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Allgemeines

Der U-Bahnhof Paulsternstralie befindet sich im Bezirk Spandau von Berlin und entstand als Teil der
Erweiterungsstrecke vom Fehrbelliner Platz nach Spandau. Er wurde von Rainer G. Rummler entworfen
und wurde 1984 in Betrieb genommen.

Er liegt in anderthalbfacher Tiefenlage, ca. 8 Meter unter der Nonnendammallee sidlich im
Kreuzungsbereich Paulstern- & Otternbuchtstralle. Der Grund fir die sudliche Randlage unter der
Nonnendammallee war die Berlcksichtigung eines Straltentunnels, dessen Realisierung nicht
weiterverfolgt wurde.

Die ErschlieBung erfolgt deshalb ausschliellich von Suden Uber die zwei Ausgange, die zu einer
zentralen Zwischenebene fiihren, ohne unterfiihrende Verbindung auf die Nordseite.

Von hier fihren zwei kombinierte Fest- und Fahrtreppenanlagen auf den Mittelbahnsteig.

Im Einzugsareal des Bahnhofs befinden sich gemischte und gewerbliche Baugebiete. Besondere
Nutzungen sind noérdlich die Knobelsdorff-Schule und gréRere Verbrauchermarkte. Zur Gartenfelder
Stral3e hin ist ein Wohnquartier in Entwicklung.

Ostlich der Kreuzung besteht die Umsteigemdglichkeit zur Tagesbuslinie 139 sowie die zu den
Nachtlinien N7 und N39

Die Nonnendammallee ist eine Ubergeordnete Hauptverkehrsstralte. Die Paulsternstralte und
OtternbuchtstraRe sind Hauptverkehrsstraflen.

Der Bahnhof ist in seinem originalen Erscheinungsbild weitgehend erhalten und steht seit 2017 unter
Denkmalschutz (Objektnummer 09096870,T,003).

Ansicht Bahnsteigebene
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Notwendigkeit der MaBnahmen

Neubau einer zusatzlichen Zugangsanlage

Eine Vielzahl von Bahnhéfen im Berliner U-Bahnnetz ist nur mit einer Zugangsanlage ausgestattet. Dies
stellt aus verkehrlichen als auch aus sicherheitsrelevanten Aspekten eine unbefriedigende Situation dar.
Die Sicherheitsaspekte wurden anhand eines Gutachtens der Studiengesellschaft fir unterirdische
Verkehrsanlagen (STUVA) im Jahr 2001 im Auftrag der Senatsverwaltung flr Stadtentwicklung
bewertet. In diesem Zusammenhang wurden Empfehlungen zur Verbesserung der Sicherheitsaspekte
gegeben, die Bahnhofe mit zusatzlichen Treppenanlagen nachzuriisten.

Der U- Bahnhof Paulsternstrale gehort zu diesen Bahnhofen, welche derzeit nur Uber eine
Zugangsanlage verfiigt und somit nicht mehr den Anforderungen der BOStrab Tunnelbaurichtlinie,
Abschnitt 2.2.1 Bahnsteige entspricht. Diese fordert mindestens zwei voneinander getrennte
Zugangsanlagen fir unterirdische Bahnhofanlagen.

Nur mit dem Neubau der neuen Zugangsanlage kann der Forderung des STUVA- Gutachtens sowie
der BOStrab Tunnelbaurichtlinie, Abschnitt 2.2.1 Bahnsteige entsprochen werden.

Aus diesen Grlinden planen die Berliner Verkehrsbetriebe den Bahnhof durch den Einbau von einem
neuen Ausgang nachzurUsten.

Barrierefreier Ausbau — Einbau einer Aufzugsanlage

Gemall §8 des Personenbeférderungsgesetzes ist eine vollstdndige Barrierefreiheit im gesamten
Offentlichen Personennahverkehr zu erreichen. Dies gilt auch fiir U- Bahnhofe.
Dies kann im U- Bahnhof Paulsternstralde nur durch den Einbau eines Aufzugs realisiert werden.

Gegenstand der vorliegenden Planung sind:

. Einbau einer zusatzlichen Zugangsanlage
. Einbau einer Aufzugsanlage

Im Zusammenhang wird ein Blindenleitsystem eingebaut. Diese MaRnahme ist hier nicht Gegenstand.

1 Standortabwagung / Verkehrliche Begrindung

Aufgrund der Lage des Bahnhofs und der sich damit ergebenen Oberflachensituation ist der Einbau
einer zusatzlichen Zugangsanlage sowie eines Aufzugs auf der siidlichen Seite der Nonnendammallee
nicht moglich. Hier weist die Oberflache nicht genligenden Maf3e und Flachen zum Einbau des Aufzugs
bzw. eines Zugangs auf. Des Weiteren waren private Grundstticke betroffen.

Deshalb wurden zwei Varianten, bestehend aus Aufzug und Treppenanlage, im Westen und im Osten
des Bahnsteigs betrachtet. Beide Varianten verbinden den Bahnsteig und das Stral3enland Uber eine
Zwischenebene. Die Lage des Bahnhofs auflermittig der Nonnendammallee erfordert den Einbau von
zwei Aufzigen und zwei Treppenlaufen, die auf dem Mittelstreifen der Nonnendammallee an die
vorhandenen Lichtsignalanlagen anschlie3en.

Die MalRnahmen sind auf beiden Seiten des Bahnhofs konzeptionell identisch.

Allgemeine Aspekte bei der Standortabwagung sind:

. Direkte ErschlieBung von Bahnsteig und Strallenebene mit einem Aufzug
. Allgemeine Schutzziele wie Naturschutz, Wasserschutz, Denkmalschutz
. ErschlieRung wichtiger stadtfunktionaler Bereiche

. Lage und Erreichbarkeit im Einzugsbereich

o Anbindung an andere Anlagen des OPNV
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. Eingriffe in die Leistungsfahigkeit der ErschlieBungsanlagen U-Bahn
o Eingriffe in das Umgebungsareal und die Bausubstanz einschlielich der Kostenbetrachtung
. Eingriffe in Fremdanlagen / Leitungen

Daraus ergeben sich spezifische Bewertungskriterien fir die Standortauswahl:

. Leistungsfahigkeit der neuen AufzugserschlieBung / Umsteigeerschlielfung

. Beeintrachtigung des denkmalgeschiitzten Bahnhofs

. Lage und Erreichbarkeit im StraRenraum

o Beeintrachtigung der Stralenverkehre

) Beeintrachtigung Grundwasser

. Eingriffe in Fremdleitungen

. Beeintrachtigung der bestehenden ErschlieBungen des Bahnhofs Treppen / Fahrtreppen
. Bauliche Anpassungen Straenbereich und im Bahnhof

Lageubersicht

Variante 2

variante 1
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Vorzugsvariante 1 Ost

2415 |:|

Die Lage auf der Mittelinsel in StralRenebene ist dstlich der Kreuzungswende. Diese muss nach Osten
verlegt werden in den Bereich der Parkplatze. Es entfallen dauerhaft 12 Parkplatze. Der Standort wird
Uber eine Gehwegvorstreckung an den FuRgangeriberweg angebunden.

Die Leitungsanfrage ergab Hinweise auf ELT- und Lichtleitungen und Gas- und Wasserrohre. Sie
mussen beschurft und ggfls. verlegt bzw. geschiitzt werden.

In der Bahnsteighalle liegt die Anlage am o&stlichen Ende. Der Einbau erfolgt durch Offnen des
Wandabschlusses zur Trompete und Umbau der Betriebsraume.

Unter Gesichtspunkten des Denkmalschutzes ist dies eine Stelle mit geringem Eingriff in das Bauwerk.
Die bestehende Treppenerschlieung der Bahnsteighalle wird nicht beeintrachtigt.

Beurteilungsmatrix Variante 1

[ ] | Kriterium Pro Kontra
- 1 | Aufzugsverbindung Keine Direktverbindung zwischen
3 StralRe-Bahnsteig. Bahnsteig & StralRenland
E 2 | Aufzugskabine 2 x Standardkabine als Durchlader
1,40 x 2,10 m
3 | Beeintrachtigung Denkmalschutz, Geringer Eingriff in das Denkmal Eingriff in Grundwasser
Griinflachen, Grundwasser
4 | Lage und Erreichbarkeit im Im ErschlieBungsschwerpunkt,
Stralenraum / Platzraum Platzseitig gut einsehbar
Kurzeste Entfernung zu den
3 Bushaltestellen ca. 77 Meter
g 5 | Beeintrachtigung StraRenverkehr/ Dauerhaft keine Bauzeitliche Sperrung,
”n Parkplatze Es Entfallen dauerhaft 12 Parkplatze
6 | Eingriffe in Fremdleitungen Diverse Verlegungen,
SchutzmaRnahmen
7 | Bauliche Anpassungen Verlegung Kreuzungswende,
Zuwegung an Uberweg
8 | Lage auf Bahnsteig Bahnsteigende- keine Verringerung
Durchgangsbreiten des Bahnsteigs
.
S 9 | Beeintrachtigung bestehende keine
£ ErschlieRungskapazitat Bahnhof
8 10 | Einbau in Konstruktion Offnung Tunneldecke, Herstellen
Zwischenebene und neuer Aufgang
StralRe im Grundwasser
Fazit Die Variante ist technisch machbar.
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Variante 2 West

Kreuzungswende

Variante 2

Teilausschnitt Plan P_PG 1 ( ohne Malstab)

Die Lage auf der Mittelinsel in Strallenebene ist westlich der Kreuzungswende. Diese muss nach
Westen verlegt werden. Der Standort wird iber eine Gehwegvorstreckung an den Fullgangeriberweg
angebunden.

Am Einbauort muss eine aufgegebene Gleisanlage der ehemaligen Giiterbahn riickgebaut werden.
Der Standort ist unmittelbar am verkehrlichen Schwerpunkt und frei in StraRenmitte und komplett
einsehbar.

Die Leitungsanfrage ergab Hinweise auf ELT- und Lichtleitungen und Gas- und Wasserrohre. Sie
mussen beschurft und ggdfls. verlegt bzw. geschitzt werden.

In der Bahnsteighalle liegt die Anlage am westlichen Ende. Der Einbau erfolgt durch Offnen des
Wandabschlusses zur Trompete und Umbau der Technik-Bereiche.

Unter Gesichtspunkten des Denkmalschutzes ist dies eine Stelle mit geringem Eingriff in das Bauwerk.
Die bestehende Treppenerschlielung der Bahnsteighalle wird nicht beeintrachtigt.

Beurteilungsmatrix Variante 2

Kriterium Pro Kontra
- 1 | Aufzugsverbindung Keine Direktverbindung zwischen
3 StralRe-Bahnsteig. Bahnsteig & StralRenland
3 2 | Aufzugskabine 2 x Standardkabine als Durchlader
1,40x 2,10 m
3 | Beeintrachtigung Denkmalschutz, Geringer Eingriff in das Denkmal Griinflache Mittelstreifen betroffen,
Griinflachen, Grundwasser Eingriff in Grundwasser
4 | Lage und Erreichbarkeit im Im ErschlieBungsschwerpunkt,
Stralenraum / Platzraum Platzseitig gut einsehbar
Langste Entfernung zu den
3 Bushaltestellen ca. 142 Meter
g 5 | Beeintrachtigung StralRenverkehr/ Dauerhaft keine Bauzeitlich Sperrung
”n Parkplatze Es entfallen keine Parkplatze
6 | Eingriffe in Fremdleitungen Diverse Verlegungen,
SchutzmaRnahmen
7 | Bauliche Anpassungen Verlegung Kreuzungswende,
Zuwegung an Uberweg
8 | Lage auf Bahnsteig Bahnsteigende- keine Verringerung
Durchgangsbreiten des Bahnsteigs
.
S 9 | Beeintrachtigung bestehende keine
£ ErschlieRungskapazitat Bahnhof
@ 10 | Einbau in Konstruktion Offnung Tunneldecke, Herstellen
Zwischenebene und neuer Aufgang
Strale im Grundwasser
Fazit Die Variante ist technisch machbar.
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Ergebnis der Standortabwagung

Die Variantenstandorte sind in ihrer spiegelbildlichen Lage und damit auch in ihrer Beurteilung nahezu
identisch.

Nachteile ist bei beiden
o Keine Direktverbindung zwischen Aufzug und Stra3enland
e Leitungsbestand in der StralRe wird tangiert
e Bauen um Grundwasser
e Bei Variante 1: Dauerhafter Entfall von 12 Parkplatzen
e Bei Variante 2: Langster Umsteigeweg zu den Bushaltestellen von ca. 142 Metern

e Bei Variante 2: Es wird mehr Grunflache versiegelt

Vorteile bei beiden

e Lage von Innentreppe und -aufzug am jeweils Bahnsteigende (keine Reduzierung der
Durchgangsbreiten auf dem Bahnsteig)

e Geringer Eingriff in die Bahnhofshalle

e Hoher Substanzerhalt moglich

e Direkte raumliche Kombination von Au3enaufzug und neuem Ausgang

o Gunstige stralRenrdumliche Lage jeweils auf der Mittelinsel

e gut erreichbar und gut einsehbar

o Die Ubrigen Stralenverkehre PKW, Rad und Fu3ganger werden nicht beeintrachtigt.
e Bei Variante 1: kirzester Umsteigeweg zu den Bushaltestellen von ca. 77 Metern

e Be Variante 1: Es wird mehr Flache als Griinflache wiederhergestellt

e Bei Variante 2: Es entfallen keine Parkplatze

Unter Beriicksichtigung der Vor- und Nachteile wird der Vorzugsvariante 1 wegen dem kiirzesten
Umsteigeweg zu den Bushaltestellen und der eindeutig zentraleren Lage zum
ErschlieBungsschwerpunkt der Vorrang eingeraumt.

Die Variante 2 wird nicht mehr weiter betrachtet.
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2 Technische Beschreibung

Nonnendammallee

Die Nonnendammallee ist durch einen Mittelstreifen geteilt. Sie hat nérdlich und sudlich jeweils vier
Fahrspuren.

Die Mittelinsel ist an der ErschlieBungsstelle ca. 12,5 m breit. Die Anschlussstelle der Treppe ist ca.
26,0 m von dem FuRRgangeruberweg an der Kreuzung entfernt. Die Verkehrsanlagen Kreuzungswende,
ErschlieBung Parkplatz und Parkplatz sind in Rasenflachen eingebettet.

Der Parkplatz hat 18 Stellplatze.

Leitungsanlagen

Im Abschnitt liegen diverse Leitungen. Sie wurden Uber Leitungsanfragen ermittelt und planerisch
dargestellt.

Osram-Gebaude Nonnendammallee 44

Der U-Bahntunnel wurde in offener Bauweise zwischen Spundwanden hergestellt. Die Anlage
unterschneidet im Siden die Grundstlcksgrenze Flur 70 / Osram-Geldnde. Das hier platzierte
denkmalgeschitzte Gebaude wurde mittels einer Bohrpfahlwand gesichert.

U-Bahnanlage

Der Bahnsteig mit einer Lange von 110 m weitet von ca. 8 m an den Enden auf ca.11 m mittig auf. In
Langsachse sind beidseitig der zentralen Doppeltreppenanlage jeweils Stlitzen angeordnet zwischen
dem Uberzug der Sohlplatte und dem Unterzug der Deckenplatte des Tunnels. Zwischen den Treppen
ist ein Durchgang, flankiert von dem Bahnsteigbetreuungsraum und Nebenraumen.

In der 6stlichen Trompete sind Raume fir Sanitaranlagen und technische Gebaudeausstattung, in der
westlichen vorwiegend Raume fiir Betriebstechnik.

Der nach Osten anschlieRende Trompetenbereich ist ca. 26 m lang und entsprechend der Gleisflihrung
konisch ausgebildet. Zum Gleisraum sind Trompetenwande von der Sohlplatte bis zur Tunneldecke
gefuhrt. Zum Gleis 2 ist ein Gang Uber eine Abgangstreppe erschlossen, an Gleis 1 ein Gleisgang. Die
Decke ist ab der Hallenstiitze Achse 1 tiefer gelegen.

Die Bodenplatte ist auf Hallenniveau. Die Nutzung sind Service- und Gebaudetechnische Einrichtungen.
Im Bereich ist eine Bauwerksfuge.

2.1 Raumliches Konzept

Dem Tunnelbauwerk wird am westlichen Ubergang von der Bahnsteighalle zum Trompetenbereich eine
Zwischenebene aufgesetzt und nach Norden bis unter die Mittelinsel gefiihrt.

Die ErschlieRung vom Bahnsteig erfolgt iber die Offnung des Trompetenbereichs zur Bahnsteighalle
und nach oben in die neue Zwischenebene als einlaufige Innentreppe und Innenaufzug als Durchlader.
Die ErschlieBung zur Strafde erfolgt nordlich ebenfalls als einlaufige Auflentreppe und Aul3enaufzug als
Durchlader.

Der neue Ausgang wird Uberdacht. Die ErschlieRung zum Fu3géngeriberweg an der Kreuzung erfolgt
als Wegevorstreckung.

Angaben zu Materialien und Technologien dienen nur der Information.
2.2 Baustelleneinrichtung

Die Baustelleneinrichtung erstreckt sich auf einer Lange von ca. 72 m nérdlich anschlieRend an das
Osram-Gebaude iber den Gehweg und die stidliche Fahrbahn bis an den Nordrand der Mittelinsel. Sie
umschlief3t die Flache der Baugrube und hat eine Flache von ca. 1370 m2.

Stralenseitig sind Leitungsanlagen im Baufeld in den Bereich nérdliche Fahrbahn zu verlegen.
Betroffene Baume auf der Mittelinsel und am Straflenrand werden entfernt.

Der Parkplatz auf der Mittelinsel wird gesperrt.

Der Verkehr auf der sudlichen Fahrbahn wird auf die nérdliche umgelenkt.

Die Bushaltestellen werden verlegt.
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2.3 Baugrube
Der U-Bahntunnel liegt im Grundwasser, mit ca. 30 cm Uberflutung der Oberkante. Die Fahrbahn der
Strale liegt ca. 4,5 m dariber.

Die Gesamtbaugrube hat eine Flache von ca. 730 m?.

Die auf dem Tunnel zu bildende Baugrube fiir Innentreppe und Innenaufzug wird nach Westen und
Osten hin gebdscht mit einem gering hohen Dichtbalken zur Wasserregulierung.

Die sldliche Kante bildet eine zur Stitzung des Osram-Gebdudes entlang dem U-Bahntunnel
eingelassene Bohrpfahlwand mit oberseitigem Verbau als Steckpfosten.

Im nordlich anschlieBenden Bereich der Fahrbahn wird die Baugrube fir AufRentreppe und
AuRenaufzug als Wanne mittels Spundwanden und Sohle hergestellt mit Abdichtung zum Tunnel. Hier
ist eine Wasserhaltung erforderlich.

24 Einbau in die Konstruktion Bahnhof

Innentreppe und Innenaufzug

Die Offnung des Bereichs zur neuen Zwischenebene erfolgt am Ubergang der Hallen- zur
Trompetenkonstruktion zwischen den Gleiswanden bis an die Bauwerksfuge. Die letzte Hallenstiitze
einschlieRlich der Einbindung in Sohl- und Deckenbalken bleibt erhalten.

An die Wand zu Gleis 2 schlief3t die einldufige Treppe auf Unterwanden an, seitlich zum Gleisgang der
Aufzugsschacht und ein Vorraum.

Der Einbaubereich ist insgesamt schmal. Die Wand zu Gleis 1 wird im Bereich unter Wahrung der
Sicherheitsraume am Gleis erneuert. Der gesamte Rohbau erfolgt in Betonbauweise.

Aufzug und Treppenantritt sind frontgleich mit der Hallenstutze.

Zwischenebene auf U-Bahntunnel

Die Decke des U-Bahntunnels ist als Satteldach mit Gefélle zur Seite ausgebildet, abgedichtet und mit
einer Schutzschicht versehen.

Die Zwischeneben wird als Fortflihrung der Tunnelseitenwande und Querwande aufgesetzt und allseits
abgedichtet. Die Héhenlage ist unmittelbar unter der Fahrbahn.

Eine Bauwerksfuge im Tunnel wird in dem Neubau fortgesetzt.

Es werden Nebenrdume fur Technik und Service bertcksichtigt.

Die Tunneldecke zum Trompetenbereich wird fir den Einbau der Innentreppe und des Innenaufzugs
geodffnet. Zu dem nach Norden anschlieRenden Ausgangsbauwerk wird eine Bauwerksfuge angeordnet.

Ausgang mit AuRentreppe und AuRenaufzug

Der neue Ausgang mit AuRentreppe und AuBRenaufzug in Betonbauweise schlielt Uber die
Bauwerksfuge an die Zwischenebene an

Eine kurze Tunnelvorstreckung fuhrt unter die Mittelinsel.

Die ErschlieBung nach oben erfolgt Uber eine einlaufige Treppe und seitlich angeordnet einen Aufzug.
Die Einhausung ist als Metall-Glas-Konstruktion vorgesehen. Der stralenseitige Zugang ist nach
Westen orientiert.

Der gesamte Ausgang ist Uberdacht.

Betriebstechnische Einbauten

Die Aufzugssteuerung wird in einem Raum der Zwischenebene untergebracht.
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25 Bestandsanpassungen StraBe

Mittelinsel

Die Mittelinsel wird ab dem FulRgangeriberweg auf einer Lange von ca. 75 m nach Osten hin innerhalb
der Bordfluchten zur Fahrbahn dem Einbau des Ausgangs angepasst.

Die Kreuzungswende und die Erschliefung des Mittelstreifenparkplatzes werden nach Osten zulasten
des Parkplatzes verlegt. Von den 18 Stellplatzen bleiben 6stlich 6 erhalten. 12 Parkplatze entfallen
dauerhaft.

Die Anbindung der Erschlieung an den FuRgangeriiberweg erfolgt als Pflasterflache mit flankierender
wassergebundener Wegebefestigung, auf der Fahrradstander platziert sind. Zu den Fahrbahnen wird
der Weg raumlich gefasst mit kleinwiichsigen Badumen und Leuchten in einer Griinflache.

Fahrbahnen

Die Fahrbahnen bleiben in der Breitenprofilierung erhalten bzw. werden wieder so hergestellt.

An der noérdlichen Fahrbahn wird die Bordkante erneuert.

Die sudliche Fahrbahn wird im Bereich der Baugrube erneuert, die Deckenhéhen werden der zu
andernden Entwasserungsfiihrung angepasst.

Geh- und Radweg

Unterstreifen, Radweg und Gehweg werden im Bereich der Baugrube aufgenommen und baugleich
erneuert.

Grinflache Osram-Gebaude

Die Vormauer am Gehweg und die Grinflache von ca. 110 m? werden im Bereich der Baugrube
aufgenommen und baugleich wiederhergestellt. Die MalRnahme wird mit dem Eigner abgestimmt.

Leitungsanlagen

Im Baubereich der Baugrube miissen Leitungen geschitzt, entfernt und neu trassiert werden.
Die MalRnahmen werden abgestimmt.

3 Brandschutz

Ein Brandschutzkonzept wurde durch das Ingenieurbiro A-W-K Ingenieurgesellschaft mbH erstellt und
liegt dem Antrag als Anlage bei.

Die vorhandenen Brandschutzeinrichtungen werden fir die Dauer der Baumalinahme nicht
beeintrachtigt

3.1 Aufzugsanlagen

Die Schacht-Entrauchung der Aufzugsanlagen erfolgt Gber Luftungsgitter mit Insektenschutz an
oberster Stelle des Aufzugsmundhauses.

Die Aufzugsschachte und die oberirdischen Einhausungen bestehen aus nichtbrennbaren Bau-stoffen.
Kabeldurchfiihrungen im Maschinenraum werden durch Brand-Schottung verschlossen.

Die Aufziige werden an eine Brandmeldeanlage angeschlossen. Wenn die Verrauchung ein kritisches
Mal erreicht hat, fahrt der Aufzug nach oben auf das Gehwegniveau, die Tiren 6ffnen automatisch und
werden in diesem Zustand verriegelt. Der Aufzug darf im Brandfall nicht genutzt werden.

Die Aufzige erhalten eine Nahbereichsiberwachung, die sicherstellt, dass der Aufzug im
Entstehungsbrand zur Selbstrettung zur Verfligung steht.

3.2 TreppenerschlieBung

Die MalRnahme ist im Brandschutzkonzept betrachtet und entspricht den Anforderungen der BOStrab
Tunnelbaurichtlinie, Abschnitt 2.2.1 Bahnsteige.
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4 Inanspruchnahme von Grundstiicken

Von der MaRnahme sind folgende Flursticke betroffen:

Flurstlck Flur |Gemarkung |Gemeinde |Zust. Stelle |Nutzung

24 /15 2 Haselhorst Spandau 1119 StralRe Nonnendammallee
54 2 Haselhorst Spandau 1119 BVG Ausgang I/ 1
69 2 Haselhorst Spandau 1119 BVG Ausgang II/ 1
70 2 Haselhorst Spandau 1119 Osram GmbH
L =

Ausschnitt Plan P_PG 4 ( ohne Malstab)
mit der Kennung der Projektflachen mittels Buchstaben

41 Bauflachen Mittelinsel
Grundflache Ausgang 11/2
Flache G-H-J-K-G 70 m?/ Flurstiick 24 / 15

Die Flache umfasst die Grundflache
Treppe und Aufzug einschl. Schneefang und
Entwasserungsmulde und die Uberdachung

Far die Flache begehren wir eine dauerhafte Sondernutzung.
Die Instandhaltung der Flache wird Sache BVG.

ErschlieBungsflache von FuBRgangeriiberweg bis Ausgang I1/2

Flache E-G-K-M-E 140 m?/ Flurstiick 24 / 15
Die Flache umfasst die verkehrliche Erschlielung
Weg als Pflasterflache
Stellplatze Fahrrader als Wassergebundene Wegeflachen

Fir die Flache begehren wir die Nutzungsfreigabe und eine dauerhafte Sondernutzung.
Die Instandhaltung der Flache wird Sache Bezirk.
Randflachen von FuBgangeriiberweg bis neue Kreuzungswende

Flache A-B-C-D-A 320 m?/ Flurstiick 24 / 15
Die Flache umschliel3t die Flachen wie vor als Griinflache

Fir die Flache begehren wir die Nutzungsfreigabe.
Sie verbleibt als Grunflache 6ffentliches StralRenland.
Die Instandhaltung der Flache wird Sache Bezirk.
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Neue Kreuzungswende und ParkplatzerschlieBung

Flache B-T-W-C-B 375 m?/ Flurstiick 24 / 15
Die Flache ordnet die verbleibende Mittelinsel neu

Fir die Flache begehren wir die Nutzungsfreigabe.
Sie verbleibt als Griinflache bzw. Fahrbahnflache 6ffentliches Straflenland.
Die Instandhaltung der Flache wird Sache Bezirk.

4.2 Baustelleneinrichtung

Die Kennung der Projektflache ist im Plan P_PG 3 vorgenommen.

Fléache StralRe 2.100 m?/ Flurstiick 24 / 15

Far Gesamtflache aus Baustelleneinrichtung mit 1.370 m? und Baugrube mit 730 m? beantragen wir
pauschal eine temporare Sondernutzung von ca. 18 Monaten. Die Terminierung der einzelnen
Teilflachen erfolgt bauseits.

Flache Osram 110 m? / Flurstick 70

An dieser Stelle unterschneidet die U-Bahnanlage das Grundstiick der Osram-GmbH. Ein Baulast- /
Grundbucheintrag ist nicht nachweisbar.

Far die Standflache der Zwischenebene und deren Bau wird der Zugang zur Flache erforderlich.
Fir Baustelleneinrichtung und Baugrube beantragen wir pauschal eine temporare Sondernutzung von
ca. 24 Monaten.

Die Terminierung der einzelnen Teilflachen erfolgt bauseits.
Die MalRnahme wird mit dem Eigner abgestimmit.

4.3 Sacheigentum

In den Flachen entstehen diverse Objekte und Anlagen neu bzw. sind von den Maflinahmen betroffen.

Objekte Anzahl Bauweise Sacheigentum
Ausgang Il / 2 Dach Stahlkonstruktion BVG
Qﬂzig Mundhaus und Metall-Glas-Konstruktiol BVG
Aufzug Zugangsflache Gehwegpflaster BVG
Treppenbauwerk Stahlbeton / Granit BVG
Erschlielung Fahrradstellplatze 20 Metallbugel Bezirk
Laternen 6 Aufsatzleuchten Bezirk
B&ume 12 Laubbdume Bezirk

In das Sacheigentum der BVG gehort der Ausgang 11/2 mit Dach, Mundhaus Aufzug und Mulde,
Zugangsflache Aufzug mit Schneefang und das Treppenbauwerk.

Die Bushaltestelle vor dem Osram-Gebdude ist Sacheigentum BVG und wird nach der
Wiederherstellung so verbleiben.

In das Sacheigentum des Bezirks gehdren alle Ubrigen neuen Anlagen wie die Leuchten und
Fahrradbigel, ebenso die neuen Baume.

Hierzu zahlen auch die bauzeitlich demontierten und anschliel3end wieder hergestellten Ausstattungen
zu den Verkehrsanlagen oder sonstige Strallenmdobel.

5 Grundwassereingriffe

Die Malinahme tangiert das Grundwasser. Hierzu wurde durch das Ingenieurburo IFK / Berlin ein
Gutachten erstellt, welches dem Antrag als Anlage beiliegt.

Im vorliegenden Gutachten werden die Baumafinahme und die Zusammenstellung der ins Grundwasser
einzubringenden Stoffe fur die Beantragung der wasserbehdrdlichen Erlaubnis erarbeitet.
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Wesentliche Ergebnisse sind:

Baugrube

Die erforderliche Baugrube des Tiefbauteils soll als Trogbaugrube im Spundwandverbau und
Dusenstrahl-Sohle unter dem Schutz einer Lenz- und Restwasserhaltung hergestellt werden.

Der Anschluss an das bestehende Tunnelbauwerk wird mittels Dusenstrahl-Verpresskorper bzw. —
Sohle ausgeflhrt.

Fir den auf dem Tunnel liegenden gebdscht ausgefiihrten Baugrubenteil wird bis zur Herstellung der
Dichtigkeit eine offene Wasserhaltung vorgesehen. Die Dichtigkeit wird durch die Nutzung einer stdlich
anliegenden Bestandsbohrpfahlwand und einen westlich geplanten Dichtbalken realisiert.

Einzubringende Stoffe

In den vorliegenden Berechnungen werden die Spundwand und der Disenstrahlkorper als
einzubringende Stoffe beantragt.

Auswirkung auf umliegende Bauwerke

Die Auswirkungen der Baugrubenherstellung auf die umliegenden Bauwerke und Schutzgiter wurden
beurteilt und ein Qualitatssicherungskonzept erarbeitet.

Kenndaten

Gesamtgrundwasserentnahmemenge Q =18.650 m3
Gesamt-Spundwandflache im GW 421,10 m2

UK Spundwand + 22,08 m NHN
Volumen Duisenstrahlkérper 250 m3
Abgesperrter Aquifer 1.780 m3
Gefahrdung

Eine Gefahrdung der umliegenden Schutzgiiter ist aus hydrogeologischer Sicht nicht gegeben.
Die erforderlichen Genehmigungen werden mit diesem Antrag dem Grunde nach begehrt.

6 Landschaft und Natur
6.1 Griinflachen Mittelinsel

Die Mittelinsel 6stlich der FuRgangerfurt besteht aus einer Wendestelle und einer Parkplatzanlage mit
begleitendem Verkehrsgrin zwischen den Borden als Rasen.

Diese Grunflachen werden fur die unterschiedlichen Bauprocedere komplett riickgebaut. Zu
Projektende erfolgt im Westen der Ersatz in dem Neuordnungsbereich und im Osten die baugleiche
Wiederherstellung auf dem verbleibenden Parkplatzbereich.

Ausschnitt Plan P_PG 4 / Neuordnungsbereich (ohne Maf3stab)
Die Flache betragt im Bestand und in Summe ca. 600 m2. Die Aufteilung ist:

Grinflache Flache MaRnahmen

Neuordnungsbereich West 310 m? Ruckbau
Ersatz in Neuordnungsflachen

Wiederherstellung Parkplatzbereich Ost 290 m? Ruckbau
Wiederherstellung
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6.2 Versiegelung Mittelinsel

Bestand

In dem betrachteten Ausschnitt des Plans P_PG 4 sind von 905 m? Flache im Bestand 595 m? als
Asphaltflachen zu 100 % versiegelt und 310 m? als Grinflachen nicht versiegelt.

Neuordnung

Das rdumliche Konzept des Ausgangs sieht vor, den unterirdischen Tunnelanteil an der ErschlieRung
so gering wie méglich zu halten. Dies bedeutet, dass der Ubergang Tunnel zu Strale unmittelbar mit
Erreichen der Mittelinsel erfolgt.

Im Neuordnungsbereich auf der Stralle werden der Anteil der Grunflachen erweitert und die
Asphaltflachen reduziert. Die neue Erschliefsung erfolgt Giber wassergebunden Wegeflachen.

Von der Neuordnung ist die Gesamtflache zwischen den Eckpunkten A-T-W-D-A auf der Mittelinsel von
905 m? betroffen.

Eckpunkte | |Nutzung |Fléche m’l Baueise/VersiegeIunglBauwerk |Asphalt |Gehweg |Wegeﬂéche|GriJnﬂéche
A-T-W-D-A Planung 905 70 180 60 80 460
G-H-J-K-G 1 Ausgang II/2 Treppe / Aufzug 70 Bauwerk 70

E-F-P-O-E 2 Flache Fahrrader nord 40 Wegeflache 40

R-Q-L-M-R 3 Flache Fahrrader sid 40 Wegeflache 40
O-P-F-GK-L-Q-R-O 4 Gehweg 60 Gehwegplatten 60

A-B-C-D-M-J-H-E-A 5 Grunflache Zugang 320  Grinflache 320
B-S-X-C-B 6 Wendefahrbahn neu 75 Asphalt 75

X-U-W-V-Y-X 7 Einfahrt Parkplatz neu 105  Asphalt 105

S-T-U-X-S 8 Griunflache Parkplatz nord 140  Grinflache 140
Y-U-W-Y 9 Grinflache Parkplatz sid 55  Asphalt

A-T-W-D-A Bestand 905 0 595 0 0 310
A-AA-AD-D-A 10 Griinflache am Uberweg 25 Grinflache 25
AA-AB-AC-AD-AA 11 Wendefahrbahn 75 Asphalt 75

AC-H-AG-AC 12 Einfahrt Parkplatz 105  Asphalt 105

AB-T-U-G-AC-AB 13 Griinflache an Fahrbahn nord 230 Griinflache 230
AF-Q-AG-AF 14 Griinflache an Fahrbahn siid 55 Griinflache 55
H_U-W-AG-H 15 Parkplatz 415  Asphalt 415

Tabelle aus Plan P_PG 4

In der Tabelle sind die Nutzung und die Bauweise bzw. die Versiegelungsart der Flachen dargestellt fiir
die Planung und fir den Bestand

Der Versiegelungsart wird ein Faktor fir das Mall der angenommenen Undurchlassigkeit fir Wasser
zugeordnet.

Mit Hilfe dieses Faktors kann die Versiegelungsbilanz ermittelt werden.

Faktor Versiegelung Planung Bestand Wichtung Bilanz

1,0 Vollversiegelte Flachen sind undurchlassig 100 % / Annahme fir Bauwerk und Asphalt

Bauwerk 70 m? 00 m2l +70m?2x1,0 =+ 70 m?
Asphalt 180 m? +180m?x 1,0 =+ 180 m?
Asphalt -595 m? -595m?x1,0 = - 595 m?

0,5 Teilversiegelte Flachen sind undurchl&ssig bis 50 % / Annahme fir Gehwegplatten
Plattenweg 60 m? 00 m? +60m?x0,5 =+ 30 m?

0,2 Schwachversiegelte Flachen sind undurchlassig bis 20 % / Annahme fiir wassergebundene
Wege
Weg 80 m? 00 m3l +80m?x0,2 =+ 15 m?
Bilanz =-300m?

In der Planung sind 70 m? als bebaute Flache und 180 m? als Asphaltflachen zu 100 % versiegelt
und weitere 140 m? als ErschlieBungsflachen gewichtet mit 45 m? versiegelt.
In Summe betragt die gewichtete Neuversiegelung (70+180+45) 295 m?.

Versiegelungsbilanz Bestand und Neuordnung

Im Vergleich zu den 595 m? Versiegelung im Bestand ergibt sich eine gewichtete Entsiegelung von 300
mZ2. Ein Wertausgleich ist somit nicht erforderlich.
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6.3 Vegetation und Baumschutz

Von der MalBnahme sind vier Strallenbaume betroffen
B1 Laubbaum U = 1,07 / wird entfernt

B2 Laubbaum U = 0,47 / wird geschitzt

B3 Laubbaum U = 0,31 / wird entfernt und artgleich erneuert
B4 Laubbaum U = 0,47 / wird entfernt und artgleich erneuert

Eine Gehdlzwertermittlung ist wegen der eingeplanten Kompensationen nicht erforderlich. Als
Neupflanzung ist eine Doppelreihe von kleinwiichsigen Baumen alleenartig beidseitig der Zuwegung
von der Kreuzung vorgesehen. Die MaRnahme wird abgestimmt.

Die erforderlichen Genehmigungen werden mit diesem Antrag dem Grunde nach begehrt.
7 Larmbelastigungen

Die Abbrucharbeiten und Neubauarbeiten werden zur Tageszeit ausgefihrt. Die Arbeiten finden unter
Beachtung der AVV Baularm statt. Der Betrieb des Aufzugs erzeugt keinen Larm.

Die erforderlichen Genehmigungen werden mit diesem Antrag dem Grunde nach begehrt.

8 Denkmalschutz

Der U-Bahnhof ist eingetragenes Denkmal (Objektnummer 09096870 T003)

Die denkmalschutzrechtliche Genehmigung gem. § 11 DSchG BIn wird mit diesem Antrag

begehrt.
Die Malinahme wird in der weiteren Projektbearbeitung abgestimmt.

9 StraBenverkehrliche Belange

Durch Bau und Betrieb des Ausgangs werden stral3enverkehrlichen Belange betroffen.
9.1 FlieRender Verkehr

Die Verkehrsfihrung der Nonnendammallee wird durch die Umgestaltung der Mittelinsel fir den U-
Bahnausgang grundsatzlich nicht tangiert, lediglich die Kreuzungswende wird vorverlegt.

Die StralRe hat 6stlich der Kreuzung im Baubereich auf der Sudfahrbahn vier Fahrspuren, von denen
die gehwegseitige fir Bushaltestelle bzw. fir Randparken genutzt ist, die Gbrigen drei sind Fahrspuren.
Auf der Nordfahrbahn sind die Spuren komplett als Fahrspuren ausgelegt, die innere ist fir
Linksabbiegen gekennzeichnet.

9.2 Ruhender Verkehr / Parkplatz

Von den 18 Stellplatzen werden 12 ersatzlos rickgebaut. Kompensationsflachen sind im Areal am
StralRenrand vorhanden.

9.3 Lichtsignalanlage

Infolge des Aufzugseinbaus auf der Mittelinsel kdnnen hohere Frequenzen von Rollstuhlbenutzern an
dem Fulgangeriberweg zu erwartet werden. Geanderte Regulierungszeiten an der LDA sind nicht
erforderlich.

9.4 Bushaltestellen

Die Bushaltestellen liegen zum neuen Ausgang gunstig, es bedarf keiner Anpassungen in der
Ausgestaltung.

9.5 Bauzeitliche Verkehre

Es werden bauzeitlich angepasste Verkehrsfiihrungen erforderlich.
Dies wurde gutachterlich ermittelt und fir den Zustand der maximalen Baugrube zwischen Osram-
Gebaude und der Nordkante der Mittelinsel dargestellt.
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Wesentliche Ergebnisse sind:

Im Bereich werden die Verkehre auf richtungsweise je zwei Spuren der nordlichen Fahrbahn gefihrt.
Die Breite der Spuren wird verkehrlich spezifiziert und zwischen 2,5m und 3,2 m ausgelegt.

Die Umlenkung der von Westen kommenden Verkehre erfolgt unmittelbar hinter der Kreuzung. Die
Rucklenkung erfolgt nach ca. 70 m hinter der Grundstiickszufahrt des Osram-Gelandes. Die Umlenkung
der nordlichen Verkehre erfolgt analog.

Im Anschluss an die Riicklenkung werden die Bushaltestellen und eine LSA platziert.

Die FuRganger wechseln die StraRenseite komplett.

Die stral’enverkehrsrechtliche Genehmigung wird mit diesem Antrag begehrt.

Die MalRnahme wird in der weiteren Projektbearbeitung abgestimmt.

Die erforderlichen Genehmigungen werden mit diesem Antrag dem Grunde nach begehrt.
10

In der folgenden Tabelle sind die von dem Ingenieurbiiro Biro Abraham / Berlin fir den
MaRnahmenbereich ermittelten und im Plan P_PG 3 dargestellten Fremdleitungen aufgefihrt.
Die MalRnahmen werden nach Art und Durchfuihrungszeit mit den Leitungstragern abgestimmt.

Fremdleitungen

Leitungsiibersicht im MaBnahmenbereich

Lfn Art Quelle Ing-Biro Abraham / Plan P_PG 400 IBeeitréchtigung der Anlage Hinweis
Tager Anlage Kennun: Stand |BE west Baugrube Baufeld BE ost
CenturyLink
1 Kabel Telekommunikation / Level3 L3 5.2.19 X X X X Schacht
2 Kabel Fernmeldeleitung FM 31.1.19 X X X X
3 Kabel Versatel Deutschland Ve 11.2.19 X X X X
GmbH
4 Kabel Deutsche Telekom Technik Tk 27.3.19 X X X X
GmbH
5 Kabel Stromnetz Berlin GmbH Strom-Info 26.2.19 X X X X
Kabel Stromnetz Berlin GmbH Strom-Info X X
Kabel Stromnetz Berlin GmbH Strom X X X X Lichtmast
Kabel Stromnetz Berlin GmbH Strom X
Kabel Stromnetz Berlin GmbH Strom a.B. X X X X
v
Kabel Stromnetz Berlin GmbH Strom 110 kV X
6 Kabel Colt Technologie Senice 30.1.19 x x x x  |Schacht
GmbH
7 Kabel Alliander Stadtlicht GmbH LSA 31.1.19 X X Schacht
Kabel Alliander Stadtlicht GmbH LSA 31.1.19 X
8 Kanal Berliner Wasserbetriebe RW 400 4.2.19 X X X X
Kanal Berliner Wasserbetriebe RwW 4.2.19 X X X X Gullys
Kanal Berliner Wasserbetriebe SW + Tr 4.2.19 X X X X Schacht
Kanal Berliner Wasserbetriebe TW 400 4.2.19 X X X X Abzweig
Kanal Berliner Wasserbetriebe TW 400 4.2.19 X
9 Kanal NBB / GASAG Gas 200 31.1.19 X X X X
Kanal NBB / GASAG Gas 200 31.1.19 X
Kanal NBB / GASAG Gas 300 31.1.19 X X X X
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MaRnahmen sind:

Anlagen mit Beeintrachtigung durch Baustelleneinrichtung
Diese Anlagen werden erkundet und zu geschitzt.
Anlagen mit Beeintrachtigung durch Baugrube
Diese Anlagen werden erkundet und geschitzt bzw. zu verlegt.
Anlagen mit Beeintrachtigung durch Baufeld
Diese Anlagen werden entfernt bzw. verlegt.
Die MaRnahmen werden nach Art und Durchflihrungszeit mit den Leitungstragern abgestimmt.

Aufgestellt

ArchitektenSocietat
Birkel Unger und Partner
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