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1 VORBEMERKUNG/ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Am 09.10.2017 wurden wir von den Berliner Verkehrsbetrieben mit der Erarbeitung eines Brand-
schutzkonzeptes fir den U-Bahnhof PaulsternstraBe Berlin beauftragt.

Im U-Bahnhof PaulsternstraBe ist in der Schalterhalle der Neubau einer Verkaufseinheit Backshop
vorgesehen.

Die Erarbeitung des Brandschutzkonzeptes erfolgt unter Beachtung der derzeit geltenden gesetzli-
chen Bestimmungen des Brandschutzes im Land Berlin, der BOStrab, der Tunnelbaurichtlinie und
unter Berlicksichtigung der Forschungsergebnisse auf dem Gebiet des vorbeugenden Brandschut-
zes.

Im Einzelnen werden die Auswirkungen der vorliegenden Planung auf:
e die Sicherheit und Ordnung der Bahnanlage;
e das Rettungskonzept;

e die bautechnischen BrandschutzmaBnahmen, wie die Festlegung der Brandabschnitte, die
Festlegung der erforderlichen Feuerwiderstandsdauer der Bauteile und Sonderbauteile, die
Festlegung der erforderlichen Baustoffklassen, die Ausfihrung der Rettungswege sowie die
Festlegung von Grundsatzanforderungen an haustechnische Anlagen;

e die anlagentechnischen BrandschutzmaBnahmen, wie Brandmeldeanlagen, Warnanlagen,
Léschanlagen, Feuerléscheinrichtungen, Rauch- bzw. Warmeabzugsanlagen, Anlagen fir
die Feuerwehr und

e die organisatorischen BrandschutzmaBnahmen, wie die Festlegung von Grundsatzen zum
Erstellen von Feuerwehrplanen, von Flucht- und Rettungsplédnen sowie einer Brandschutz-
ordnung

behandelt.

Brandschutztechnische MaBnahmen, die sich aus versicherungsrechtlichen Regelungen ergeben
kénnen, werden nicht bewertet. Es wird dem Bauherrn empfohlen, versicherungstechnische Be-
lange vor Abschluss der BaumaBnahmen mit seinem Sachschadenversicherer zu klaren.

Gleiches qilt grundsétzlich fir MaBnahmen, die sich aus arbeitsschutzrechtlichen Regelungen
ergeben. Derartige Belange sind mit der entsprechenden Behdrde und der Fachabteilung Betrieb
U-Bahn abzustimmen.
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2 GELTUNGSBEREICH

Das hier vorliegende Brandschutzkonzept betrachtet den gesamten U-Bahnhof PaulsternstraBe.

Nachfolgend wird die Abgrenzung zwischen den beurteilten und nicht beurteilten Bereichen darge-
stellt (vgl. Abb. 1 bis Abb. 4).
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Abb. 1: Grundriss der Bahnsteigebene, wird vollstandig im Brandschutzkonzept betrachtet
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Abb. 3: Querschnitt durch den U-Bahnhof, der gesamte Bereich wird im Brandschutzkon-
zept betrachtetet
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Langsschnitt durch den U-Bahnhof, der gesamte Bereich wird im Brandschutzkon-
zept betrachtet

3 FORTSCHREIBUNG

Das hier vorliegende Brandschutzkonzept wurde erstmals erstellt und besitzt noch keine Fort-
schreibung.

4 BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

Fir die Erarbeitung des Brandschutzkonzeptes fir den U-Bahnhof PaulsternstraBe ergeben sich
die nachfolgenden Beurteilungsgrundlagen. Die vorgenommene Auflistung stellt die wesentlichen

Beurteilungsgrundlagen aus der Sicht des Brandschutzes dar.

Kurzbezeichnung Titel Ausgabe
/BOStrab/ Verordnung tber den Bau und Betrieb der StraBen- 11.12.1987, zuletzt
bahnen (StraBenbahn-Bau- und Betriebsordnung) geandert 08.11.2007
/BOStrab Tunnel/ Neufassung der ,Richtlinien fir den Bau von Tunneln | 30.04.1991
nach der Verordnung tiber den Bau und Betrieb der
StraBenbahnen (BOStrab-Tunnelbaurichtlinie)
/TRStrab BS/ Technische Regeln von StraBenbahnen; Brandschutz | 24.06.2014
in unterirdischen Betriebsanlagen (TRStrab Brand-
schutz)
/TR EA/ Technische Regeln fir elektrische Anlagen nach der Juli 2007
Verordnung Uber den Bau und Betrieb der StraBen-
bahnen (Technische Regeln Elektrische Anlagen)
/DA U-Bahn/ Dienstanweisung Brandschutzausstattung der Fassung 05.12.2017
U-Bahn-Anlagen
/DA BSK/ Dienstanweisung zur Umsetzung des Brandschutz- Fassung 30.09.2016
konzepts der Berliner U-Bahn
/Empf-BLFA/ Empfehlung des BLFA BOStrab an die Lénder; 12.11.2013
Brandschutz in unterirdischen Betriebsanlagen; nach
der Verordnung Uber den Bau und Betrieb der Stra-
Benbahnen (BOStrab); technische Spezifikation zur
BOStrab
/BauO Bin/ Bauordnung fir Berlin 29.09.2005,
zuletzt gedndert am
17.06.2016
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AWK

Kurzbezeichnung

Titel

Ausgabe

/BetrVO/ Verordnung fur den Betrieb von baulichen Anlagen — 10.10.2007, zuletzt
Betrieb-Verordnung geandert am
17.03.2017
/AV LTB/ Ausfihrungsvorschriften der Liste der Technischen 09.07.2015
Baubestimmungen zuletzt gedndert am
10.12.2015
/BRL/ alle Teile Bauregelliste 06.10.2015
/A _BRL_2016-1/ Anderungsmitteilung der Bauregelliste A Teil 1 und 10.10.2016
Teil 2 sowie Bauregelliste B Teil 1
/A BRL 2016-2/ Anderungsmitteilung der Bauregelliste A Teil 1 22.12.2016

/L6RURL/ Richtlinie zur Bemessung von Léschwasser- August 1992
Rickhalteanlagen beim Lagern wassergeféahrdender
Stoffe
/MLAR/ Muster-Richtlinie tber die brandschutztechnischen November 2005
Anforderungen an Leitungsanlagen (Muster-
Leitungsanlagenrichtlinie)
/M-LOAR/ Muster-Richtlinie tber die brandschutztechnischen September 2005
Anforderungen an Luftungsanlagen zuletzt gedndert am
01.07.2010
/M-ERRVTR/ Richtlinien Uber elektrische Verriegelungssysteme von | 1997-12
Tdren in Rettungswegen
/MSysB6R/ Muster-Systembddenrichtlinie September 2005
/MVKVO/ Muster-Verkaufsstattenverordnung September 1995,
zuletzt geéndert
Februar 2014
/DIN 4066/ Hinweisschilder fur den Brandschutz 1997-07

/DIN 4102/ alle Teile

Brandverhalten von Baustoffen und Bauteilen

jeweils gliltige Fas-

sung
/DIN 4844-1/ Graphische Symbole — Sicherheitsfarben und Sicher- | 2012-06
heitszeichen; Teil 1: Gestaltungsgrundlagen fir Si-
cherheitszeichen zur Anwendung in Arbeitsstatten und
in 6ffentlichen Bereichen
/DIN 4844-2/ Sicherheitskennzeichnung; Teil 2: Darstellung von 2012-12 zuletzt gean-
Sicherheitszeichen dert 2015-09
/DIN 14095/ Feuerwehrplane fiir bauliche Anlagen 2007-05
/DIN 14096/ Brandschutzordnung; Regeln fiir das Erstellen und 2014-05
das Aushéngen
/DIN EN 12854/ Sprinkleranlagen; Planung, Installation und Instand- 2016-04

haltung
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AWK

Kurzbezeichnung Titel Ausgabe

/DIN 18065/ Gebéaudetreppen; Definitionen, Messregeln, Haupt- 2015-03
maBe

/DIN 18095-1/ Taren, Rauchschutztiren; Begriffe und Anforderungen | 1988-10

/VdS CEA 4001/ Richtlinie fur Sprinkleranlagen — Planung und Einbau 2014-04

/ASR A2.2/ Technische Regeln fir Arbeitsstatten ASR A2.2 - 2012-11
MaBnahmen gegen Brande zuletzt geéndert

2014-04

/AutSchR/ Richtlinie Gber automatische Schiebetiren in Ret- 2007-12
tungswegen

/W 405/ DVGW Arbeitsblatt W 405: Bereitstellung von Ldsch- 2008-02
wasser durch die 6ffentliche Trinkwasserversorgung

/TRGS 800/ Technische Regeln fiir Gefahrstoffe; Brandschutz- 2010-12
mafBnahmen

Planungsunterlagen und Literatur

Fir die Bearbeitung standen folgende Planungsunterlagen des Gebaudes zur Verfliigung:

Planbezeichnung (Bauteil) Zg.-Nr.: Datum MaBstab

Grundriss Bahnsteig, Trompeten und MH_H434_PUE200 50.02.2013 | 1:200

Schalterhalle

Grundriss und Langsschnitt des Bahnhofs | ohne 12.10.1978 | 1:100

Querschnitte ohne 02.11.1978 | 1:100

U-Bahnhof PaulsternstraBe Nutzungséan-

derung, Vorhalle I, Grundriss, Schnitt, P_GP001b 23.12.2015 1:50

Ansicht

Lageplan ohne 21.02.2014 | 1:100

2. Ausgang P_VPO0O01 ohne 1:100
/BSO/ Brandschutzordnung BVG, Stand 08.02.2011

/RS-Nachweis/

/Raum Zeit/

Gutachtliche Detailstellungnahme 93awk17-G11 Rauchschutznach-

weis fir den U-Bahnhof PaulsternstraBe,
Weiher-Koch, vom 12.03.2018

Ingenieurbtro Arndt-

Berechnung von Rdumungszeiten fir den U-Bahnhof PaulsternstraBBe
vom 27.02.2018, Berliner Verkehrsbetriebe, 2 Blatt A4
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/Baube Flur, WC/ k2 Ingenieure & Architekten, vom 22.12.2015, 3 Blatt A4
/Baube Backshop/ k2 Ingenieure & Architekten, vom 22.12.2015, 6 Blatt A4
/Baube Millraum/ k2 Ingenieure & Architekten, vom 22.12.2015, 3 Blatt A4

/Nutzungsbe Backshop/ k2 Ingenieure & Architekten, vom 22.12.2015, 2 Blatt A4

5 ABWEICHUNGEN VON VORSCHRIFTEN UND NORMEN

e Im westlichen Trompetenbereich ist im Traforaum Raum Nr. 108 anstelle der feuerbestan-
digen, dichten und selbstschlieBenden Zugangstir eine hochfeuerhemmende, dichte und
selbstschlieBende Zugangstur eingebaut. Unter Berlcksichtigung friherer Forderungen der
/DA U-Bahn/ bestehen dagegen keine Bedenken aus der Sicht des Brandschutzes (vgl. Zif-
fer 10.2.4).

e Der Betriebsraum BU-B-Raum Nr. 3 muss eine Brandschutzverglasung zum Bahnsteig er-
halten. Aus unserer Sicht bestehen bezliglich der Verglasung aber keine Bedenken gegen
eine feuerhemmende Verglasung der erforderlichen Sichtfenster des Bb-Dienstraumes.

Dies wird wie folgt begrindet:

e Innerhalb des Dienstraumes sind keine solchen Brandlasten vorhanden, die ein
Brandereignis ermoglichen, durch die eine Temperaturerh6hung von mehr als 822 K
moglich wird (feuerhemmende Verglasungen sind so geprift, dass diese die ge-
nannte Temperaturerh6hung innerhalb von 30 min standhalten).

e Der Dienstraum wird mit automatischen Brandmeldern Uberwacht und das Brander-
eignis kann nach Eintreffen der Einsatzkréafte der Berliner Feuerwehr kurzfristig be-
kampft werden.

e Die Personenrettung vom Bahnsteig ist schon nach 5 min abgeschlossen, eine Ge-
fahrdung der Fahrgaste wird ausgeschlossen.

6 ABKURZUNGEN

dT dichtschlieBende Tar

dTs dichtschlieBende Tur, selbstschlieBend

rd rauchdichte und selbstschlieBende Tar

fh feuerhemmende, dichte und selbstschlieBende Tir oder feuerhemmende Wand
fhrd  feuerhemmende, rauchdichte und selbstschlieBende Tuir

fb feuerbestandige, dichte und selbstschlieBende Tur oder feuerbestédndige Wand
ford  feuerbestandige, rauchdichte und selbstschlieBende Tar

hfh hochfeuerhemmende, dichte und selbstschlieBende Tir oder hochfeuerhemmende
Wand

hth rd hochfeuerhemmende, rauchdichte und selbstschlieBende Tur
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7 BESCHREIBUNG DER HALTESTELLE

7.1 Historie (Umbauten)
Der U-Bahnhof PaulsternstraBe liegt auf der U7 und wurde im Jahr 1984 er6ffnet.

Der Architekt Rainer G. Rimmler nahm bei der Gestaltung Bezug auf die friher dort vorhandene
Wiesenlandschaft in der die namensgebende Siedlung Paulstern angeordnet war.

Der Bahnhof steht unter Denkmalschutz und liegt unter der stidlichen Fahrbahn der Nonnendam-
mallee, an der Ostseite sogar teilweise unterhalb des Blrgersteigs. Beim Bau musste deshalb
umfangreich dem Erschitterungsschutz der angrenzenden ehemaligen Osram-Werke Sorge ge-
tragen werden.

Der Grund fur diese Anlage des Bahnhofs besteht in der urspriinglichen Planung eines StraBen-
tunnels fur die Nonnendammallee unterhalb der Kreuzung mit der PaulsternstraBe. Fir diesen
StraBentunnel wurde die Dichtung der nérdlichen Tunnelwand baulich vorbereitet. Die Planung des
StraBentunnels begriindet auch die Tatsache, dass der U-Bahnhof nur zwei Ausgénge von der
einzigen Verteilerhalle auf die stdliche StraBenseite erhielt.

7.2 Tiefenlage und Kubatur

Beim U-Bahnhof PaulsternstraBe handelt es sich um einen Bahnhof mit einer anderthalbfacher
Tiefenlage, dies bedeutet, die Bahnsteigebene befindet sich zwischen 6 m und 10 m unterhalb der
StraBenebene.

Der U-Bahnhof PaulsternstraBe befindet sich ca. 8 m unterhalb der StraBenebene (vgl. Abb. 5).

e r———— i S

& - o
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g' /m:b?m.w i " E ca.8m
§ an -‘ “ oL 4

]
F-' ( sy 235+ 29.48) : :L !
F . + 2944 Wt - = - = = : :
i ‘\.‘,; g i i

3
ML 3

Abb. 5: Querschnitt mit Darstellung der Tiefe des Bahnsteiges unterhalb der StraBenebene
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Der U-Bahnhof besitzt eine Lange von ca. 167 m (davon ca. 110 m Bahnsteiglange) und eine
Breite von ca. 17 m, im Bereich der Vorhallen bis ca. 11 m. In Abb. 6 sind die Abmessungen dar-
gestellt.

Ausgang I/2 ca. 110 m
/ >
: — : L i '_L___\_\*‘
- e |
14 I ‘ ‘ -
ca. 167 m
Abb. 6: Grundriss der Bahnsteigebene mit Darstellung der Abmessungen des Bahnhofs

Der U-Bahnhof PaulsternstraBe weist einen Bahnsteig und zwei Gleise auf. In der Mitte des Bahn-
steigs befinden sich zwei Treppenanlagen, die in die Vorhalle fihren. Die Vorhalle ist durch die
Treppenanlagen I/1 und II/1 direkt mit dem Freien verbunden (vgl. Abb. 7). In westlicher Richtung
ist ein weiterer Ausgang |/2 geplant (vgl. Abb. 6).

Ubergang zur U7 Ubergang zur U7

L3

il
11l

=4

pog B

Ausgang I/1

Ausgang II/1

Abb. 7: Grundriss der Schalterhalle mit Darstellung der Breite und der Ausgéange
7.3 Abtrennung des Bahnhofs

Der U-Bahnhof PaulsternstraBe ist separat errichtet und nicht an weitere Geb&ude direkt ange-
schlossen.

7.4 Personenanzahl, Raumungsnachweis und Rauchschutznachweis

Nachfolgende Annahme der Personenanzahl wurde fur den U-Bahnhof getroffen (vgl. /R&um
Zeit/):

e |Im U-Bahnhof PaulsternstraBe befinden sich gleichzeitig zwei zu 65 % besetzte Zlige
(1000 Personen) plus wartende Personen (150 Personen, entspricht 30% der Personen ei-
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nes vollbesetzten Zuges). Das heiBt, es missen insgesamt 1.150 Personen in kirzester
Zeit den Bahnhof verlassen.

Nachfolgender Raumungszeiten wurden von der BVG berechnet:

Von den 1.150 Personen verlassen 440 Personen den Bahnsteig Uber die feste Treppe und
die Fahrtreppe 4 und 355 Personen Uber die andere feste Treppe in das Zwischenge-
schoss und weiter zu den Ausgangen I/1 und 1l/1. 355 Personen nutzen den neu zu errich-
tenden Ausgang I/2 am westlichen Bahnsteigende.

Die Breite einer Treppen-Fluchtspur (feste Treppe und Fahrtreppe) betragt 0,60 m.

Far feste Treppen werden 33 Personen/Minute und Fluchtspur angesetzt, fir Fahrtreppen
25 Personen/Minute und Fluchtspur.

Die Gehgeschwindigkeit auf Bahnsteigebene betragt 38 m/Minute, sonst 60 m/Minute.

FUr die Berechnungen werden nur ganze Fluchtspuren angesetzt, wodurch sich in der Re-
gel in der Praxis noch eine Reserve ergibt (Raumungszeiten reduzieren sich noch etwas),
die jedoch nicht betrachtet wird.

Die Reaktionszeit t2 gemaB TR Strab Brandschutz betrégt 2 Minuten und ist in Summe mit
der langsten Gehzeit auf dem Bahnsteig (1 Minute) mit insg. 3 Minuten klrzer als die langs-
te Schleusungszeit (3,6 Minuten). Damit ist die Schleusungszeit maBgebend.

In die Berechnungen flieBen neben der Anzahl der Personen alle Gehzeiten (Zeiten zum
Erreichen der Treppenanlagen auf dem Bahnsteig und in der Verteilerebene; Zeiten zum
Uberwinden der vertikalen Héhenunterschiede zwischen den einzelnen Geschossebenen;
Gehzeit an der Oberflache bis zum Erreichen eines sicheren Bereiches), Schleusungszei-
ten und Wartezeiten an den Treppen ein. Es werden jeweils die Maximalwerte ermittelt und
zu einer Gesamt-Raumungszeit summiert.

Die Rdumungszeit fir den U-Bahnhof PaulsternstraBe betragt ca. 5,1 Minuten.

Die Ergebnisse entsprechend dem /RS-Nachweis/ (vgl. Anlage 1) zeigen, dass die im Bestand
vorhandenen Offnungen zur Rauchableitung eine mindestens 2,0 m hohe raucharme Schicht fiir
einen Zeitraum von mind. 5,1 Minuten nicht in allen Ebenen des Bahnhofs gewéhrleisten. Im Zu-
sammenhang mit der vom Auftraggeber zur Verfigung gestellten Evakuierungsberechnung kann
jedoch davon ausgegangen werden, dass die betreffenden Bereiche, die VOR dem Zeitpunkt
t = 5,1 Minuten verraucht sind, bereits gerdumt sind. Unter Berlcksichtigung der berechneten
Raumungszeit von 5,1 Minuten ist die Selbstrettung aller Personen aus dem U-Bahnhof méglich.

Der Rdumungsnachweis ist damit erbracht.
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7.5 Lageplan

Abb. 8 zeigt den Lageplan des U-Bahnhofs PaulsternstraBe.
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Abb. 8: Lageplan vom U-Bahnhof PaulsternstraBe
7.6 Feuerwehribersichtsplan

In der Anlage 2 ist der FeuerwehrUbersichtsplan beigelegt.
8 SCHNITTSTELLENBETRACHTUNG ZU ANDEREN NUTZUNGEN

8.1 Gebaudeabschluss

Der U-Bahnhof PaulsternstraBBe ist separat errichtet und nicht an weitere Gebaude direkt ange-
schlossen.

8.2 Betriebsnotwendige Nutzungen

Im hier zu betrachtenden U-Bahnhof sind keine weiteren betriebsnotwendigen Nutzungen, wie
z. B. ein Gleichrichterwerk, vorhanden.

9 RETTUNGSWEGE

9.1 Rettungswege vom Bahnsteig

Die Rettungswege vom Bahnsteig filhren zum einen Uber die westlich geplante neue Treppe direkt
eins Freie sowie Uber die beiden auf dem Bahnsteig mittig gelegenen Treppen in die Schalterhalle
(vgl. Abb. 9) und weiter Uber die Treppen I/1 und 1I/1 direkt ins Freie (vgl. Abb. 10).
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Abb. 9: Ubersicht lber den Bahnsteig mit Darstellung der Rettungswege (iber die Treppen

Ubergang zur U7 Ubergang zur U7
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Abb. 10: Ubersicht lber die Schalterhalle mit Darstellung der Rettungswege (iber die Trep-
pen ( m===p- )

Vom Bahnsteig kann nach spatestens nach 39 m eine Treppe zur Schalterhalle erreicht werden. In
der Schalterhalle wiederum betragt die Rettungsweglédnge bis zu einer Treppe direkt ins Freie
maximal 18 m.

In /RS-Nachweis/ (vgl. Anlage 1) wurde dargestellt, dass die Rettungswege fiir die genannte Zeit
benutzbar sind (vgl. Ziffer 7.4).

Entsprechend den Anforderungen der /DA U-Bahn/ werden vom Bahnsteig zwei unabhangige
Rettungswege sichergestellt.

Die Rettungswege vom Bahnsteig ins Freie sind sichergestellt.
9.2 Rettungswege aus Betriebsraumen der Bahnsteigebene
9.2.1 Rettungswege aus den Betriebsraumen auf dem Bahnsteig

Auf dem Bahnsteig befindet sich mittig der BU-B Betriebsraum Raum Nr. 3. Weiterhin sind ver-
schiedene Betriebsraume unterhalb der mittig gelegenen Treppen und Fahrtreppen angeordnet.

Aus allen Rdumen kann nach kurzer Wegstrecke (maximal 6 m) der Bahnsteig erreicht werden.
Vom Bahnsteig sind die Rettungswege sichergestellt (vgl. Ziffer 9.1).

Weitere Forderungen bestehen nicht, die Rettungswege aus den Betriebsraumen auf dem Bahn-
steig sind sichergestellt.
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9.2.2 Rettungswege aus den Betriebsraumen des 6stlichen Trompetenbereichs

Alle Betriebsrdume des 6stlichen Trompetenbereichs kénnen nach maximal 8 m (hier aus Raum
209) in den Gleisgang verlassen werden. Vom Gleisgang erreicht man nach maximal 35 m (hier
vom Raum 211) den Bahnsteig. Die Rettungswege vom Bahnsteig sind sichergestellt (vgl. Ziffer
9.1).

Unter BerUcksichtigung, dass die Betriebsraume im éstlichen Trompetenbereich keine Aufenthalts-
raume sind und nur durch eingewiesenes Personal genutzt werden, bestehen gegen die Ret-
tungswege aus den Betriebsraumen des 6stlichen Trompetenbereichs keine Bedenken aus der
Sicht des Brandschutzes.

Die Rettungswege aus den Betriebsrdumen des 6stlichen Trompetenbereichs sind sichergestellt.
9.2.3 Rettungswege aus den Betriebsraumen des westlichen Trompetenbereichs

Alle Betriebsraume des westlichen Trompetenbereichs kbnnen nach maximal 7 m (hier aus Raum
105) in den Gleisgang verlassen werden. Vom Gleisgang erreicht man nach maximal 29 m (hier
vom Raum 109) den Bahnsteig. Die Rettungswege vom Bahnsteig sind sichergestellt (vgl.
Ziffer 9.1).

Unter Berilcksichtigung, dass die Betriebsraume im westlichen Trompetenbereich keine Aufent-
haltsraume sind und nur durch eingewiesenes Personal genutzt werden, bestehen gegen die
Rettungswege aus den Betriebsrdumen des westlichen Trompetenbereichs keine Bedenken aus
der Sicht des Brandschutzes.

Die Rettungswege aus den Betriebsrdumen des westlichen Trompetenbereichs sind sichergestellt.
9.3 Rettungswege aus den fremd genutzten Bereichen der Bahnsteigebene

In diesem Bahnhof sind auf der Bahnsteigebene keine fremd genutzten Bereiche vorhanden.

9.4 Rettungswege aus den o6ffent./fremd genutzten Bereichen der Schalterhalle

Der Bereich der 6ffentlich genutzten Schalterhalle besitzt zwei Ausgange direkt ins Freie.

Die Schalterhalle kann nach maximal 20 m direkt ins Freie verlassen werden. Unter Berlcksichti-
gung der Rettungswegkennzeichnung und der lichten Breite von mindestens 3 m bestehen dage-
gen keine Bedenken aus der Sicht des Brandschutzes.

Als fremd genutzte Raume ist im Bereich der Schalterhalle ein Backshop vorhanden. Der Backs-
hop kann nach maximal 10 m in den éffentlich genutzten Bereich der Schalterhalle verlassen
werden. Von hier kann nach 16 m eine der beiden notwendigen Treppen direkt ins Freie erreicht
werden.

Damit sind die Rettungswege aus den 6ffent./fremd genutzten Bereichen der Schalterhalle sicher-
gestellt.
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Weitere Forderungen bestehen nicht.
9.5 Rettungswege aus den Betriebsraumen der Schalterhalle

Aus allen Betriebsraumen der Schalterhalle kann die 6ffentlich genutzte Schalterhalle nach maxi-
mal 12 m (hier aus dem Raum Nr. 306) erreicht werden. Die Rettungswege aus der Schalterhalle
sind sichergestellt (vgl. Ziffer 9.4).

Damit sind die Rettungswege aus den Betriebsrdumen der Schalterhalle sichergestellt.
Weitere Forderungen bestehen nicht.
9.6 Kennzeichnung der Rettungswege

Die Kennzeichnung der Rettungswege muss an Treppen, Richtungswechseln und Tdren durch
grune Sicherheitszeichen nach /DIN EN ISO 7010/ in Verbindung mit /DIN 4844-2/ so erfolgen,
dass die notwendigen Treppen oder Ausgange von Benutzern oder Besuchern auch ohne nahere
Ortskenntnis sicher aufgefunden werden kénnen. Dies ist im Bestand so vorhanden.

Weiterhin halten wir auch fir den Bahnsteig eine Rettungswegkennzeichnung flir erforderlich, die
im Bestand ebenfalls vorhanden ist (vgl. Abb. 9).

Unter Berlcksichtigung des neuen Ausgangs ist die Rettungswegkennzeichnung anzupassen.

Far die Rettungswegkennzeichnung im Bahnhof halten wir unter Beriicksichtigung einer stéandigen
Lichtquelle lang nachleuchtende Rettungszeichen fiir ausreichend (wie im Bestand vorhanden). Ist
keine standige Lichtquelle vorhanden missen die Schilder beleuchtet oder hinterleuchtet und an
die Sicherheitsstromversorgung angeschlossen sein.

10 FEUERWIDERSTAND UND BAULICHER BRANDSCHUTZSCHUTZ

10.1 Brandwénde
Die Anforderungen an Brandwande sind im § 30 der /BauO BIn/ geregelt.

Brandwande muissen als raumabschlieBende Bauteile zum Abschluss von Gebauden oder zur
Unterteilung von Gebauden in Brandabschnitte ausreichend lange die Brandausbreitung auf ande-
re Gebaude oder Brandabschnitte verhindern.

So sind duBere Brandwande als Gebaudeabschlusswand erforderlich, wenn die Abschlusswand
an oder mit einem Abstand bis zu 2,50 m von der Nachbargrenze errichtet wird, es sei denn, dass
ein Abstand von mindestens 5 m zu bestehenden oder nach den baurechtlichen Vorschriften zu-
lassigen klinftigen Gebauden gesichert ist.
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Die hier zu betrachtenden Wéande zur baulichen Abgrenzung der unterirdischen Verkehrsanlagen
mussen die Brandwéande sein, die auch unter zusatzlicher mechanischer Beanspruchung feuerbe-
sténdig sind und aus nichtbrennbaren Baustoffen bestehen.

Brandwénde missen durchgehen und in allen Geschossen Ubereinander angeordnet sein. Ver-
spriinge von Brandwanden sind unter den im § 30 Abs. 4 /BauO BIn/ genannten Bedingungen
maoglich.

Offnungen in Brandwéanden sind méglich, wenn sie auf ihre Nutzung erforderliche Anzahl be-
schrankt sind. Die Offnungen miissen feuerbestandige, dicht- und selbstschlieBende Abschliisse
haben.

Bauteile durfen in Brandwande nur soweit eingreifen, dass deren Feuerwiderstand nicht beein-
trachtigt wird; fir Leitungen, Leitungsschlitze und Schornsteine gilt dies entsprechend.

Da die unterirdische Verkehrsanlage nicht an weitere Geb&ude direkt angeschlossen ist, sind
Brandwéande nicht erforderlich und auch im Bestand nicht vorhanden.

Weitere Forderungen bestehen nicht.
10.2 Wande, Stlitzen, Decken und Boden
10.2.1 Bahnsteige, Zu- und Abgange, Vorhallen/Schalterhallen

Waénde, Stitzen und Decken der Bahnsteige, Zu- und Abgange sowie der Vorhallen/Schalterhallen
mussen feuerbestandig sein.

Die Bahnsteigplatte muss feuerbestandig sein, Luken und Schachtabdeckungen sind hiervon
ausgenommen.

Weitere Forderungen bestehen nicht.
10.2.2 Betriebsraume, standig oder zeitweise besetzt

Waénde, Stlitzen und Decken der standig oder zeitweise besetzten Betriebsrdume missen feuer-
bestandig sein. Tilren in diesen Wanden muissen feuerhemmend, dicht und selbstschlieBend
ausgefihrt werden.

Der Betriebsraum BU-B-Raum Nr. 3 auf dem Bahnsteig besitzt keine feuerbestandige Trennwand
zum Bahnsteig, keine feuerhemmende, dichte und selbstschlieBende Zugangstir und keine
Brandschutzverglasung zum Bahnsteig.

Der Betriebsraum BU-B-Raum Nr. 3 muss feuerbestédndige Wéande, eine feuerhemmende, dichte
und selbstschlieBende Zugangstir sowie eine Brandschutzverglasung zum Bahnsteig erhalten.

Aus unserer Sicht bestehen bezliglich der Verglasung aber keine Bedenken gegen eine feuer-
hemmende Verglasung der erforderlichen Sichtfenster des Bb-Dienstraumes.
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Dies wird wie folgt begriindet:

e Innerhalb des Dienstraumes sind keine solchen Brandlasten vorhanden, die ein
Brandereignis ermoglichen, durch die eine Temperaturerh6hung von mehr als 822 K
moglich wird (feuerhemmende Verglasungen sind so geprift, dass diese die ge-
nannte Temperaturerh6hung innerhalb von 30 min standhalten).

e Der Dienstraum wird mit automatischen Brandmeldern Uberwacht und das Brander-
eignis kann nach Eintreffen der Einsatzkréfte der Berliner Feuerwehr kurzfristig be-
kampft werden.

e Die Personenrettung vom Bahnsteig ist schon nach 5 min abgeschlossen, eine Ge-
fahrdung der Fahrgaste wird ausgeschlossen.

Der Brandschutz ist im erforderlichen Umfang sichergestellt, weitere Forderungen bestehen nicht.
10.2.3 Weitere Betriebsraume

Wande, Stitzen und Decken der weiteren Betriebsrdume mussen feuerbesténdig sein. Tlren in
diesen Wanden missen feuerhemmend, dicht und selbstschlieBend ausgefihrt werden. Die ge-
nannte Taranforderung wird bei nachfolgend genannten Rdumen nicht erfallt:

e auf dem Bahnsteig:
o Raum Nr. 2, Raum Nr. 4 und Raum Nr. 6,
e im westlichen Trompetenbereich:

o Raum Nr. 100, Raum Nr. 101, Raum Nr. 102, Raum Nr. 104, Raum 108 und
Raum 109,

e im Ostlichen Trompetenbereich:

o Raum Nr. 200, Raum Nr. 201, Raum 202, Raum 204, Raum 205 und Raum 2086,
e in der Schalterhalle:

o Raum Nr. 305, Raum Nr. 306, Raum Nr. 307 und Raum Nr. 308.

Die Tlren der genannten Raume sind gegen feuerhemmende, dichte und selbstschlieBende Tlren
auszutauschen (vgl. Kennzeichnung der Tlren im Visualisierten Brandschutzkonzept in der
Anlage 2 mit % ). Vom Austausch der Tiren kann dann abgesehen werden, wenn ein Raum
dauerhaft nicht genutzt wird. Dies ist dann auf der Zugangstlr dieses Raumes zu kennzeichnen.
AuBerdem sind diese Raume brandlastfrei zu halten.

Die in den nachfolgend genannten Raumen installierten feuerhemmenden, dichten und selbst-
schlieBenden Tlren schlieBen nicht:

e im westlichen Trompetenbereich:
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o Raum Nr. 106 und Raum 107,
e im &stlichen Trompetenbereich:
o Raum Nr. 209 und Raum 211.
Die Turen sind instand zu setzen.
10.2.4 Elektrische Betriebsraume fir Energieversorgungsanlagen

Wande, Stitzen und Decken der elektrischen Betriebsrdume fir Energieversorgungsanlagen
mussen feuerbestandig sein. Tiren in diesen Wanden muissen nach Ziffer 4.8 /DA U-Bahn/ min-
destens feuerbestéandig, dicht und selbstschlieBend ausgefiihrt werden.

Im westlichen Trompetenbereich ist der Traforaum Raum Nr. 108 grundsétzlich entsprechend
ausgefihrt. Abweichend ist anstelle der feuerbestéandigen, dichten und selbstschlieBenden Tur
eine hochfeuerhemmende, dichte und selbstschlieBende Tir eingebaut. Unter Berlcksichtigung
friiherer Forderungen der /DA U-Bahn/ bestehen dagegen keine Bedenken aus der Sicht des
Brandschutzes.

10.2.5 Verkaufsraume und Raume mit bahnfremder Nutzung

In dieser unterirdischen Verkehrsanlage ist in der Schalterhalle der Neubau eines Backshops
geplant.

Wande, Stitzen und Decken der Verkaufsrdume und Raume mit bahnfremder Nutzung mussen
feuerbestandig sein. Tlren in diesen Wanden missen feuerhemmend, dicht und selbstschlieBend
ausgefihrt werden.

Von dieser Anforderung darf bei der Abtrennung gegenlber zum Zwecke des Fahrgastverkehrs
dienenden Flachen abgewichen werden, wenn bei Neubau und Anderung eine automatische Was-
serléschanlage errichtet wird oder alternative MaBnahmen in einem Brandschutzkonzept oder
Léschanlagenkonzept nachgewiesen werden.

Im Rahmen der Planung des Backshops ist nach Mitteilung der URBANIS geplant, im Verkaufsbe-
reich eine automatische Gasldschanlage zu installieren. Diese ist grundsatzlich ebenfalls geeignet,
Brandereignisse kurzfristig zu |6schen, daher bestehen gegen die Planung keine Bedenken aus
der Sicht des Brandschutzes.

Weitere bahnfremde Nutzungen sind nicht vorhanden.

Weitere Forderungen bestehen nicht.
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10.3 Notwendige Treppen
10.3.1 Ausfihrung der Treppen

Die hier zu betrachtende Bahnanlage besitzt vom Bahnsteig zwei Treppen zur Schalterhalle und
eine weitere Treppe direkt ins Freie. Von der Schalterhalle fihren zwei weitere Treppen zur Stra-
Benebene ins Freie.

Alle Treppen sind massiv und aus nichtbrennbaren Baustoffen ausgebildet. Sie verfligen Uber
einen Handlauf.

Gegen die Treppen bestehen keine Bedenken aus der Sicht des Brandschutzes.
10.3.2 Treppenraumwaénde

Die in dieser Bahnanlage zu betrachtenden notwendigen Treppen werden nicht in Treppenrdumen
gefuhrt. Daher werden hier keine Anforderungen an Treppenraumwande gestellt.

10.4 Flure

Flure dienen der ErschlieBung nicht &ffentlich nutzbarer Teile des Bahnhofs (Betriebsrdume,
Fremdnutzungen, Nebenrdume von Verkaufsstatten). Notwendige Flure erschlieBen dabei Aufent-
haltsraume.

Notwendige Flure mit nur einer Fluchtrichtung dirfen maximal 15 m lang sein.

Die Wénde der Flure missen feuerbestandig sein. Die Turen in den Fluren richten sich nach den
Nutzungen der anliegenden Raume.

Als notwendiger Flur sind im hier zu betrachtenden Bahnhof der Raum Nr. 301 in der Schalterhalle
vorhanden, der zur ErschlieBung des Verkaufsbereiches dient.

Als nicht notwendige Flur kann der Raum Nr. 304, ebenfalls in der Schalterhalle, bezeichnet wer-
den.

Die genannte Turanforderung wird bei Raum Nr. 304 nicht erfillt. Die Tur ist gegen eine feuer-
hemmende, dichte und selbstschlieBende Tur auszutauschen (vgl. Kennzeichnung der Tiren im
Visualisierten Brandschutzkonzept in der Anlage 2 mit % ). Vom Austausch der Tiren kann dann
abgesehen werden, wenn ein Raum dauerhaft nicht genutzt wird. Dies ist dann auf der Zugangstur
dieses Raumes zu kennzeichnen. AuBerdem sind diese Raume brandlastfrei zu halten.

10.5 Unterdecken und Systembodden

Werden in den notwendigen Fluren oder in den Vorhallen fremde Brandlasten (es sind nur die
Brandlasten zulassig, die der unmittelbaren Nutzung des jeweiligen notwendigen Treppenraums,
des notwendigen Flures oder der Vorhalle dienen) geflihrt, so missen diese mittels feuerbestandi-
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ge Installationskanéale im notwendigen Treppenraum bzw. mittels feuerhemmenden Installations-
kanal im notwendigen Flur und der Vorhalle abgetrennt werden.

Alternativ kénnen abgehangte Decken in feuerbestéandiger Qualitat im notwendigen Treppenraum
bzw. in feuerhemmender Qualitat im notwendigen Flur und der Vorhalle vorgesehen werden. Diese
Decken missen den geforderten Feuerwiderstand von unten wie von oben erbringen und aus-
schlieBlich aus nichtbrennbaren Baustoffen bestehen.

Unterdecken sind gemaBl Verwendbarkeitsnachweis zu errichten.

Installationen im Unterdeckenhohlraum missen einen ausreichenden Abstand zur Unterdecke
aufweisen und sind so an der Rohdecke zu befestigen, dass sie im Brandfall die darunter liegende
Unterdecke nicht durch Herabfallen oder Absinken beschadigen.

Bei der Planung von Doppel- bzw. Hohlraumbdden wird auf die Einhaltung der /MSysB6R/ verwie-
sen.

10.6 Brand- und Rauchschutztiiren

Fir den hier zu betrachtenden Bahnhof sind Brand- und/oder Rauchschutztliren erforderlich. Diese
sind dem V-BSK in der Anlage 2 zu entnehmen.

10.7 Feststelleinrichtungen/Verriegelungen

Tlren mit Brand- und/oder Rauchschutzanforderungen kénnen im Normalfall offen gehalten wer-
den, wenn diese mit bauaufsichtlich zugelassenen Feststelleinrichtungen und automatischen
Rauchmeldern ausgestattet werden. Damit ist gewahrleistet, dass bei Auftreten von Rauch diese
Feuerschutzabschlisse ihre Funktion erfillen kénnen.

Gegen die Verriegelung von Turen im Zuge von Flucht- und Rettungswegen bestehen dann keine
Bedenken aus der Sicht des Brandschutzes, wenn diese mit zugelassenen elektrischen Verriege-
lungssystemen (Fluchtwegterminals) entsprechend /M-EItVTR/ ausgestattet sind.

10.8 Verglasungen

Verglasungen in Trennwanden kénnen aus brandschutztechnischer Sicht immer installiert werden.
Sie mussen aber der an dieser Stelle erforderlichen Feuerwiderstandsdauer entsprechen.

Der Betriebsraum BU-B Raum Nr. 3 auf dem Bahnsteig besitzt keine feuerbestandige Brand-
schutzverglasung zum Bahnsteig. Aus unserer Sicht bestehen keine Bedenken gegen eine feuer-
hemmende Verglasung der erforderlichen Sichtfenster des BU-B Dienstraumes. Die Begriindung
hierfUr ist unter Ziffer 10.2.2 dargestellt.

Von dieser Anforderung darf bei der Abtrennung gegenlber zum Zwecke des Fahrgastverkehrs
dienenden Fliachen abgewichen werden, wenn bei Neubau und Anderung eine automatische Was-
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serléschanlage errichtet wird oder alternative MaBnahmen in einem Brandschutzkonzept oder
Léschanlagenkonzept nachgewiesen werden.

Dies ist im Bereich des Backshops in der Schalterhalle geplant. Hier wird eine automatische Gas-
I6schanlage vorgesehen. Diese ist grundsatzlich ebenfalls geeignet, Brandereignisse kurzfristig zu
I6schen, daher bestehen gegen die Planung keine Bedenken aus der Sicht des Brandschutzes.

10.9 Verkleidungen von Wanden und Decken

Wand- und Deckenverkleidungen in Fluren (notwendige und nichtnotwendige) missen aus nicht-
brennbaren Baustoffen bestehen.

Ebenso mussen im Handbereich von Fahrgasten in den 6ffentlich zuganglichen Bereich von Bahn-
steigen, Zu- und Abgéngen sowie Verteilerhallen Wand- und Deckenverkleidungen aus nicht-
brennbaren Baustoffen bestehen.

Bezlglich der Wand- und Deckenverkleidungen der weiteren Rd&ume werden keine brandschutz-
technischen Anforderungen gestellt. Sie missen aber mindestens aus normalentflammbaren
Baustoffen bestehen.

10.10 Dammschichten und Dehnungsfugen
Dammschichten missen aus nichtbrennbaren Baustoffen bestehen.

Dehnungsfugen dirfen mit Ausnahme der Abdeckung nur mit nichtbrennbaren Baustoffen ausge-
fallt sein.

10.11  Schottungen
Wand- und Deckendurchbriiche sind in der Wand- bzw. Deckenqualitat wieder zu verschlieBen.

Werden Medienleitungen durch Wande bzw. Decken mit Brandschutzanforderungen geflhrt, so
sind die Durchbriiche gemaB den Anforderungen der /MLAR/ bzw. der /M-LUAR/ auszufihren.

Dabei sind grundsétzlich Schotts in der Feuerwiderstandsklasse der jeweiligen Wand bzw. Decke
auszufuhren.

10.12 Installationsschachte/-kanale

Leitungen, die durch mehrere Geschosse flhren, missen in Installationsschachten angeordnet
werden. Dies gilt nicht fir wasserfuhrende Leitungen aus nichtbrennbaren Baustoffen.

Elektroleitungen missen in eigenen Installationsschachten gefiihrt werden. Dies gilt nicht fur die
Leitungen, die zum Betrieb eines Installationsschachtes erforderlich sind.
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Brennstoffleitungen missen in eigenen Installationsschachten und -kanélen geflihrt werden. Diese
missen so durchliftet werden kdnnen, dass keine gefahrlichen Gas-Luft-Gemische entstehen
kénnen.

Alle Installationsschachte missen feuerbestandig ausgebildet werden.

Installationsschachte und -kanale missen Revisionséffnungen haben, die so angeordnet sind,
dass eine Brandbekampfung maéglich ist. Die Revisionséffnungen muissen feuerbestandig, dicht-
und selbstschlieBend sowie fur den Einsatzbereich in groBen H6hen zugelassen sein.

10.13  Fahrschachte
Die hier zu betrachtenden Bahnanlage besitzt keine Fahrschéchte.
10.14 Bodenbelage
Bodenbelage miissen nichtbrennbar sein in:
e notwendigen Treppenrdumen und
e Raumen zwischen dem notwendigen Treppenraum und dem Ausgang ins Freie.
Bodenbelage missen schwerentflammbar sein in:
e Vorhallen,
e Fluren,
e Betriebsrdumen,
e elektrischen Betriebsraumen fur Energieversorgungsanlagen und
e anderen elektrischen und technischen Betriebsraumen.

An Bodenbelage innerhalb von Verkaufsstatten und anderen Raumen mit bahnfremder Nutzung
werden keine besonderen Anforderungen erhoben. Die Bodenbeldge missen aber mindestens
aus normalentflammbaren Baustoffen bestehen.

11 FEUERUBERSCHLAG ZW. FAHRZEUG UND BETRIEBSANLAGEN

Bei einem Brandereignis eines U-Bahnfahrzeuges oder im Bereich der Betriebsanlagen des
Bahnhofs kann bei dem hier zu betrachtenden Bahnhof davon ausgegangen werden, dass ein
Feuerlberschlag in der fir die Rettung der Personen aus dem Bahnhof erforderlichen Zeit und
auch fir den ersten Léschangriff der Berliner Feuerwehr erforderlichen Zeit ausgeschlossen wer-
den kann. Dies wird wie folgt begrindet:
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e alle Betriebsrdume besitzen feuerbestandige Trennwande oder AuBenwande mit feuer-
hemmenden dichten und selbstschlieBenden Tlren (unter Berlicksichtigung der unter Ziffer
10.2 dargestellten Forderungen).

Weitere Anforderungen bestehen nicht.
12 ALARMIERUNGS- UND BRANDMELDEEINRICHTUNGEN

12.1 Brandmeldeanlagen, Art und Umfang, Ausnahmen

Alle Verkaufsrdume, Raume mit Fremdnutzungen und Betriebsrdume, mit Ausnahme von WC-
Raumen, sind mit automatischen Brandmeldern auszustatten und an die Brandmeldeanlage anzu-
schlieBen. Zuséatzlich sind Handtaster zur Ansteuerung der Brandmeldeanlage mindestens im
Raum des Zugabfertigers auf dem Bahnsteig sowie in allen Shops vorzusehen.

Abweichend hiervon wurde in nachfolgendem Raum kein automatischer Brandmelder festgestellt:
e Raum Nr. 209.

Der genannte Raum ist mit automatischen Brandmeldern nachzurlsten.

Die Brandmeldung wird zur sténdig besetzten Technischen Leitstelle der U-Bahn Gbertragen.

12.2 Brandfallmatrix

Laftungs- und Klimaanlagen, deren Ausblaséffnungen sich auf Bahnsteigen oder Rettungswegen
befinden, mussen beim Alarm von &rtlich relevanten Brandmeldeanlagen automatisch abschalten.

Weiterhin wird die Alarmierung der Betriebsrdume automatisch angesteuert.
Weitere MaBnahmen sind nicht erforderlich und vorhanden.

12.3 Brandfallsteuerung fiir Aufziige und Fahrtreppen

Der Bahnhof besitzt keine Aufzilge.

Die Fahrtreppen besitzen keine Brandfallsteuerung.

Weitere Forderungen bestehen nicht.

12.4 Alarmierung in den Betriebsraumen

Mit Betétigung des nichtautomatischen Brandmelders (Handtaster) oder Auslésung eines automa-
tischen Brandmelders im Bahnhof wird die Alarmierung in den Betriebsrdumen automatisch durch-
geflhrt.
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Es sind Alarmierungseinrichtungen in Form von Hupen, Sirenen oder Hérnern ausreichend. Bei
Raumen mit hohem Gerduschpegel muss zusatzlich ein optisches Signal erzeugt werden
(z. B. Blitzleuchte).

Das Signal fir den Alarm ist der DIN-Ton nach /DIN 33404 Teil 3/, der sich deutlich von anderen
Signalen unterscheidet. Er muss in jedem Bereich hérbar sein. In der Brandschutzordnung sind die
entsprechenden Signale fiir den Brandfall festzulegen.

13 KOMMUNIKATIONS- UND LAUTSPRECHERANLAGEN

13.1 Notrufeinrichtungen

Auf jedem Bahnsteig sind zwei Notrufinformationssaulen im Bestand vorhanden, die auf die SIS
(Sicherheits-, Informations- und Servicezentrale) aufgeschaltet sind. Abb. 11 zeigt die Standorte
der Notrufinformationssaulen.

Notruf- und Informationssaule

3 e : : i
I ———————— e e — ; S~ —Tf—lw‘_\_\‘
" : i !} -Q—éa-m ﬂ-;-'-! +Illik.‘-=’*‘guu 4" - mt - |
| bbdandoas b6 Godedssd
Abb. 11: Ausschnitt aus dem Grundriss des Bahnsteigs U8 mit Kennzeichnung der Lage der

Notruf- und Informationssaulen sowie der Notsignalschalter ( ® )
13.2 Notsignalschalter

Auf dem Bahnsteig sind sechs Notsignalschalter im Bestand, mit denen, bei drohender Gefahr, der
ein- oder ausfahrende Zug gestoppt werden kann, Abb. 11 zeigt die Lage Notsignalschalter ( ® ).

13.3 Elektroakustische Anlagen (ELA)

Der Bahnsteig ist mit einer Elektroakustischen Anlage (ELA) ausgestattet. Die Einsprechstelle fur
diese Anlage befindet sich im BU-B Dienstraum Nr. 3.

Eine weitere Beschallung des Bahnsteiges ist auch von der SIS (Sicherheits-, Informations- und
Servicezentrale) méglich.

13.4 Schnittstelle der Funkanlage (BOS)

Die Anschlussstelle fir den Feuerwehr-Gebaudefunk (BOS) befindet sich am Zugang 1/1 (vgl.
Abb. 12 und 13).
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Abb. 12: Lageplan vom U-Bahnhof PaulsternstraBe mit Kennzeichnung der Lage der An-

schlussstelle Feuerwehr-Geb&udefunk am Ausgang I/1

Abb. 13: Detailaufnahme von der Anschlussstelle Feuerwehr-Gebaudefunk am Ausgang I/1
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14 BRANDBEKAMPFUNG UND LOSCHWASSERVERSORGUNG

14.1 Aufstell- und Bewegungsflachen

Der U-Bahnhof befindet sich in Berlin Haselhorst an der Nonnendammallee Ecke PaulsternstraBe
(vgl. Abb. 14). Fir die Einsatzkrafte der Berliner Feuerwehr ist der U-Bahnhof Uber die in Abb. 14
genannten 6ffentlichen StraBen zu erreichen.

Die Zufahrten fiir die Einsatzkréafte der Berliner Feuerwehr sind sichergestellt.

Metro Siemens

“jjsuisisined

I (D
Nonnendammallee m Nonnendammallee
L Wil
-
s
Z Siemens
Abb. 14: Ausschnitt aus dem Lageplan vom U-Bahnhof PaulsternstraBe mit Darstellung der

umgebenden StraBen und der Zugange zum U-Bahnhof

Die Bewegungsflachen fir die Fahrzeuge der Berliner Feuerwehr befinden sich im 6&ffentlichen
StraBenland in unmittelbarer Nahe der Zugange zum U-Bahnhof (vgl. Abb. 14). Das &ffentliche
StraBenland ist daflir geeignet, dass die Einsatzkrafte der Feuerwehr in diesen Bereichen mit Ihren
Fahrzeugen in Stellung gehen kénnen.

Die Bewegungsflachen missen im 6éffentlichen StraBenland nicht ausgewiesen werden.

Aufstellflachen fir Hubrettungsfahrzeuge der Berliner Feuerwehr miissen nicht vorgesehen wer-
den, da die Rettungswege aus dem U-Bahnhof baulich sichergestellt werden.

14.2 Loschwassermenge

Fir die Brandbekampfung im Bereich des U-Bahnhofes ist entsprechend dem Arbeitsblatt des
DVGW /W 405/ eine Léschwasserversorgung mit 96 m%h (1.600 I/min) (iber einen Zeitraum von
mindestens zwei Stunden zu gewahrleisten.
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14.3 Lage der Hydranten

GeméaB DVGW Arbeitsblatt /W 405/ sind fir die Brandbekdmpfung alle Hydranten in einem Um-
kreis von 300 m zum Objekt heranzuziehen. Diese mussen eine Mindestléschwasserversorgung
von 400 I/min gewahrleisten. Wahrend der Begehung im Umfeld des zu hier zu betrachtenden
U-Bahnhofes konnten die in Abb. 15 dargestellten Hydranten festgestellt werden.

N\

A8

Paulsternstrage

Abb. 15: Ausschnitt aus dem Feuerwehrlbersichtsplan mit Darstellung der in der Umgebung
des U-Bahnhof PaulsternstraBe festgestellten Unterflurhydranten ( E|)

Unter Voraussetzung der Funktionsfahigkeit der Hydranten ist die Léschwasserversorgung als
gesichert zu betrachten.

14.4 Steigleitungen trocken

Fir den U-Bahnhof PaulsternstraBe sind bisher noch keine Steigleitungen trocken vorhanden.
Unter Berlcksichtigung:

e der Tiefenlage des Bahnhofs (hier anderthalbfache Tiefenlage, ca. 8 m unterhalb der Stra-
Benebene),

e der guten und schnellen Zuganglichkeit des Bahnhofs sowie
e der im Umfeld vorhandenen Hydranten,

halten wir diese auch nicht fur erforderlich.
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14.5 Feuerloscher

Far alle Nutzungen im Bereich des hier zu betrachtenden U-Bahnhofes sind Feuerléscher erforder-
lich (vgl. /DA U-Bahny).

Auf dem Bahnsteig ist jeweils an den Notrufinformationssdulen mit Feuerléscherbox ein ABC-
Feuerléscher mit mindestens 10 Léschmitteleinheiten vorzuhalten.

Fir die nichtéffentlichen Bereiche des U-Bahnhofs (Betriebsraume und Kioske/Laden) bildet die
Grundlage flr die Grundausstattung von Arbeitsstéatten (normale Brandgefédhrdung) mit Feuerl6-
schern die /ASR A2.2/. Ausgehend von der Grundflache der Arbeitsstatte, gemaB Tab. 1, sind die
Léschmitteleinheiten zu ermitteln (als Mindestléschmitteleinheiten sind 10 Léschmitteleinheiten
entsprechend der /DA U-Bahn/ vorgegeben). Die erforderliche Anzahl der Feuerléscher ergibt sich
dann aus dem entsprechenden Léschvermégen fir die Brandklassen A und B der gewahlten Feu-
erléscher.

Grundflache bis ... m2 Léschmitteleinheiten [LE]
50 10
100 10
200 12
300 15
400 18
500 21
600 24
700 27
800 30
900 33
1.000 36
je weitere 250 +6
Tab. 1: Léschmitteleinheiten in Abhéangigkeit von der Grundflache der Arbeitsstatte geman
/ASR A2.2/

Es ist darauf zu achten, dass:

e das verwendete Léschmittel zur Brandbekampfung bei den auftretenden Brandlasten ge-
eignet ist,

e fUr die Grundausstattung dirfen nur Feuerléscher angerechnet werden, die jeweils Uber
mindestens 10 Léschmitteleinheiten (LE) verfligen,
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e bei der Auswahl der Feuerldscher auch mégliche Folgeschaden durch die Léschmittel be-
rcksichtigt werden sollten,

e Feuerldscher gut sichtbar und leicht erreichbar angebracht sind,

e Feuerléscher vorzugsweise in Fluchtwegen, im Bereich der Ausgange ins Freie, an den
Zugangen zu Treppenraumen oder an Kreuzungspunkten von Verkehrswegen/Fluren an-
gebracht sind.

e die Entfernung von jeder Stelle zum nachstgelegenen Feuerléscher méglichst nicht mehr
als 20 m (tatsachliche Laufwegléange) betragt, um einen schnellen Zugriff zu gewahrleisten,

e Feuerléscher vor Beschadigungen und Witterungseinflissen geschitzt aufgestellt sind,
z. B. durch Schutzhauben, Schranke, Anfahrschutz,

e Feuerléscher so angebracht sind, dass diese ohne Schwierigkeiten aus der Halterung ent-
nommen werden kénnen; fir die Griffhéhe haben sich 0,80 bis 1,20 m als zweckmaBig er-
wiesen und

e die Standorte von Feuerldschern durch das Brandschutzzeichen FO01 ,Feuerléscher” ent-
sprechend ASR A1.3 ,Sicherheits- und Gesundheitsschutzkennzeichnung” gekennzeichnet
sind, sofern die Feuerléscher nicht gut sichtbar angebracht oder aufgestellt sind. In untiber-
sichtlichen Arbeitsstatten ist der nachstgelegene Standort eines Feuerléschers gut sichtbar
durch das Brandschutzzeichen F001 ,Feuerldéscher in Verbindung mit einem Zusatz-
zeichen ,Richtungspfeil® anzuzeigen. Besonders in lang gestreckten Raumen oder Fluren
sollen Brandschutzzeichen in Laufrichtung jederzeit erkennbar sein, z. B. durch den Einsatz
von Fahnen- oder Winkelschildern.

Fir Bereiche mit erhéhter Brandgeféahrdung ist neben der Grundausstattung mit Feuerléschern
beispielsweise die Bereitstellung von zusatzlichen geeigneten Feuerléscheinrichtungen erforder-
lich. FUr die hier zu betrachtenden Nutzungen halten wir nur fir den Elektroraum zuséatzlich einen
5 kg CO, Feuerléscher am Zugang fiir erforderlich.

Weitere Forderungen bestehen nicht.
14.6 Automatische Loschanlagen
Flr den Verkaufsbereich in der Schalterhalle wird eine automatische Léschanlage geplant.

Die automatische Feuerléschanlage ist auf die Brandmeldezentrale aufzuschalten, das heiB3t, die
automatische Auslésung der Feuerldschanlage muss eine Brandmeldung erzeugen, die zur unmit-
telbaren Benachrichtigung der stéandig besetzten Stelle fiihrt.

14.7 Feuerwehrschliisseldepots, Zugang durch Rettungskrafte

Far die Feuerwehr ist grundsatzlich ein gewaltfreier Zugang zum U-Bahnhof sicherzustellen.
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Ist der U-Bahnhof gedffnet, kann dies sichergestellt werden. Ist der U-Bahnhof geschlossen, wird
Uber die Brandmeldung zur Leitstelle der U-Bahn sichergestellt, dass kurzfristig ein Betriebsbe-
diensteter vor Ort ist und den Einsatzkraften Zugang zum U-Bahnhof und auch zur Sprinklerzentra-
le sicherstellen kann.

Ein Feuerwehrschlisseldepot ist nicht vorhanden und aus unserer Sicht damit auch nicht erforder-
lich.

Der Zugang zu den bahnfremden Nutzungen in den Vorhallen ist wahrend der Anwesenheit von
Personen im Bereich der bahnfremden Nutzungen immer sichergestellt.

Sind keine Personen im Bereich der bahnfremden Nutzungen anwesend, muss sich die Feuerwehr
mit ihren eigenen Mitteln Zutritt zu diesen Nutzungen verschaffen. Dagegen bestehen aus der
Sicht des Brandschutzes keine Bedenken.

Die Zuganglichkeit zum hier zu betrachtenden U-Bahnhof PaulsternstraBe und den dort befindli-
chen bahnfremden Nutzungen ist sichergestellt.

14.8 Rettungsloren

Rettungsloren befinden sich jeweils auf den unterirdischen U-Bahnhdfen in der Bahnhofseinfahrt
des Gleises 1.

Das Gleis 1 ist das in Regelfahrtrichtung von Norden nach Siden bzw. das von Osten nach Wes-
ten verlaufende Gleis.

Die Rettungsloren sind in einem Gestell befestigt und mit einer FeuerwehrschlieBung gesichert.
Sie sind ausschlieBlich fir den Gebrauch durch die Berliner Feuerwehr bestimmt.

Die Lage der Rettungslore ist in Abb. 16 ersichtlich.

Laufweg zZum Nola Gleis 2 Richtu ng Rathaus Spandau

usgan:
2 ! - ° Fta 200 205 | 207 | 208
L L * oo l.o\ 00 | 20 | 2n
' T ' E R S NG T e
" Gleis 1_Richtung Rudow me) T o 213

Lage der Rettungslore

Abb. 16: Ausschnitt aus dem Ubersichtsplan U-Bahnhof PaulsternstraBe mit Darstellung der
prinzipiellen Lage der Rettungslore

14.9 Transportschachte

Im U-Bahnhof PaulsternstraBBe sind keine Transportschachte vorhanden.
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15 ENTRAUCHUNGSKONZEPTION

15.1 Notwendigkeit

Im Falle eines Brandes besteht die Méglichkeit, dass die Rettungswege verrauchen. Fir die Bahn-
steigebene konnte nachgewiesen werden, dass die Rettungswege beim Brand eines U-Bahn-
Wagens ausreichend lange genutzt werden kénnen (vgl. /RS-Nachweis/ in der Anlage 1).

Um der Feuerwehr die Mdglichkeit zu geben, dass sie in kirzester Zeit die Brandstelle entdecken
und MaBnahmen der Fremdrettung und Brandbek&mpfung durchfihren kann, sind geeignete und
ausreichend dimensionierte MaBnahmen zur Rauchableitung vorzusehen.

AuBerdem ist auch zu beachten, dass die Berliner Feuerwehr Mdglichkeiten hat, um mit eigenem
und mobilem Gerédt Rauch aus den betroffenen Rdumen oder Bereichen abzufiihren.

Mussen Offnungen fiir die Rauchableitung nachgewiesen werden, sind Dreiecksflachen von Klapp-
und Kippfligeln bzw. Rechteckflachen im Nahbereich von Stirzen oder Leibungen nicht zu 100 %
anrechenbar.

Sind die vorgenannten Bedingungen nicht erfullbar, kénnen gleichwertige MaBnahmen, wie ma-
schinelle Entrauchungsanlagen erforderlich werden.

15.2 Natirliche/maschinelle Entrauchung

Die Rauchableitung aus den Betriebs-/Nebenrdumen (die Uber eine feuerbestandige Wand und
eine Brandschutztiir vom 6ffentlichen Bereich abgetrennt sind) erfolgt erst nach Offnung der Rau-
me durch die Feuerwehr. Hier kann von einer kontrollierten Rauchableitung Uber die offenen Ver-
bindungen bis ins Freie ausgegangen werden, die keine weiteren Personen gefahrdet.

Die Rauchableitung ist damit ausreichend dimensioniert und auch fir die Brandbekdmpfung durch
die Einsatzkrafte der Berliner Feuerwehr ausreichend.

15.3 Rauchschirzen

Im hier zu betrachtenden Bahnhof sind an den Aufgangen keine Rauchschtirzen vorhanden.
15.4 Liftungsanlagen, Brandschutzklappen

Luftungsanlagen sind entsprechend der /M-LUAR/ zu planen.

Verlaufen Liftungsleitungen durch Wéande mit Brandschutzanforderungen, sind Brandschutzklap-
pen in der Feuerwiderstandsklasse der jeweiligen Wand bzw. Decke zu installieren oder die Luf-
tungsleitungen sind in der Feuerwiderstandsdauer der durchquerenden Wande herzustellen.

Dies ist so vorgesehen.
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16 SICHERHEITSSTROMVERSORGUNG UND BELEUCHTUNG

16.1 Allgemeines

Kabel-, Leitungs- und Rohrtragsysteme missen aus mindestens schwer entflammbaren Baustof-
fen bestehen.

In unterirdischen Bereichen (wie z. B. unterirdischen Haltstellen, FuBgangertunneln/-durchgangen
und in Rettungswegen) sollen Kabel und Leitungen mit verbessertem Verhalten im Brandfall ver-
wendet werden, die Uber:

e halogenfreie,
e raucharme und
e weitestgehend nichttoxikologische
Isolier- und Mantelmischungen verflgen.
16.2 Strom- und Ersatzstromversorgung, Betriebszeiten, Funktionserhalt

Far alle Nutzungen im U-Bahnhof PaulsternstraBBe ist eine Sicherheitsstromversorgung erforder-
lich, die bei Ausfall der allgemeinen Stromversorgung den Betrieb der sicherheitstechnischen
Anlagen und Einrichtungen Gbernimmt.

Auf die Sicherheitsstromversorgung missen beispielsweise aufgeschaltet werden:

e die Sicherheitsbeleuchtung,

e die Rettungszeichen (wenn erforderlich, vgl. Ziffer 9.6),

e die Brandmelde- und Alarmierungsanlage und

e die automatischen Léschanlagen (wenn erforderlich).
Dies ist so geplant.

Elektrische Leitungsanlagen fir Anlagen, die der Sicherheit dienen, missen geméaB /TR EA/ so
verlegt werden, dass die einzelnen Anlagen bei duBerer Brandeinwirkung fiir einen ausreichenden
Zeitraum funktionsfahig bleiben. Entsprechend der /TR EA/ sind die Kabelanlagen fir Sicherheits-
beleuchtungen und Brandschutzeinrichtungen fir einen Funktionserhalt im Brandfall von mindes-
tens 30 min auszulegen.

16.3 Sicherheitsbeleuchtung/Notbeleuchtung, zu versorgende Anlagenteile

Zum sicheren Verlassen der Aufenthaltsrdume im Bereich der Nebenrdume sind diese nach der
/DA U-Bahn/ mit einer Sicherheitsbeleuchtung auszustatten.
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Dabei darf eine Mindestbeleuchtungsstarke von 1 Lux in der Achse der Rettungswege nicht unter-
schritten werden. Die Sicherheitsbeleuchtung ist flir eine Nennbetriebsdauer von mindestens
1 Stunde auszulegen.

17 SPANNUNGSFREISCHALTUNGS- UND ERDUNGSEINRICHTUNGEN

Wird durch das Fahrpersonal ein Brand im Zug gemeldet, betéatigt dieses den Druckluftkurzschlie-
Ber im Fahrzeug gemaB den Anweisungen der aktuell gultigen Dienstvorschrift U-Bahn fir den
Fahr- und Betriebsdienst. Zur Sicherung gegen Wiedereinschalten wird anschlieBend der tragbare
KurzschlieBer vor und hinter dem Zug gesetzt.

GeméaB der /DA U-Bahn/ befinden sich KurzschlieBer zur Erdung der Stromschiene im Raum far
Betriebsbedienstete (Bb-Raum) hier im ZA-Dienstraum Raum Nr. 21. Die Feuerwehr wird im Rah-
men von Unterweisungen Uber Standort und Nutzung des KurzschlieBers unterwiesen und setzt
diesen auch selbst, wenn kein Betriebsbediensteter vor Ort zur Verfligung steht. Weitere Kurz-
schlieBer befinden sich in jedem Fahrerstand eines U-Bahnzugs, auch dies wird der Feuerwehr
unterwiesen.

Die Feuerwehr meldet ihren Einsatz vor Ort an der Notrufsaule (NIS) an. Sofern noch nicht durch
das Fahrpersonal erledigt, fordert sie von der Leitstelle U-Bahn die Abschaltung des Fahrstroms
und die Bestatigung der Abschaltung Uber einen Lauftext auf den DAISY-Anzeigern (Zugzielanzei-
ger). Nachdem die Meldung erscheint, setzen die Feuerwehr oder Betriebsbedienstete den Kurz-
schlieBer vor und hinter dem Zug damit, den finf Sicherheitsregeln folgend, am Schadensort die
Stromschiene gegen Wiedereinschalten des Fahrstroms gesichert ist.

Nach Beenden des Einsatzes wird der KurzschlieBer durch Betriebsbedienstete (z. B. Notfallma-
nager) nach Rucksprache mit der Feuerwehr wieder entfernt.

18 ORGANISATORISCHE BRANDSCHUTZMASSNAHMEN

18.1 Allgemeine Anforderungen

Die Auswertung einer Vielzahl von Brandereignissen macht deutlich, dass ein GroBteil der Bréande
durch subjektives Fehlverhalten von Personen entsteht und AusmaB und Schwere der Brande
haufig im kausalen Zusammenhang mit der Unkenntnis von Personen Uber BrandschutzmaBnah-
men und dem Verhalten bei Ausbruch eines Brandes stehen.

Somit l&sst sich festhalten, dass zuséatzlich zu den baulichen und anlagentechnischen Brand-
schutzmaBnahmen organisatorische MaBnahmen erforderlich sind, die bei der Nutzung der Ge-
baude dazu beitragen, dass die innerhalb der Gebaude befindlichen Personen ausreichend tber
Selbsthilfeeinrichtungen, Flucht- und Rettungswege sowie Uber das richtige Verhalten im Brandfall
informiert sind.
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18.2 Brandschutzordnung

Die Brandschutzordnung enthalt alle wichtigen MaBnahmen des innerbetrieblichen Brandschutzes
und regelt das vorbeugende Verhalten und das Verhalten wahrend eines Brandes, wie z. B. die
Verpflichtung zur Unterstiitzung der Flucht von Behinderten.

Die Mitarbeiter sind mindestens einmal jahrlich aktenkundig an der Brandschutzordnung zu unter-
weisen.

Die Brandschutzordnung ist auch ggf. anwesenden Fremdfirmen (z. B. Reinigungsfirmen) zu tber-
geben.

Die Brandschutzordnung ist mindestens jahrlich durch eine verantwortliche Person auf Aktualitat
zu prufen, ggf. ist sie zu andern.

Fir alle Betriebsangehdrigen der BVG sind die organisatorischen BrandschutzmaBnahmen in den
Dienstvorschriften der U-Bahn bzw. in der /BSO/ geregelt.

Flr die Verkaufsstatte in der Schalterhalle des Bahnhofs ist eine Brandschutzordnung Teil A und B
zu erstellen.

18.3 Feuerwehrplan

Far den U-Bahnhof ist ein Feuerwehribersichtsplan nach den Vorgaben der /DIN 14095/ vorhan-
den.

Die Bezeichnungen, z. B. der Geschosse und der Treppenrdume, missen mit den tatséchlichen
gebaudetypischen Bezeichnungen Gbereinstimmen.

Der Feuerwehrplan dient einer rascheren Orientierung im jeweiligen Bereich und regelt das takti-
sche Vorgehen der Feuerwehr im Brandfall. Es sind u. a. Feuerwehrzufahrten, Aufstell- und Bewe-
gungsflachen, Loschwasserentnahme- und -einspeisestellen in ihm zu verankern.

Der Feuerwehrplan ist 2-jahrlich und bei Verédnderungen der baulichen Anlage zu aktualisieren.
19 ABSCHLIESSENDE BEWERTUNG

19.1 Kurzfristig notwendige MaBnahmen
Nachfolgende kurzfristige MaBnahmen halten wir fir erforderlich:

e Die in den nachfolgend genannten R&umen installierten feuerhemmenden, dichten und
selbstschlieBenden Tlren schlieBen nicht (vgl. Ziffer 10.2.3):

o im westlichen Trompetenbereich:

= Raum Nr. 106 und Raum 107,
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o im &stlichen Trompetenbereich:
=  Raum Nr. 209 und Raum 211.
Die Tiren sind instand zu setzen.

e In nachfolgendem Raum wurde Kkein automatischer Brandmelder festgestellt (vgl.
Ziffer 12.1):

o Raum Nr. 209.
Der genannte Raum ist mit automatischen Brandmeldern nachzurlsten.

e Fir die Verkaufsstétte in der Schalterhalle des Bahnhofs ist eine Brandschutzordnung Teil
A und B zu erstellen (vgl. Ziffer 18.2).

19.2 Weitere MaBnahmen/Zusammenfassung

Das vorliegende Brandschutzkonzept bewertet den U-Bahnhof PaulsternstraBe in Berlin unter
Berlicksichtigung der unter Ziffer 4 aufgefiihrten Gesetze, Verordnungen und Richtlinien aus der
Sicht des Brandschutzes.

Im Rahmen der Brandschutzkonzepterstellung wurden u. a. folgende Sachverhalte erértert:
e die Zuganglichkeit und Mdglichkeiten der Feuerwehr,
e das Rettungskonzept,
e die baulichen BrandschutzmaBnahmen,
e die anlagentechnischen BrandschutzmaBnahmen sowie
e die organisatorischen BrandschutzmaBnahmen.
Abweichungen von den Vorschriften und Normen sind unter Ziffer 5 dargestellt.

Zur Sicherstellung des Brandschutzes in der unterirdischen Verkehrsanlage sind bei der nachsten
Grundinstandsetzung die nachfolgend genannten Brandschutzméangel abzustellen:

e Unter Berlicksichtigung des neuen Ausgangs ist die Rettungswegkennzeichnung anzupas-
sen (vgl. Ziffer 9.6).

e Der Betriebsraum BU-B-Raum Nr. 3 muss feuerbestédndige Wénde, eine feuerhemmende,
dichte und selbstschlieBende Zugangstir sowie eine Brandschutzverglasung zum Bahn-
steig erhalten. Aus unserer Sicht bestehen bezuglich der Verglasung aber keine Bedenken
gegen eine feuerhemmende Verglasung der erforderlichen Sichtfenster des Bb-
Dienstraumes (vgl. Ziffer 10.2.2).
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¢ Die erforderlichen Turanforderung werden bei nachfolgend genannten Raumen nicht erflllt
(vgl. Ziffer 10.2.3):

o auf dem Bahnsteig:
=  Raum Nr. 2, Raum Nr. 4 und Raum Nr. 6,
o im westlichen Trompetenbereich:

=  Raum Nr. 100, Raum Nr. 101, Raum Nr. 102, Raum Nr. 104, Raum 108 und
Raum 109,

o im &stlichen Trompetenbereich:

=  Raum Nr. 200, Raum Nr. 201, Raum 202, Raum 204, Raum 205 und Raum
206,

o in der Schalterhalle:
=  Raum Nr. 305, Raum Nr. 306, Raum Nr. 307 und Raum Nr. 308.

Die Turen der genannten Raume sind gegen feuerhemmende, dichte und selbstschlieBen-
de Taren auszutauschen (vgl. Kennzeichnung der Tlren im Visualisierten Brandschutzkon-
zept in der Anlage 2 mit % ). Vom Austausch der Tiren kann dann abgesehen werden,
wenn ein Raum dauerhaft nicht genutzt wird. Dies ist dann auf der Zugangstir dieses
Raumes zu kennzeichnen. AuBerdem sind diese Raume brandlastfrei zu halten.

e Die erforderliche Tiranforderung wird bei Raum Nr. 304 nicht erfallt (vgl. Ziffer 10.4). Die
Tur ist gegen eine feuer-hnemmende, dichte und selbstschlieBende TUr auszutauschen (vgl.
Kennzeichnung der Turen im Visualisierten Brandschutzkonzept in der Anlage 2 mit % )-
Vom Austausch der Tlren kann dann abgesehen werden, wenn ein Raum dauerhaft nicht
genutzt wird. Dies ist dann auf der Zugangstir dieses Raumes zu kennzeichnen. AuBer-
dem sind diese Rdume brandlastfrei zu halten.
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Bei Einhaltung der im Brandschutzkonzept getroffenen Aussagen und gestellten Anforderungen
bestehen aus der Sicht des Brandschutzes keine Bedenken gegen den Betrieb des genannten

U-Bahnhofs.

Berlin, 28.03.2018

Dipl.-Ing. Th. Koch

von der Baukammer Berlin
offentlich bestellter und vereidigter
Sachverstandiger fir Vorbeugenden Brandschutz

bauvorlageberechtigt gemaB § 65, Abs.3 BauO Bin
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