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AUFGABENSTELLUNG

Die Berliner Verkehrsbetriebe BVG AOR planen eine Sanierung der Gleise der U-Bahnstre-

cke U6 (km 95,0 — km 98,0) im Bereich der Dammlage. Im Zuge der Sanierung erfolgten u.a.

als Teilprojekte der Umbau des Bahnhofs Holzhauser StralRe sowie der Ersatzneubau der
Briicke SeidelstraRe. Im Rahmen der Planungen werden auch Schall- und Schwingungs-
technische Untersuchungen durchgefihrt.

Die 1.B.U. GmbH wurde nun damit beauftragt, die Auswirkungen der baulichen Veranderung
auf die zukunftige Immissionssituation detailliert zu untersuchen und zu bewerten. Dem vor-
liegenden Bericht sind die Ergebnisse der Schalltechnischen Untersuchung zu entnehmen.

PLANUNGSSITUATION

Die folgenden Unterlagen wurden durch die Berliner Verkehrsbetriebe BVG AOR bereitge-
stellt und fir die schalltechnische Untersuchung herangezogen:

Lagepléne:
o https://fbinter.stadt-berlin.de/fb/index.jsp

Gebietsausweisungen:
ofnp_ak nov_2017,
e legende_2015

Fahrplandaten Straf3enbahn und StralRenverkehr :
¢ DTV_Verkehrsmengen_2014
e Verkehrsmenge Schiene per email Gbermittelt
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LUFTSCHALLKENNWERTE

Luftschallimmissionen werden tblicherweise in Form von Schalldruckpegeln erfasst. Als
Schalldruckpegel (kurz: Schallpegel) wird allgemein der auf einen Bezugsschalldruck po be-
zogene logarithmierte Schallwechseldruck p bezeichnet. Die Maf3einheit fur den Schallpegel
ist das Dezibel (dB). Als analytische Funktion lasst sich dieser Zusammenhang wie folgt dar-
stellen:

p
Lp =20|g? [dB]

0

p: Effektivwert des Schalldrucks in N/ m?
po: Bezugsschalldruck, P, =2-10°N/m?

Das sich so ergebende lineare Gerauschsignal wird dem menschlichen Gehér durch die A-
Bewertung (nach DIN 45 633) angepasst. Es ergibt sich der A-bewertete Schallpegel Lar

(F: Zeitsignalbewertung "Fast").

Fir die Bewertung der von Verkehrswegen ausgehenden Schallimmissionen ist der soge-
nannte Beurteilungspegel L, heranzuziehen. Der Beurteilungspegel ist ein auf den Tag- bzw.
Nachtzeitraum bezogener Mittelungspegel.

Im Rahmen von Immissionsprognosen wird der Beurteilungspegel nach den Verfahren der
Schall 03 / RLS-90 berechnet. Die dort verwendeten Schallpegel verschiedener Einflussfak-

toren wurden urspriinglich aus Messungen abgeleitet.

BEURTEILUNGSKRITERIUM

Fir die Beurteilung der von Verkehrswegen verursachten Schallimmissionen sind die
Bestimmungen des Bundes-Immissionsschutzgesetzes malRgebend. Dort werden unter § 3
die moglicherweise zu schadlichen Umwelteinwirkungen filhrenden Immissionsarten aufge-
listet. Gerdusche von Schienen- und Stral3enverkehrswegen stellen eine entsprechende

Immissionsart dar.

Unter § 41 ist festgelegt, dass beim Bau und der wesentlichen Anderung eines Verkehrswe-
ges sicherzustellen ist, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgeréu-
sche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Unter § 43
wird die Bundesregierung ermachtigt, entsprechende Rechtsverordnungen zur Beurteilung
der Emissionen und Immissionen von Verkehrsgerduschen zu erlassen. Am 12.06.1990 ist
die
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=  Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)

von der Bundesregierung erlassen und zuletzt 2014 geandert worden. Im Zusammenhang
mit dem Bundes-Immissionsschutzgesetz ist die 16. BImSchV rechtskréaftig. Entsprechend ist

fur die Berechnung des Schienenverkehrslarms die aktuelle Schall 03 (2014) anzuwenden.

Unter 8§ 1, Abs. 1 (Anwendungsbereich) ist festgelegt, dass die 16. BImSchV nur fir den Bau

oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen und Schienenwegen gilt.

Der § 1 Abs. 2 definiert den Begriff "wesentliche Anderung" wie folgt:

"Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stral3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeug-
verkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich er-
weitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu an-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder
auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht
erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndern-

den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage

oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird;

dies gilt nicht in Gewerbegebieten."”

Fir den Bau oder die wesentliche Anderung eines StralRen- oder Schienenweges nennt die
16. BImSchV Immissionsgrenzwerte (IGW), die in der folgenden Tabelle wiedergegeben

werden:
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Immissionsgrenzwerte

Immissionsgebiete [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenh&user, Schulen,
57 47
Kurheime und Altenheime
reine und allgemeine Wohnge-
) o i 59 49
biete und Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete und
) ) 64 54
Mischgebiete
Gewerbegebiete und Industriege-
) 69 59
biete

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte nach § 2 der 16. BImSchV

Die Beurteilungszeitrdume Tag bzw. Nacht sind mit 06:00 bis 22:00 Uhr (16 Std.) bzw. 22:00
bis 06:00 Uhr (8 Std.) festgelegt.

Die Planung sieht eine Anderung der vorhandenen Gleisanlage vor. Insofern ist zu
Uberprifen, in wieweit im Sinne der 16.BImSchV eine wesentliche Anderung eintritt, die
einen Anspruch auf Schallschutz ausldst. Die vorhandene Wohnbebauung ist einem Misch-
gebiet zu zuordnen. Im Hinblick auf eine umwelttechnische Gesamtbewertung der Verkehrs-
larmsituation werden die Luftschallimmissionen aus Schienen- und Straf3enverkehr vor und
nach dem Bau der Stadtbahnstrecke ermittelt.

Fir eine Bewertung der Gesamtbelastung ist derzeit von folgenden Werten auszugehen:

70 bis 75 dB(A) tags und 60 bis 65 dB(A) nachts in allgemeinen Wohngebieten. In der Recht-
sprechung ! ist hier die Grenze zur Gesundheitsgefahrdung und zur Gewahrleistung der
Substanz des Eigentums Uberschritten. Fur die weitere Beurteilung wird von folgenden

Grenzwerten ausgegangen:

Mischgebiet = tags:70 dB(A)
nachts: 60 dB(A)

Werden durch Pegelanhebung >0,0 dB(A) diese Grenzwerte erstmalig erreicht oder weiter

angehoben, so besteht eine kritische Pegeléanderung.

1 BVerwG, Urteil v. 21.03.96 — 4 C 9.95 — DVBI. 96, S. 916 und OVG NW, Urteil v. 10.11.93 — 23 D 52/92. AK — NVWBI. 94, S. 463
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RECHENVERFAHREN

Die Anlage 1 der 16. BImSchV enthélt das Verfahren zur Berechnung der Beurteilungspegel
von Stral3en. Das Rechenverfahren gilt fur lange gerade Straf3en, die auf dem fir die Immis-
sionen maf3gebenden Streckenabschnitt konstante Emissionen und unveranderte Ausbrei-
tungsbedingungen aufweisen. Sind diese Bedingungen nicht erfillt verweist die 16. BImSchV
auf die Richtlinie RLS 90 fur den Larmschutz an StraRen, 1990. Die Immissionsberechnung

erfolgt dann fur Teilstiicke, fur die die Einflussparameter jeweils konstant sind.

Die Anlage 2 der 16.BImSchV enthalt das Verfahren zur Berechnung der Beurteilungspegel
von Schienenverkehrswegen. Es handelt sich hierbei um ein Teilstlickverfahren entspre-
chend der aktualisierten Schall 03 - Ausgabe 2014.

Die Beurteilungspegel der Tag- und Nachtzeit werden aus den der Planung zu Grunde lie-

genden Daten ermittelt, die folgend aufgelisteten Einflussgréf3en gehen in die Rechenverfah-

ren ein.
Mal3gebende Parameter zur Immissionsberechnung
Emissionspegel Schallausbreitung
Schiene StralRe
- Fahrzeuggattung

- Anzahl der Fahrzeuge
- Anzahl der Achsen

- Lkw-Anteil
- Anzahl der Fahrzeuge o o
o - zul. Geschwindigkeit - Abstandssituation
- Fahrzeuggeschwindigkeit )
- StralRenoberflache - Reflexion
- Fahrbahnart ) )
- Steigung/Gefélle - Abschirmung

- Schallminderung am Gleis ) )
) - lichtzeichengeregelte
- Briicken o
) Kreuzungen/Einmindungen
- Gleisbbgen

Tabelle 2: Parameter zur Immissionsberechnung nach
16. BImSchV bzw. RLS 90/SCHALL 03

Die endgultige Berechnung der Schallimmissionen erfolgt unter Verwendung des Programms
Cadna/A 2019, der Firma Datakustik, nach dem Teilstickverfahren gemafR SCHALL 03 und
RLS 90.
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IMMISSIONSBERECHNUNG

Die geplante Gleiserneuerung bewirkt im Streckenabschnitt der Dammlage keine schalltech-
nisch relevante Veréanderung der Gleisanlage. Die Gleisanlage bleibt in ihrer Hohenlage er-
halten und wird auch horizontal nicht verschoben. Lediglich das Dammbauwerk wird in den
Bereichen der Bahnhofe Holzhauser Stral3e, Otisstral3e und Scharnweberstralie baulich ver-

andert. Die Veréanderung ist im Bild 1 dargestellt.

U Holzhauser Strafle

Bild 1: Veranderung Dammbauwerk

Ein Eingriff in die Fahrbahn des Stral3enverkehrs erfolgt nicht, sodass der Umbau im
StralRenbereich auch keine schalltechnische relevante Veranderung bewirkt. Insofern sind

zur Beurteilung der Situation folgende Berechnungsvarianten erforderlich:

» |mmissionen aus Schienenverkehr Bestand (Planfall PO) — SCHO
» |mmissionen aus Stral3enverkehr Bestand (Planfall PO) — STRO
* |Immissionen aus Gesamtverkehr (Planfall PO, SCHO + STRO) — GESO

Fir die Ausbreitungsrechnung gilt allgemein:

= Abstandssituation gemaf den Planunterlagen

= das zu betrachtende Gebiet ist eben

= Berechnung der 3. Reflexion beim Schienenverkehr

= Berechnung der 1. Reflexion fur Stral3enverkehr

1811-G5
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zuzuglich Zuschlag Den flir Mehrfachreflexion zwischen den gegeniberliegenden Gebéau-

defronten:

hgeb < 3 2
w - )

Beispiel: D =4 -
hger: HOhe der Bebauung [m]
hgeb ~ 15 mM
w: Abstand der gegeniiberliegenden Geb&ude [m]
w~30m
Drel =2 dB
= die Immissionspunkthéhen betragen standardmaliig 3,5 m fir das
Erdgeschoss (EG) zzgl. 2,8 m je Obergeschoss (OG)
Die emissionsseitig in die Rechnung eingehenden Parameter werden in den folgenden Ab-

schnitten beschrieben.

Schienenverkehr

Die Berechnung der Schallimmissionen durch Schienenverkehr bezieht sich auf einen fest-
gelegten A-bewerteten Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung bestimmter Fahr-
zeugtypen, dabei wird von einer Bezugsgeschwindigkeit vo = 100 km/h auf Schwellengleis
und einem durchschnittlichen Fahrflachenzustand ausgegangen.

Aus dem so festgelegten Ausgangsschallleistungspegel aanm - ergibt sich der jeweilige lan-
genbezogene Schallleistungspegel im Oktavband f, im Héhenbereich h, infolge einer Teil-

guelle m fir eine Fahrzeugeinheit Fz je Stunde Lw:afhmFz ZU:

n v
Lwathmes = @anmez +A8¢pme, +10l0g—2-dB +b, . IOg[ide +Zcfhm +ZK 1)
Q.0 0
aahmFz: langenbezogener Ausgangspegel [dB(A)]
Aaghmrz: Pegeldifferenz im Oktavband f pro hdhenabhangige Teilquelle m

(Rollgerausche (abhangig von Bremsbauart und Achsenanzahl),
Fahrgerausche, Aerodynamische Gerausche, Aggregatgerausche und

Antriebsgerausche)

no: Anzahl der Schallquellen (Achsen) der Fahrzeugeinheit

No,o: Bezugsanzahl der Schallguellen (Achsen) der Fahrzeugeinheit

b hm: Geschwindigkeitsfaktor (Einwirkung auf die Teilquellenart)

VFz: Geschwindigkeit [km/h] (zulassige fahrzeugbedingte Hochstgeschwin-

digkeit bzw. zuladssige Streckengeschwindigkeit)

Vo! Bezugsgeschwindigkeit vo = 100 km/h

1811-G5
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> Cihm: Pegelkorrekturen fiir Fahrbahnart (c1) und Fahrflache (c2) [dB]
die Korrektur c2 ist nur auf ein ,besonders tUberwachtes Gleis“ zu bezie-
hen und als Schallschutzmaflinahme zu werten
> K: Pegelkorrekturen fiir Briicken (Kgr) und die Aufféalligkeit von
Gerauschen (K.) (z.B. Kurvengerdusche, Bremsgerausche usw.)
Die Fahrtenhaufigkeit nr, der Fahrzeugart Fz pro Stunde wird folgendermaf3en bertcksich-
tigt:
Luwarn = 10|og[Zan 1o°*lLW'A«hvazj [dB] (2)

m,Fz

Der Gesamtschallleistungspegel Lwa [dB] des Zuges ergibt sich dann aus der energetischen

Summation aller Teilquellen und Oktavpegel.

Emissionsparameter Schiene

Die Strecke wird mit folgenden Fahrzeugen zur Tag- und Nachtzeit befahren:

Fahrzeug Fahrzeugkategorie Bezugszahl der Achsen Klimatisierung

BVG U-Bahn 24 ja

Tabelle 3: Streckenrelevante Fahrzeuge

Beim Gleisoberbau der Dammstrecke handelt es sich um einen Schotteroberbau. Auf der Bri-
cke ,SeidelstrafRe” wird anstelle der bisherigen Festen Fahrbahn ein Schotteroberbau mit Un-
terschottermatte eingesetzt. Anstelle der Massivbriicke wird eine Stahlbriicke angeordnet.
Durch den Einbau der Unterschottermatte wird entsprechend Tabelle 16 der Anlage 2 zur 16.

BImSchV eine Abnahme der Gerauschabstrahlung der Briicke bewirkt.

Im Abschnitt 5.3.2 "Fur die Berechnung anzusetzende Geschwindigkeit" der Anlage 2 zur 16.
BImSchV heil3t es:
"Ist die Streckenhochstgeschwindigkeit geringer als v = 50 km/h, wird ersatzweise mit einer
Geschwindigkeit von v = 50 km/h gerechnet. Es sind folgende Langen zu bertcksichtigen:
— Weichen: Weichenléange plus je 25 m davor und dahinter
— Kreuzungen: Lange der Kreuzung plus je 25 m davor und dahinter

— Haltestellen an Strecken: Bahnsteiglange plus je 25 m davor und dahinter

10
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Ausgenommen sind Strecken mit dauerhaft v < 30 km/h (z.B. Langsamfahrstellen und Ful3-
gangerbereiche), sofern es sich um Stral3enabschnitte mit r > 200 m und Bereiche ohne Wei-
chen, Haltestellen oder Kreuzungen handelt. In diesen Féllen wird mit einer Geschwindigkeit

von v = 30 km/h gerechnet.”

Der Gleisverlauf im betrachteten Beurteilungsgebiet beinhaltet keine Kurventeilstiicke mit
Radien r < 200 m. Daher wird der im Rechenverfahren vorgesehene Pegelzuschlag in Hohe
von 4 dB entsprechend nicht beriicksichtigt.

Folgende Fahrtenanzahl wurde von den Berliner Verkehrsbetrieben Gibermittelt:

Bestand/Planung:
Tag (6:00 Uhr — 22:00 Uhr): 192 Fahrten pro Gleis

Nacht (22:00 Uhr — 6:00 Uhr): 27 Fahrten pro Gleis

Die Gesamtschallleistungspegel Lwa [dB] flr die einzelnen Streckenabschnitte ergeben sich

damit zu:

Streckenparameter L'w [dB(A)]

Bestand
Tag Nacht

Streckenabschnitt la/ Ib
(SCHO, GESO0) 74,4 68,9

v=70 km/h
Streckenabschnitt lla/ lIb

(SCHO, GES0)
Briicke
v=70 km/h

Streckenabschnitt llla/ llib
(SCHo, GESO0) 74,4 68,9

v=70 km/h
Streckenabschnitt lva/ IVb

(SCHO, GES0)
Briicke
v=70 km/h

Streckenabschnitt Va/ Vb

(SCHO, GESO0) 74,4 68,9
v=70 km/h

78,4 72,9

78,4 72,9

Streckenabschnitt Via/ Vib 78,4 72,9

11
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(SCHO, GES0)
Briicke
v=70 km/h

Streckenabschnitt VIIb/ Vila
(SCHo, GESO0) 74,4 68,9
v=70 km/h
Streckenabschnitt Vllla/ VIiib
(SCHo, GESO0)

Briicke
v=70 km/h

Streckenabschnitt 1Xa/ IXb
(SCHO, GES0) 74,4 68,9
v=70 km/h

Streckenabschnitt Xa/ Xb

(SCHO, GESO0)
Briicke 78,4 72,9

v=70 km/h

Streckenabschnitt Xla/ XIb

(SCHO, GESO0)
Briicke 74,4 68,9

v=70 km/h

Streckenabschnitt Xlla/ Xllb

(SCHO, GESO0)
Briicke 78,4 72,9

v=70 km/h
Streckenabschnitt Xllla/ Xlllb

(SCHO, GESO0) 74,4 68,9
v=70 km/h

Streckenabschnitt Xllla/ Xlllb

(SCHO, GESO0)
Briicke 78,4 72,9

v=70 km/h
Streckenabschnitt Xllla/ Xlllb

(SCHO, GESO) 74,4 68,9
v=70 km/h

Tabelle 4: Schallleistungspegel Lwa nach Schall 03 Planfall PO

78,4 72,9

6.2 StraRenverkehr

Der Emissionspegel fur die einzelnen Stral3enabschnitte berechnet sich nach der RLS90 mit

folgender Formel:
Lime =L +D, +Dsyo+Dsig

L(,is): Mittelungspegel im Abstand von 25 m [dB]

D.: Korrekturfaktor Geschwindigkeit [dB]
Dswo: Korrekturfaktor Straf3enoberflache [dB]
Dsiy: Korrekturfaktor Steigung / Gefalle [dB]

12
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Emissionsparameter StralRe

Im Hinblick auf die Beurteilung der Umbaumafinahme bezuglich des StraRen- und Gesamt-
verkehrslarms wurden die Verkehrszahlungen 2014 der Stadt Berlin als

DTV -Wert zur Verfigung gestellt und fiir den Planfall PO angesetzt. Aus diesen Werten
wurde die mal3gebende Verkehrsstarke im jeweiligen Beurteilungszeitraum [Kfz/h]
entsprechend Tabelle 3 der RLS 90 mit 0,06*DTV fur Tag und mit 0,011*DTV fir Nacht

berechnet.

Folgende Verteilungen ergeben sich fur die mafigebliche Verkehrsstarke Mragivache (Kfz/h):

Strafienab- MaRgebende stdl. Verkehrsstarke
schnitte DTV-Wert (Lkw-Anteil in %)
Tag Nacht
la/lb 16600 498,00 (10,0%) 91,30 (3,0%)
2a/2b 16400 492,00 (10,0%) 90,20 (3,0%)
3a/3b 20400 612,00 (10,0%) 112,20 (3,0%)
4a/4b 24700 741,00 (10,0%) 135,85 (3,0%)
5a/5b 11500/2 345,00 (10,0%) 63,25 (3,0%)
6a 11500 690,00 (10,0%) 126,50 (3,0%)
7a 14100 846,00 (10,0%) 155,10(3,0%)
8a/8b 14100/2 423,00 (10,0%) 77,55 (3,0%)
9a/9b 18200/2 546,00 (10,0%) 100,10 (3,0%)
10a/10b 94600/2 2835,00 (10,0%) 661,50(3,0%)
11a/11b 22600/2 678,00 (10,0%) 124,30 (3,0%)
12a/12b 18900/2 567,00 (10,0%) 103,95 (3,0%)
13a/13b 19200/2 576,00 (10,0%) 105,60 (3,0%)
14a/14b 20100 603,00 (10,0%) 110,55 (3,0%)
15a/15b 21000 630,00 (10,0%) 115,50 (3,0%)

Tabelle 6: Daten zur Verkehrsz&hlung

Unter Beachtung des jeweiligen Verkehrsaufkommens wird nach RLS 90 ein Mittelungspegel

im Abstand von 25 m errechnet:

29 = 373+ 1000gMragach{1+0082 Pragniach

13
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Mrag/Nacht: malfgebliche Verkehrsstarke im jeweiligen Beurteilungszeitraum [Kfz/h]
Prag/Nacht: Lkw-Anteil im jeweiligen Beurteilungszeitraum [%]
Dieser Pegel gilt unter festgelegten Randbedingungen, bei abweichenden Bedingungen sind
entsprechende Zu- oder Abschlage einzurechnen.
Der Korrekturfaktor Dy fur die Geschwindigkeit ist abhangig vom Lkw-Anteil und ergibt sich
ausfolgender Gleichung:

100 + (100'1D —1). p
100+823-p

D, =Lpy, —37.3+10 Iog{ } [dB]

Loy = 27,7 + 10I09{1+ (002- VPkW)sJ
Liw =231+12,5lo0g (VLkW )

Die zulassige Geschwindigkeit betragt im Beurteilungsgebiet
Vkrz = 50 km/h und fur die A111 130 km/h

Die zu bericksichtigende Straf3enoberflache ist im Fall PO asphaltiert, sodass kein Zuschlag

fur die Fahrbahnoberflache erfolgt.
* Dswo = 0 dB fir den asphaltierten Bereich.

Im Beurteilungsgebiet ist fur beide Falle weder eine Steigung und noch ein Gefélle > 5 % zu

bericksichtigen.
= Dgg=0dB.

In der folgenden Tabelle ist der in der Berechnung eingehende Reflexionszuschlag

dargestellt:

Streckenabschnitt/ Strale Defl
Bestand
la/lb 0,8
2a/2b 0,6
3a/3b 0,6
4al4b 0,6
5a/5b 0,4

14
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6a 0,4
7a 0,1
8a/8b 0,1
9a/9b 0,2
10a/10b 1,2
11a/11b 11
12a/12b 0,8
13a/13b 3,2
14a/14b 3,2
15a/15b 3,2

Tabelle 7: Zuschlag Dyen fir Mehrfachreflexion
zwischen den gegentiberliegenden

Gebaudefronten

Mit den genannten Werten ergeben sich die folgenden Emissionspegel Lin e [dB(A)]

(Tag / Nacht) im betrachteten Beurteilungsgebiet:

StralRe Analysefall Geschwindigkeit | Emissionspegel Lme
(Streckenabschnitt) [km/h] [dB(A)]
PO/P1 Tag Nacht
i GESO,
Berliner Stral3e 50 62.7 525
(Streckenabschnitt 1a/ 1b) STRO
i GESO,
Berliner Stral3e 50 62.7 525
(Streckenabschnitt 2a/ 2b) STRO
GESO,
Holzhauser Stral3e 50 63.6 53.4
(Streckenabschnitt 3a/3b) STRO
GESO,
Holzhauser Stral3e 50 64.5 542
(Streckenabschnitt 4a/4b) STRO
i GESO,
Seidelstralle 50 611 50.9
(Streckenabschnitt 5a/5b) STRO
Seidelstralle GESO,
I 50 64,2 53,9
(Streckenabschnitt 6a) STRO
Seidelstralle GESO,
I 50 65,0 54,8
(Streckenabschnitt 7a) STRO
Seidelstralle GESO,
I 50 62,0 51,8
(Streckenabschnitt 8a/8b) STRO
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SeidelstralRe GESO,
! 50 63,1 52,9
(Streckenabschnitt 9a/9b) STRO
All11 GESO,
130 77,6 72,7
(Streckenabschnitt 10a/10b) STRO
Scharnweberstralle GESO,
W 50 64,1 53,9
(Streckenabschnitt 11a/11b) STRO
GESO,
Scharnweberstral3e 50 633 53.1
(Streckenabschnitt 12a/12b) STRO
Scharnweberstralle GESO,
W 50 63,4 53,1
(Streckenabschnitt 13a/13b) STRO
Scharnweberstralle GESO,
50 63,6 53,3
(Streckenabschnitt 14a/14b) STRO
Scharnweberstralle GESO,
50 63,8 53,5
(Streckenabschnitt 15a/15b) STRO

Tabelle 8: Emissionspegel Stral3e

Nach RLS-90 sind fur Lichtzeichenanlagen an Kreuzungen und Einmindungen entfernungs-
abhangige Zuschlage zu berticksichtigen. Diese gelten nicht fur reine FulRgangerampeln. Im
betrachteten Verkehrsabschnitt sind Lichtzeichenanlagen vorhanden, sodass eine erhéhte
Storwirkung durch Brems- und Anfahrgerdusche an Lichtsignalanlagen beriicksichtigt wer-

den. In der Berechnung gehen folgend aufgelistete Lichtsignalanlagen ein:

Bestand

Kreuzung Holzhauser StralRe/ Seidelstralie

Kreuzung Scharnweberstrafl3e/ Antonienstral3e
Kreuzung Scharnweberstrafl3e/ Eichborndamm
Kreuzung Scharnweberstral3e/ General- Barby-Stralie

Kreuzung Scharnweberstrafl3e/ HechelstralRe

16
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Die zu vergebenden Zuschlage K sind abhangig vom Abstand des jeweiligen Immissionsor-
tes zum Kreuzungsbereich. Die RLS 90 gibt sie wie in folgender Tabelle gezeigt vor, sie wer-

den auf den berechneten Beurteilungspegel am Immissionsort aufgeschlagen.

Abstand des Immissionsortes K [dB]
bis 40 m 3
tber 40 bis 70 m 2
tber 70 bis 100 m 1
tber 100 m 0

Tabelle 9: Zuschlage an lichtzeichengeregelten

Kreuzungen und Einmiindungen

ERGEBNISSE UND BEURTEILUNG

Schienenverkehr

Der Umbau der Gleisanlage der Dammstrecke ist nicht als erheblicher baulicher Eingriff an-
zusehen. Hier erfolgt lediglich eine Erneuerung der Gleisanlage im Bestand. Die lediglich in-
formativ durchgefiihrte Immissionsprognose zeigt, dass vereinzelt die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV fur das Wohngebiet Gberschritten werden. Da die Gleiserneuerung, unab-
hangig davon, ob diese als erheblicher baulicher Eingriff angesehen wird, keine Zunahme
der Beurteilungspegel des Schienenverkehrs bewirkt, tritt im Sinne der 16. BImSchV kein

Anspruch auf Larmvorsorge und damit auf Schallschutz ein.

Im Bereich Bahnhof Seidelstral3e wird das Briickenbauwerk erneuert. Anstelle der bisherigen
Massivbriicke mit einer Festen Fahrbahn als Oberbau wird eine Stahlbriicke mit Schotter-

oberbau einschl. Unterschottermatte errichtet. Entsprechend Tabelle 16 der Anlage 2 zur 16.
BImSchV ergibt sich damit folgender Vergleich fur die Beurteilung der Schallimmissionen der

Briicke einschl. Gleis:

Bestand: Briicke mit massiver Fahrbahnplatte, Gleise direkt aufgelagert (Feste Fahr-
bahn) — Ker+ Kim = 4dB
Planung: Briicke mit stahlernem Uberbau und Schwellengleis in Schotterbett mit Unter-

schottermatten — Kgr + Ky =3 dB

17
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Der Umbau der Briicke bewirkt demnach emissionsseitig eine Pegelabnahme um 1 dB(A).
Insofern ergibt sich keine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV und damit kein
Anspruch auf Schallschutz bzw. Larmvorsorge.

Im Bereich der drei an der Dammestrecke liegenden Bahnhdofe wird in einem Teilbereich die
Dammkonstruktion entsprechend Bild 1 unter Abschnitt 6 verandert. Durch diese Konstruk-
tion wird in einem kleinen Teilbereich des Damms eine reflektierende Flache angeordnet.
Dies fuhrt zu einer rechnerischen Pegelzunahme im unmittelbaren Bereich dieser MalR3-
nahme kleiner 1 dB(A). Insofern wird hier durch den Umbau eine Pegelzunahme bewirkt,
die allerdings deutlich unter 3 dB(A) liegt. Beurteilungspegel von 70 dB(A) am Tag und 60
dB(A) in der Nacht werden durch Schienenverkehr nicht erreicht. Insofern fuhrt die Pe-

gelanhebung kleiner 1 dB(A) nicht zu einem Anspruch auf Schallschutz.

StralRenverkehr

Eine bauliche Veranderung der Straf3en ist nicht vorgesehen. Insofern liegt kein erheblicher
baulicher Eingriff vor. Eine weitere Betrachtung nach 16. BImSchV im Hinblick auf Larmvor-
sorge erlbrigt sich. Die durchgefuhrte Immissionsberechnung hat lediglich informativen Cha-

rakter.

In den Bereichen der Bahnhofe wird in Teilbereichen eine reflektierende Flache auf dem
Bahndamm angeordnet. Diese Flache bewirkt lediglich eine Pegelanhebung kleiner 1 dB(A)
in StralBenabschnitten, die parallel zum Bahndamm liegen. Die Pegelanhebung liegt unter 3
dB(A). Beurteilungspegel mit Pegeln von 70/60 dB(A) liegen in den unmittelbaren Bereichen
der Haltestelle teilweise vor. Insofern wirde hier eine Zunahme der Beurteilungspegel des
StralRenverkehrs durch Reflexionen einen Anspruch auf Schallschutz an einzelnen Gebau-
den ausldésen. Durch Anordnung einer hochabsorbierenden Verkleidung der entstehenden
schallharten Flachen wird dies vermieden. Dadurch tritt insgesamt gesehen keine wesentli-
che Anderung im Sinne der 16. BImSchV ein. Insofern entsteht im Rahmen der Larmvor-

sorge kein Anspruch auf Schallschutz.

Gesamtverkehr

Eine Veranderung der Beurteilungspegel der Schallimmissionen des Strafl3en- und Schienen-
verkehrs tritt im Wesentlichen nicht ein. Insofern sind die Ergebnisse der Immissionsprog-
nose rein informativ. Lediglich im Bereich der Bahnhdfe ist, sofern konstruktionsbedingt

schallharte Flachen nicht hochabsorbierend verkleidet werden, eine geringfiigige Pegelanhe-
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bung kleiner 1 dB(A) zu erwarten. An den Gebauden in diesen Bereichen liegen teilweise ge-
sundheitsgeféahrdende Beurteilungspegel vor. Zur Vermeidung dieser Pegelanhebung ist an
den entstehenden schallharten Flachen eine hochabsorbierende Verkleidung anzuordnen.

Damit wird vermieden, dass kritische Pegelanhebungen entstehen.

Die vorstehenden Betrachtungen zum Gesamtverkehr bertcksichtigen lediglich die landge-
bundenen Verkehrsarten ,Stral3e und Schiene®, wobei die Beurteilungspegel mangels ent-
sprechender Rechenvorschrift lediglich addiert werden. Die von Flugzeugen ausgehenden
Schallimmissionen weisen eine andere Gerauschcharakteristik auf und werden in der Luft
oberhalb der Geb&ude erzeugt. Insofern ist eine Addition der Beurteilungspegel fragwurdig.
Die offentlich zugéangliche Larmkartierung des Flughafens zeigt, dass vom Flugverkehr teil-
weise gesundheitsgefahrdende Pegel von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht er-
reicht bzw. tberschritten werden. Insofern liegt eine hohe Vorbelastung vor, die durch den

geplanten Wegfall des Flugbetriebes , Tegel* spater entfallt.

SCHLUSSBEMERKUNG

AbschlieRend wird darauf hingewiesen, dass vorstehende Berechnungen und Beurteilungen
der Schallimmissionen nach 16. BImSchV vorgenommen wurden. Die Ergebnisse der Be-
rechnungen sind nicht vergleichbar mit denen nach 34. BImSchV zur Erstellung der verof-

fentlichten Larmkarten der Stadte.

ANLAGEN

Anlagen-Nr. 1.1.1-1.1.9 Lageplane fur die Bestandssituation

Anlage-Nr. 1.2 Legende Lageplan

Anlagen-Nr.2.1 — 2.20 Immissionsorte mit zugehdriger Gebietseinteilung und
entsprechenden Immissionsgrenzwerten sowie den
Grenzwerten zur Bewertung der Gesamtbelastung

Anlagen-Nr. 3.1 — 3.20 Luftschallpegel durch den Schienenverkehr

Anlagen-Nr. 4.1 — 4.20 Luftschallpegel durch den Stral3enverkehr
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Anlagen-Nr. 5.1 — 5.20
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Luftschallpegel durch den Gesamtverkehr
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ANLAGE-NR.:1.2

AUFTRAGGEBER: .
Berliner Verkehrsbetriebe AR AUFTRAG-NR:: U6 Dammstrecke
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100 Legende
10096 Berlin S 07.1811.18/5 zu den Lageplénen der Rechendatei

— Stral3e
x Kreuzung
——=Schiene
Haus
Brucke
- Hohenpunkt
*  |mmissionspunkt

la/lb - Xlva/Xlvb Streckenabschnitt Schiene Bestand

1la/lb - 15a/15b Streckenabschnitt StralRe Bestand

Streckenabschnitt Briicke

Anderung der StraRenverkehrszahlen
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ANLAGE-NR.:2.1

AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe A6R AUFTRAG-NR:: U6 Dammstrecke
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100 Immissionsorte mit zugehdrigen
10096 Berlin S 07.1811.18/5 Immissionsgrenzwerten sowie den
Grenzwerten zur Bewertung der Gesamtbelastung
MI - Mischgebiet; WA - Allgemeines Wohngebiet
Immissionort _ Immissions- kritischer
Gebiets- grenzwert der Pegelwert
Haus- |Imm.P ausweisung | 16.BImSchV Gesamtverkehr
Stralte Nummer |unktN Etage Tag Nacht Tag Nacht
EG WA 59 49 70 60
. 1.0G WA 59 49 70 60
Antonienstralle 1 a > 0G WA ) 19 ) 50
3.0G WA 59 49 70 60
EG MI 64 54 70 60
9 a 1.0G MI 64 54 70 60
2.0G MI 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
1.0G MI 64 54 70 60
41 a 2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
4.0G MI 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
1.0G Ml 64 54 70 60
42 a 2.0G MI 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
4.0G MI 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
1.0G MI 64 54 70 60
a 2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
43 4.0G Ml 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
1.0G Ml 64 54 70 60
b 2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
4.0G MI 64 54 70 60
BerlinerstralRe EG Ml 64 54 70 60
45 a 1.0G MI 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
46 a 1.0G MI 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
47 a 1.0G MI 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
48 a 1.0G MI 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
49 a 1.0G MI 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
51 a EG Ml 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
52 a 1.0G Ml 64 54 70 60
2.0G MI 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
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ANLAGE-NR.:2.2

AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe A6R AUFTRAG-NR:: U6 Dammstrecke
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100 Immissionsorte mit zugehdrigen
10096 Berlin S 07.1811.18/5 Immissionsgrenzwerten sowie den
Grenzwerten zur Bewertung der Gesamtbelastung
MI - Mischgebiet; WA - Allgemeines Wohngebiet
Immissionort _ Immissions- kritischer
Gebiets- grenzwert der Pegelwert
Haus- |Imm.P ausweisung | 16.BImSchVv Gesamtverkehr
Stralte Nummer |unktN Etage Tag Nacht Tag Nacht
EG MI 64 54 70 60
1.0G MI 64 54 70 60
52A a 2.0G MI 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
1.0G MI 64 54 70 60
528 a 2.0G MI 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
1.0G MI 64 54 70 60
52C a 2.0G MI 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
1.0G MI 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
54 a 4.0G Ml 64 54 70 60
5.0G MI 64 54 70 60
6.0G Ml 64 54 70 60
7.0G MI 64 54 70 60
. 8.0G Ml 64 54 70 60
BerlinerstralRe G I oa 01 ) 50
1.0G Ml 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
54A a 4.0G MI 64 54 70 60
5.0G Ml 64 54 70 60
6.0G Ml 64 54 70 60
7.0G Ml 64 54 70 60
8.0G Ml 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
55 a 1.0G MI 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
1.0G MI 64 54 70 60
S5A & [206G M 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
558 a 1.0G MI 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
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ANLAGE-NR.:2.3

AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe A6R AUFTRAG-NR:: U6 Dammstrecke
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100 Immissionsorte mit zugehdrigen
10096 Berlin S 07.1811.18/5 Immissionsgrenzwerten sowie den
Grenzwerten zur Bewertung der Gesamtbelastung
MI - Mischgebiet; WA - Allgemeines Wohngebiet
Immissionort _ Immissions- kritischer
Gebiets- grenzwert der Pegelwert
Haus- |Imm.P ausweisung | 16.BImSchVv Gesamtverkehr
Stralte Nummer |unktN Etage Tag Nacht Tag Nacht
EG Ml 64 54 70 60
a 1.0G MI 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
1 3.0G MI 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
b 1.0G MI 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
8 3.0G MI 64 54 70 60
© EG MI 64 54 70 60
N 1.0G MI 64 54 70 60
ko] 2 a 2.0G MI 64 54 70 60
§' 3.0G MI 64 54 70 60
S 4.0G MI 64 54 70 60
3 EG Ml 64 54 70 60
m 3 a 1.0G MI 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
1.0G MI 64 54 70 60
4 a 2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
4.0G Ml 64 54 70 60
1 a 0 MI 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
1.0G MI 64 54 70 60
a 2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
DessinstralRe 2 4.0G Ml 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
1.0G Ml 64 54 70 60
b 2.0G MI 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
4.0G MI 64 54 70 60
1-9 a EG Ml 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
a 1.0G Ml 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
1224 1.0G M 64 54 70 60
b 2.0G Ml 64 54 70 60
Flohrstral3e 3.0G MI 64 54 70 60
4.0G Ml 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
1.0G Ml 64 54 70 60
21 a 2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
4.0G MI 64 54 70 60
5.0G Ml 64 54 70 60
General- Barby- EG WA 59 49 70 60
StraRke 2 a 1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
General- Woynal 1.0G WA 59 49 70 60
StraRe 1A a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
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ANLAGE-NR.:2.4

AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe A6R AUFTRAG-NR:: U6 Dammstrecke
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100 Immissionsorte mit zugehdrigen
10096 Berlin S 07.1811.18/5 Immissionsgrenzwerten sowie den
Grenzwerten zur Bewertung der Gesamtbelastung
MI - Mischgebiet; WA - Allgemeines Wohngebiet
Immissionort _ Immissions- kritischer
Gebiets- grenzwert der Pegelwert
Haus- |Imm.P ausweisung | 16.BImSchVv Gesamtverkehr
Stralte Nummer |unktN Etage Tag Nacht Tag Nacht
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
67 4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
68 4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
69 b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
General- Woyna 4.0G WA 59 49 70 60
Strae EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
c 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
70 b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
c 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
7 4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
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ANLAGE-NR.:2.5

AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe A6R AUFTRAG-NR:: U6 Dammstrecke
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100 Immissionsorte mit zugehdrigen
10096 Berlin S 07.1811.18/5 Immissionsgrenzwerten sowie den
Grenzwerten zur Bewertung der Gesamtbelastung
MI - Mischgebiet; WA - Allgemeines Wohngebiet
Immissionort _ Immissions- kritischer
Gebiets- grenzwert der Pegelwert
Haus- |Imm.P ausweisung | 16.BImSchVv Gesamtverkehr
Stralte Nummer |unktN Etage Tag Nacht Tag Nacht
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
Ge”esrf‘r';[\g’g oynat 75 a [ 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG MI 64 54 70 60
a 1.0G MI 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G MI 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
2 b 1.0G MI 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G MI 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
c 1.0G Ml 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
a 1.0G Ml 64 54 70 60
7 2.0G Ml 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
b 1.0G MI 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
K 1.0G Ml 64 54 70 60
g a 2.0G Ml 64 54 70 60
g 3.0G Ml 64 54 70 60
@ 4.0G MI 64 54 70 60
E 5.0G Ml 64 54 70 60
% EG MI 64 54 70 60
T 1.0G Ml 64 54 70 60
b 2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
4.0G MI 64 54 70 60
5.0G Ml 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
4-8 1.0G Ml 64 54 70 60
c 2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
4.0G MI 64 54 70 60
5.0G Ml 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
1.0G Ml 64 54 70 60
d 2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
4.0G MI 64 54 70 60
5.0G Ml 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
e 1.0G Ml 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
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ANLAGE-NR.:2.6

AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe A6R AUFTRAG-NR:: U6 Dammstrecke
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100 Immissionsorte mit zugehdrigen
10096 Berlin S 07.1811.18/5 Immissionsgrenzwerten sowie den
Grenzwerten zur Bewertung der Gesamtbelastung
MI - Mischgebiet; WA - Allgemeines Wohngebiet
Immissionort _ Immissions- kritischer
Gebiets- grenzwert der Pegelwert
Haus- |Imm.P ausweisung | 16.BImSchVv Gesamtverkehr
Stralte Nummer |unktN Etage Tag Nacht Tag Nacht
3.0G MI 64 54 70 60
e 4.0G MI 64 54 70 60
5.0G MI 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
g 1.0G MI 64 54 70 60
g § 2.0G M 64 54 70 60
@ 3.0G MI 64 54 70 60
§ 4-8 4.0G MI 64 54 70 60
5__6 5.0G MI 64 54 70 60
% EG MI 64 54 70 60
T 1.0G MI 64 54 70 60
2.0G MI 64 54 70 60
g 3.0G MI 64 54 70 60
4.0G MI 64 54 70 60
5.0G Ml 64 54 70 60
1 MI 64 54 70 60
2 Ml 64 54 70 60
3 MI 64 54 70 60
4 Ml 64 54 70 60
5 MI 64 54 70 60
6 Ml 64 54 70 60
7 MI 64 54 70 60
10 8 a EG MI 64 54 70 60
9 MI 64 54 70 60
10 Ml 64 54 70 60
11 MI 64 54 70 60
12 Ml 64 54 70 60
13 MI 64 54 70 60
14 Ml 64 54 70 60
15 MI 64 54 70 60
Jupitastralle 1 a EG Ml 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
1.0G Ml 64 54 70 60
3¢ & 206G M 64 54 70 60
. 3.0G Ml 64 54 70 60
Klixstrafe EG M 64 54 70 60
37 a 1.0G Ml 64 54 70 60
2.0G MI 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
a 1.0G Ml 64 54 70 60
2.0G MI 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
Namslaustralie 2 G I oa 0 ) 50
b 1.0G Ml 64 54 70 60
2.0G MI 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
10 a EG MI 64 54 70 60
12 a EG Ml 64 54 70 60
1.0G MI 64 54 70 60
14 a EG Ml 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
17 a 1.0G Ml 64 54 70 60
2.0G MI 64 54 70 60
NordlichtstraRe 18-16 a EG Ml 64 54 70 60
19 a EG MI 64 54 70 60
20 a EG Ml 64 54 70 60
21 a EG MI 64 54 70 60
22A a EG Ml 64 54 70 60
24 a EG MI 64 54 70 60
25 a EG Ml 64 54 70 60
1.0G MI 64 54 70 60
26 a EG Ml 64 54 70 60
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MI - Mischgebiet; WA - Allgemeines Wohngebiet

Immissionort _ Immissions- kritischer
Gebiets- grenzwert der Pegelwert

Haus- |Imm.P ausweisung | 16.BImSchVv Gesamtverkehr

Stralte Nummer |unktN Etage Tag Nacht Tag Nacht
26 a 1.0G MI 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
30-28 a 1.0G MI 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
31-27 a 1.0G MI 64 54 70 60
34 a EG MI 64 54 70 60
36 a EG MI 64 54 70 60
38 a EG MI 64 54 70 60
1.0G MI 64 54 70 60
40 a EG MI 64 54 70 60
a1 a EG MI 64 54 70 60
1.0G MI 64 54 70 60
42 a EG MI 64 54 70 60
44 a EG MI 64 54 70 60
a 1.0G Ml 64 54 70 60
46 a EG MI 64 54 70 60
49 a EG Ml 64 54 70 60
1.0G MI 64 54 70 60
50-48 a EG Ml 64 54 70 60
52-54 a EG MI 64 54 70 60
B | e W T e e o e
NordlichtstraBe . a 710G v 64 57 70 50
EG MI 64 54 70 60
56 a 1.0G Ml 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
57 a EG Ml 64 54 70 60
58 EG MI 64 54 70 60
60 a EG Ml 64 54 70 60
1.0G MI 64 54 70 60
62 a EG Ml 64 54 70 60
1.0G MI 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
6365 | 2 706 M 64 54 70 60
64 a EG Ml 64 54 70 60
1.0G MI 64 54 70 60
67 a EG Ml 64 54 70 60
1.0G MI 64 54 70 60
68 a EG Ml 64 54 70 60
71 a EG MI 64 54 70 60
1.0G Ml 64 54 70 60
72 a EG MI 64 54 70 60
1.0G Ml 64 54 70 60
74 a EG MI 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
1.0G MI 64 54 70 60
a 2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G MI 64 54 70 60
33 4.0G Ml 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
1.0G Ml 64 54 70 60
b 2.0G MI 64 54 70 60
) 3.0G Ml 64 54 70 60
Otisstrafe 4.0G M 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
a 1.0G MI 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
39 3.0G MI 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
b 1.0G MI 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G MI 64 54 70 60
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AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe A6R AUFTRAG-NR:: U6 Dammstrecke
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100 Immissionsorte mit zugehdrigen
10096 Berlin S 07.1811.18/5 Immissionsgrenzwerten sowie den
Grenzwerten zur Bewertung der Gesamtbelastung
MI - Mischgebiet; WA - Allgemeines Wohngebiet
Immissionort _ Immissions- kritischer
Gebiets- grenzwert der Pegelwert
Haus- |Imm.P ausweisung | 16.BImSchVv Gesamtverkehr
Stralte Nummer |unktN Etage Tag Nacht Tag Nacht
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
22-21 a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
24 a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
26 a 1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
27 4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
28 a 1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
g 29 a 1.0G WA 59 49 70 60
IS 2.0G WA 59 49 70 60
1] 3.0G WA 59 49 70 60
% EG WA 59 49 70 60
E 20A a 1.0G WA 59 49 70 60
3 2.0G WA 59 49 70 60
5 3.0G WA 59 49 70 60
o EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
331 | 2 556 WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
33A a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
34A a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
36 a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
37 a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
43 a 1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
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ANLAGE-NR.:2.9

AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe A6R AUFTRAG-NR:: U6 Dammstrecke
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100 Immissionsorte mit zugehdrigen
10096 Berlin S 07.1811.18/5 Immissionsgrenzwerten sowie den
Grenzwerten zur Bewertung der Gesamtbelastung
MI - Mischgebiet; WA - Allgemeines Wohngebiet
Immissionort _ Immissions- kritischer
Gebiets- grenzwert der Pegelwert
Haus- |Imm.P ausweisung | 16.BImSchVv Gesamtverkehr
Stralte Nummer |unktN Etage Tag Nacht Tag Nacht
3.0G WA 59 49 70 60
a 4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
43 1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
a4 a 1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
A44A & 206G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
45 a 1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
a7 a 1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
48 a 1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
o 3.0G WA 59 49 70 60
S EG WA 59 49 70 60
1] 49 a 1.0G WA 59 49 70 60
3 2.0G WA 59 49 70 60
g EG WA 59 49 70 60
s 50 a |-LOG WA 59 49 70 60
5 2.0G WA 59 49 70 60
o 3.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
52 a 1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
53 a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
55 a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
56 a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
58 a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
60 a 1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
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AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe A6R AUFTRAG-NR:: U6 Dammstrecke
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100 Immissionsorte mit zugehdrigen
10096 Berlin S 07.1811.18/5 Immissionsgrenzwerten sowie den
Grenzwerten zur Bewertung der Gesamtbelastung
MI - Mischgebiet; WA - Allgemeines Wohngebiet
Immissionort _ Immissions- kritischer
Gebiets- grenzwert der Pegelwert
Haus- |Imm.P ausweisung | 16.BImSchVv Gesamtverkehr
Stralte Nummer |unktN Etage Tag Nacht Tag Nacht
60 a 4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
61 a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
62 a 1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
64 a 1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
65 a EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
67 a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
68 a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
o EG WA 59 49 70 60
S 1.0G WA 59 49 70 60
1] 70 a 2.0G WA 59 49 70 60
3 3.0G WA 59 49 70 60
¢ 4.0G WA 59 49 70 60
s EG WA 59 49 70 60
5 7 a 1.0G WA 59 49 70 60
o 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
72 a 1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
73 a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
74 a 1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
75 a 1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
83 5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
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AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe A6R AUFTRAG-NR:: U6 Dammstrecke
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100 Immissionsorte mit zugehdrigen
10096 Berlin S 07.1811.18/5 Immissionsgrenzwerten sowie den
Grenzwerten zur Bewertung der Gesamtbelastung
MI - Mischgebiet; WA - Allgemeines Wohngebiet
Immissionort _ Immissions- kritischer
Gebiets- grenzwert der Pegelwert
Haus- |Imm.P ausweisung | 16.BImSchVv Gesamtverkehr
Stralte Nummer |unktN Etage Tag Nacht Tag Nacht
83 b 5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
83A b 3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
c 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
84 5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
o 3.0G WA 59 49 70 60
S 4.0G WA 59 49 70 60
1] 5.0G WA 59 49 70 60
3 EG WA 59 49 70 60
g 1.0G WA 59 49 70 60
s a |-20G WA 59 49 70 60
5 3.0G WA 59 49 70 60
o 4.0G WA 59 49 70 60
85 5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
86A a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
86B 1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
c 1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
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AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe A6R AUFTRAG-NR:: U6 Dammstrecke
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100 Immissionsorte mit zugehdrigen
10096 Berlin S 07.1811.18/5 Immissionsgrenzwerten sowie den
Grenzwerten zur Bewertung der Gesamtbelastung
MI - Mischgebiet; WA - Allgemeines Wohngebiet
Immissionort _ Immissions- kritischer
Gebiets- grenzwert der Pegelwert
Haus- |Imm.P ausweisung | 16.BImSchVv Gesamtverkehr
Stralte Nummer |unktN Etage Tag Nacht Tag Nacht
3.0G WA 59 49 70 60
86B c 4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
87 5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
87A 5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
o 5.0G WA 59 49 70 60
S EG WA 59 49 70 60
1] 1.0G WA 59 49 70 60
3 a | 206G WA 59 49 70 60
¢ 3.0G WA 59 49 70 60
s 4.0G WA 59 49 70 60
5 5.0G WA 59 49 70 60
« EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
878 b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
c 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
88 a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
88A 4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
b 1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
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AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe A6R AUFTRAG-NR:: U6 Dammstrecke
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100 Immissionsorte mit zugehdrigen
10096 Berlin S 07.1811.18/5 Immissionsgrenzwerten sowie den
Grenzwerten zur Bewertung der Gesamtbelastung
MI - Mischgebiet; WA - Allgemeines Wohngebiet
Immissionort _ Immissions- kritischer
Gebiets- grenzwert der Pegelwert
Haus- |Imm.P ausweisung | 16.BImSchVv Gesamtverkehr
Stralte Nummer |unktN Etage Tag Nacht Tag Nacht
3.0G WA 59 49 70 60
88A b 4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
88B 5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
88C b 3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
o 1.0G WA 59 49 70 60
S . | 206 WA 59 49 70 60
1] 3.0G WA 59 49 70 60
3 4.0G WA 59 49 70 60
¢ 5.0G WA 59 49 70 60
s EG WA 59 49 70 60
5 1.0G WA 59 49 70 60
o 89 a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
90 a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
91 a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
92 4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
93 a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
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ANLAGE-NR.:2.14

AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe A6R AUFTRAG-NR:: U6 Dammstrecke
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100 Immissionsorte mit zugehdrigen
10096 Berlin S 07.1811.18/5 Immissionsgrenzwerten sowie den
Grenzwerten zur Bewertung der Gesamtbelastung
MI - Mischgebiet; WA - Allgemeines Wohngebiet
Immissionort _ Immissions- kritischer
Gebiets- grenzwert der Pegelwert
Haus- |Imm.P ausweisung | 16.BImSchVv Gesamtverkehr
Stralte Nummer |unktN Etage Tag Nacht Tag Nacht
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
93 b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
94 4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
95 4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
o 1.0G WA 59 49 70 60
S a | 206G WA 59 49 70 60
1] 3.0G WA 59 49 70 60
3 4.0G WA 59 49 70 60
g EG WA 59 49 70 60
s 1.0G WA 59 49 70 60
5 95A b 2.0G WA 59 49 70 60
« 3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
c 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
96 4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
96A 4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
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ANLAGE-NR.:2.15

AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe A6R AUFTRAG-NR:: U6 Dammstrecke
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100 Immissionsorte mit zugehdrigen
10096 Berlin S 07.1811.18/5 Immissionsgrenzwerten sowie den
Grenzwerten zur Bewertung der Gesamtbelastung
MI - Mischgebiet; WA - Allgemeines Wohngebiet
Immissionort _ Immissions- kritischer
Gebiets- grenzwert der Pegelwert
Haus- |Imm.P ausweisung | 16.BImSchVv Gesamtverkehr
Stralte Nummer |unktN Etage Tag Nacht Tag Nacht
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
96B b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
c 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
97 4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
o 3.0G WA 59 49 70 60
S o8 4.0G WA 59 49 70 60
1] EG WA 59 49 70 60
3 1.0G WA 59 49 70 60
g b | 2.0G WA 59 49 70 60
s 3.0G6 WA 59 49 70 60
5 4.0G WA 59 49 70 60
o EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
100 4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
102 5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
103 3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
b EG WA 59 49 70 60
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ANLAGE-NR.:2.16

AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe A6R AUFTRAG-NR:: U6 Dammstrecke
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100 Immissionsorte mit zugehdrigen
10096 Berlin S 07.1811.18/5 Immissionsgrenzwerten sowie den
Grenzwerten zur Bewertung der Gesamtbelastung
MI - Mischgebiet; WA - Allgemeines Wohngebiet
Immissionort _ Immissions- kritischer
Gebiets- grenzwert der Pegelwert
Haus- |Imm.P ausweisung | 16.BImSchVv Gesamtverkehr
Stralte Nummer |unktN Etage Tag Nacht Tag Nacht
1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
103 b 3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
104 5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
105 4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
o 1.0G WA 59 49 70 60
S 2 | 206 WA 59 49 70 60
1] 3.0G WA 59 49 70 60
3 4.0G WA 59 49 70 60
g 106 5.0G WA 59 49 70 60
s EG WA 59 49 70 60
5 1.0G WA 59 49 70 60
o b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
107 5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
108 a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
a 1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
110 3.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
b 1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
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ANLAGE-NR.:2.17

AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe A6R AUFTRAG-NR.: U6 Dammstrecke
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100 Immissionsorte mit zugehdrigen
10096 Berlin S 07.1811.18/5 Immissionsgrenzwerten sowie den
Grenzwerten zur Bewertung der Gesamtbelastung
MI - Mischgebiet; WA - Allgemeines Wohngebiet
Immissionort _ Immissions- kritischer
Gebiets- grenzwert der Pegelwert
Haus- |Imm.P ausweisung | 16.BImSchVv Gesamtverkehr
Stralte Nummer |unktN Etage Tag Nacht Tag Nacht
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
110 c 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
a 1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
1104 EG WA 59 49 70 60
b 1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
111 a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
112 b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
o EG WA 59 49 70 60
S 1.0G WA 59 49 70 60
1] c 2.0G WA 59 49 70 60
8 3.0G WA 59 49 70 60
g 4.0G WA 59 49 70 60
s EG WA 59 49 70 60
5 1.0G WA 59 49 70 60
n a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
113 b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
c 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
114 a EG WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
115 a 1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
a 1.0G WA 59 49 70 60
117 2.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
b 1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
a 1.0G WA 59 49 70 60
118 2.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
b 1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
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ANLAGE-NR.:2.18

AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe A6R AUFTRAG-NR:: U6 Dammstrecke
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100 Immissionsorte mit zugehdrigen
10096 Berlin S 07.1811.18/5 Immissionsgrenzwerten sowie den
Grenzwerten zur Bewertung der Gesamtbelastung
MI - Mischgebiet; WA - Allgemeines Wohngebiet
Immissionort _ Immissions- kritischer
Gebiets- grenzwert der Pegelwert
Haus- |Imm.P ausweisung | 16.BImSchVv Gesamtverkehr
Stralte Nummer |unktN Etage Tag Nacht Tag Nacht
121 a EG WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
122 4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
123 4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
124 1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
o 1.0G WA 59 49 70 60
S a | 2.0G WA 59 49 70 60
1] 3.0G WA 59 49 70 60
% 125 4.0G WA 59 49 70 60
= EG WA 59 49 70 60
s 1.0G WA 59 49 70 60
5 b 2.0G WA 59 49 70 60
o 3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
126 4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
127 5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
130 a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
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ANLAGE-NR.:2.19

AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe A6R AUFTRAG-NR:: U6 Dammstrecke
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100 Immissionsorte mit zugehdrigen
10096 Berlin S 07.1811.18/5 Immissionsgrenzwerten sowie den
Grenzwerten zur Bewertung der Gesamtbelastung
MI - Mischgebiet; WA - Allgemeines Wohngebiet
Immissionort _ Immissions- kritischer
Gebiets- grenzwert der Pegelwert
Haus- |Imm.P ausweisung | 16.BImSchVv Gesamtverkehr
Stralte Nummer |unktN Etage Tag Nacht Tag Nacht
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
130 b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
132 4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
% b 2.0G WA 59 49 70 60
5 3.0G WA 59 49 70 60
b 4.0G WA 59 49 70 60
3 EG WA 59 49 70 60
g 1.0G WA 50 | 49 70 60
8 a 2.0G WA 59 49 70 60
3 3.0G WA 59 49 70 60
136 4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
a 1.0G WA 59 49 70 60
137 2.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
b 1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
a 1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
. 3.0G WA 59 49 70 60
Schillingstralle 1 G WA =) 79 ) 50
b 1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
30 a MI 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
31 a 1.0G MI 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
33 a 1.0G Ml 64 54 70 60
2.0G MI 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
34 a 1.0G MI 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G MI 64 54 70 60
. EG Ml 64 54 70 60
Seidelstrafte a7 . |_LoG M 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G MI 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
38 a 1.0G MI 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G MI 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
40 a 1.0G MI 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G MI 64 54 70 60
41 a EG Ml 64 54 70 60
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ANLAGE-NR.:2.20

AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe A6R AUFTRAG-NR.: U6 Dammstrecke
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100 Immissionsorte mit zugehdrigen
10096 Berlin S 07.1811.18/5 Immissionsgrenzwerten sowie den
Grenzwerten zur Bewertung der Gesamtbelastung
MI - Mischgebiet; WA - Allgemeines Wohngebiet
Immissionort _ Immissions- kritischer
Gebiets- grenzwert der Pegelwert
Haus- |Imm.P ausweisung | 16.BImSchVv Gesamtverkehr
Stralte Nummer |unktN Etage Tag Nacht Tag Nacht
1.0G MI 64 54 70 60
41 a 2.0G MI 64 54 70 60
3.0G MI 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
42 a 1.0G MI 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G MI 64 54 70 60
Seidelstralle EG Ml 64 54 70 60
43 a 1.0G MI 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G MI 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
a4 a 1.0G MI 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
3 a 1.0G Ml 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
Uranusweg 5 . |LOG M 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
15 a EG MI 64 54 70 60
1.0G Ml 64 54 70 60
30 a EG MI 64 54 70 60
b EG Ml 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
1.0G Ml 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
30A a 3.0G Ml 64 54 70 60
4.0G MI 64 54 70 60
5.0G Ml 64 54 70 60
6.0G Ml 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
1.0G MI 64 54 70 60
30B a 2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
4.0G Ml 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
1.0G Ml 64 54 70 60
2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
. 30F a 4.0G MI 64 54 70 60
Wittestralte 5.0G M 64 54 70 60
6.0G Ml 64 54 70 60
7.0G Ml 64 54 70 60
8.0G Ml 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
1.0G MI 64 54 70 60
30H a 2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G MI 64 54 70 60
4.0G Ml 64 54 70 60
EG MI 64 54 70 60
1.0G Ml 64 54 70 60
30J a 2.0G MI 64 54 70 60
3.0G Ml 64 54 70 60
4.0G MI 64 54 70 60
EG Ml 64 54 70 60
1.0G MI 64 54 70 60
30M a 2.0G Ml 64 54 70 60
3.0G MI 64 54 70 60
4.0G Ml 64 54 70 60
EG WA 59 49 70 60
ZobeltitzstralRe 95 a 1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
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AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe AR
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100
10096 Berlin

AUFTRAG-NR.:

S 07.1811.18/5

U6 Dammstrecke

Luftschallpegel durch den Schienenverkehr

Berechnung und Beurteilung der

. ) Beurteilungspegel Differenzpegel IGW

Immissionort Sj:v've;s Lr [dB(A)] DLr [dB(A)] 16.BImSchv
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW SCHO (SCHO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht | Tag Nacht

EG WA 59 49 50,6 | 45,1 -8,4 -3,9 - -

. 1.0G WA 59 49 51,1| 45,6 -7,9 -3,4 - -

Antonienstrafse ! & [[20G [ WA | 59 | 49 [516] 461 | 74 | 29 | - -

3.0G WA 59 49 52,1| 46,6 -6,9 -2,4 - -

EG MI 64 54 | 60,5 55 -3,5 1,0 - X

9 a 1.0G MI 64 54 |61,1]| 55,6 -2,9 1,6 - X

2.0G MI 64 54 61 55,5 -3,0 1,5 - X

3.0G MI 64 54 ]60,7| 55,2 -3,3 1,2 - X

EG MI 64 54 | 34,3| 28,8 -29,7 -25,2 - -

1.0G MI 64 54 1349 294 -29,1 -24,6 - -

41 a 2.0G MI 64 54 | 35,8| 30,2 -28,2 -23,8 - -

3.0G MI 64 54 ]36,4]| 30,8 -27,6 -23,2 - -

4.0G MI 64 54 37 31,5 -27,0 -22,5 - -

EG MI 64 54 ]356]| 30,1 -28,4 -23,9 - -

1.0G MI 64 54 | 36,5 31 -27,5 -23,0 - -

42 a 2.0G MI 64 54 37,4 31,9 -26,6 -22,1 - -

3.0G MI 64 54 ]138,3]| 32,8 -25,7 -21,2 - -

4.0G MI 64 54 |392]| 337 -24,8 | -20,3 - -

EG MI 64 54 [36,9| 31,4 -27,1 -22,6 - -

1.0G MI 64 54 38 32,5 -26,0 | -21,5 - -

a 2.0G MI 64 54 39 33,5 -25,0 | -20,5 - -

3.0G MI 64 54 | 40,2| 34,7 -23,8 | -19,3 - -

43 4.0G MI 64 54 |[41,4] 35,9 -22,6 -18,1 - -

EG MI 64 54 |381| 32,6 -25,9 | -21,4 - -

1.0G MI 64 54 |[39,2| 33,7 -24.,8 -20,3 - -

b 2.0G Ml 64 54 | 40,4| 34,9 -23,6 | -19,1 - -

3.0G MI 64 54 [416]| 36,1 -22,4 -17,9 - -

4.0G MI 64 54 429 37,3 -21,1 -16,7 - -

BerlinerstralRe EG Ml 64 54 | 42,7 37,1 -21,3 -16,9 - -

45 a 1.0G MI 64 54 | 441| 38,6 -19,9 | -154 - -

2.0G MI 64 54 | 45,7 | 40,2 -18,3 -13,8 - -

3.0G MI 64 54 | 47,5 42 -16,5 | -12,0 - -

EG MI 64 54 |43,5 38 -20,5 -16,0 - -

46 a 1.0G MI 64 54 |451]| 39,6 -18,9 -14,4 - -

2.0G MI 64 54 | 46,7 | 41,2 -17,3 -12,8 - -

3.0G MI 64 54 | 48,7| 43,1 -15,3 | -10,9 - -

EG MI 64 54 446 39,1 -19,4 -14,9 - -

47 a 1.0G MI 64 54 |46,1| 40,6 -17,9 -13,4 - -

2.0G Ml 64 54 | 47,7| 42,2 -16,3 -11,8 - -

3.0G MI 64 54 |49,8| 44,3 -14,2 -9,7 - -

EG MI 64 54 | 45,5 40 -18,5 -14,0 - -

48 a 1.0G MI 64 54 | 47,1 41,6 -16,9 -12,4 - -

2.0G MI 64 54 | 48,7 | 43,2 -15,3 -10,8 - -

3.0G MI 64 54 |50,8| 453 -13,2 -8,7 - -

EG MI 64 54 | 46,3 | 40,8 -17,7 -13,2 - -

49 a 1.0G MI 64 54 |48,1| 42,6 -15,9 -11,4 - -

2.0G MI 64 54 [ 49,6 44,1 -14,4 -9,9 - -

3.0G MI 64 54 | 51,7| 46,2 -12,3 -7,8 - -

51 a EG MI 64 54 50 445 -14,0 -9,5 - -

EG MI 64 54 |51,4| 45,9 -12,6 -8,1 - -

52 a 1.0G MI 64 54 |[52,7| 47,2 -11,3 -6,8 - -

2.0G MI 64 54 |[53,6| 48,1 -10,4 -5,9 - -

3.0G MI 64 54 |[54,4| 48,8 -9,6 -5,2 - -
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AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe AR

Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100

AUFTRAG-NR.:

S 07.1811.18/5
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Immissionort Sj:v've;s Lr [dB(A)] DLr [dB(A)] 16.BImSchv
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW SCHO (SCHO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht | Tag Nacht

EG MI 64 54 50,9 45,4 -13,1 -8,6 - -

52A a 1.0G MI 64 54 52,2 | 46,7 -11,8 -7,3 - -

2.0G MI 64 54 53 47,5 -11,0 -6,5 - -

3.0G MI 64 54 53,7| 48,2 -10,3 -5,8 - -

EG MI 64 54 50,7 | 45,2 -13,3 -8,8 - -

528 a 1.0G MI 64 54 51,7 46,2 -12,3 -7,8 - -

2.0G MI 64 54 52,7 47,2 -11,3 -6,8 - -

3.0G MI 64 54 53,4| 47,8 -10,6 -6,2 - -

EG MI 64 54 50,6 | 45,1 -13,4 -8,9 - -

52C a 1.0G MI 64 54 51,5 46 -12,5 -8,0 - -

2.0G MI 64 54 52,4 46,9 -11,6 -7,1 - -

3.0G MI 64 54 53,1| 47,6 -10,9 -6,4 - -

EG MI 64 54 [499| 444 -14,1 -9,6 - -

1.0G MI 64 54 50,8 | 45,3 -13,2 -8,7 - -

2.0G Ml 64 54 51,4 45,8 -12,6 -8,2 - -

3.0G MI 64 54 52 46,5 -12,0 -7,5 - -

54 a 4.0G Ml 64 54 52,5 47 -11,5 -7,0 - -

5.0G MI 64 54 [529]| 47,4 -11,1 -6,6 - -

6.0G Ml 64 54 53,2 | 47,7 -10,8 -6,3 - -

7.0G MI 64 54 | 53,4| 47,9 -10,6 -6,1 - -

. 8.0G Ml 64 54 [ 53,5 48 -10,5 -6,0 - -

Berlinerstrafte EG M| 64 | 54 |489| 434 | 151 | 106 | - -

1.0G Ml 64 54 [499| 444 -14,1 -9,6 - -

2.0G MI 64 54 51 45,5 -13,0 -8,5 - -

3.0G Ml 64 54 51,8 46,3 -12,2 -7,7 - -

54A a 4.0G MI 64 54 |[52,3| 46,8 -11,7 -7,2 - -

5.0G Ml 64 54 52,7 47,2 -11,3 -6,8 - -

6.0G MI 64 54 53 47,5 -11,0 -6,5 - -

7.0G Ml 64 54 53,3 47,8 -10,7 -6,2 - -

8.0G MI 64 54 | 53,4| 47,9 -10,6 -6,1 - -

EG Ml 64 54 51,7 46,2 -12,3 -7,8 - -

55 a 1.0G MI 64 54 | 52,7| 47,2 -11,3 -6,8 - -

2.0G Ml 64 54 53,4 47,9 -10,6 -6,1 - -

3.0G MI 64 54 54 48,5 -10,0 -5,5 - -

EG Ml 64 54 51,8 46,3 -12,2 -7,7 - -

55A a 1.0G MI 64 54 [52,8]| 47,2 -11,2 -6,8 - -

2.0G Ml 64 54 53,4 47,8 -10,6 -6,2 - -

3.0G Ml 64 54 54 48,5 -10,0 -5,5 - -

EG Ml 64 54 52,1 | 46,6 -11,9 -7,4 - -

558 a 1.0G MI 64 54 [529]| 47,4 -11,1 -6,6 - -

2.0G Ml 64 54 53,5 48 -10,5 -6,0 - -

3.0G MI 64 54 | 54,1| 48,6 -9,9 -5,4 - -
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Immissionort Sj:v've;s Lr [dB(A)] DLr [dB(A)] 16.BImSchv
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW SCHO (SCHO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht | Tag Nacht
EG MI 64 54 39,2 33,7 -24.,8 -20,3 - -
a 1.0G MI 64 54 |[409| 354 -23,1 -18,6 - -
2.0G MI 64 54 | 425 37 -21,5 -17,0 - -
1 3.0G MI 64 54 [446]| 39,1 -19,4 -14,9 - -
EG MI 64 54 354 29,9 -28,6 -24,1 - -
b 1.0G MI 64 54 36,4 30,9 -27,6 -23,1 - -
2.0G MI 64 54 376 32,1 -26,4 -21,9 - -
g 3.0G MI 64 54 39,4 33,9 -24,6 -20,1 - -
© EG MI 64 54 35,5 30 -28,5 -24,0 - -
) 1.0G MI 64 54 36,9| 314 -27,1 -22,6 - -
g 2 a 2.0G Ml 64 54 38,1| 32,6 -25,9 -21,4 - -
E 3.0G MI 64 54 39,6 | 34,1 -24,4 -19,9 - -
S 4.0G MI 64 54 |[40,9| 354 -23,1 -18,6 - -
3 EG MI 64 54 332 | 27,7 -30,8 -26,3 - -
[ 3 a 1.0G Ml 64 54 34 28,5 -30,0 -25,5 - -
2.0G MI 64 54 [349]| 29,4 -29,1 -24.,6 - -
3.0G Ml 64 54 |364] 30,9 -27,6 | -23,1 - -
EG MI 64 54 31,3| 25,8 -32,7 -28,2 - -
1.0G Ml 64 54 33 27,4 -31,0 -26,6 - -
4 a 2.0G MI 64 54 | 34,3 28,8 -29,7 -25,2 - -
3.0G Ml 64 54 ]358]| 30,3 -28,2 -23,7 - -
4.0G MI 64 54 37,8 32,3 -26,2 -21,7 - -
1 a 0 Ml 64 54 |[49,1| 43,6 -14,9 -10,4 - -
EG MI 64 54 51,7 | 46,2 -12,3 -7,8 - -
1.0G Ml 64 54 57,2 51,7 -6,8 -2,3 - -
a 2.0G MI 64 54 59,5 54 -4,5 0,0 - -
3.0G Ml 64 54 |598]| 54,3 -4,2 0,3 - X
Dessinstralle 2 4.0G Ml 64 54 |59,8| 54,3 -4,2 0,3 - X
EG Ml 64 54 | 49,7 | 44,2 -14,3 -9,8 - -
1.0G MI 64 54 |[539| 48,4 -10,1 -5,6 - -
b 2.0G Ml 64 54 54,3 | 48,8 -9,7 -5,2 - -
3.0G MI 64 54 [ 549 49,4 -9,1 -4,6 - -
4.0G Ml 64 54 559| 50,4 -8,1 -3,6 - -
1-9 a EG MI 64 54 51,9| 46,4 -12,1 -7,6 - -
EG Ml 64 54 55,5 50 -8,5 -4,0 - -
a 1.0G MI 64 54 56,9| 51,4 -7,1 -2,6 - -
2.0G Ml 64 54 57,7 52,2 -6,3 -1,8 - -
12-24 EG MI 64 54 |[53,3| 47,8 -10,7 -6,2 - -
1.0G Ml 64 54 |558]| 50,3 -8,2 -3,7 - -
b 2.0G MI 64 54 56,3| 50,8 -7,7 -3,2 - -
Flohrstrae 3.0G Ml 64 54 56,4 50,9 -7,6 -3,1 - -
4.0G MI 64 54 56,6 | 51,1 -7,4 -2,9 - -
EG Ml 64 54 52,2 | 46,7 -11,8 -7,3 - -
1.0G MI 64 54 53 47,5 -11,0 -6,5 - -
21 a 2.0G Ml 64 54 53,9| 484 -10,1 -5,6 - -
3.0G MI 64 54 [54,6]| 49,1 -9,4 -4,9 - -
4.0G Ml 64 54 54,8 49,3 -9,2 -4,7 - -
5.0G MI 64 54 54,8 49,3 -9,2 -4,7 - -
EG WA 59 49 38,2 32,7 -20,8 -16,3 - -
Ge”‘esrt?;riarby' 2 a [ 10G | WA | 59 | 49 [385| 33 | 205 | -160 | - -
2.0G WA 59 49 38,9| 334 -20,1 -15,6 - -
EG WA 59 49 39,2| 33,7 -19,8 -15,3 - -
1.0G WA 59 49 39,7 34,2 -19,3 -14,8 - -
Ge”eggé\goy”a' 1A a [ 20G | WA | 59 | 49 |403] 348 | 18,7 | 142 | - -
3.0G WA 59 49 41,2 35,7 -17,8 -13,3 - -
4.0G WA 59 49 441 | 38,6 -14,9 -10,4 - -
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Immissionort Sj:v've;s Lr [dB(A)] DLr [dB(A)] 16.BImSchv
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW SCHO (SCHO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht | Tag Nacht

EG WA 59 49 50 445 -9,0 -4,5 - -

1.0G WA 59 49 51,3| 45,8 -7,7 -3,2 - -

a 2.0G WA 59 49 52 46,5 -7,0 -2,5 - -

3.0G WA 59 49 52,1| 46,6 -6,9 -2,4 - -

67 4.0G WA 59 49 52,2 | 46,7 -6,8 -2,3 - -

EG WA 59 49 47,8 42,3 -11,2 -6,7 - -

1.0G WA 59 49 48,8 | 43,3 -10,2 -5,7 - -

b 2.0G WA 59 49 49,6 | 44,1 -9,4 -4,9 - -

3.0G WA 59 49 50,2 | 44,7 -8,8 -4,3 - -

4.0G WA 59 49 50,6 | 45,1 -8,4 -3,9 - -

EG WA 59 49 54 48,5 -5,0 -0,5 - -

1.0G WA 59 49 56 50,5 -3,0 1,5 - X

a 2.0G WA 59 49 56,1 | 50,6 -2,9 1,6 - X

3.0G WA 59 49 56,1 | 50,6 -2,9 1,6 - X

68 4.0G WA 59 49 |56,1[ 50,6 -2,9 1,6 - X

EG WA 59 49 51,3 | 45,8 -7,7 -3,2 - -

1.0G WA 59 49 52,5 47 -6,5 -2,0 - -

b 2.0G WA 59 49 [529| 474 -6,1 -1,6 - -

3.0G WA 59 49 53,1 47,6 -5,9 -1,4 - -

4.0G WA 59 49 |[532| 47,7 -5,8 -1,3 - -

EG WA 59 49 | 551 49,6 -3,9 0,6 - X

1.0G WA 59 49 57,4 51,9 -1,6 2,9 - X

a 2.0G WA 59 49 57,41 51,9 -1,6 2,9 - X

3.0G WA 59 49 57,3| 51,8 -1,7 2,8 - X

4.0G WA 59 49 57,2 51,7 -1,8 2,7 - X

EG WA 59 49 579 52,4 -1,1 3,4 - X

1.0G WA 59 49 60,6 | 55,1 1,6 6,1 X X

69 b 2.0G WA 59 49 |[60,7| 552 1,7 6,2 X X

3.0G WA 59 49 |60,5 55 15 6,0 X X

General- Woyna- 4.0G WA 59 49 | 60,2 54,7 1,2 5,7 X X

Stralle EG WA 59 49 53,4 47,9 -5,6 -1,1 - -

1.0G WA 59 49 |[54,7| 49,2 -4,3 0,2 - X

c 2.0G WA 59 49 549 49,4 -4,1 0,4 - X

3.0G WA 59 49 55 49,4 -4,0 0,4 - X

4.0G WA 59 49 55 49,4 -4,0 0,4 - X

EG WA 59 49 56,6 | 51,1 -2,4 2,1 - X

1.0G WA 59 49 57,3 51,7 -1,7 2,7 - X

a 2.0G WA 59 49 57,3| 51,8 -1,7 2,8 - X

3.0G WA 59 49 57,2 51,7 -1,8 2,7 - X

4.0G WA 59 49 57,1| 51,6 -1,9 2,6 - X

EG WA 59 49 59,5 54 0,5 5,0 X X

1.0G WA 59 49 60,2 | 54,7 1,2 5,7 X X

70 b 2.0G WA 59 49 60,2 | 54,7 1,2 5,7 X X

3.0G WA 59 49 [60,1| 54,6 1,1 5,6 X X

4.0G WA 59 49 59,9| 54,4 0,9 5,4 X X

EG WA 59 49 529 | 47,3 -6,1 -1,7 - -

1.0G WA 59 49 55 49,5 -4,0 0,5 - X

c 2.0G WA 59 49 |[552| 49,7 -3,8 0,7 - X

3.0G WA 59 49 | 552 49,7 -3,8 0,7 - X

4.0G WA 59 49 |[553| 49,8 -3,7 0,8 - X

EG WA 59 49 53,3| 47,8 -5,7 -1,2 - -

1.0G WA 59 49 54,8 49,3 -4,2 0,3 - X

a 2.0G WA 59 49 55 49,5 -4,0 0,5 - X

3.0G WA 59 49 55,2 49,6 -3,8 0,6 - X

71 4.0G WA 59 49 55,2 | 49,7 -3,8 0,7 - X

EG WA 59 49 50,8 | 45,3 -8,2 -3,7 - -

1.0G WA 59 49 52,7 47,2 -6,3 -1,8 - -

b 2.0G WA 59 49 53,2 | 47,7 -5,8 -1,3 - -

3.0G WA 59 49 53,4 47,9 -5,6 -1,1 - -

4.0G WA 59 49 53,5 48 -5,5 -1,0 - -
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Immissionort Sj:v've;s Lr [dB(A)] DLr [dB(A)] 16.BImSchv
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW SCHO (SCHO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht | Tag Nacht
EG WA 59 49 | 47,5 42 -11,5 -7,0 - -
1.0G WA 59 49 | 48,3 42,8 -10,7 -6,2 - -
Ge“e;:;é\éoy”a' 72 a [ 206 | WA | 590 | 49 [49,1] 436 | 99 | 54 | - -
3.0G WA 59 49 | 49,7 44,2 -9,3 -4,8 - -
4.0G WA 59 49 50,2 | 44,7 -8,8 -4,3 - -
EG MI 64 54 60 54,5 -4,0 0,5 - X
a 1.0G MI 64 54 |[63,4| 57,9 -0,6 3,9 - X
2.0G MI 64 54 | 63,5 58 -0,5 4,0 - X
3.0G MI 64 54 | 63,5 58 -0,5 4,0 - X
EG MI 64 54 |61,2| 55,7 -2,8 1,7 - X
2 b 1.0G MI 64 54 [61,1| 55,6 -2,9 1,6 - X
2.0G MI 64 54 61 55,5 -3,0 1,5 - X
3.0G MI 64 54 | 60,8| 55,3 -3,2 1,3 - X
EG MI 64 54 ]389]| 334 -25,1 -20,6 - -
c 1.0G MI 64 54 1391 33,6 -24,9 -20,4 - -
2.0G MI 64 54 |394]| 339 -24,6 | -20,1 - -
3.0G MI 64 54 |403| 34,8 -23,7 | -19,2 - -
EG MI 64 54 | 59,2| 537 -4,8 -0,3 - -
a 1.0G MI 64 54 |603| 54,8 -3,7 0,8 - X
7 2.0G MI 64 54 |61,1| 556 -2,9 1,6 - X
EG MI 64 54 |156,4]| 50,9 -7,6 -3,1 - -
b 1.0G MI 64 54 |56,6| 51,1 -7,4 -2,9 - -
2.0G MI 64 54 |56,7| 51,2 -7,3 -2,8 - -
EG MI 64 54 | 582| 52,7 -5,8 -1,3 - -
3 1.0G MI 64 54 |58,3]| 52,8 -5,7 -1,2 - -
g a 2.0G MI 64 54 | 583]| 52,8 -5,7 -1,2 - -
g 3.0G MI 64 54 |583]| 52,8 -5,7 -1,2 - -
) 4.0G MI 64 54 | 582| 52,7 -5,8 -1,3 - -
E 5.0G MI 64 54 |58,1]| 52,6 -5,9 -1,4 - -
3 EG MI 64 54 | 60,3| 54,8 -3,7 0,8 - X
T 1.0G MI 64 54 1606 551 -3,4 1,1 - X
b 2.0G MI 64 54 |608]| 553 -3,2 1,3 - X
3.0G MI 64 54 |609]| 554 -3,1 14 - X
4.0G MI 64 54 |608]| 55,3 -3,2 1,3 - X
5.0G MI 64 54 |608]| 553 -3,2 1,3 - X
EG MI 64 54 |56,1| 50,6 -7,9 -3,4 - -
4-8 1.0G MI 64 54 | 59,6 54 -4,4 0,0 - -
c 2.0G Ml 64 54 | 60,3| 54,8 -3,7 0,8 - X
3.0G MI 64 54 | 60,6 55 -3,4 1,0 - X
4.0G MI 64 54 | 60,7| 552 -3,3 1,2 - X
5.0G MI 64 54 | 60,7| 552 -3,3 1,2 - X
EG MI 64 54 | 55,2 49,7 -8,8 -4,3 - -
1.0G MI 64 54 |57,7]| 52,2 -6,3 -1,8 - -
d 2.0G MI 64 54 |59,3| 53,8 -4,7 -0,2 - -
3.0G MI 64 54 |594| 539 -4,6 -0,1 - -
4.0G MI 64 54 | 59,5 54 -4,5 0,0 - -
5.0G MI 64 54 |594| 539 -4,6 -0,1 - -
EG MI 64 54 |56,1| 50,6 -7,9 -3,4 - -
e 1.0G MI 64 54 |158,3]| 52,8 -5,7 -1,2 - -
2.0G MI 64 54 59 53,5 -5,0 -0,5 - -

ANLAGE-NR.:3.5



AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe AR
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100

AUFTRAG-NR.:

S 07.1811.18/5

U6 Dammstrecke

Berechnung und Beurteilung der

10096 Berlin Luftschallpegel durch den Schienenverkehr
. ) Beurteilungspegel Differenzpegel IGW
Immissionort Sj:v've;s Lr [dB(A)] DLr [dB(A)] 16.BImSchv
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW SCHO (SCHO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht | Tag Nacht
3.0G MI 64 54 59,1 | 53,6 -4,9 -0,4 - -
e 4.0G MI 64 54 59 53,5 -5,0 -0,5 - -
5.0G MI 64 54 58,9| 534 -5,1 -0,6 - -
EG MI 64 54 55,1 49,6 -8,9 -4,4 - -
g 1.0G MI 64 54 58,5 53 -5,5 -1,0 - -
g ¢ 2.0G MI 64 54 [592] 536 -4,8 0,4 - -
@ 3.0G MI 64 54 59,1 | 53,6 -4,9 -0,4 - -
§ 4-8 4.0G Ml 64 54 59 53,5 -5,0 -0,5 - -
& 5.0G MI 64 54 58,9| 534 -5,1 -0,6 - -
% EG MI 64 54 55,1 49,6 -8,9 -4,4 - -
T 1.0G MI 64 54 58,8 | 53,3 -5,2 -0,7 - -
2.0G MI 64 54 59,5 54 -4,5 0,0 - -
9 3.0G MI 64 54 59,5 54 -4,5 0,0 - -
4.0G MI 64 54 59,4 53,9 -4,6 -0,1 - -
5.0G Ml 64 54 |[59,2| 53,7 -4,8 -0,3 - -
1 MI 64 54 53 47,4 -11,0 -6,6 - -
2 Ml 64 54 52,6 47,1 -11,4 -6,9 - -
3 MI 64 54 52,7 47,1 -11,3 -6,9 - -
4 Ml 64 54 52,9 47,4 -11,1 -6,6 - -
5 MI 64 54 51,9| 46,4 -12,1 -7,6 - -
6 Ml 64 54 60,2 | 54,7 -3,8 0,7 - X
7 MI 64 54 50,6 | 45,1 -13,4 -8,9 - -
10 8 a EG Ml 64 54 | 55,7| 50,1 -8,3 -3,9 - -
9 MI 64 54 55,7| 50,2 -8,3 -3,8 - -
10 Ml 64 54 53,8 | 48,3 -10,2 -5,7 - -
11 MI 64 54 52,9 47,3 -11,1 -6,7 - -
12 Ml 64 54 53 47,5 -11,0 -6,5 - -
13 MI 64 54 54,6 49,1 -9,4 -4,9 - -
14 Ml 64 54 62,9| 57,4 -1,1 3,4 - X
15 MI 64 54 51,8| 46,3 -12,2 -7,7 - -
Jupitastral3e 1 a EG Ml 64 54 | 48,8| 43,3 -15,2 -10,7 - -
EG MI 64 54 | 48,2 42,7 -15,8 -11,3 - -
33C a 1.0G Ml 64 54 |[49,1| 43,6 -14,9 -10,4 - -
2.0G MI 64 54 |50,3| 44,7 -13,7 -9,3 - -
. 3.0G Ml 64 54 52 46,5 -12,0 -7,5 - -
Klixstrafe EG M 64 | 54 |471| 416 | 169 | 124 | - -
37 a 1.0G Ml 64 54 | 48,2 | 42,7 -15,8 -11,3 - -
2.0G MI 64 54 49 43,5 -15,0 -10,5 - -
3.0G Ml 64 54 | 49,7 | 44,2 -14,3 -9,8 - -
EG MI 64 54 | 478| 423 -16,2 -11,7 - -
a 1.0G Ml 64 54 |[49,1| 43,6 -14,9 -10,4 - -
2.0G MI 64 54 |50,4| 44,9 -13,6 -9,1 - -
3.0G Ml 64 54 51,7 46,2 -12,3 -7,8 - -
Namslaustrafe 2 EG M 64 | 54 | 45 | 395 | 190 | 145 | - -
b 1.0G Ml 64 54 46 40,5 -18,0 -13,5 - -
2.0G MI 64 54 47 41,4 -17,0 -12,6 - -
3.0G Ml 64 54 | 47,7| 42,2 -16,3 -11,8 - -
10 a EG MI 64 54 56,5 51 -7,5 -3,0 - -
12 a EG Ml 64 54 51,5 46 -12,5 -8,0 - -
1.0G MI 64 54 554 49,8 -8,6 -4,2 - -
14 EG Ml 64 54 57 51,5 -7,0 -2,5 - -
EG MI 64 54 358| 30,3 -28,2 -23,7 - -
17 a 1.0G Ml 64 54 38,6 | 33,1 -25,4 -20,9 - -
2.0G MI 64 54 |40,8| 35,3 -23,2 -18,7 - -
. 18-16 a EG Ml 64 54 56,2 | 50,7 -7,8 -3,3 - -
Nordiichtstrafte 19 a EG M 64 | 54 |37,3| 318 | 267 | 222 | - -
20 a EG Ml 64 54 57 51,5 -7,0 -2,5 - -
21 a EG Ml 64 54 379| 324 -26,1 -21,6 - -
22A a EG Ml 64 54 53,2 | 47,7 -10,8 -6,3 - -
24 a EG MI 64 54 54,1 48,5 -9,9 -5,5 - -
25 a EG Ml 64 54 38,9| 334 -25,1 -20,6 - -
1.0G MI 64 54 1418 36,3 -22,2 -17,7 - -
26 a EG Ml 64 54 52 46,5 -12,0 -7,5 - -
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StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW SCHO (SCHO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht | Tag Nacht
26 a 1.0G MI 64 54 | 53,8| 48,3 -10,2 -5,7 - -
30-28 a EG MI 64 54 1629| 574 -1,1 3,4 - X
1.0G MI 64 54 [62,1| 56,6 -1,9 2,6 - X

3127 a EG MI 64 54 43,4 37,8 -20,6 -16,2 - -
1.0G MI 64 54 | 459 40,4 -18,1 -13,6 - -

34 a EG MI 64 54 ]160,6| 55,1 -3,4 1,1 - X
36 a EG MI 64 54 |[61,8| 56,2 -2,2 2,2 - X
38 a EG MI 64 54 61,2 55,7 -2,8 1,7 - X
1.0G MI 64 54 |[61,2| 55,7 -2,8 1,7 - X

40 a EG MI 64 54 |61,7| 56,1 -2,3 2,1 - X
a1 a EG MI 64 54 | 45,7 | 40,2 -18,3 -13,8 - -
1.0G MI 64 54 | 48,2 42,7 -15,8 -11,3 - -

42 a EG MI 64 54 |[62,3| 56,8 -1,7 2,8 - X
44 a EG MI 64 54 |63,2| 57,7 -0,8 3,7 - X
a 1.0G MI 64 54 |[628]| 57,3 -1,2 3,3 - X

46 a EG MI 64 54 |61,8| 56,3 -2,2 2,3 - X
49 a EG Ml 64 54 | 48,2 | 42,7 -15,8 -11,3 - -
1.0G MI 64 54 | 50,5 45 -13,5 -9,0 - -

50-48 a EG MI 64 54 | 615 56 -2,5 2,0 - X
52-54 a EG MI 64 54 |621| 56,6 -1,9 2,6 - X
I o e e
Nordlichtstrae o o |_1OG| MI | 64 | 54 [507] 452 | 133 | 88 | - -
EG MI 64 54 49 43,5 -15,0 | -10,5 - -

56 a 1.0G MI 64 54 60 54,5 -4,0 0,5 - X
EG MI 64 54 |59,6| 54,1 -4,4 0,1 - X

57 a EG MI 64 54 | 48,8 | 43,3 -15,2 -10,7 - -
58 EG MI 64 54 |586]| 53,1 -5,4 -0,9 - -
60 a EG MI 64 54 |[58,2| 52,7 -5,8 -1,3 - -
1.0G MI 64 54 |59,2| 537 -4,8 -0,3 - -

62 a EG MI 64 54 | 56,5 51 -7,5 -3,0 - -
1.0G MI 64 54 59 53,5 -5,0 -0,5 - -

63-65 a EG MI 64 54 | 50,2 | 44,7 -13,8 -9,3 - -
1.0G MI 64 54 | 52,7| 47,2 -11,3 -6,8 - -

64 a EG MI 64 54 |[56,7| 51,2 -7,3 -2,8 - -
1.0G MI 64 54 | 60,5 55 -3,5 1,0 - X

67 a EG MI 64 54 |[51,3| 45,8 -12,7 -8,2 - -
1.0G Ml 64 54 | 53,5 48 -10,5 -6,0 - -

68 a EG MI 64 54 | 56,6 51 -7,4 -3,0 - -
71 a EG MI 64 54 |50,9| 454 -13,1 -8,6 - -
1.0G MI 64 54 53 47,5 -11,0 -6,5 - -

72 a EG MI 64 54 |599]| 544 -4,1 0,4 - X
1.0G MI 64 54 62 56,5 -2,0 2,5 - X

74 a EG MI 64 54 | 56,5 51 -7,5 -3,0 - -
EG MI 64 54 | 55,7| 50,2 -8,3 -3,8 - -

1.0G MI 64 54 |57,9| 52,3 -6,1 -1,7 - -

a 2.0G MI 64 54 |586]| 531 -5,4 -0,9 - -

3.0G MI 64 54 |589| 534 -5,1 -0,6 - -

23 4.0G Ml 64 54 |588]| 533 -5,2 -0,7 - -
EG MI 64 54 |526]| 47,1 -11,4 -6,9 - -

1.0G MI 64 54 | 53,7| 48,2 -10,3 -5,8 - -

b 2.0G MI 64 54 |[545| 48,9 -9,5 -5,1 - -

. 3.0G MI 64 54 |[548]| 49,3 -9,2 -4,7 - -
Otisstralte 40G | M| 64 | 54 |548] 493 | 92 | 47 | - -
EG Ml 64 54 47 41,5 -17,0 -12,5 - -

a 1.0G MI 64 54 | 475 42 -16,5 -12,0 - -

2.0G Ml 64 54 48 42,4 -16,0 -11,6 - -

39 3.0G MI 64 54 | 48,4| 42,8 -15,6 -11,2 - -
EG Ml 64 54 |[44,4| 38,9 -19,6 -15,1 - -

b 1.0G MI 64 54 | 44,8 39,3 -19,2 -14,7 - -

2.0G MI 64 54 | 45,2 39,7 -18,8 -14,3 - -

3.0G MI 64 54 | 459 404 -18,1 -13,6 - -
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Immissionort Sj:v've;s Lr [dB(A)] DLr [dB(A)] 16.BImSchv
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW SCHO (SCHO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht | Tag Nacht
EG WA 59 49 25,2 19,7 -33,8 -29,3 - -
2221 a 1.0G WA 59 49 25,6 20 -33,4 -29,0 - -
2.0G WA 59 49 26,1 20,5 -32,9 -28,5 - -
3.0G WA 59 49 269 21,4 -32,1 -27,6 - -
EG WA 59 49 269 21,4 -32,1 -27,6 - -
1.0G WA 59 49 27,3| 21,8 -31,7 -27,2 - -
24 a 2.0G WA 59 49 27,5 22 -31,5 -27,0 - -
3.0G WA 59 49 28,2 | 22,7 -30,8 -26,3 - -
4.0G WA 59 49 29,2 | 23,7 -29,8 -25,3 - -
EG WA 59 49 279 224 -31,1 -26,6 - -
26 a 1.0G WA 59 49 29,3 23,8 -29,7 -25,2 - -
2.0G WA 59 49 30,3| 24,8 -28,7 -24,2 - -
3.0G WA 59 49 31,4 25,9 -27,6 -23,1 - -
EG WA 59 49 28,8 | 23,3 -30,2 -25,7 - -
1.0G WA 59 49 29,5 24 -29,5 -25,0 - -
a 2.0G WA 59 49 [30,1| 246 -28,9 -24,4 - -
3.0G WA 59 49 31 25,5 -28,0 | -235 - -
27 4.0G WA 59 49 32,3| 26,8 -26,7 -22,2 - -
EG WA 59 49 28,4 22,8 -30,6 -26,2 - -
1.0G WA 59 49 [29,4| 239 -29,6 | -25,1 - -
b 2.0G WA 59 49 30,1| 24,6 -28,9 -24.,4 - -
3.0G WA 59 49 [30,9| 254 -28,1 -23,6 - -
4.0G WA 59 49 32,1| 26,6 -26,9 -22,4 - -
EG WA 59 49 |[282| 22,7 -30,8 | -26,3 - -
28 a 1.0G WA 59 49 29,3| 23,7 -29,7 -25,3 - -
2.0G WA 59 49 30 24,5 -29,0 | -24,5 - -
3.0G WA 59 49 ]30,7( 252 -28,3 | -23,8 - -
EG WA 59 49 [29,2| 23,7 -29,8 | -25,3 - -
3 29 a 1.0G WA 59 49 29,9 243 -29,1 -24.,7 - -
I 2.0G WA 59 49 [30,6 251 -28,4 | -23,9 - -
1] 3.0G WA 59 49 1316( 26,1 -27,4 | -22,9 - -
2 EG WA 59 49 |28,7| 232 -30,3 | -25,8 - -
2 29A a 1.0G WA 59 49 29,6 24,1 -29,4 -24.,9 - -
% 2.0G WA 59 49 |[30,2| 24,7 -28,8 | -24,3 - -
S 3.0G WA 59 49 31 25,5 -28,0 | -23,5 - -
n EG WA 59 49 [32,2| 26,7 -26,8 | -22,3 - -
33-31 a 1.0G WA 59 49 33,7| 28,2 -25,3 -20,8 - -
2.0G WA 59 49 |[36,2| 30,7 -22,8 | -18,3 - -
3.0G WA 59 49 379 324 -21,1 -16,6 - -
EG WA 59 49 | 32,5 27 -26,5 | -22,0 - -
1.0G WA 59 49 33,4 279 -25,6 -21,1 - -
33A a 2.0G WA 59 49 |[353| 29,8 -23,7 -19,2 - -
3.0G WA 59 49 379 324 -21,1 -16,6 - -
4.0G WA 59 49 41 35,5 -18,0 | -13,5 - -
EG WA 59 49 30,2 | 24,7 -28,8 -24,3 - -
1.0G WA 59 49 [30,6 251 -28,4 | -23,9 - -
34A a 2.0G WA 59 49 31,4| 259 -27,6 -23,1 - -
3.0G WA 59 49 [329| 274 -26,1 -21,6 - -
4.0G WA 59 49 35 29,5 -24,0 -19,5 - -
EG WA 59 49 [30,1| 246 -28,9 -24,4 - -
1.0G WA 59 49 30,4 249 -28,6 -24,1 - -
36 a 2.0G WA 59 49 30,9 25,4 -28,1 -23,6 - -
3.0G WA 59 49 31,6 26,1 -27,4 -22,9 - -
4.0G WA 59 49 33,1 27,6 -25,9 -21,4 - -
5.0G WA 59 49 ]358( 30,3 -23,2 -18,7 - -
EG WA 59 49 30,2 | 24,7 -28,8 -24,3 - -
1.0G WA 59 49 30,5 25 -28,5 -24,0 - -
37 a 2.0G WA 59 49 30,9 25,4 -28,1 -23,6 - -
3.0G WA 59 49 31,7 26,2 -27,3 -22,8 - -
4.0G WA 59 49 33 27,5 -26,0 -21,5 - -
5.0G WA 59 49 356] 30,1 -23,4 -18,9 - -
EG WA 59 49 29,9 24,4 -29,1 -24,6 - -
43 a 1.0G WA 59 49 30,3| 24,8 -28,7 -24,2 - -
2.0G WA 59 49 30,9 25,3 -28,1 -23,7 - -
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Immissionort Sj:v've;s Lr [dB(A)] DLr [dB(A)] 16.BImSchv
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW SCHO (SCHO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht | Tag Nacht
3.0G WA 59 49 | 31,7 26,2 -27,3 -22,8 - -
a 4.0G WA 59 49 | 33,7 28,2 -25,3 -20,8 - -
5.0G WA 59 49 |37,2| 31,6 -21,8 -17,4 - -
EG WA 59 49 |1 30,1 24,6 -28,9 -24.,4 - -
43 1.0G WA 59 49 1304 249 -28,6 -24,1 - -
b 2.0G WA 59 49 |1 309 254 -28,1 -23,6 - -
3.0G WA 59 49 1319 26,3 -27,1 -22,7 - -
4.0G WA 59 49 | 34,5 29 -24,5 -20,0 - -
5.0G WA 59 49 | 37,7 32,2 -21,3 -16,8 - -
EG WA 59 49 | 30,6 25 -28,4 -24,0 - -
a4 a 1.0G WA 59 49 1309 253 -28,1 -23,7 - -
2.0G WA 59 49 |31,3[ 25,8 -27,7 -23,2 - -
3.0G WA 59 49 322 26,7 -26,8 -22,3 - -
EG WA 59 49 34 28,5 -25,0 -20,5 - -
44A a 1.0G WA 59 49 345 289 -24,5 -20,1 - -
2.0G WA 59 49 (34,8 29,3 -24,2 | -19,7 - -
3.0G WA 59 49 (354 29,9 -236 | -19,1 - -
EG WA 59 49 |[46,1| 405 -12,9 -8,5 - -
45 a 1.0G WA 59 49 | 46,6 411 -12,4 -7,9 - -
2.0G WA 59 49 47 41,5 -12,0 -7,5 - -
3.0G WA 59 49 | 474 419 -11,6 -7,1 - -
EG WA 59 49 | 47,3 41,8 -11,7 -7,2 - -
47 a 1.0G WA 59 49 | 47,7 422 -11,3 -6,8 - -
2.0G WA 59 49 |[48,2| 42,7 -10,8 -6,3 - -
3.0G WA 59 49 486 431 -10,4 -5,9 - -
EG WA 59 49 46 40,5 -13,0 -8,5 - -
48 a 1.0G WA 59 49 | 46,5 41 -12,5 -8,0 - -
2.0G WA 59 49 47 41,5 -12,0 -7,5 - -
0] 3.0G WA 59 49 | 474 419 -11,6 -7,1 - -
S EG | WA | 59 | 49 [395| 34 | -195 | -150 | - -
® 49 a 1.0G WA 59 49 1399 344 -19,1 -14,6 - -
2 2.0G WA 59 49 | 40,5 35 -18,5 | -14,0 - -
% EG WA 59 49 | 42,7 37,2 -16,3 -11,8 - -
s 50 4 | LOG | WA [ 50 | 49 [431] 376 | -150 | 114 ] - -
S 2.0G WA 59 49 | 43,6 38 -15,4 -11,0 - -
n 3.0G WA 59 49 44 38,5 -15,0 | -10,5 - -
EG WA 59 49 | 422 36,7 -16,8 -12,3 - -
52 a 1.0G WA 59 49 | 426 37,1 -16,4 -11,9 - -
2.0G WA 59 49 1431 37,6 -15,9 -11,4 - -
3.0G WA 59 49 | 435 38 -15,5 | -11,0 - -
EG WA 59 49 39 33,4 -20,0 [ -15,6 - -
1.0G WA 59 49 [39,4| 339 -19,6 | -15,1 - -
53 a 2.0G WA 59 49 [39,8| 343 -19,2 | -14,7 - -
3.0G WA 59 49 |[40,4| 349 -18,6 | -14,1 - -
4.0G WA 59 49 |141,3[ 358 -17,7 -13,2 - -
EG WA 59 49 | 41,1 35,6 -17,9 -13,4 - -
1.0G WA 59 49 1415 36 -17,5 -13,0 - -
55 a 2.0G WA 59 49 [42,1| 36,6 -16,9 | -12,4 - -
3.0G WA 59 49 42,7 371 -16,3 -11,9 - -
4.0G WA 59 49 |[43,2| 37,7 -15,8 | -11,3 - -
EG WA 59 49 43,7 38,1 -15,3 -10,9 - -
1.0G WA 59 49 |44,1] 38,6 -14,9 -10,4 - -
56 a 2.0G WA 59 49 | 44,7 39,2 -14,3 -9,8 - -
3.0G WA 59 49 | 452 39,7 -13,8 -9,3 - -
4.0G WA 59 49 | 45,7 40,2 -13,3 -8,8 - -
EG WA 59 49 |143,8] 38,3 -15,2 -10,7 - -
1.0G WA 59 49 | 44,4 38,9 -14,6 -10,1 - -
58 a 2.0G WA 59 49 1449 39,4 -14,1 -9,6 - -
3.0G WA 59 49 | 456 40,1 -13,4 -8,9 - -
4.0G WA 59 49 |46,1| 40,6 -12,9 -8,4 - -
EG WA 59 49 44,6 39,1 -14,4 -9,9 - -
60 a 1.0G WA 59 49 1451 39,6 -13,9 -9,4 - -
2.0G WA 59 49 | 45,7 40,2 -13,3 -8,8 - -
3.0G WA 59 49 | 46,2 40,6 -12,8 -8,4 - -
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Immissionort Sj:v've;s Lr [dB(A)] DLr [dB(A)] 16.BImSchv
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW SCHO (SCHO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht | Tag Nacht
60 a 4.0G WA 59 49 46,6 | 41,1 -12,4 -7,9 - -
EG WA 59 49 46,1 | 40,6 -12,9 -8,4 - -
1.0G WA 59 49 46,5 41 -12,5 -8,0 - -
61 a 2.0G WA 59 49 | 46,9 414 -12,1 -7,6 - -
3.0G WA 59 49 4721 417 -11,8 -7,3 - -
4.0G WA 59 49 47,6 | 42,1 -11,4 -6,9 - -
EG WA 59 49 48 42,5 -11,0 -6,5 - -
62 a 1.0G WA 59 49 48,5 43 -10,5 -6,0 - -
2.0G WA 59 49 489 | 43,4 -10,1 -5,6 - -
3.0G WA 59 49 49,4 43,8 -9,6 -5,2 - -
EG WA 59 49 50,2 | 44,7 -8,8 -4,3 - -
64 a 1.0G WA 59 49 50,8 | 45,3 -8,2 -3,7 - -
2.0G WA 59 49 51,3 45,8 -7,7 -3,2 - -
3.0G WA 59 49 51,7| 46,2 -7,3 -2,8 - -
65 a EG WA 59 49 50,2 | 44,7 -8,8 -4,3 - -
1.0G WA 59 49 | 50,9 454 -8,1 -3,6 - -
EG WA 59 49 499 | 44,3 -9,1 -4,7 - -
1.0G WA 59 49 | 50,4 44,9 -8,6 -4,1 - -
67 a 2.0G WA 59 49 51 45,5 -8,0 -3,5 - -
3.0G WA 59 49 | 515 46 -7,5 -3,0 - -
4.0G WA 59 49 52 46,5 -7,0 -2,5 - -
5.0G WA 59 49 | 52,5 47 -6,5 -2,0 - -
EG WA 59 49 50,1 | 44,6 -8,9 -4,4 - -
1.0G WA 59 49 | 50,9 454 -8,1 -3,6 - -
68 a 2.0G WA 59 49 51,4 45,9 -7,6 -3,1 - -
3.0G WA 59 49 | 519 46,4 -7,1 -2,6 - -
4.0G WA 59 49 52,5| 46,9 -6,5 -2,1 - -
5.0G WA 59 49 | 529 47,4 -6,1 -1,6 - -
o) EG WA 59 49 51,1 45,6 -7,9 -3,4 - -
S 10G | WA | 59 | 49 521 46,6 | 69 | 24 | - -
® 70 a 2.0G WA 59 49 52,7 47,2 -6,3 -1,8 - -
2 3.0G | WA 59 | 49 |534| 479 | 56 -1,1 - -
g 4.0G | WA 59 | 49 |539]| 484 | 51 0,6 - -
s EG | wA | 59 | 49 [s42] 487 | -48 | 03 - -
S 71 a 1.0G WA 59 49 55,7 50,2 -3,3 1,2 - X
o 2.0G [ waA 59 | 49 [56,4] 509 2,6 1,9 - X
3.0G WA 59 49 | 56,7 51,2 -2,3 2,2 - X
EG WA 59 49 56,5 51 -2,5 2,0 - X
72 a 1.0G WA 59 49 57,5 51,9 -1,5 2,9 - X
2.0G WA 59 49 | 57,8 52,3 -1,2 3,3 - X
EG WA 59 49 | 589 534 -0,1 4,4 - X
1.0G WA 59 49 59,2 | 53,7 0,2 4.7 X X
73 a 2.0G WA 59 49 59,4 539 0,4 4,9 X X
3.0G WA 59 49 | 59,5 54 0,5 5,0 X X
4.0G WA 59 49 59,4 53,9 0,4 4,9 X X
EG WA 59 49 61,2 | 55,7 2,2 6,7 X X
74 a 1.0G WA 59 49 61,2 | 55,7 2,2 6,7 X X
2.0G WA 59 49 61,2 | 55,7 2,2 6,7 X X
3.0G WA 59 49 61,2 55,6 2,2 6,6 X X
EG WA 59 49 | 634 57,8 4,4 8,8 X X
75 a 1.0G WA 59 49 63,2 | 57,7 4,2 8,7 X X
2.0G WA 59 49 63,1 57,6 4,1 8,6 X X
3.0G WA 59 49 62,9| 57,4 3,9 8,4 X X
EG WA 59 49 53,6 | 48,1 -5,4 -0,9 - -
1.0G WA 59 49 54,6 49,1 -4,4 0,1 - X
a 2.0G WA 59 49 55 49,5 -4,0 0,5 - X
3.0G WA 59 49 55,1 49,6 -3,9 0,6 - X
4.0G WA 59 49 55,2 | 49,7 -3,8 0,7 - X
83 5.0G WA 59 49 55 49,5 -4,0 0,5 - X
EG WA 59 49 50,4 44,9 -8,6 -4,1 - -
1.0G WA 59 49 51,6 46 -7,4 -3,0 - -
b 2.0G WA 59 49 53,3 47,8 -5,7 -1,2 - -
3.0G WA 59 49 53,7 | 48,2 -5,3 -0,8 - -
4.0G WA 59 49 54 48,5 -5,0 -0,5 - -
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StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW SCHO (SCHO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht | Tag Nacht
83 b 5.0G WA 59 49 54,2 | 48,7 -4,8 -0,3 - -
EG WA 59 49 57,8 52,3 -1,2 3,3 - X
1.0G WA 59 49 579 52,4 -1,1 3,4 - X
a 2.0G WA 59 49 579 52,4 -1,1 3,4 - X
3.0G WA 59 49 57,8 52,3 -1,2 3,3 - X
4.0G WA 59 49 57,8 52,2 -1,2 3,2 - X
5.0G WA 59 49 57,6 | 52,1 -1,4 3,1 - X
EG WA 59 49 60,6 | 55,1 1,6 6,1 X X
1.0G WA 59 49 61,4 55,9 2,4 6,9 X X
83A b 2.0G WA 59 49 61,4 55,9 2,4 6,9 X X
3.0G WA 59 49 61,3 55,8 2,3 6,8 X X
4.0G WA 59 49 61,1| 55,6 2,1 6,6 X X
5.0G WA 59 49 60,9 55,4 1,9 6,4 X X
EG WA 59 49 52 46,5 -7,0 -2,5 - -
1.0G WA 59 49 54 48,5 -5,0 -0,5 - -
c 2.0G WA 59 49 | 55,5 50 -3,5 1,0 - X
3.0G WA 59 49 |556( 50,1 -3,4 1,1 - X
4.0G WA 59 49 55,6 | 50,1 -3,4 1,1 - X
5.0G WA 59 49 |556( 50,1 -3,4 1,1 - X
EG WA 59 49 43 37,5 -16,0 | -115 - -
1.0G WA 59 49 43,4 37,9 -15,6 -11,1 - -
a 2.0G WA 59 49 |[43,7| 38,2 -15,3 | -10,8 - -
3.0G WA 59 49 44,1 | 38,6 -14,9 -10,4 - -
4.0G WA 59 49 [39,2| 33,7 -19,8 | -15,3 - -
84 5.0G WA 59 49 [39,8| 343 -19,2 | -14,7 - -
EG WA 59 49 [49,9| 444 -9,1 -4,6 - -
1.0G WA 59 49 51 45,5 -8,0 -3,5 - -
b 2.0G WA 59 49 | 52,4 46,9 -6,6 -2,1 - -
) 3.0G WA 59 49 53 47,5 -6,0 -1,5 - -
S 40G | WA | 59 | 49 [534| 479 | 56 | 11 | - -
1] 5.0G WA 59 49 |[536] 48,1 -5,4 -0,9 - -
2 EG WA 59 | 49 |431]| 376 | -159 | -11,4 | - -
% 1.0G WA 59 49 43,5 38 -15,5 -11,0 - -
% a 2.0G WA 59 49 | 439 384 -15,1 | -10,6 - -
S 3.0G WA 59 49 442 | 38,7 -14,8 -10,3 - -
o 4.0G [ WA 59 | 49 [435] 379 | -155 | -11.1 - -
85 5.0G WA 59 49 44,1 | 38,6 -14,9 -10,4 - -
EG WA 59 49 |[50,7| 452 -8,3 -3,8 - -
1.0G WA 59 49 51,7 46,2 -7,3 -2,8 - -
b 2.0G WA 59 49 53 47,5 -6,0 -1,5 - -
3.0G WA 59 49 |[536] 48,1 -5,4 -0,9 - -
4.0G WA 59 49 54 48,5 -5,0 -0,5 - -
5.0G WA 59 49 [543 488 -4,7 -0,2 - -
EG WA 59 49 51,3| 45,7 -7,7 -3,3 - -
1.0G WA 59 49 52,5 47 -6,5 -2,0 - -
86A a 2.0G WA 59 49 |[536| 48,1 -5,4 -0,9 - -
3.0G WA 59 49 54 48,5 -5,0 -0,5 - -
4.0G WA 59 49 [543 48,7 -4,7 -0,3 - -
5.0G WA 59 49 54,4 48,9 -4,6 -0,1 - -
EG WA 59 49 54 48,5 -5,0 -0,5 - -
1.0G WA 59 49 55,6 | 50,1 -3,4 1,1 - X
a 2.0G WA 59 49 56,1 | 50,6 -2,9 1,6 - X
3.0G WA 59 49 56,2 | 50,7 -2,8 1,7 - X
4.0G WA 59 49 56,2 | 50,7 -2,8 1,7 - X
5.0G WA 59 49 56,2 | 50,7 -2,8 1,7 - X
EG WA 59 49 56,2 | 50,7 -2,8 1,7 - X
86B 1.0G WA 59 49 |59,3[ 53,8 0,3 4,8 X X
b 2.0G WA 59 49 59,6 | 54,1 0,6 5,1 X X
3.0G WA 59 49 59,6 | 54,1 0,6 5,1 X X
4.0G WA 59 49 59,4 53,9 0,4 4,9 X X
5.0G WA 59 49 59,2 | 53,7 0,2 4.7 X X
EG WA 59 49 50,4 44,9 -8,6 -4,1 - -
c 1.0G WA 59 49 53,1| 47,6 -5,9 -1,4 - -
2.0G WA 59 49 54,7 49,2 -4,3 0,2 - X
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Immissionort Sj:v've;s Lr [dB(A)] DLr [dB(A)] 16.BImSchv
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW SCHO (SCHO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht | Tag Nacht
3.0G WA 59 49 54,7 49,2 -4,3 0,2 - X
86B c 4.0G WA 59 49 | 54,7 49,2 -4,3 0,2 - X
5.0G WA 59 49 54,7 49,2 -4,3 0,2 - X
EG WA 59 49 | 46,6 41,1 -12,4 -7,9 - -
1.0G WA 59 49 48,3 42,8 -10,7 -6,2 - -
a 2.0G WA 59 49 | 49,7 44,2 -9,3 -4,8 - -
3.0G WA 59 49 50,3 | 44,8 -8,7 -4,2 - -
4.0G WA 59 49 50,7 | 45,2 -8,3 -3,8 - -
a7 5.0G WA 59 49 50,9 45,4 -8,1 -3,6 - -
EG WA 59 49 | 472 41,7 -11,8 -7,3 - -
1.0G WA 59 49 |148,1| 42,6 -10,9 -6,4 - -
b 2.0G WA 59 49 49,1 43,6 -9,9 -5,4 - -
3.0G WA 59 49 | 49,7 | 44,2 -9,3 -4,8 - -
4.0G WA 59 49 50,4 | 44,9 -8,6 -4,1 - -
5.0G WA 59 49 | 50,7 45,2 -8,3 -3,8 - -
EG WA 59 49 | 48,1 42,6 -10,9 -6,4 - -
1.0G WA 59 49 51,7 46,1 -7,3 -2,9 - -
a 2.0G WA 59 49 | 52,4 46,9 -6,6 -2,1 - -
3.0G WA 59 49 52,8 47,3 -6,2 -1,7 - -
4.0G WA 59 49 52,8 47,3 -6,2 -1,7 - -
87A 5.0G WA 59 49 52,9 47,4 -6,1 -1,6 - -
EG WA 59 49 | 49,1 43,6 -9,9 -5,4 - -
1.0G WA 59 49 50,3 | 44,8 -8,7 -4,2 - -
b 2.0G WA 59 49 | 51,3| 45,8 -7,7 -3,2 - -
3.0G WA 59 49 51,9| 46,4 -7,1 -2,6 - -
4.0G WA 59 49 | 52,3 46,7 -6,7 -2,3 - -
) 5.0G WA 59 49 | 52,3 46,8 -6,7 -2,2 - -
S EG | WA | 59 | 49 [505] 45 85 | 40 | - -
® 1.0G WA 59 49 54,7 49,2 -4,3 0,2 - X
2 a 2.0G | waA 59 | 49 [555| 50 -3,5 1,0 - X
% 3.0G WA 59 49 | 555 50 -3,5 1,0 - X
s 40G | WA | 59 | 49 [555[ 50 35 | 10 - x
S 5.0G WA 59 49 | 554 49,9 -3,6 0,9 - X
o EG WA 59 | 49 [557] 501 -3,3 1,1 - X
1.0G WA 59 49 |588([ 533 -0,2 4,3 - X
87B b 2.0G WA 59 49 59,2 | 53,7 0,2 4.7 X X
3.0G WA 59 49 59,1 53,6 0,1 4,6 X X
4.0G WA 59 49 59 53,5 0,0 4,5 - X
5.0G WA 59 49 |588[ 53,3 -0,2 4,3 - X
EG WA 59 49 | 52,1 46,5 -6,9 -2,5 - -
1.0G WA 59 49 53 47,5 -6,0 -1,5 - -
c 2.0G WA 59 49 | 539 484 -5,1 -0,6 - -
3.0G WA 59 49 54,2 | 48,7 -4,8 -0,3 - -
4.0G WA 59 49 | 54,2 48,7 -4,8 -0,3 - -
5.0G WA 59 49 54,2 | 48,7 -4,8 -0,3 - -
EG WA 59 49 | 47,5 42 -11,5 -7,0 - -
1.0G WA 59 49 | 48,5 43 -10,5 -6,0 - -
a8 a 2.0G WA 59 49 | 49,6 44,1 -9,4 -4,9 - -
3.0G WA 59 49 50,4 44,9 -8,6 -4,1 - -
4.0G WA 59 49 | 50,8 45,3 -8,2 -3,7 - -
5.0G WA 59 49 51 45,5 -8,0 -3,5 - -
EG WA 59 49 149,1| 43,6 -9,9 -5,4 - -
1.0G WA 59 49 50,5 45 -8,5 -4,0 - -
a 2.0G WA 59 49 51,8 46,3 -7,2 -2,7 - -
3.0G WA 59 49 52,3 46,8 -6,7 -2,2 - -
88A 4.0G WA 59 49 52,4 46,9 -6,6 -2,1 - -
5.0G WA 59 49 52,5 47 -6,5 -2,0 - -
EG WA 59 49 49,2 43,7 -9,8 -5,3 - -
b 1.0G WA 59 49 50,4 44,9 -8,6 -4,1 - -
2.0G WA 59 49 51,2 | 45,7 -7,8 -3,3 - -
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Immissionort Sj:v've;s Lr [dB(A)] DLr [dB(A)] 16.BImSchv
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW SCHO (SCHO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht | Tag Nacht
3.0G6 | WA 59 49 [517] 462 73 2,8 - -
88A b 4.0G | WA 59 49 | 52 [ 465 7,0 2,5 - -
50G | WA 59 49 | 523] 468 6,7 2,2 - -
EG WA 59 49 | 51 [ 455 -8,0 -3,5 - -
1.0G | WA 59 49 [ 527] 471 6,3 -1,9 - -
a 2.0G [ wA 59 49 [53,7] 482 5,3 -0,8 - -
3.0G6 | WA 59 49 |541] 485 -4,9 -0,5 - -
4.0G [ WA 59 49 [541] 485 -4,9 -0,5 - -
888 50G | WA 59 49 | 54 | 485 5,0 -0,5 - -
EG WA 59 49 [50,7] 452 -8,3 -3,8 - -
1.0G | WA 59 49 | 52 | 465 7,0 2,5 - -
b 2.0G [ wA 59 49 [526] 471 6,4 -1,9 - -
3.0G6 | WA 59 49 |529] 473 6,1 -1,7 - -
4.0G [ WA 59 49 | 53 [ 475 -6,0 -15 - -
5.0G | WA 59 49 |532] 476 5,8 -1,4 - -
EG WA 59 49 [535] 48 5,5 -1,0 - -
1.0G | WA 59 49 |558][ 503 -3,2 1,3 - X
a 2.0G | wA 59 49 [56,3] 508 2,7 1,8 - X
3.0G | WA 59 49 |56,2] 507 2,8 1,7 - X
4.0G [ WA 59 49 [56,1] 506 2,9 1,6 - X
50G | WA 59 49 | 56 [ 505 -3,0 1,5 - X
EG WA 59 49 [581] 526 0,9 3,6 - X
1.0G | WA 59 49 |595[ 54 0,5 5,0 X X
88C b 2.0G | wA 59 49 [59,7] 542 0,7 52 X X
3.0G | WA 59 49 |59,6[ 541 0,6 5,1 X X
4.0G [ WA 59 49 [594] 539 0,4 4,9 X X
50G | WA 59 49 |59,2[ 537 0,2 4,7 X X
EG WA 59 49 [532] 477 5,8 -1,3 - -
@ 1.0G | WA 59 49 | 54 | 485 -5,0 -0,5 - -
S ¢ |- 206G [ WA ["50 | 49 [543] 488 [ -47 [ -02 | - -
B 3.0G | WA 59 49 |544] 489 -4,6 0,1 - -
2 4.0G | WA 59 | 49 [545]| 489 -4,5 -0,1 - -
g 5.0G | WA 59 | 49 |545]| 49 45 0,0 - -
s EG | wA | 59 | 49 [489] 434 [ -101 | 56 - -
5 1.0G [ WA 59 49 | 50 [ 445 9,0 -4,5 - -
n 89 a 2.0G | WA 59 49 [508] 453 8,2 3,7 - -
3.0G6 | WA 59 49 |51,4[ 459 7,6 3,1 - -
4.0G [ WA 59 49 [519] 464 71 2,6 - -
5.0G | WA 59 49 |523[ 4638 -6,7 2,2 - -
EG WA 59 49 [375] 32 215 [ -17,0 - -
1.0G | WA 59 49 378 323 [ 212 [ -16,7 - -
90 a 2.0G | wA 59 49 [382] 326 [ 208 | -16,4 - -
3.0G | WA 59 49 [385[ 33 20,5 | -16,0 - -
4.0G | WA 59 49 [392] 337 [ -198 [ -153 - -
EG WA 59 49 [378] 323 | 212 | -16,7 - -
1.0G | WA 59 49 [381] 326 [ 209 | -16,4 - -
91 a 2.0G | WA 59 49 [385[ 33 20,5 | -16,0 - -
3.0G [ WA 59 49 [388] 333 [ 202 [ -157 - -
4.0G | WA 59 49 398 343 [ -192 [ -14,7 - -
EG WA 59 49 [375] 32 215 [ -17,0 - -
1.0G | WA 59 49 378 323 [ 212 [ -16,7 - -
a 2.0G | WA 59 49 [381] 326 [ 209 | -16,4 - -
3.0G [ WA 59 49 [383[ 32,8 [ -20,7 [ -16,2 - -
o2 4.0G | WA 59 49 [391] 335 [ -199 | -155 - -
EG WA 59 49 [481] 426 | -109 | 64 - -
1.0G | WA 59 49 [489] 434 [ 101 | 56 - -
b 2.0G [ wA 59 49 [496[ 441 9,4 -4,9 - -
3.0G6 | WA 59 49 [502] 447 8,8 4,3 - -
4.0G | WA 59 49 [508[ 453 -8,2 -3,7 - -
EG WA 59 49 [387] 332 [ 203 | -158 - -
1.0G | WA 59 49 | 39 [ 335 [ -20,0 [ -15,5 - -
93 a 2.0G | wA 59 49 [393] 338 [ -19,7 [ -15,2 - -
3.0G [ WA 59 49 [395[ 34 -195 | -15,0 - -
4.0G [ WA 59 49 [351] 296 [ 239 | -19,4 - -
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. ) Beurteilungspegel Differenzpegel IGW
Immissionort Sj:v've;s Lr [dB(A)] DLr [dB(A)] 16.BImSchv
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW SCHO (SCHO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht | Tag Nacht
EG WA 59 49 478 | 42,2 -11,2 -6,8 - -
1.0G WA 59 49 48,7 43,2 -10,3 -5,8 - -
93 b 2.0G WA 59 49 49,41 43,9 -9,6 -5,1 - -
3.0G WA 59 49 50 44,5 -9,0 -4,5 - -
4.0G WA 59 49 50,9 45,4 -8,1 -3,6 - -
EG WA 59 49 48,3 | 42,8 -10,7 -6,2 - -
1.0G WA 59 49 49,3| 43,8 -9,7 -5,2 - -
a 2.0G WA 59 49 50,1 | 44,6 -8,9 -4,4 - -
3.0G WA 59 49 50,8 | 45,3 -8,2 -3,7 - -
94 4.0G WA 59 49 51,6 | 46,1 -7,4 -2,9 - -
EG WA 59 49 479 | 42,3 -11,1 -6,7 - -
1.0G WA 59 49 48,7 43,2 -10,3 -5,8 - -
b 2.0G WA 59 49 49,3| 43,8 -9,7 -5,2 - -
3.0G WA 59 49 50 44,5 -9,0 -4,5 - -
4.0G WA 59 49 | 50,5 45 -8,5 -4,0 - -
EG WA 59 49 | 50,7 | 45,2 -8,3 -3,8 - -
1.0G WA 59 49 52,2 | 46,7 -6,8 -2,3 - -
a 2.0G WA 59 49 | 529 47,4 -6,1 -1,6 - -
3.0G WA 59 49 53,1 47,6 -5,9 -1,4 - -
05 4.0G WA 59 49 | 53,2 47,7 -5,8 -1,3 - -
EG WA 59 49 50 445 -9,0 -4,5 - -
1.0G WA 59 49 51,4 45,9 -7,6 -3,1 - -
b 2.0G WA 59 49 52,1 | 46,6 -6,9 -2,4 - -
3.0G WA 59 49 | 52,4 46,9 -6,6 -2,1 - -
4.0G WA 59 49 52,5 47 -6,5 -2,0 - -
EG WA 59 49 54,6 49,1 -4,4 0,1 - X
o 1.0G WA 59 49 56 50,5 -3,0 1,5 - X
S a | 20G | WA | 59 | 49 [561] 506 | 29 | 16 - X
® 3.0G WA 59 49 |56,2| 50,6 -2,8 1,6 - X
2 4.0G | WA 59 | 49 |56,1| 506 2,9 1,6 - X
S EG WA 59 | 49 [581]| 526 | -09 3,6 - X
s 1.0G | wA | 59 | 49 [602] 547 [ 12 5,7 X X
S 95A b 2.0G WA 59 49 60,2 | 54,7 1,2 5,7 X X
n 3.0G | WA 59 49 [60,1] 546 1,1 5,6 X X
4.0G WA 59 49 59,9| 54,4 0,9 5,4 X X
EG WA 59 49 | 534 47,9 -5,6 -1,1 - -
1.0G WA 59 49 55 49,5 -4,0 0,5 - X
[« 2.0G WA 59 49 | 55,2 49,7 -3,8 0,7 - X
3.0G WA 59 49 | 55,2| 49,7 -3,8 0,7 - X
4.0G WA 59 49 | 55,2 49,7 -3,8 0,7 - X
EG WA 59 49 48,1 | 42,6 -10,9 -6,4 - -
1.0G WA 59 49 | 489 | 434 -10,1 -5,6 - -
a 2.0G WA 59 49 49,7 44,1 -9,3 -4,9 - -
3.0G WA 59 49 | 50,4 44,8 -8,6 -4,2 - -
96 4.0G WA 59 49 |50,8| 45,3 -8,2 -3,7 - -
EG WA 59 49 | 48,3 42,8 -10,7 -6,2 - -
1.0G WA 59 49 49,41 43,9 -9,6 -5,1 - -
b 2.0G WA 59 49 | 50,8 45,3 -8,2 -3,7 - -
3.0G WA 59 49 | 515 46 -7,5 -3,0 - -
4.0G WA 59 49 | 52,1 46,6 -6,9 -2,4 - -
EG WA 59 49 51 45,5 -8,0 -3,5 - -
1.0G WA 59 49 52,2 | 46,7 -6,8 -2,3 - -
a 2.0G WA 59 49 52,8 47,3 -6,2 -1,7 - -
3.0G WA 59 49 52,9 47,4 -6,1 -1,6 - -
96A 4.0G WA 59 49 53 47,5 -6,0 -1,5 - -
EG WA 59 49 496 | 44,1 -9,4 -4,9 - -
1.0G WA 59 49 51,8 46,3 -7,2 -2,7 - -
b 2.0G WA 59 49 528 | 47,3 -6,2 -1,7 - -
3.0G WA 59 49 53,3| 47,8 -5,7 -1,2 - -
4.0G WA 59 49 53,5 48 -5,5 -1,0 - -
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Immissionort Sj:v've;s Lr [dB(A)] DLr [dB(A)] 16.BImSchv
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW SCHO (SCHO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht | Tag Nacht
EG WA 59 49 55,4 49,9 -3,6 0,9 - X
1.0G WA 59 49 56,4 | 50,9 -2,6 1,9 - X
a 2.0G WA 59 49 56,5 51 -2,5 2,0 - X
3.0G WA 59 49 56,4 | 50,9 -2,6 1,9 - X
4.0G WA 59 49 56,3 | 50,8 -2,7 1,8 - X
EG WA 59 49 57 51,4 -2,0 2,4 - X
1.0G WA 59 49 60,3 | 54,8 1,3 5,8 X X
96B b 2.0G WA 59 49 [60,3| 54,8 1,3 5,8 X X
3.0G WA 59 49 60,2 | 54,7 1,2 5,7 X X
4.0G WA 59 49 60 54,5 1,0 5,5 X X
EG WA 59 49 52,2 | 46,7 -6,8 -2,3 - -
1.0G WA 59 49 55,5 50 -3,5 1,0 - X
c 2.0G WA 59 49 55,8 50,3 -3,2 1,3 - X
3.0G WA 59 49 55,8 | 50,3 -3,2 1,3 - X
4.0G WA 59 49 [558]| 50,3 -3,2 1,3 - X
EG WA 59 49 (36,4 309 -22,6 | -18,1 - -
1.0G WA 59 49 36,6 | 31,1 -22,4 -17,9 - -
a 2.0G WA 59 49 37 31,5 -22,0 -17,5 - -
3.0G WA 59 49 | 36,5 31 -22,5 | -18,0 - -
97 4.0G WA 59 49 (376 32,1 -21,4 | -16,9 - -
EG WA 59 49 | 47,8 42,3 -11,2 -6,7 - -
1.0G WA 59 49 49 43,5 -10,0 -5,5 - -
b 2.0G WA 59 49 50,2 | 44,7 -8,8 -4,3 - -
3.0G WA 59 49 [50,9| 454 -8,1 -3,6 - -
4.0G WA 59 49 51,6 | 46,1 -7,4 -2,9 - -
EG WA 59 49 (359 304 -23,1 | -18,6 - -
1.0G WA 59 49 [36,1| 306 -22,9 | -184 - -
a 2.0G WA 59 49 | 36,5 31 -22,5 | -18,0 - -
) 3.0G WA 59 49 [329]| 274 -26,1 | -21,6 - -
% 08 4.0G WA 59 49 |[34,8]| 29,2 -24,2 | -19,8 - -
® EG WA 59 49 |46,8| 41,3 -12,2 -7,7 - -
2 1.0G | wA 59 | 49 |482]| 427 | -108 | -63 - -
g b 2.0G | WA 59 49 [ 494 439 9,6 5,1 - -
s 3.0G6 | WA [ 59 | 49 [501[ 446 [ -89 [ -44 - -
5 4.0G WA 59 49 |[50,8| 45,3 -8,2 -3,7 - -
n EG WA 59 49 |[40,8| 35,2 -18,2 | -13,8 - -
1.0G WA 59 49 41 35,5 -18,0 -13,5 - -
a 2.0G WA 59 49 |41,3| 35,8 -17,7 -13,2 - -
3.0G WA 59 49 41 35,5 -18,0 | -13,5 - -
100 4.0G WA 59 49 [326] 27,1 -26,4 | -21,9 - -
EG WA 59 49 51,8 46,3 -7,2 -2,7 - -
1.0G WA 59 49 52,8 47,3 -6,2 -1,7 - -
b 2.0G WA 59 49 | 53,5 48 -5,5 -1,0 - -
3.0G WA 59 49 |[54,2| 48,7 -4,8 -0,3 - -
4.0G WA 59 49 54,4 48,9 -4,6 -0,1 - -
EG WA 59 49 | 41,8 36,2 -17,2 -12,8 - -
1.0G WA 59 49 |42,1| 36,6 -16,9 -12,4 - -
a 2.0G WA 59 49 (42,4 36,9 -16,6 | -12,1 - -
3.0G WA 59 49 1426 37,1 -16,4 -11,9 - -
4.0G WA 59 49 (42,4 36,9 -16,6 | -12,1 - -
102 5.0G WA 59 49 32,8 27,3 -26,2 -21,7 - -
EG WA 59 49 50,4 44,9 -8,6 -4,1 - -
1.0G WA 59 49 51,3| 45,8 -7,7 -3,2 - -
b 2.0G WA 59 49 52 46,5 -7,0 -2,5 - -
3.0G WA 59 49 52,7 47,2 -6,3 -1,8 - -
4.0G WA 59 49 53,2 47,7 -5,8 -1,3 - -
5.0G WA 59 49 53,1| 47,6 -5,9 -1,4 - -
EG WA 59 49 37,5 32 -21,5 -17,0 - -
1.0G WA 59 49 37,7 32,1 -21,3 -16,9 - -
a 2.0G WA 59 49 379] 32,4 -21,1 -16,6 - -
103 3.0G WA 59 49 38 32,5 -21,0 -16,5 - -
4.0G WA 59 49 38,1 32,6 -20,9 -16,4 - -
5.0G WA 59 49 34,7 29,2 -24,3 -19,8 - -
b EG WA 59 49 |148,1| 42,6 -10,9 -6,4 - -
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Immissionort Sj:v've;s Lr [dB(A)] DLr [dB(A)] 16.BImSchv
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW SCHO (SCHO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht | Tag Nacht
1.0G WA 59 49 50,3 | 44,8 -8,7 -4,2 - -
2.0G WA 59 49 51,3| 45,8 -7,7 -3,2 - -
103 b 3.0G WA 59 49 52,7 47,2 -6,3 -1,8 - -
4.0G WA 59 49 53,6 | 48,1 -5,4 -0,9 - -
5.0G WA 59 49 53,8 | 48,2 -5,2 -0,8 - -
EG WA 59 49 32,2 | 26,7 -26,8 -22,3 - -
1.0G WA 59 49 32,3 26,7 -26,7 -22,3 - -
a 2.0G WA 59 49 31,8 26,3 -27,2 -22,7 - -
3.0G WA 59 49 31,7 26,2 -27,3 -22,8 - -
4.0G WA 59 49 31,4 25,9 -27,6 -23,1 - -
104 5.0G WA 59 49 33,4 27,9 -25,6 -21,1 - -
EG WA 59 49 499 | 444 -9,1 -4,6 - -
1.0G WA 59 49 51,3 45,8 -7,7 -3,2 - -
b 2.0G WA 59 49 52,1| 46,6 -6,9 -2,4 - -
3.0G WA 59 49 52,9 47,4 -6,1 -1,6 - -
4.0G WA 59 49 |[536| 48,1 -5,4 -0,9 - -
5.0G WA 59 49 [539| 484 -5,1 -0,6 - -
EG WA 59 49 33 27,5 -26,0 | -215 - -
1.0G WA 59 49 33,1 27,6 -25,9 -21,4 - -
a 2.0G WA 59 49 32,8 27,3 -26,2 -21,7 - -
3.0G WA 59 49 32,7 27,2 -26,3 -21,8 - -
105 4.0G WA 59 49 34 28,5 -25,0 | -20,5 - -
EG WA 59 49 50,3 | 44,8 -8,7 -4,2 - -
1.0G WA 59 49 51,6 | 46,1 -7,4 -2,9 - -
b 2.0G WA 59 49 52,4 46,9 -6,6 -2,1 - -
3.0G WA 59 49 | 53,1| 47,6 -5,9 -1,4 - -
4.0G WA 59 49 53,7 | 48,2 -5,3 -0,8 - -
EG WA 59 49 |31,7| 26,2 -27,3 | -22,8 - -
Q 1.0G WA 59 49 31,7 26,2 -27,3 -22,8 - -
% a 2.0G WA 59 49 | 31,5 26 -27,5 | -23,0 - -
1] 3.0G WA 59 49 [31,4] 259 -27,6 | -23,1 - -
2 4.0G WA 59 49 [31,2| 257 -27,8 | -23,3 - -
2 106 506 | WA 59 | 49 [ 34,1 286 | -249 | 204 | - -
s EG | WA | 59 | 49 [524] 469 | -66 | -21 - -
S 1.0G WA 59 49 53,5 48 -5,5 -1,0 - -
n b 2.0G | WA 59 49 [ 542 487 -4,8 -0,3 - -
3.0G WA 59 49 54,7 49,1 -4,3 0,1 - X
4.0G WA 59 49 549 | 49,4 -4,1 0,4 - X
5.0G WA 59 49 |[54,8]| 49,3 -4,2 0,3 - X
EG WA 59 49 |30,4| 249 -28,6 | -24,1 - -
1.0G WA 59 49 30,4 24,9 -28,6 -24,1 - -
a 2.0G WA 59 49 |30,2| 24,7 -28,8 | -24,3 - -
3.0G WA 59 49 [30,2| 247 -28,8 | -24,3 - -
4.0G WA 59 49 | 30,5 25 -28,5 | -24,0 - -
107 5.0G WA 59 49 |[33,8]| 283 -25,2 | -20,7 - -
EG WA 59 49 |[526| 47,1 -6,4 -1,9 - -
1.0G WA 59 49 [539]| 483 -5,1 -0,7 - -
b 2.0G WA 59 49 | 54,5 49 -4,5 0,0 - -
3.0G WA 59 49 55 49,4 -4,0 0,4 - X
4.0G WA 59 49 |[551| 49,6 -3,9 0,6 - X
5.0G WA 59 49 54,5 49 -4,5 0,0 - -
EG WA 59 49 31,7 26,2 -27,3 -22,8 - -
1.0G WA 59 49 31,7 26,2 -27,3 -22,8 - -
108 a 2.0G WA 59 49 31,7 26,2 -27,3 -22,8 - -
3.0G WA 59 49 31,7 26,2 -27,3 -22,8 - -
4.0G WA 59 49 40,1| 34,6 -18,9 -14.4 - -
EG WA 59 49 559| 50,4 -3,1 1,4 - X
a 1.0G WA 59 49 57 51,5 -2,0 2,5 - X
2.0G WA 59 49 57,2 51,7 -1,8 2,7 - X
110 3.0G WA 59 49 57,2 51,7 -1,8 2,7 - X
EG WA 59 49 56,9| 51,4 -2,1 2,4 - X
b 1.0G WA 59 49 57,4 51,8 -1,6 2,8 - X
2.0G WA 59 49 57,5 52 -1,5 3,0 - X
3.0G WA 59 49 57,3 51,8 -1,7 2,8 - X
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Immissionort Gebiets Lr [dB(A)] DLr [dB(A)] 16.BImSchV
auswei- N .
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW SCHO (SCHO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht | Tag Nacht
EG WA 59 49 30,6 | 25,1 -28,4 -23,9 - -
1.0G WA 59 49 30,7| 25,2 -28,3 -23,8 - -
110 c 2.0G WA 59 49 30,7 25,2 -28,3 -23,8 - -
3.0G WA 59 49 30,7| 25,1 -28,3 -23,9 - -
4.0G WA 59 49 31,5 26 -27,5 -23,0 - -
EG WA 59 49 54,1| 48,6 -4,9 -0,4 - -
a 1.0G WA 59 49 55,6 | 50,1 -3,4 1,1 - X
2.0G WA 59 49 56,5 51 -2,5 2,0 - X
110A 3.0G WA 59 49 56,5 51 -2,5 2,0 - X
EG WA 59 49 56 50,5 -3,0 1,5 - X
b 1.0G WA 59 49 57 51,5 -2,0 2,5 - X
2.0G WA 59 49 57,2 51,7 -1,8 2,7 - X
3.0G WA 59 49 57,1 51,6 -1,9 2,6 - X
EG WA 59 49 31,3| 25,8 -27,7 -23,2 - -
1.0G WA 59 49 31,4 25,8 -27,6 -23,2 - -
111 a 2.0G WA 59 49 31,4 25,9 -27,6 -23,1 - -
3.0G WA 59 49 |131,4( 259 -27,6 | -23,1 - -
4.0G WA 59 49 [32,1| 26,6 -26,9 | -22,4 - -
EG WA 59 49 54,4 48,9 -4,6 -0,1 - -
1.0G WA 59 49 |[558]| 50,3 -3,2 1,3 - X
a 2.0G WA 59 49 | 56,5 51 -2,5 2,0 - X
3.0G WA 59 49 56,6 | 51,1 -2,4 2,1 - X
4.0G WA 59 49 |56,3[ 50,8 -2,7 1,8 - X
EG WA 59 49 55,6 | 50,1 -3,4 1,1 - X
1.0G WA 59 49 56,7 51,1 -2,3 2,1 - X
112 b 2.0G WA 59 49 57 51,5 -2,0 2,5 - X
3.0G WA 59 49 |56,9( 514 -2,1 2,4 - X
4.0G WA 59 49 56,6 | 51,1 -2,4 2,1 - X
) EG WA 59 49 |322| 26,7 -26,8 | -22,3 - -
% 1.0G WA 59 49 [32,2| 26,7 -26,8 | -22,3 - -
® c 2.0G WA 59 49 |132,3[ 26,8 -26,7 | -22,2 - -
2 3.0G WA 59 49 (32,4 26,8 -26,6 | -22,2 - -
% 4.0G WA 59 49 34,2 28,7 -24.,8 -20,3 - -
s EG | WA [ 59 | 49 [521] 466 | 69 [ -24 - -
S 1.0G WA 59 49 53,3| 47,8 -5,7 -1,2 - -
n a 2.0G | WA 59 49 |542| 486 -4,8 -0,4 - -
3.0G WA 59 49 |54,3| 488 -4,7 -0,2 - -
4.0G WA 59 49 |[54,1| 48,6 -4,9 -0,4 - -
EG WA 59 49 1609 554 19 6,4 X X
1.0G WA 59 49 61 55,5 2,0 6,5 X X
113 b 2.0G WA 59 49 1609 554 19 6,4 X X
3.0G WA 59 49 |[60,2| 54,7 1,2 5,7 X X
4.0G WA 59 49 |59,8( 54,3 0,8 53 X X
EG WA 59 49 31,6 | 26,1 -27,4 -22,9 - -
1.0G WA 59 49 31,7 26,2 -27,3 -22,8 - -
[ 2.0G WA 59 49 31,8 26,3 -27,2 -22,7 - -
3.0G WA 59 49 32 26,4 -27,0 | -22,6 - -
4.0G WA 59 49 |[32,7| 27,2 -26,3 | -21,8 - -
114 a EG WA 59 49 319| 26,4 -27,1 -22,6 - -
EG WA 59 49 57,1 51,5 -1,9 2,5 - X
115 a 1.0G WA 59 49 58,7| 53,1 -0,3 4,1 - X
2.0G WA 59 49 59,1 535 0,1 4,5 X X
EG WA 59 49 31,8 26,3 -27,2 -22,7 - -
a 1.0G WA 59 49 32,3 26,8 -26,7 -22,2 - -
117 2.0G WA 59 49 329 27,4 -26,1 -21,6 - -
EG WA 59 49 39 33,5 -20,0 -15,5 - -
b 1.0G WA 59 49 1414 359 -17,6 -13,1 - -
2.0G WA 59 49 |1434) 37,8 -15,6 -11,2 - -
EG WA 59 49 32,8 27,3 -26,2 -21,7 - -
a 1.0G WA 59 49 33,4 27,9 -25,6 -21,1 - -
118 2.0G WA 59 49 34,8 29,3 -24,2 -19,7 - -
EG WA 59 49 34,7 29,2 -24,3 -19,8 - -
b 1.0G WA 59 49 37,1 31,6 -21,9 -17,4 - -
2.0G WA 59 49 39,8 34,3 -19,2 -14,7 - -
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. : Beurteilungspegel Differenzpegel IGW
Immissionort Sj:v've;s Lr [dB(A)] DLr [dB(A)] 16.BImSchv
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW SCHO (SCHO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht | Tag Nacht
121 a EG WA 59 49 32,5 27 -26,5 -22,0 - -
EG WA 59 49 31,8 26,3 -27,2 -22,7 - -
1.0G WA 59 49 326| 27,1 -26,4 -21,9 - -
a 2.0G WA 59 49 33,2 27,7 -25,8 -21,3 - -
3.0G WA 59 49 34,2 28,7 -24.,8 -20,3 - -
122 4.0G WA 59 49 34,1| 28,6 -24,9 -20,4 - -
EG WA 59 49 | 47,2 41,7 -11,8 -7,3 - -
1.0G WA 59 49 | 499 444 -9,1 -4,6 - -
b 2.0G WA 59 49 51,8 46,3 -7,2 -2,7 - -
3.0G WA 59 49 52,8 47,3 -6,2 -1,7 - -
4.0G WA 59 49 535| 47,9 -5,5 -1,1 - -
EG WA 59 49 30,7| 25,2 -28,3 -23,8 - -
1.0G WA 59 49 31,3 25,8 -27,7 -23,2 - -
a 2.0G WA 59 49 32,1| 26,6 -26,9 -22,4 - -
3.0G WA 59 49 33,1 275 -25,9 -21,5 - -
123 4.0G WA 59 49 32,3| 26,8 -26,7 -22,2 - -
EG WA 59 49 |1459| 40,4 -13,1 -8,6 - -
1.0G WA 59 49 |[49,2| 43,7 -9,8 -5,3 - -
b 2.0G WA 59 49 51,5 46 -7,5 -3,0 - -
3.0G WA 59 49 | 525 47 -6,5 -2,0 - -
4.0G WA 59 49 53,2 | 47,7 -5,8 -1,3 - -
a EG WA 59 49 31 25,5 -28,0 | -23,5 - -
EG WA 59 49 141,4] 359 -17,6 -13,1 - -
124 1.0G WA 59 49 |[46,1| 405 -12,9 -8,5 - -
b 2.0G WA 59 49 1494 439 -9,6 -5,1 - -
3.0G WA 59 49 |[50,7| 452 -8,3 -3,8 - -
4.0G WA 59 49 51,5 46 -7,5 -3,0 - -
EG WA 59 49 30,3| 24,8 -28,7 -24,2 - -
Q 1.0G WA 59 49 31,1 25,6 -27,9 -23,4 - -
% a 2.0G WA 59 49 [31,2| 257 -27,8 | -23,3 - -
1] 3.0G WA 59 49 ]130,8[ 25,3 -28,2 | -23,7 - -
2 125 4.0G WA 59 49 [31,2| 257 -27,8 | -23,3 - -
% EG WA 59 49 141,1] 35,6 -17,9 -13,4 - -
s 1.0G | WA | 59 | 49 [439] 383 | -151 | -10,7 [ - -
5 b 2.0G WA 59 49 45,8 40,3 -13,2 -8,7 - -
o 3.0G [ WA 59 | 49 [471] 416 | -119 | 7,4 - -
4.0G WA 59 49 |48,3| 42,8 -10,7 -6,2 - -
EG WA 59 49 [30,1| 245 -28,9 | -24,5 - -
1.0G WA 59 49 | 30,5 25 -28,5 | -24,0 - -
a 2.0G WA 59 49 (30,4 249 -28,6 | -24,1 - -
3.0G WA 59 49 1304 | 249 -28,6 | -24,1 - -
126 4.0G WA 59 49 | 30,6 25 -28,4 | -24,0 - -
EG WA 59 49 43 37,5 -16,0 -11,5 - -
1.0G WA 59 49 | 46,5 41 -12,5 -8,0 - -
b 2.0G WA 59 49 1499 ]| 44,4 -9,1 -4,6 - -
3.0G WA 59 49 |[51,1| 456 -7,9 -3,4 - -
4.0G WA 59 49 519| 46,4 -7,1 -2,6 - -
EG WA 59 49 [29,7| 24,2 -29,3 | -24,8 - -
1.0G WA 59 49 30,2 | 24,7 -28,8 -24,3 - -
a 2.0G WA 59 49 [30,1| 246 -28,9 | -24,4 - -
3.0G WA 59 49 30,3| 24,8 -28,7 -24,2 - -
4.0G WA 59 49 30,1 24,6 -28,9 -24.,4 - -
127 5.0G WA 59 49 31,5 26 -27,5 -23,0 - -
EG WA 59 49 35,5 30 -23,5 -19,0 - -
1.0G WA 59 49 37 31,5 -22,0 -17,5 - -
b 2.0G WA 59 49 38,1 32,6 -20,9 -16,4 - -
3.0G WA 59 49 40,2 34,7 -18,8 -14,3 - -
4.0G WA 59 49 1419]| 36,4 -17,1 -12,6 - -
5.0G WA 59 49 | 44,4 389 -14,6 -10,1 - -
EG WA 59 49 28,3 22,8 -30,7 -26,2 - -
1.0G WA 59 49 28,5 23 -30,5 -26,0 - -
130 a 2.0G WA 59 49 28,9 23,3 -30,1 -25,7 - -
3.0G WA 59 49 29 23,5 -30,0 -25,5 - -
4.0G WA 59 49 29,5 24 -29,5 -25,0 - -
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Immissionort Sj:v've;s Lr [dB(A)] DLr [dB(A)] 16.BImSchv
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW SCHO (SCHO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht | Tag Nacht
EG WA 59 49 44,7 39,2 -14,3 -9,8 - -
1.0G WA 59 49 54,2 | 48,7 -4,8 -0,3 - -
130 b 2.0G WA 59 49 54,1| 48,6 -4,9 -0,4 - -
3.0G WA 59 49 54,1 | 48,6 -4,9 -0,4 - -
4.0G WA 59 49 543 | 48,7 -4,7 -0,3 - -
EG WA 59 49 26,7 21,2 -32,3 -27,8 - -
1.0G WA 59 49 27,2 21,7 -31,8 -27,3 - -
a 2.0G WA 59 49 27,3 21,8 -31,7 -27,2 - -
3.0G WA 59 49 27,6 22,1 -31,4 -26,9 - -
132 4.0G WA 59 49 28,8 23,3 -30,2 -25,7 - -
EG WA 59 49 27,5 22 -31,5 -27,0 - -
1.0G WA 59 49 28,1 22,5 -30,9 -26,5 - -
g b 2.0G WA 59 49 28,7 23,1 -30,3 -25,9 - -
£ 3.0G | WA | 59 | 49 |294]| 239 | 296 | 251 | - -
o 4.0G WA 59 49 130,8| 25,3 -28,2 -23,7 - -
® EG WA 59 | 49 | 234 179 | -356 | 311 | - -
g 1.0G | WA | 59 | 49 [238]| 182 | 352 | 308 | - -
e a 2.0G WA 59 49 | 24,1 18,6 -34,9 -30,4 - -
$ 3.0G WA 59 49 23,3 17,7 -35,7 -31,3 - -
136 4.0G WA 59 49 |238]| 183 -35,2 -30,7 - -
EG WA 59 49 22 16,5 -37,0 -32,5 - -
1.0G WA 59 49 254 19,9 -33,6 -29,1 - -
b 2.0G WA 59 49 26,7 21,2 -32,3 -27,8 - -
3.0G WA 59 49 |1279]| 224 -31,1 -26,6 - -
4.0G WA 59 49 30 24,5 -29,0 -24,5 - -
EG WA 59 49 |24,3| 188 -34,7 -30,2 - -
a 1.0G WA 59 49 24,5 19 -34,5 -30,0 - -
137 2.0G WA 59 49 25 19,4 -34,0 -29,6 - -
EG WA 59 49 24,6 19,1 -34,4 -29,9 - -
b 1.0G WA 59 49 |258]| 20,3 -33,2 -28,7 - -
2.0G WA 59 49 28,3 22,8 -30,7 -26,2 - -
EG WA 59 49 |31,2| 25,6 -27,8 -23,4 - -
a 1.0G WA 59 49 31,5 26 -27,5 -23,0 - -
2.0G WA 59 49 32 26,5 -27,0 -22,5 - -
. 3.0G WA 59 49 33 27,5 -26,0 -21,5 - -
Schillingstrafte ! EG | WA | 59 | 49 |284] 229 | 306 | 261 | - -
b 1.0G WA 59 49 28,6 23,1 -30,4 -25,9 - -
2.0G WA 59 49 |1289| 234 -30,1 -25,6 - -
3.0G WA 59 49 29,7 24,2 -29,3 -24,8 - -
30 a MI 64 54 [50,9| 454 -13,1 -8,6 - -
EG Ml 64 54 50 44.4 -14,0 -9,6 - -
31 a 1.0G MI 64 54 |[53,1| 47,6 -10,9 -6,4 - -
2.0G Ml 64 54 56,4 | 50,9 -7,6 -3,1 - -
EG MI 64 54 47 41,5 -17,0 -12,5 - -
33 a 1.0G Ml 64 54 479 | 42,4 -16,1 -11,6 - -
2.0G MI 64 54 49,3| 43,8 -14,7 -10,2 - -
EG Ml 64 54 46,9 | 414 -17,1 -12,6 - -
34 a 1.0G MI 64 54 479 42,4 -16,1 -11,6 - -
2.0G Ml 64 54 49,3| 43,8 -14,7 -10,2 - -
3.0G MI 64 54 50 445 -14,0 -9,5 - -
. EG Ml 64 54 45,1 39,6 -18,9 -14,4 - -
Seidelstrafte a7 4 |LOG [ M 64 | 54 |459| 40,4 | 18,1 | 136 | - -
2.0G Ml 64 54 47 41,5 -17,0 -12,5 - -
3.0G Ml 64 54 47,8 | 422 -16,2 -11,8 - -
EG Ml 64 54 44,9 39,3 -19,1 -14,7 - -
38 a 1.0G Ml 64 54 456 | 40,1 -18,4 -13,9 - -
2.0G Ml 64 54 46,2 | 40,7 -17,8 -13,3 - -
3.0G Ml 64 54 46,7 41,1 -17,3 -12,9 - -
EG Ml 64 54 46,5 41 -17,5 -13,0 - -
40 a 1.0G Ml 64 54 47 41,5 -17,0 -12.5 - -
2.0G Ml 64 54 47,5 42 -16,5 -12,0 - -
3.0G Ml 64 54 479 | 424 -16,1 -11,6 - -
41 a EG Ml 64 54 46,7 | 41,2 -17,3 -12,8 - -

ANLAGE-NR.:3.19



AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe AR

Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100

AUFTRAG-NR.:

S 07.1811.18/5

U6 Dammstrecke

Berechnung und Beurteilung der

10096 Berlin Luftschallpegel durch den Schienenverkehr
. ) Beurteilungspegel Differenzpegel IGW

Immissionort Sj:v've;s Lr [dB(A)] DLr [dB(A)] 16.BImSchv
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW SCHO (SCHO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht | Tag Nacht

1.0G MI 64 54 | 47,2 41,7 -16,8 -12,3 - -

41 a 2.0G MI 64 54 [ 47,6 42,1 -16,4 | -11,9 - -

3.0G MI 64 54 48 42,5 -16,0 -11,5 - -

EG MI 64 54 |46,8| 41,3 -17,2 -12,7 - -

42 a 1.0G MI 64 54 | 47,2 41,7 -16,8 -12,3 - -

2.0G MI 64 54 [476]| 42,1 -16,4 -11,9 - -

3.0G MI 64 54 48 42,5 -16,0 -11,5 - -

SeidelstralRe EG M 64 54 |46,7| 41,2 -17,3 -12,8 - -

43 a 1.0G MI 64 54 |[47,1| 41,6 -16,9 -12,4 - -

2.0G MI 64 54 [476]| 42,1 -16,4 -11,9 - -

3.0G MI 64 54 [ 479 | 424 -16,1 -11,6 - -

EG MI 64 54 |46,4| 40,9 -17,6 -13,1 - -

a4 a 1.0G MI 64 54 | 46,8 | 41,3 -17,2 -12,7 - -

2.0G MI 64 54 | 47,3| 41,8 -16,7 -12,2 - -

3.0G Ml 64 54 | 47,6 42 -16,4 -12,0 - -

EG MI 64 54 |[54,3| 48,8 -9,7 -5,2 - -

3 a 1.0G Ml 64 54 55,6 | 50,1 -8,4 -3,9 - -

2.0G MI 64 54 [559]| 504 -8,1 -3,6 - -

3.0G Ml 64 54 56 50,5 -8,0 -3,5 - -

EG MI 64 54 59 53,5 -5,0 -0,5 - -

Uranusweg 5 o |_LOG T MI | 64 | 54 [592] 637 | -48 | 03 [ - -

2.0G MI 64 54 [592]| 53,7 -4,8 -0,3 - -

3.0G Ml 64 54 [59,1]| 535 -4,9 -0,5 - -

15 a EG MI 64 54 [60,4| 54,8 -3,6 0,8 - X

1.0G Ml 64 54 62,9| 57,4 -1,1 3,4 - X

30 a EG MI 64 54 [39,1]| 33,6 -24,9 -20,4 - -

b EG Ml 64 54 [36,1]| 306 -27,9 -23,4 - -

EG MI 64 54 57,1| 51,6 -6,9 -2,4 - -

1.0G Ml 64 54 58,2 | 52,7 -5,8 -1,3 - -

2.0G MI 64 54 |[58,3| 52,8 -5,7 -1,2 - -

30A a 3.0G Ml 64 54 [58,3]| 528 -5,7 -1,2 - -

4.0G MI 64 54 |[582]| 52,7 -5,8 -1,3 - -

5.0G Ml 64 54 58 52,5 -6,0 -1,5 - -

6.0G MI 64 54 57,8 52,3 -6,2 -1,7 - -

EG Ml 64 54 50,5 45 -13,5 -9,0 - -

1.0G MI 64 54 54,1| 48,6 -9,9 -5,4 - -

30B a 2.0G Ml 64 54 [55,7| 50,2 -8,3 -3,8 - -

3.0G MI 64 54 56 50,5 -8,0 -3,5 - -

4.0G Ml 64 54 559 50,4 -8,1 -3,6 - -

EG MI 64 54 |[453| 39,8 -18,7 -14,2 - -

1.0G Ml 64 54 | 48,2 | 42,7 -15,8 -11,3 - -

2.0G MI 64 54 52,1| 46,6 -11,9 -7,4 - -

3.0G Ml 64 54 54,7 49,2 -9,3 -4,8 - -

WittestraRe 30F a 4.0G MI 64 54 |[554]| 49,9 -8,6 -4,1 - -

5.0G Ml 64 54 [56,3]| 50,8 -7,7 -3,2 - -

6.0G MI 64 54 [56,7| 51,2 -7,3 -2,8 - -

7.0G Ml 64 54 56,6 | 51,1 -7,4 -2,9 - -

8.0G MI 64 54 | 56,5 51 -7,5 -3,0 - -

EG Ml 64 54 | 48,7 | 43,2 -15,3 -10,8 - -

1.0G MI 64 54 52,3 | 46,8 -11,7 -7,2 - -

30H a 2.0G Ml 64 54 55,3 49,8 -8,7 -4,2 - -

3.0G MI 64 54 56,6 | 51,1 -7,4 -2,9 - -

4.0G Ml 64 54 57,1 51,6 -6,9 -2,4 - -

EG MI 64 54 46,6 41,1 -17,4 -12,9 - -

1.0G Ml 64 54 | 49,3| 43,8 -14,7 -10,2 - -

30J a 2.0G MI 64 54 51,7| 46,2 -12,3 -7,8 - -

3.0G Ml 64 54 53,6 | 48,1 -10,4 -5,9 - -

4.0G MI 64 54 55 49,5 -9,0 -4,5 - -

EG Ml 64 54 519| 46,4 -12,1 -7,6 - -

1.0G MI 64 54 549 | 49,3 -9,1 -4,7 - -

30M a 2.0G Ml 64 54 [56,3| 50,8 -7,7 -3,2 - -

3.0G MI 64 54 56,6 | 51,1 -7,4 -2,9 - -

4.0G Ml 64 54 56,6 | 51,1 -7,4 -2,9 - -

EG WA 59 49 50,5 45 -8,5 -4,0 - -

ZobeltitzstralRe 95 a 1.0G WA 59 49 | 509 454 -8,1 -3,6 - -

2.0G WA 59 49 51,7 46,2 -7,3 -2,8 - -
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10096 Berlin Luftschallpegel durch den StraBenverkehr
o ’ Beurteilungspegel Differenzpegel IGW
Immissionort Gebiets Lr [dB(A)] DLr[dB(A)] | 16.BImSchv
auswei- . .

StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW STRO (STRO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht [ Tag | Nacht

EG WA 59 49 71,7 | 62,3 12,7 13,3 X X

. 1.0G WA 59 49 718 | 625 12,8 13,5 X X

Antonienstrafse ! & [T20G | WA | 59 | 49 [71,7] 625 127 | 135 | «x X

3.0G WA 59 49 715 | 62,4 12,5 13,4 X X

EG MI 64 54 59,1 | 48,9 -4,9 -5,1 - -

9 a 1.0G MI 64 54 62 51,8 -2,0 -2,2 - -

2.0G MI 64 54 63 52,8 -1,0 -1,2 - -

3.0G MI 64 54 63,7 | 53,5 -0,3 -0,5 - -

EG Ml 64 54 53,4 44.4 -10,6 -9,6 - -

1.0G Ml 64 54 53,4 445 -10,6 -9,5 - -

41 a 2.0G Ml 64 54 53,8 44,7 -10,2 -9,3 - -

3.0G Ml 64 54 54,1 45 -9,9 -9,0 - -

4.0G Ml 64 54 54,9 45,7 -9,1 -8,3 - -

EG Ml 64 54 56,1 46,7 -7,9 -7,3 - -

1.0G MI 64 54 56,6 47,1 -7,4 -6,9 - -

42 a 2.0G Ml 64 54 57,1 47,5 -6,9 -6,5 - -

3.0G Ml 64 54 57,6 48 -6,4 -6,0 - -

4.0G Ml 64 54 58,1 | 484 -5,9 -5,6 - -

EG Ml 64 54 60 50,2 -4,0 -3,8 - -

1.0G MI 64 54 61,1 51,1 -2,9 -2,9 - -

a 2.0G Ml 64 54 616 | 516 -2,4 -2,4 - -

3.0G Ml 64 54 61,8 | 518 -2,2 -2,2 - -

43 4.0G Ml 64 54 61,8 | 519 -2,2 -2,1 - -

EG Ml 64 54 63,7 | 53,6 -0,3 -0,4 - -

1.0G Ml 64 54 64,3 | 54,3 0,3 0,3 X X

b 2.0G Ml 64 54 64,5 | 54,4 0,5 0,4 X X

3.0G Ml 64 54 64,5 | 54,4 0,5 0,4 X X

4.0G Ml 64 54 64,4 | 54,3 0,4 0,3 X X

BerlinerstraRe EG Ml 64 54 67,5 57,3 3,5 3,3 X X

45 a 1.0G Ml 64 54 67,9 | 578 3,9 3,8 X X

2.0G Ml 64 54 67,9 | 578 3,9 3,8 X X

3.0G Ml 64 54 67,8 | 57,6 3,8 3,6 X X

EG Ml 64 54 67,5 57,4 3,5 3,4 X X

46 a 1.0G Ml 64 54 68 57,8 4,0 3,8 X X

2.0G Ml 64 54 68 57,8 4,0 3,8 X X

3.0G Ml 64 54 67,8 57,7 3,8 3,7 X X

EG Ml 64 54 67,5 57,4 3,5 3,4 X X

47 a 1.0G Ml 64 54 68 57,9 4,0 3,9 X X

2.0G Ml 64 54 68 57,9 4,0 3,9 X X

3.0G Ml 64 54 67,8 57,7 3,8 3,7 X X

EG Ml 64 54 67,5 57,4 3,5 3,4 X X

48 a 1.0G Ml 64 54 68 57,9 4,0 3,9 X X

2.0G Ml 64 54 68 57,9 4,0 3,9 X X

3.0G Ml 64 54 67,8 57,7 3,8 3,7 X X

EG Ml 64 54 67,6 57,5 3,6 3,5 X X

49 a 1.0G Ml 64 54 68 57,9 4,0 3,9 X X

2.0G Ml 64 54 68 57,9 4,0 3,9 X X

3.0G Ml 64 54 67,8 57,7 3,8 3,7 X X

51 a EG Ml 64 54 64,4 54,4 0,4 0,4 X X

EG Ml 64 54 67 56,9 3,0 2,9 X X

52 a 1.0G Ml 64 54 67,5 57,4 3,5 3,4 X X

2.0G Ml 64 54 67,5 57,4 3,5 3,4 X X

3.0G Ml 64 54 67,4 57,3 3,4 3,3 X X
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10096 Berlin Luftschallpegel durch den StraBenverkehr
o ’ Beurteilungspegel Differenzpegel IGW

Immissionort Slfsbv'veetls Lr [dB(A)] DLr[dB(A)] | 16.BImSchv
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW STRO (STRO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht [ Tag | Nacht

EG Ml 64 54 65,5 55,4 1,5 1,4 X X

59A a 1.0G MI 64 54 66,1 | 56,1 2,1 2,1 X X

2.0G MI 64 54 66,4 | 56,3 2,4 2,3 X X

3.0G MI 64 54 66,4 | 56,4 2,4 2,4 X X

EG Ml 64 54 64,5 54,6 0,5 0,6 X X

598 a 1.0G Ml 64 54 65,4 55,4 1,4 1,4 X X

2.0G MI 64 54 65,8 | 55,8 1,8 1,8 X X

3.0G MI 64 54 659 | 559 1,9 1,9 X X

EG MI 64 54 63,6 | 53,7 -0,4 -0,3 - -

52C a 1.0G Ml 64 54 64,7 54,7 0,7 0,7 X X

2.0G MI 64 54 65,2 | 55,2 1,2 1,2 X X

3.0G Ml 64 54 65,4 55,4 1,4 1,4 X X

EG MI 64 54 60,8 51 -3,2 -3,0 - -

1.0G Ml 64 54 61,8 52 -2,2 -2,0 - -

2.0G Ml 64 54 62,7 529 -1,3 -1,1 - -

3.0G Ml 64 54 63,3 | 53,6 -0,7 -0,4 - -

54 a 4.0G Ml 64 54 63,8 | 539 -0,2 -0,1 - -

5.0G Ml 64 54 63,9 | 54,1 -0,1 0,1 - X

6.0G Ml 64 54 64 54,1 0,0 0,1 - X

7.0G MI 64 54 64 54,1 0,0 0,1 - X

. 8.0G Ml 64 54 64 54,2 0,0 0,2 - X

Berlinerstrafie EG M| 64 | 54 |598| 496 2.2 a4 | - -

1.0G Ml 64 54 60,8 | 50,8 -3,2 -3,2 - -

2.0G Ml 64 54 62 52,1 -2,0 -1,9 - -

3.0G Ml 64 54 63,2 | 534 -0,8 -0,6 - -

54A a 4.0G Ml 64 54 63,9 | 54,1 -0,1 0,1 - X

5.0G Ml 64 54 64,2 | 54,3 0,2 0,3 X X

6.0G Ml 64 54 64,2 | 544 0,2 0,4 X X

7.0G Ml 64 54 64,4 54,5 0,4 0,5 X X

8.0G Ml 64 54 64,4 | 54,6 0,4 0,6 X X

EG Ml 64 54 65,6 | 55,6 1,6 1,6 X X

55 a 1.0G Ml 64 54 66,6 | 56,6 2,6 2,6 X X

2.0G Ml 64 54 67,1 57,1 3,1 3,1 X X

3.0G Ml 64 54 67,3 | 57,3 3,3 3,3 X X

EG Ml 64 54 64,8 54,7 0,8 0,7 X X

55A a 1.0G Ml 64 54 65,9 | 55,8 1,9 1,8 X X

2.0G Ml 64 54 66,4 56,3 2,4 2,3 X X

3.0G Ml 64 54 66,6 | 56,5 2,6 2,5 X X

EG Ml 64 54 66,9 | 56,8 2,9 2,8 X X

558 a 1.0G Ml 64 54 67,9 57,9 3,9 3,9 X X

2.0G Ml 64 54 68,2 58,1 4,2 4,1 X X

3.0G Ml 64 54 67,9 | 579 3,9 3,9 X X
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o ’ Beurteilungspegel Differenzpegel IGW
Immissionort Gebiets Lr [dB(A)] DLr[dB(A)] | 16.BImSchv
auswei- N .
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW STRO (STRO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht [ Tag | Nacht
EG Ml 64 54 65,5 55,3 15 1,3 X X
a 1.0G M 64 54 66,3 56,1 2,3 2,1 X X
2.0G M 64 54 66,5 56,3 2,5 2,3 X X
1 3.0G M 64 54 66,4 56,3 2,4 2,3 X X
EG M 64 54 62,3 52,1 -1,7 -1,9 - -
b 1.0G M 64 54 63,4 53,2 -0,6 -0,8 - -
2.0G M 64 54 63,7 53,5 -0,3 -0,5 - -
g 3.0G M 64 54 63,7 53,5 -0,3 -0,5 - -
© EG Ml 64 54 57,8 47,9 -6,2 -6,1 - -
o 1.0G M 64 54 | 58,7 | 488 5,3 52 - -
g 2 a 2.0G Ml 64 54 | 595]| 49,7 -4,5 -4,3 - -
k) 3.0G M 64 54 60,1 50,3 -3,9 -3,7 - -
S 4.0G M 64 54 60,5 50,7 -3,5 -3,3 - -
3 EG Ml 64 54 58,9 48,7 -5,1 -5,3 - -
[ 3 a 1.0G MI 64 54 60 [ 4938 -4,0 -4,2 - -
2.0G Ml 64 54 61 50,8 -3,0 -3,2 - -
3.0G MI 64 54 61,4 51,2 -2,6 -2,8 - -
EG Ml 64 54 53,4 43,6 -10,6 -10,4 - -
1.0G Ml 64 54 54 445 -10,0 -9,5 - -
4 a 2.0G MI 64 54 54,7 45,3 -9,3 -8,7 - -
3.0G Ml 64 54 55,3 46 -8,7 -8,0 - -
4.0G Ml 64 54 56 46,6 -8,0 -7,4 - -
1 a 0 Ml 64 54 59,5 51,9 -4,5 -2,1 - -
EG Ml 64 54 52 45,5 -12,0 -8,5 - -
1.0G Ml 64 54 52,8 46,2 -11,2 -7,8 - -
a 2.0G Ml 64 54 53,2 46,4 -10,8 -7,6 - -
3.0G Ml 64 54 53,5 46,6 -10,5 -7,4 - -
DessinstralRe 5 4.0G M 64 54 54,6 47,8 -9,4 -6,2 - -
EG Ml 64 54 56,8 49,9 -7,2 -4,1 - -
1.0G Ml 64 54 57,4 50,5 -6,6 -3,5 - -
b 2.0G Ml 64 54 57,5 50,5 -6,5 -3,5 - -
3.0G Ml 64 54 57,9 50,8 -6,1 -3,2 - -
4.0G Ml 64 54 58,2 51 -5,8 -3,0 - -
1-9 a EG Ml 64 54 54,9 49 -9,1 -5,0 - -
EG Ml 64 54 55,4 49,4 -8,6 -4,6 - -
a 1.0G Ml 64 54 56,3 50 -7,7 -4,0 - -
2.0G Ml 64 54 56,9 50,6 -7,1 -3,4 - -
12-24 EG Ml 64 54 55,9 50 -8,1 -4,0 - -
1.0G Ml 64 54 56,6 50,6 -7,4 -3,4 - -
b 2.0G Ml 64 54 57,2 51,2 -6,8 -2,8 - -
FlohrstralRe 3.0G Ml 64 54 57,8 51,9 -6,2 -2,1 - -
4.0G Ml 64 54 58,7 52,9 -5,3 -1,1 - -
EG Ml 64 54 52,9 46,6 -11,1 -7,4 - -
1.0G Ml 64 54 54,1 47,7 -9,9 -6,3 - -
21 a 2.0G Ml 64 54 54,9 48,5 -9,1 -5,5 - -
3.0G Ml 64 54 55,5 49 -8,5 -5,0 - -
4.0G Ml 64 54 55,8 49,5 -8,2 -4,5 - -
5.0G Ml 64 54 56,4 50,1 -7,6 -3,9 - -
EG WA 59 49 64,2 54,5 5,2 5,5 X X
Ge”‘;rt?;giarby 2 a [ 1.0G | WA | 59 | 49 |656] 56 6,6 7,0 X X
2.0G WA 59 49 66,2 56,8 7,2 7,8 X X
EG WA 59 49 74,8 64,6 15,8 15,6 X X
1.0G WA 59 49 74,4 64,3 15,4 15,3 X X
Ge”e;‘;‘é‘goy”a' 1A a [ 206G | WA | 59 | 49 | 74 | 641 15,0 151 | x X
3.0G WA 59 49 73,6 64,1 14,6 15,1 X X
4.0G WA 59 49 73,3 63,9 14,3 14,9 X X
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o ’ Beurteilungspegel Differenzpegel IGW

Immissionort Gebiets Lr [dB(A)] DLr [dB(A)] 16.BImSchV
auswei- . .

StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW STRO (STRO - IGW) Uberschritten

Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht [ Tag | Nacht
EG WA 59 49 61,3 | 55,2 2,3 6,2 X X

1.0G WA 59 49 62 55,8 3,0 6,8 X X

a 2.0G WA 59 49 62,7 | 564 3,7 7,4 X X

3.0G WA 59 49 63,2 | 56,8 4,2 7,8 X X

67 4.0G WA 59 49 64 57,9 5,0 8,9 X X
EG WA 59 49 62,7 | 54,7 3,7 57 X X

1.0G WA 59 49 63,8 | 55,7 4,8 6,7 X X

b 2.0G WA 59 49 64,6 | 56,4 5,6 7,4 X X

3.0G WA 59 49 65,1 57,1 6,1 8,1 X X

4.0G WA 59 49 65,6 58 6,6 9,0 X X

EG WA 59 49 62,3| 57,2 3,3 8,2 X X

1.0G WA 59 49 62,8 | 57,7 3,8 8,7 X X

a 2.0G WA 59 49 63,2 58,1 4,2 9,1 X X

3.0G WA 59 49 63,5 | 58,5 4,5 9,5 X X

68 4.0G WA 59 49 64,3 | 59,2 53 10,2 X X
EG WA 59 49 60,3 | 534 1,3 4,4 X X

1.0G WA 59 49 61,1 | 54,3 2,1 53 X X

b 2.0G WA 59 49 61,9 55 2,9 6,0 X X

3.0G WA 59 49 62,8 56 3,8 7,0 X X

4.0G WA 59 49 64 57,6 5,0 8,6 X X

EG WA 59 49 61,9 | 56,8 2,9 7,8 X X

1.0G WA 59 49 62,6 | 57,5 3,6 8,5 X X

a 2.0G WA 59 49 63 57,9 4,0 8,9 X X

3.0G WA 59 49 63,4 | 58,3 4,4 9,3 X X

4.0G WA 59 49 64 58,9 5,0 9,9 X X

EG WA 59 49 62,1 | 57,1 3,1 8,1 X X

1.0G WA 59 49 63,3 | 584 4,3 9,4 X X

69 b 2.0G WA 59 49 63,8 | 58,8 4,8 9,8 X X
3.0G WA 59 49 64,1 | 59,2 51 10,2 X X

General- Woyna- 4.0G WA 59 49 64,6 59,6 5,6 10,6 X X
StralBe EG WA 59 49 59,3 52,9 0,3 3,9 X X
1.0G WA 59 49 60,3 54 1,3 5,0 X X

c 2.0G WA 59 49 61 54,7 2,0 57 X X

3.0G WA 59 49 61,8 | 555 2,8 6,5 X X

4.0G WA 59 49 62,9 | 56,8 3,9 7,8 X X

EG WA 59 49 62 56,7 3,0 7,7 X X

1.0G WA 59 49 62,8 | 57,5 3,8 8,5 X X

a 2.0G WA 59 49 63,2 | 579 4,2 8,9 X X

3.0G WA 59 49 63,7 | 58,3 4,7 9,3 X X

4.0G WA 59 49 64,4 59 54 10,0 X X

EG WA 59 49 61,8 | 56,9 2,8 7,9 X X

1.0G WA 59 49 62,9 | 579 3,9 8,9 X X

70 b 2.0G WA 59 49 63,3 | 584 4,3 9,4 X X
3.0G WA 59 49 63,8 | 58,8 4,8 9,8 X X

4.0G WA 59 49 64,2 | 59,2 5,2 10,2 X X

EG WA 59 49 57,3 52,2 -1,7 3,2 - X

1.0G WA 59 49 58,56 | 534 -0,5 4,4 - X

c 2.0G WA 59 49 59,2 | 54,2 0,2 52 X X

3.0G WA 59 49 60,1 55 1,1 6,0 X X

4.0G WA 59 49 61,2 56,1 2,2 7,1 X X

EG WA 59 49 615 | 56,2 2,5 7,2 X X

1.0G WA 59 49 62,2 56,9 3,2 7,9 X X

a 2.0G WA 59 49 62,7 57,4 3,7 8,4 X X

3.0G WA 59 49 63,2 | 579 4,2 8,9 X X

71 4.0G WA 59 49 64,1 58,7 5,1 9,7 X X
EG WA 59 49 57,4 52,3 -1,6 3,3 - X

1.0G WA 59 49 58,4 | 534 -0,6 4,4 - X

b 2.0G WA 59 49 59,3 | 54,2 0,3 5,2 X X

3.0G WA 59 49 60,4 | 55,3 14 6,3 X X

4.0G WA 59 49 61,7 56,6 2,7 7,6 X X
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o ’ Beurteilungspegel Differenzpegel IGW
Immissionort Gebiets Lr [dB(A)] DLr[dB(A)] | 16.BImSchv
auswei- N .
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW STRO (STRO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht [ Tag | Nacht
EG WA 59 49 63,3| 549 4,3 5,9 X X
1.0G WA 59 49 64,5| 559 5,5 6,9 X X
Ge”e;‘:;éveoyna' 72 a [ 206G | WA | 59 | 49 |652]| 567 6,2 77 X X
3.0G WA 59 49 65,7 | 574 6,7 8,4 X X
4.0G WA 59 49 66,4 | 58,8 7,4 9,8 X X
EG MI 64 54 58,5 | 49,6 -5,5 -4,4 - -
a 1.0G MI 64 54 59,9 | 50,8 -4,1 -3,2 - -
2.0G MI 64 54 60 50,9 -4,0 -3,1 - -
3.0G MI 64 54 616 | 52,3 -2,4 -1,7 - -
EG MI 64 54 68,3| 58,1 4,3 4,1 X X
2 b 1.0G MI 64 54 68,8 | 58,6 4,8 4,6 X X
2.0G MI 64 54 68,7 | 58,5 4,7 4,5 X X
3.0G MI 64 54 68,7 | 585 4,7 4,5 X X
EG Ml 64 54 67,8 | 57,6 3,8 3,6 X X
c 1.0G Ml 64 54 68,2 58 4,2 4,0 X X
2.0G Ml 64 54 68,2 58 4,2 4,0 X X
3.0G Ml 64 54 68,1 | 57,9 4,1 3,9 X X
EG Ml 64 54 66,3 | 56,2 2,3 2,2 X X
a 1.0G Ml 64 54 67,3 | 57,2 3,3 3,2 X X
7 2.0G MI 64 54 67,6 57,4 3,6 3,4 X X
EG Ml 64 54 70,2 60 6,2 6,0 X X
b 1.0G Ml 64 54 705| 604 6,5 6,4 X X
2.0G Ml 64 54 70,5| 60,3 6,5 6,3 X X
EG Ml 64 54 71,6 61,4 7,6 7,4 X X
3 1.0G Ml 64 54 71,6 61,4 7,6 7,4 X X
g a 2.0G MI 64 54 71,4 612 7,4 7,2 X X
g 3.0G Ml 64 54 71,1 60,8 7,1 6,8 X X
7 4.0G Ml 64 54 70,6 | 604 6,6 6,4 X X
E 5.0G Ml 64 54 70,3 60,1 6,3 6,1 X X
3 EG Ml 64 54 64 53,8 0,0 -0,2 - -
I 1.0G Ml 64 54 64,9 54,7 0,9 0,7 X X
b 2.0G Ml 64 54 65,1 55 1,1 1,0 X X
3.0G Ml 64 54 65,1 549 1,1 0,9 X X
4.0G Ml 64 54 64,8 54,8 0,8 0,8 X X
5.0G Ml 64 54 65,2 | 552 1,2 1,2 X X
EG Ml 64 54 57,7 47,6 -6,3 -6,4 - -
4-8 1.0G Ml 64 54 58,9 | 48,7 -5,1 -5,3 - -
c 2.0G Ml 64 54 59,8 49,6 -4,2 -4,4 - -
3.0G Ml 64 54 60,1 | 49,9 -3,9 -4,1 - -
4.0G Ml 64 54 60,7 50,6 -3,3 -3,4 - -
5.0G Ml 64 54 61,3 51,2 -2,7 -2,8 - -
EG Ml 64 54 54 44,2 -10,0 -9,8 - -
1.0G Ml 64 54 55,8 46 -8,2 -8,0 - -
d 2.0G Ml 64 54 57,1 47 -6,9 -7,0 - -
3.0G Ml 64 54 58 47,9 -6,0 -6,1 - -
4.0G Ml 64 54 58,5 48,4 -5,5 -5,6 - -
5.0G Ml 64 54 59,4 49,4 -4,6 -4,6 - -
EG Ml 64 54 51,9 42 -12,1 -12,0 - -
e 1.0G Ml 64 54 54 44 -10,0 -10,0 - -
2.0G Ml 64 54 55,8 45,7 -8,2 -8,3 - -
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o ’ Beurteilungspegel Differenzpegel IGW
Immissionort Slfsbv'veetls Lr [dB(A)] DLr[dB(A)] | 16.BImSchv
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW STRO (STRO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht [ Tag | Nacht
3.0G MI 64 54 57 [ 46,9 7,0 7.1 - -
e 4.0G MI 64 54 [576] 475 6,4 6,5 - -
5.0G MI 64 54 [ 582 484 5,8 5,6 - -
EG MI 64 54 [513] 414 12,7 -12,6 - -
K 1.0G MI 64 54 [537] 437 -10,3 -10,3 - -
g ; 2.0G MI 64 54 | 554] 454 -8,6 -8,6 - -
a 3.0G MI 64 54 |563] 462 7,7 7.8 - -
2 4-8 4.0G MI 64 54 [568] 467 7.2 73 - -
3 5.0G M 64 54 | 574 477 6,6 6,3 - -
5 EG MI 64 54 [s509] 411 13,1 -12,9 - -
T 1.0G MI 64 54 [534] 435 -10,6 -10,5 - -
2.0G MI 64 54 [ 549 449 9,1 9,1 - -
9 306 ] wi 64 | 54 |555] 455 8,5 85 | - -
4.0G MI 64 54 56 46 -8,0 -8,0 - -
5.0G MI 64 54 [s66] 471 7.4 -6,9 - -
1 MI 64 54 [ 549 493 9,1 4,7 - -
2 MI 64 54 [557] 503 -8,3 3,7 - -
3 MI 64 54 [541] 487 9,9 5,3 - -
4 MI 64 54 [568] 516 7.2 2.4 - -
5 MI 64 54 | 585] 534 5,5 -0,6 - -
6 MI 64 54 [581] 529 5,9 1,1 - -
7 MI 64 54 62 56,9 2,0 2,9 - X
10 8 a EG MI 64 54 [60,7] 556 -3,3 1,6 - X
9 MI 64 54 [632] 581 0,8 41 - X
10 MI 64 54 [ 636] 586 0,4 4,6 - X
11 MI 64 54 [e661] 611 2,1 7.1 X X
12 MI 64 54 [625] 574 -15 3,4 - X
13 MI 64 54 [667] 617 2,7 7.7 X X
14 MI 64 54 [ 685] 614 45 74 X X
15 MI 64 54 [617] 56,2 2,3 2,2 - X
JupitastralRe 1 a EG M 64 54 54,2 49 -9,8 -5,0 - -
EG MI 64 54 [ 594 542 -4,6 0,2 - X
330 a 1.0G MI 64 54 [609] 557 3,1 1,7 - X
2.0G MI 64 54 [625] 573 -15 3,3 - X
) 3.0G MI 64 54 [644] 592 0,4 52 X X
Klixstrafe EG M 64 | 54 |666] 57,2 26 3.2 X X
37 a 1.0G MI 64 54 [671] 578 31 3,8 X X
2.0G MI 64 54 [672] 582 3.2 4,2 X X
3.0G MI 64 54 [673] 588 33 438 X X
EG MI 64 54 [652] 551 1,2 1,1 X X
a 1.0G MI 64 54 66 55,9 2,0 1,9 X X
2.0G MI 64 54 [663] 562 2.3 2.2 X X
3.0G MI 64 54 [663] 562 2.3 2.2 X X
Namslaustrase 2 EG M 64 | 54 | 592 496 2.8 24 | - :
b 1.0G MI 64 54 [602] 505 -3,8 -3,5 - -
2.0G MI 64 54 [606] 509 3,4 3,1 - -
3.0G MI 64 54 [609] 511 3,1 2,9 - -
10 a EG MI 64 54 [ 504 446 -13,6 9.4 - -
12 a EG MI 64 54 [ 508 445 -13,2 9,5 - -
1.0G MI 64 54 [534] 473 -10,6 6,7 - -
14 a EG MI 64 54 [532] 467 -10,8 7.3 - -
EG MI 64 54 [503] 42,6 13,7 -11,4 - -
17 a 1.0G MI 64 54 [517] 442 -12,3 9.8 - -
2.0G MI 64 54 53 | 458 -11,0 -8,2 - -
) 18-16 a EG MI 64 54 [526] 455 11,4 -8,5 - -
Nordlichtstrafie 19 a EG M 64 | 54 |521| 445 | 119 | 95 | - :
20 a EG MI 64 54 54 | 473 -10,0 6,7 - -
21 a EG MI 64 54 [526] 461 11,4 7.9 - -
22A a EG MI 64 54 [534] 467 -10,6 7.3 - -
24 a EG MI 64 54 [531] 462 -10,9 7.8 - -
25 a EG MI 64 54 [552] 497 -8,8 -4.3 - -
1.0G MI 64 54 57 51,4 7,0 2,6 - -
26 a EG MI 64 54 [527] 449 -11,3 9,1 - -
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o ’ Beurteilungspegel Differenzpegel IGW
Immissionort Gebiets Lr [dB(A)] DLr[dB(A)] | 16.BImSchv
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StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW STRO (STRO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht [ Tag | Nacht
26 a 1.0G M 64 54 54,8 47,9 -9,2 -6,1 - -
EG Ml 64 54 54,9 47,2 -9,1 -6,8 - -

30-28 & [T1oGc | wi 64 | 54 |559| 486 8,1 54 | - -
31-27 a EG M 64 54 56,3 50,4 -7,7 -3,6 - -
1.0G M 64 54 56,9 50,9 -7,1 -3,1 - -

34 a EG Ml 64 54 54,4 46,3 -9,6 -7,7 - -
36 a EG M 64 54 54,6 46,8 -9,4 -7,2 - -
38 a EG Ml 64 54 55,7 48,6 -8,3 -5,4 - -
1.0G M 64 54 57 49,9 -7,0 -4,1 - -

40 a EG M 64 54 56,4 50,2 -7,6 -3,8 - -
a1 a EG M 64 54 53,3 46,7 -10,7 -7,3 - -
1.0G Ml 64 54 55,7 49,6 -8,3 -4,4 - -

42 a EG Ml 64 54 56,3 51 -7,7 -3,0 - -
44 a EG Ml 64 54 54 48,7 -10,0 -5,3 - -
a 1.0G MI 64 54 56,6 51,3 -7,4 -2,7 - -

46 a EG Ml 64 54 54,8 49,6 -9,2 -4,4 - -
49 a EG MI 64 54 52,8 47,4 -11,2 -6,6 - -
1.0G Ml 64 54 55 49,7 -9,0 -4,3 - -

50-48 a EG Ml 64 54 54 48,6 -10,0 -5,4 - -
52-54 a EG MI 64 54 54,1 48,7 -9,9 -5,3 - -
s T T
. 4 53,7 48,4 -10, -5, - -
Nordiichtstrafse o X |_LOG [ 64 | 54 |542] 489 0.8 51 | - -
EG Ml 64 54 51,7 46,2 -12,3 -7,8 - -

56 a 1.0G Ml 64 54 56,5 51,3 -7,5 -2,7 - -
EG Ml 64 54 53,9 48,6 -10,1 -5,4 - -

57 a EG Ml 64 54 53,5 48,2 -10,5 -5,8 - -
58 EG Ml 64 54 53,4 48 -10,6 -6,0 - -
60 a EG Ml 64 54 52 46,4 -12,0 -7,6 - -
1.0G Ml 64 54 54,1 48,7 -9,9 -5,3 - -

62 a EG Ml 64 54 51,1 45,5 -12,9 -8,5 - -
1.0G Ml 64 54 54,9 49,6 -9,1 -4,4 - -

63-65 a EG Ml 64 54 51,7 46,2 -12,3 -7,8 - -
1.0G Ml 64 54 57,2 52,1 -6,8 -1,9 - -

64 a EG Ml 64 54 54,6 49,4 -9,4 -4,6 - -
1.0G Ml 64 54 56,9 51,7 -7,1 -2,3 - -

67 a EG Ml 64 54 52,6 47,1 -11,4 -6,9 - -
1.0G Ml 64 54 55,6 50,3 -8,4 -3,7 - -

68 a EG Ml 64 54 55,3 50,1 -8,7 -3,9 - -
71 a EG Ml 64 54 55 49,7 -9,0 -4,3 - -
1.0G Ml 64 54 56,8 51,5 -7,2 -2,5 - -

72 a EG Ml 64 54 53,1 47,7 -10,9 -6,3 - -
1.0G Ml 64 54 56,3 51,1 -7,7 -2,9 - -

74 a EG Ml 64 54 55,3 50,1 -8,7 -3,9 - -
EG Ml 64 54 56,9 51,3 -7,1 -2,7 - -

1.0G Ml 64 54 57,5 51,8 -6,5 -2,2 - -

a 2.0G Ml 64 54 57,9 52,1 -6,1 -1,9 - -

3.0G Ml 64 54 58,3 52,5 -5,7 -1,5 - -

33 4.0G Ml 64 54 59,5 53,9 -4,5 -0,1 - -
EG Ml 64 54 62,3 57,3 -1,7 3,3 - X

1.0G Ml 64 54 62,6 57,6 -1,4 3,6 - X

b 2.0G Ml 64 54 62,9 57,8 -1,1 3,8 - X

. 3.0G Ml 64 54 63,2 58,2 -0,8 4,2 - X
Otisstrafte 420G | M | 64 | 54 | 638| 588 0,2 48 - X
EG Ml 64 54 61 55,9 -3,0 1,9 - X

a 1.0G Ml 64 54 61,2 56,1 -2,8 2,1 - X

2.0G Ml 64 54 61,3 56,2 -2,7 2,2 - X

39 3.0G Ml 64 54 62 56,9 -2,0 2,9 - X
EG Ml 64 54 63,8 58,9 -0,2 4,9 - X

b 1.0G Ml 64 54 64 59 0,0 5,0 - X

2.0G Ml 64 54 64,2 59,2 0,2 5,2 X X

3.0G Ml 64 54 64,4 59,4 0,4 5,4 X X
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o ’ Beurteilungspegel Differenzpegel IGW
Immissionort Gebiets Lr [dB(A)] DLr[dB(A)] | 16.BImSchv
auswei- N .
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW STRO (STRO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht [ Tag | Nacht
EG WA 59 49 61,2 51,4 2,2 2,4 X X
2991 a 1.0G WA 59 49 61,9 52,2 2,9 3,2 X X
2.0G WA 59 49 62,6 53,1 3,6 4,1 X X
3.0G WA 59 49 63,3 53,8 4,3 4,8 X X
EG WA 59 49 70,3 60,1 11,3 11,1 X X
1.0G WA 59 49 70,4 60,3 11,4 11,3 X X
24 a 2.0G WA 59 49 70,4 60,3 11,4 11,3 X X
3.0G WA 59 49 70,2 60,2 11,2 11,2 X X
4.0G WA 59 49 70 60 11,0 11,0 X X
EG WA 59 49 72,8 62,6 13,8 13,6 X X
26 a 1.0G WA 59 49 72,8 62,7 13,8 13,7 X X
2.0G WA 59 49 72,7 62,5 13,7 13,5 X X
3.0G WA 59 49 72,3 62,2 13,3 13,2 X X
EG WA 59 49 73,9 63,7 14,9 14,7 X X
1.0G WA 59 49 73,9 63,7 14,9 14,7 X X
a 2.0G WA 59 49 73,7 63,5 14,7 14,5 X X
3.0G WA 59 49 73,3 63,2 14,3 14,2 X X
27 4.0G WA 59 49 73 62,9 14,0 13,9 X X
EG WA 59 49 72,9 62,7 13,9 13,7 X X
1.0G WA 59 49 73 62,9 14,0 13,9 X X
b 2.0G WA 59 49 72,9 62,8 13,9 13,8 X X
3.0G WA 59 49 72,6 62,5 13,6 13,5 X X
4.0G WA 59 49 72,3 62,2 13,3 13,2 X X
EG WA 59 49 73 62,9 14,0 13,9 X X
28 a 1.0G WA 59 49 73,3 63,2 14,3 14,2 X X
2.0G WA 59 49 73,3 63,2 14,3 14,2 X X
3.0G WA 59 49 73,1 63,1 14,1 14,1 X X
EG WA 59 49 73,4 63,3 14,4 14,3 X X
a 29 a 1.0G WA 59 49 73,6 63,4 14,6 14,4 X X
[ 2.0G WA 59 49 73,5 63,4 14,5 14,4 X X
® 3.0G WA 59 49 73,3 63,2 14,3 14,2 X X
2 EG | WA 59 49 | 732 63 14,2 14,0 X X
g 20A a 1.0G | WA | 59 49 | 734 633 14,4 14,3 X X
s 20G| WA | 59 | 49 [734] 632 144 [ 142 ] x X
S 3.0G WA 59 49 73,2 63,1 14,2 14,1 X X
» EG WA 59 49 [ 745] 643 15,5 15,3 X X
33-31 a 1.0G WA 59 49 74,6 64,5 15,6 15,5 X X
2.0G WA 59 49 74,4 64,3 15,4 15,3 X X
3.0G WA 59 49 74,2 64,1 15,2 15,1 X X
EG WA 59 49 75,2 65 16,2 16,0 X X
1.0G WA 59 49 75,2 65 16,2 16,0 X X
33A a 2.0G WA 59 49 75 64,9 16,0 15,9 X X
3.0G WA 59 49 74,7 64,7 15,7 15,7 X X
4.0G WA 59 49 74,4 64,4 15,4 15,4 X X
EG WA 59 49 75,3 65,1 16,3 16,1 X X
1.0G WA 59 49 75,4 65,2 16,4 16,2 X X
34A a 2.0G WA 59 49 75,2 65,1 16,2 16,1 X X
3.0G WA 59 49 75 64,9 16,0 15,9 X X
4.0G WA 59 49 74,7 64,7 15,7 15,7 X X
EG WA 59 49 75,1 64,9 16,1 15,9 X X
1.0G WA 59 49 75,2 65 16,2 16,0 X X
36 a 2.0G WA 59 49 75 64,9 16,0 15,9 X X
3.0G WA 59 49 74,7 64,6 15,7 15,6 X X
4.0G WA 59 49 74,4 64,4 15,4 15,4 X X
5.0G WA 59 49 74,1 64,1 15,1 15,1 X X
EG WA 59 49 74,8 64,6 15,8 15,6 X X
1.0G WA 59 49 74,8 64,6 15,8 15,6 X X
37 a 2.0G WA 59 49 74,6 64,5 15,6 15,5 X X
3.0G WA 59 49 74,3 64,2 15,3 15,2 X X
4.0G WA 59 49 74 64 15,0 15,0 X X
5.0G WA 59 49 73,6 63,7 14,6 14,7 X X
EG WA 59 49 72,9 62,7 13,9 13,7 X X
43 a 1.0G WA 59 49 73,1 63 14,1 14,0 X X
2.0G WA 59 49 73,1 63 14,1 14,0 X X
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o ’ Beurteilungspegel Differenzpegel IGW
Immissionort Gebiets Lr [dB(A)] DLr[dB(A)] | 16.BImSchv
auswei- N .
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW STRO (STRO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht [ Tag | Nacht
3.0G WA 59 49 73 62,9 14,0 13,9 X X
a 4.0G WA 59 49 72,8 62,9 13,8 13,9 X X
5.0G WA 59 49 72,6 62,8 13,6 13,8 X X
EG WA 59 49 73,2 63 14,2 14,0 X X
43 1.0G WA 59 49 73,3 63,2 14,3 14,2 X X
b 2.0G WA 59 49 73,3 63,2 14,3 14,2 X X
3.0G WA 59 49 73,2 63,1 14,2 14,1 X X
4.0G WA 59 49 73 63 14,0 14,0 X X
5.0G WA 59 49 72,7 62,9 13,7 13,9 X X
EG WA 59 49 72,9 62,7 13,9 13,7 X X
a4 a 1.0G WA 59 49 73,1 62,9 14,1 13,9 X X
2.0G WA 59 49 73 62,9 14,0 13,9 X X
3.0G WA 59 49 72,9 62,9 13,9 13,9 X X
EG WA 59 49 72,9 62,7 13,9 13,7 X X
447 a 1.0G WA 59 49 73,1 62,9 14,1 13,9 X X
2.0G WA 59 49 73 62,9 14,0 13,9 X X
3.0G WA 59 49 72,9 62,8 13,9 13,8 X X
EG WA 59 49 73,4 63,3 14,4 14,3 X X
45 a 1.0G WA 59 49 73,6 63,5 14,6 14,5 X X
2.0G WA 59 49 73,5 63,5 14,5 14,5 X X
3.0G WA 59 49 73,4 63,4 14,4 14,4 X X
EG WA 59 49 74,1 64 15,1 15,0 X X
47 a 1.0G WA 59 49 74,3 64,2 15,3 15,2 X X
2.0G WA 59 49 74,2 64,1 15,2 15,1 X X
3.0G WA 59 49 74 64 15,0 15,0 X X
EG WA 59 49 74,2 64,1 15,2 15,1 X X
48 a 1.0G WA 59 49 74,3 64,2 15,3 15,2 X X
2.0G WA 59 49 74,2 64,1 15,2 15,1 X X
3] 3.0G WA 59 49 74,1 64,1 15,1 15,1 X X
% EG WA 59 49 75,8 65,6 16,8 16,6 X X
® 49 a 1.0G WA 59 49 75,7 65,5 16,7 16,5 X X
2 2.0G [ WA 59 49 [754] 653 16,4 16,3 X X
g EG WA | 59 49 | 743 642 15,3 15,2 X X
s 50 a |-1OG | WA [ 50 [ 49 |745] 644 155 | 154 | x X
S 2.0G WA 59 49 74,4 64,3 15,4 15,3 X X
» 3.0G | WA 59 49 [ 742 643 15,2 15,3 X X
EG WA 59 49 74,3 64,1 15,3 15,1 X X
52 a 1.0G WA 59 49 74,3 64,2 15,3 15,2 X X
2.0G WA 59 49 74,1 64,1 15,1 15,1 X X
3.0G WA 59 49 73,9 64 14,9 15,0 X X
EG WA 59 49 75,2 65 16,2 16,0 X X
1.0G WA 59 49 75 64,9 16,0 15,9 X X
53 a 2.0G WA 59 49 74,7 64,6 15,7 15,6 X X
3.0G WA 59 49 74,3 64,4 15,3 15,4 X X
4.0G WA 59 49 74 64,3 15,0 15,3 X X
EG WA 59 49 73,8 63,7 14,8 14,7 X X
1.0G WA 59 49 73,8 63,7 14,8 14,7 X X
55 a 2.0G WA 59 49 73,6 63,6 14,6 14,6 X X
3.0G WA 59 49 73,3 63,4 14,3 14,4 X X
4.0G WA 59 49 73 63,4 14,0 14,4 X X
EG WA 59 49 73,9 63,9 14,9 14,9 X X
1.0G WA 59 49 73,8 63,8 14,8 14,8 X X
56 a 2.0G WA 59 49 73,6 63,6 14,6 14,6 X X
3.0G WA 59 49 73,2 63,4 14,2 14,4 X X
4.0G WA 59 49 72,9 63,3 13,9 14,3 X X
EG WA 59 49 74,1 64,1 15,1 15,1 X X
1.0G WA 59 49 73,9 64 14,9 15,0 X X
58 a 2.0G WA 59 49 73,6 63,8 14,6 14,8 X X
3.0G WA 59 49 73,2 63,5 14,2 14,5 X X
4.0G WA 59 49 72,9 63,3 13,9 14,3 X X
EG WA 59 49 75,9 65,8 16,9 16,8 X X
60 a 1.0G WA 59 49 75,7 65,6 16,7 16,6 X X
2.0G WA 59 49 75,2 65,2 16,2 16,2 X X
3.0G WA 59 49 74,7 64,7 15,7 15,7 X X
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o ’ Beurteilungspegel Differenzpegel IGW
Immissionort Gebiets Lr [dB(A)] DLr[dB(A)] | 16.BImSchv
auswei- N .
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW STRO (STRO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht [ Tag | Nacht
60 a 4.0G WA 59 49 74,2 64,4 15,2 15,4 X X
EG WA 59 49 75,9 65,8 16,9 16,8 X X
1.0G WA 59 49 75,7 65,6 16,7 16,6 X X
61 a 2.0G WA 59 49 75,3 65,3 16,3 16,3 X X
3.0G WA 59 49 74,9 64,9 15,9 15,9 X X
4.0G WA 59 49 74,4 64,6 15,4 15,6 X X
EG WA 59 49 75,3 65,3 16,3 16,3 X X
62 a 1.0G WA 59 49 75,1 65,1 16,1 16,1 X X
2.0G WA 59 49 74,7 64,7 15,7 15,7 X X
3.0G WA 59 49 74,2 64,4 15,2 15,4 X X
EG WA 59 49 70,6 61,3 11,6 12,3 X X
64 a 1.0G WA 59 49 70,8 61,5 11,8 12,5 X X
2.0G WA 59 49 70,8 61,6 11,8 12,6 X X
3.0G WA 59 49 70,7 61,7 11,7 12,7 X X
65 a EG WA 59 49 71,6 62,1 12,6 13,1 X X
1.0G WA 59 49 71,8 62,3 12,8 13,3 X X
EG WA 59 49 71 61,7 12,0 12,7 X X
1.0G WA 59 49 71,1 61,8 12,1 12,8 X X
67 a 2.0G WA 59 49 70,8 61,7 11,8 12,7 X X
3.0G WA 59 49 70,5 61,5 11,5 12,5 X X
4.0G WA 59 49 70,2 61,3 11,2 12,3 X X
5.0G WA 59 49 69,9 61,3 10,9 12,3 X X
EG WA 59 49 72,4 62,6 13,4 13,6 X X
1.0G WA 59 49 72,3 62,8 13,3 13,8 X X
68 a 2.0G WA 59 49 72 62,7 13,0 13,7 X X
3.0G WA 59 49 71,7 62,6 12,7 13,6 X X
4.0G WA 59 49 71,3 62,6 12,3 13,6 X X
5.0G WA 59 49 71,1 62,6 12,1 13,6 X X
8 EG WA 59 49 72,1 62,5 13,1 13,5 X X
[ 1.0G WA 59 49 72,2 62,9 13,2 13,9 X X
® 70 a 2.0G WA 59 49 72,1 63,1 13,1 14,1 X X
2 3.0G WA 59 49 71,9 63,1 12,9 14,1 X X
g 40G | WA | 59 49 | 716 632 12,6 14,2 X X
s EG | WA | 59 | 49 [721] 626 131 [ 136 | x X
S 71 a 1.0G WA 59 49 72,3 63,1 13,3 14,1 X X
» 2.0G [ WA 59 49 [ 722] 634 13,2 14,4 X X
3.0G WA 59 49 72 63,6 13,0 14,6 X X
EG WA 59 49 72 62,6 13,0 13,6 X X
72 a 1.0G WA 59 49 72,2 63,2 13,2 14,2 X X
2.0G WA 59 49 72,2 63,6 13,2 14,6 X X
EG WA 59 49 72 62,7 13,0 13,7 X X
1.0G WA 59 49 72,3 63,4 13,3 14,4 X X
73 a 2.0G WA 59 49 72,2 63,8 13,2 14,8 X X
3.0G WA 59 49 72,1 63,9 13,1 14,9 X X
4.0G WA 59 49 72 64,2 13,0 15,2 X X
EG WA 59 49 72,4 63,5 13,4 14,5 X X
74 a 1.0G WA 59 49 72,6 64,1 13,6 15,1 X X
2.0G WA 59 49 72,4 64,2 13,4 15,2 X X
3.0G WA 59 49 72,4 64,6 13,4 15,6 X X
EG WA 59 49 72,2 63,7 13,2 14,7 X X
75 a 1.0G WA 59 49 72,5 64,2 13,5 15,2 X X
2.0G WA 59 49 72,4 64,5 13,4 15,5 X X
3.0G WA 59 49 72,3 65 13,3 16,0 X X
EG WA 59 49 64,4 56,7 5,4 7,7 X X
1.0G WA 59 49 65,5 57,6 6,5 8,6 X X
a 2.0G WA 59 49 66 58 7,0 9,0 X X
3.0G WA 59 49 66,4 58,4 7,4 9,4 X X
4.0G WA 59 49 66,5 58,6 7,5 9,6 X X
83 5.0G WA 59 49 66,8 59 7,8 10,0 X X
EG WA 59 49 59,7 54,7 0,7 5,7 X X
1.0G WA 59 49 60,7 55,7 1,7 6,7 X X
b 2.0G WA 59 49 61,2 56,1 2,2 7,1 X X
3.0G WA 59 49 61,8 56,7 2,8 7,7 X X
4.0G WA 59 49 62,6 57,4 3,6 8,4 X X
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Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht [ Tag | Nacht
83 b 5.0G WA 59 49 63,9 | 587 4,9 9,7 X X
EG WA 59 49 63 56,3 4,0 7,3 X X
1.0G WA 59 49 63,8 57,1 4,8 8,1 X X
a 2.0G WA 59 49 64,4 | 57,6 5,4 8,6 X X
3.0G WA 59 49 64,9 58 5,9 9,0 X X
4.0G WA 59 49 65,4 | 585 6,4 9,5 X X
5.0G WA 59 49 65,7 | 58,8 6,7 9,8 X X
EG WA 59 49 62,2 | 57,2 3,2 8,2 X X
1.0G WA 59 49 63,4 | 584 4,4 9,4 X X
83A b 2.0G WA 59 49 63,9 | 589 4,9 9,9 X X
3.0G WA 59 49 64,2 | 59,2 5,2 10,2 X X
4.0G WA 59 49 64,5| 59,5 5,5 10,5 X X
5.0G WA 59 49 64,9 | 59,9 5,9 10,9 X X
EG WA 59 49 59,7 | 54,7 0,7 57 X X
1.0G WA 59 49 61,2 | 56,2 2,2 7,2 X X
c 2.0G WA 59 49 616 | 56,6 2,6 7,6 X X
3.0G WA 59 49 62 57 3,0 8,0 X X
4.0G WA 59 49 625| 574 3,5 8,4 X X
5.0G WA 59 49 63,4 | 58,2 4,4 9,2 X X
EG WA 59 49 73,8 63,6 14,8 14,6 X X
1.0G WA 59 49 74 63,9 15,0 14,9 X X
a 2.0G WA 59 49 74 63,9 15,0 14,9 X X
3.0G WA 59 49 739 | 638 14,9 14,8 X X
4.0G WA 59 49 735| 634 14,5 14,4 X X
84 5.0G WA 59 49 73,3 63,3 14,3 14,3 X X
EG WA 59 49 61,4 | 555 2,4 6,5 X X
1.0G WA 59 49 62,3| 564 3,3 7,4 X X
b 2.0G WA 59 49 62,8 56,9 3,8 7,9 X X
2 3.0G WA 59 49 63,1 | 57,3 4,1 8,3 X X
I 4.0G WA 59 49 63,8 58,1 4,8 9,1 X X
® 5.0G WA 59 49 65,3 | 59,6 6,3 10,6 X X
2 EG WA 59 49 735| 633 14,5 14,3 X X
g 1.0G | WA | 59 49 | 738 637 14,8 14,7 X X
s a |-206 [ WA [ 50 [ 40 |738] 637 148 | 147 ] x X
S 3.0G WA 59 49 736 | 63,6 14,6 14,6 X X
» 4.0G [ WA 59 49 [ 733] 632 14,3 14,2 X X
85 5.0G WA 59 49 73,3| 63,6 14,3 14,6 X X
EG WA 59 49 615| 56,3 2,5 7,3 X X
1.0G WA 59 49 62,1 56,9 3,1 7,9 X X
b 2.0G WA 59 49 62,5 57,4 3,5 8,4 X X
3.0G WA 59 49 63 57,8 4,0 8,8 X X
4.0G WA 59 49 63,7 | 585 4,7 9,5 X X
5.0G WA 59 49 65,2 | 59,8 6,2 10,8 X X
EG WA 59 49 615| 555 2,5 6,5 X X
1.0G WA 59 49 62,4 56,2 3,4 7,2 X X
86A a 2.0G WA 59 49 62,8 | 56,6 3,8 7,6 X X
3.0G WA 59 49 63,1 57 4,1 8,0 X X
4.0G WA 59 49 63,7 | 57,6 4,7 8,6 X X
5.0G WA 59 49 65,4 | 59,6 6,4 10,6 X X
EG WA 59 49 60,5| 55,2 15 6,2 X X
1.0G WA 59 49 61,7 56,5 2,7 7,5 X X
a 2.0G WA 59 49 62 56,8 3,0 7,8 X X
3.0G WA 59 49 62,4 | 57,1 3,4 8,1 X X
4.0G WA 59 49 62,8 | 575 3,8 8,5 X X
5.0G WA 59 49 64,1 | 58,7 5,1 9,7 X X
EG WA 59 49 615| 565 2,5 7,5 X X
86B 1.0G WA 59 49 63,5| 585 4,5 9,5 X X
b 2.0G WA 59 49 63,8 | 58,8 4,8 9,8 X X
3.0G WA 59 49 64,1 59,1 5,1 10,1 X X
4.0G WA 59 49 64,4 | 594 5,4 10,4 X X
5.0G WA 59 49 64,9 | 59,8 5,9 10,8 X X
EG WA 59 49 62,5| 55,7 3,5 6,7 X X
c 1.0G WA 59 49 63,4 | 56,6 4,4 7,6 X X
2.0G WA 59 49 639 | 57,1 4,9 8,1 X X
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10096 Berlin Luftschallpegel durch den StraBenverkehr
o ’ Beurteilungspegel Differenzpegel IGW
Immissionort Gebiets Lr [dB(A)] DLr[dB(A)] | 16.BImSchv
auswei- N .
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW STRO (STRO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht [ Tag | Nacht
3.0G WA 59 49 64,5 57,6 5,5 8,6 X X
86B c 4.0G WA 59 49 65 58 6,0 9,0 X X
5.0G WA 59 49 65,8 59 6,8 10,0 X X
EG WA 59 49 66,7 57,9 7,7 8,9 X X
1.0G WA 59 49 67,7 58,8 8,7 9,8 X X
a 2.0G WA 59 49 68,1 59,2 9,1 10,2 X X
3.0G WA 59 49 68,3 59,5 9,3 10,5 X X
4.0G WA 59 49 68,4 59,7 9,4 10,7 X X
87 5.0G WA 59 49 68,7 60,3 9,7 11,3 X X
EG WA 59 49 67,3 58,3 8,3 9,3 X X
1.0G WA 59 49 68,2 59,1 9,2 10,1 X X
b 2.0G WA 59 49 68,5 59,5 9,5 10,5 X X
3.0G WA 59 49 68,8 59,8 9,8 10,8 X X
4.0G WA 59 49 68,9 60,1 9,9 11,1 X X
5.0G WA 59 49 69 60,4 10,0 11,4 X X
EG WA 59 49 63,5 56,1 4,5 7,1 X X
1.0G WA 59 49 64,5 56,9 5,5 7,9 X X
a 2.0G WA 59 49 65,2 57,5 6,2 8,5 X X
3.0G WA 59 49 65,6 57,9 6,6 8,9 X X
4.0G WA 59 49 65,9 58,3 6,9 9,3 X X
87A 5.0G WA 59 49 66,5 59,1 7,5 10,1 X X
EG WA 59 49 63,8 55,8 4,8 6,8 X X
1.0G WA 59 49 64,7 56,6 5,7 7,6 X X
b 2.0G WA 59 49 65,5 57,3 6,5 8,3 X X
3.0G WA 59 49 66 57,8 7,0 8,8 X X
4.0G WA 59 49 66,4 58,3 7,4 9,3 X X
a 5.0G WA 59 49 66,8 58,9 7,8 9,9 X X
[ EG WA 59 49 62,1 55,5 3,1 6,5 X X
® 1.0G WA 59 49 63,1 56,7 4,1 7,7 X X
2 a 2.0G [ WA 59 49 [636] 57,1 4,6 8,1 X X
g 3.0G | WA 59 49 | 64 | 574 5,0 8,4 X X
s 40G | WA | 59 | 49 |e45] 578 55 8,8 X X
S 5.0G WA 59 49 65,1 58,5 6,1 9,5 X X
n EG WA 59 49 [623] 573 3,3 8,3 X X
1.0G WA 59 49 63,5 58,5 4,5 9,5 X X
87B b 2.0G WA 59 49 63,8 58,8 4,8 9,8 X X
3.0G WA 59 49 64,1 59,1 5,1 10,1 X X
4.0G WA 59 49 64,4 59,4 5,4 10,4 X X
5.0G WA 59 49 64,9 59,8 5,9 10,8 X X
EG WA 59 49 62,2 55,2 3,2 6,2 X X
1.0G WA 59 49 63 56 4,0 7,0 X X
c 2.0G WA 59 49 63,6 56,5 4,6 7,5 X X
3.0G WA 59 49 64,1 57 5,1 8,0 X X
4.0G WA 59 49 64,7 57,6 5,7 8,6 X X
5.0G WA 59 49 65,4 58,5 6,4 9,5 X X
EG WA 59 49 66,4 57,8 7,4 8,8 X X
1.0G WA 59 49 67,4 58,6 8,4 9,6 X X
a8 a 2.0G WA 59 49 67,8 59,1 8,8 10,1 X X
3.0G WA 59 49 68,1 59,4 9,1 10,4 X X
4.0G WA 59 49 68,2 59,7 9,2 10,7 X X
5.0G WA 59 49 68,7 60,5 9,7 11,5 X X
EG WA 59 49 64 56,5 5,0 7,5 X X
1.0G WA 59 49 64,9 57,3 5,9 8,3 X X
a 2.0G WA 59 49 65,6 57,9 6,6 8,9 X X
3.0G WA 59 49 66,1 58,3 7,1 9,3 X X
88A 4.0G WA 59 49 66,5 58,7 7,5 9,7 X X
5.0G WA 59 49 66,9 59,4 7,9 10,4 X X
EG WA 59 49 60,7 54 1,7 5,0 X X
b 1.0G WA 59 49 61,7 54,8 2,7 5,8 X X
2.0G WA 59 49 62,5 55,6 3,5 6,6 X X
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o ’ Beurteilungspegel Differenzpegel IGW
Immissionort Gebiets Lr [dB(A)] DLr[dB(A)] | 16.BImSchv
auswei- N .
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW STRO (STRO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht [ Tag | Nacht
3.0G WA 59 49 63 56,3 4,0 7,3 X X
88A b 4.0G WA 59 49 63,5 56,9 4,5 7,9 X X
5.0G WA 59 49 64,3 57,8 5,3 8,8 X X
EG WA 59 49 62,7 55,9 3,7 6,9 X X
1.0G WA 59 49 63,6 56,8 4,6 7,8 X X
a 2.0G WA 59 49 64,2 57,2 5,2 8,2 X X
3.0G WA 59 49 64,7 57,6 5,7 8,6 X X
4.0G WA 59 49 65,2 58 6,2 9,0 X X
888 5.0G WA 59 49 65,8 58,9 6,8 9,9 X X
EG WA 59 49 60,1 54 1,1 5,0 X X
1.0G WA 59 49 60,8 54,7 1,8 5,7 X X
b 2.0G WA 59 49 61,6 55,3 2,6 6,3 X X
3.0G WA 59 49 62,3 56 3,3 7,0 X X
4.0G WA 59 49 62,8 56,6 3,8 7,6 X X
5.0G WA 59 49 63,6 57,4 4,6 8,4 X X
EG WA 59 49 62,5 56,3 3,5 7,3 X X
1.0G WA 59 49 63,5 57,4 4,5 8,4 X X
a 2.0G WA 59 49 63,9 57,8 4,9 8,8 X X
3.0G WA 59 49 64,3 58,2 5,3 9,2 X X
4.0G WA 59 49 64,7 58,4 5,7 9,4 X X
5.0G WA 59 49 65,2 59 6,2 10,0 X X
EG WA 59 49 62,2 57,2 3,2 8,2 X X
1.0G WA 59 49 63,4 58,4 4,4 9,4 X X
88C b 2.0G WA 59 49 63,7 58,8 4,7 9,8 X X
3.0G WA 59 49 64,1 59,2 5,1 10,2 X X
4.0G WA 59 49 64,5 59,5 5,5 10,5 X X
5.0G WA 59 49 64,6 59,5 5,6 10,5 X X
EG WA 59 49 59,5 53,7 0,5 4,7 X X
a 1.0G WA 59 49 60,1 54,4 1,1 5,4 X X
[ c 2.0G WA 59 49 60,8 55 1,8 6,0 X X
® 3.0G WA 59 49 61,6 55,8 2,6 6,8 X X
2 4.0G | WA 59 49 [622]| 564 3,2 7,4 X X
% 5.0G WA 59 49 62,6 56,6 3,6 7,6 X X
s EG | wA | 59 [ 49 [595[ 545 05 55 X X
S 1.0G WA 59 49 60,1 55,1 1,1 6,1 X X
» 89 a 20G | WA 59 49 [60,7] 557 1,7 6,7 X X
3.0G WA 59 49 61,6 56,6 2,6 7,6 X X
4.0G WA 59 49 63,2 58,1 4,2 9,1 X X
5.0G WA 59 49 64,2 59 5,2 10,0 X X
EG WA 59 49 73,9 63,8 14,9 14,8 X X
1.0G WA 59 49 73,9 63,8 14,9 14,8 X X
90 a 2.0G WA 59 49 73,7 63,6 14,7 14,6 X X
3.0G WA 59 49 73,4 63,4 14,4 14,4 X X
4.0G WA 59 49 73,1 63,1 14,1 14,1 X X
EG WA 59 49 74,7 64,6 15,7 15,6 X X
1.0G WA 59 49 74,8 64,6 15,8 15,6 X X
91 a 2.0G WA 59 49 74,5 64,4 15,5 15,4 X X
3.0G WA 59 49 74,2 64,2 15,2 15,2 X X
4.0G WA 59 49 73,3 63,4 14,3 14,4 X X
EG WA 59 49 73,7 63,5 14,7 14,5 X X
1.0G WA 59 49 73,9 63,8 14,9 14,8 X X
a 2.0G WA 59 49 73,9 63,7 14,9 14,7 X X
3.0G WA 59 49 73,6 63,6 14,6 14,6 X X
92 4.0G WA 59 49 73,4 63,4 14,4 14,4 X X
EG WA 59 49 58,8 53,3 -0,2 4,3 - X
1.0G WA 59 49 59,7 54,3 0,7 5,3 X X
b 2.0G WA 59 49 60,7 55,3 1,7 6,3 X X
3.0G WA 59 49 62,3 56,9 3,3 7,9 X X
4.0G WA 59 49 64,4 59 5,4 10,0 X X
EG WA 59 49 74,4 64,2 15,4 15,2 X X
1.0G WA 59 49 74,6 64,4 15,6 15,4 X X
93 a 2.0G WA 59 49 74,5 64,4 15,5 15,4 X X
3.0G WA 59 49 74,3 64,2 15,3 15,2 X X
4.0G WA 59 49 74 64 15,0 15,0 X X
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10096 Berlin Luftschallpegel durch den StraBenverkehr
o ’ Beurteilungspegel Differenzpegel IGW
Immissionort Gebiets Lr [dB(A)] DLr [dB(A)] 16.BImSchV
auswei- N .
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW STRO (STRO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht [ Tag | Nacht
EG WA 59 49 62 54,9 3,0 5,9 X X
1.0G WA 59 49 63 55,7 4,0 6,7 X X
93 b 2.0G WA 59 49 63,8 | 56,5 4,8 7,5 X X
3.0G WA 59 49 64,7 | 575 5,7 8,5 X X
4.0G WA 59 49 66,3 | 59,7 7,3 10,7 X X
EG WA 59 49 58,8 | 53,6 -0,2 4,6 - X
1.0G WA 59 49 59,6 | 544 0,6 54 X X
a 2.0G WA 59 49 60,6 | 554 1,6 6,4 X X
3.0G WA 59 49 62,1 56,9 3,1 7,9 X X
94 4.0G WA 59 49 65,5 60 6,5 11,0 X X
EG WA 59 49 65,8 | 56,8 6,8 7,8 X X
1.0G WA 59 49 67 57,9 8,0 8,9 X X
b 2.0G WA 59 49 67,6 | 58,6 8,6 9,6 X X
3.0G WA 59 49 68 59,1 9,0 10,1 X X
4.0G WA 59 49 68,7 60,3 9,7 11,3 X X
EG WA 59 49 60,1 | 55,1 1,1 6,1 X X
1.0G WA 59 49 60,8 | 55,8 1,8 6,8 X X
a 2.0G WA 59 49 61,4 | 564 2,4 7,4 X X
3.0G WA 59 49 62,4 | 57,3 3,4 8,3 X X
05 4.0G WA 59 49 64,2 | 59,1 5,2 10,1 X X
EG WA 59 49 62,3 | 54,7 3,3 57 X X
1.0G WA 59 49 63,1 | 555 4,1 6,5 X X
b 2.0G WA 59 49 63,9 | 56,2 4,9 7,2 X X
3.0G WA 59 49 64,7 57 5,7 8,0 X X
4.0G WA 59 49 655| 58,1 6,5 9,1 X X
EG WA 59 49 61,2 | 56,2 2,2 7,2 X X
2 1.0G WA 59 49 619 | 56,9 2,9 7,9 X X
< a 2.0G WA 59 49 625| 575 3,5 8,5 X X
® 3.0G WA 59 49 63,1 | 58,1 4,1 9,1 X X
2 4.0G | WA 59 49 [641] 59 51 10,0 X X
g EG WA | 59 49 | 61,7 567 2,7 7.7 X X
s 10G | WA | 59 [ 49 [627] 578 37 8,8 X X
5 95A b 2.0G WA 59 49 63,1 | 58,2 4,1 9,2 X X
n 3.0G WA 59 49 63,5| 585 4,5 9,5 X X
4.0G WA 59 49 64 59 5,0 10,0 X X
EG WA 59 49 60,1 529 1,1 3,9 X X
1.0G WA 59 49 61 53,8 2,0 4,8 X X
c 2.0G WA 59 49 615| 54,3 2,5 53 X X
3.0G WA 59 49 62,2 | 55,1 3,2 6,1 X X
4.0G WA 59 49 63,5| 56,8 4,5 7,8 X X
EG WA 59 49 65,6 | 56,6 6,6 7,6 X X
1.0G WA 59 49 66,8 | 57,7 7,8 8,7 X X
a 2.0G WA 59 49 66,9 58 7,9 9,0 X X
3.0G WA 59 49 67,4 | 58,6 8,4 9,6 X X
96 4.0G WA 59 49 679 | 594 8,9 10,4 X X
EG WA 59 49 53,4 48,1 -5,6 -0,9 - -
1.0G WA 59 49 54,6 | 49,3 -4,4 0,3 - X
b 2.0G WA 59 49 555| 50,1 -3,5 1,1 - X
3.0G WA 59 49 56,7 | 51,1 -2,3 2,1 - X
4.0G WA 59 49 59,5| 53,6 0,5 4,6 X X
EG WA 59 49 63,2 | 559 4,2 6,9 X X
1.0G WA 59 49 63,9 56,5 4,9 7,5 X X
a 2.0G WA 59 49 645| 57,1 5,5 8,1 X X
3.0G WA 59 49 65,3 | 57,8 6,3 8,8 X X
96A 4.0G WA 59 49 66,1 | 58,9 7,1 9,9 X X
EG WA 59 49 55,8 | 50,8 -3,2 1,8 - X
1.0G WA 59 49 56,7 | 51,6 -2,3 2,6 - X
b 2.0G WA 59 49 57,4 52,3 -1,6 3,3 - X
3.0G WA 59 49 58,2 53 -0,8 4,0 - X
4.0G WA 59 49 60,2 | 549 1,2 5,9 X X
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10096 Berlin Luftschallpegel durch den StraBenverkehr
o ’ Beurteilungspegel Differenzpegel IGW
Immissionort Gebiets Lr [dB(A)] DLr[dB(A)] | 16.BImSchv
auswei- . .
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW STRO (STRO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht [ Tag | Nacht
EG WA 59 49 62,4 | 56,3 3,4 7,3 X X
1.0G WA 59 49 62,9 | 56,9 3,9 7,9 X X
a 2.0G WA 59 49 63,4 | 57,3 4,4 8,3 X X
3.0G WA 59 49 63,9 | 57,7 4,9 8,7 X X
4.0G WA 59 49 64,6 | 58,5 5,6 9,5 X X
EG WA 59 49 61,4 | 56,5 2,4 7,5 X X
1.0G WA 59 49 62,2 | 57,3 3,2 8,3 X X
96B b 2.0G WA 59 49 62,6 | 57,6 3,6 8,6 X X
3.0G WA 59 49 63 58 4,0 9,0 X X
4.0G WA 59 49 63,5 | 58,4 4,5 9,4 X X
EG WA 59 49 55,7 | 50,6 -3,3 1,6 - X
1.0G WA 59 49 56,7 | 51,6 -2,3 2,6 - X
c 2.0G WA 59 49 575| 52,4 -1,5 3,4 - X
3.0G WA 59 49 58,2 53 -0,8 4,0 - X
4.0G WA 59 49 60,2 55 1,2 6,0 X X
EG WA 59 49 739 | 637 14,9 14,7 X X
1.0G WA 59 49 74,1 639 15,1 14,9 X X
a 2.0G WA 59 49 74 63,9 15,0 14,9 X X
3.0G WA 59 49 73,8 | 63,6 14,8 14,6 X X
97 4.0G WA 59 49 736 | 635 14,6 14,5 X X
EG WA 59 49 54 48,7 -5,0 -0,3 - -
1.0G WA 59 49 55,1 | 49,7 -3,9 0,7 - X
b 2.0G WA 59 49 56,2 | 50,7 -2,8 1,7 - X
3.0G WA 59 49 57,8 | 52,3 -1,2 3,3 - X
4.0G WA 59 49 61,5 56 2,5 7,0 X X
EG WA 59 49 73,3 63,1 14,3 14,1 X X
1.0G WA 59 49 736 | 634 14,6 14,4 X X
a 2.0G WA 59 49 735| 634 14,5 14,4 X X
2 3.0G WA 59 49 73,4 632 14,4 14,2 X X
I 08 4.0G WA 59 49 73,2 63,1 14,2 14,1 X X
® EG WA 59 49 56,4 | 51,2 -2,6 2,2 - X
2 1.0G [ WA 59 49 [572]| 52 -1,8 3,0 - X
g b 2.0G | WA 59 49 [ 582 529 -0,8 3,9 - X
% 3.0G WA 59 49 59,8 | 54,6 0,8 5,6 X X
S 4.0G WA 59 49 62,3 | 56,7 3,3 7,7 X X
» EG WA 59 49 73,8 63,6 14,8 14,6 X X
1.0G WA 59 49 74,1 63,9 15,1 14,9 X X
a 2.0G WA 59 49 74,2 64 15,2 15,0 X X
3.0G WA 59 49 74,1 639 15,1 14,9 X X
100 4.0G WA 59 49 739 | 637 14,9 14,7 X X
EG WA 59 49 65,4 | 564 6,4 7,4 X X
1.0G WA 59 49 66,5| 574 7,5 8,4 X X
b 2.0G WA 59 49 67,1 58 8,1 9,0 X X
3.0G WA 59 49 67,5 | 58,5 8,5 9,5 X X
4.0G WA 59 49 67,4 57,9 8,4 8,9 X X
EG WA 59 49 732 63,1 14,2 14,1 X X
1.0G WA 59 49 73,4 633 14,4 14,3 X X
a 2.0G WA 59 49 73,4 632 14,4 14,2 X X
3.0G WA 59 49 732 63,1 14,2 14,1 X X
4.0G WA 59 49 73 62,8 14,0 13,8 X X
102 5.0G WA 59 49 728 | 62,6 13,8 13,6 X X
EG WA 59 49 67 57,8 8,0 8,8 X X
1.0G WA 59 49 67,8 | 58,6 8,8 9,6 X X
b 2.0G WA 59 49 68,2 59 9,2 10,0 X X
3.0G WA 59 49 68,4 | 59,3 9,4 10,3 X X
4.0G WA 59 49 68,5 | 59,5 9,5 10,5 X X
5.0G WA 59 49 68,6 | 59,5 9,6 10,5 X X
EG WA 59 49 71,1 60,9 12,1 11,9 X X
1.0G WA 59 49 71,6 61,4 12,6 12,4 X X
a 2.0G WA 59 49 71,7 61,5 12,7 12,5 X X
103 3.0G WA 59 49 716 | 614 12,6 12,4 X X
4.0G WA 59 49 71,5 61,3 12,5 12,3 X X
5.0G WA 59 49 715| 614 12,5 12,4 X X
b EG WA 59 49 56,9 | 519 -2,1 2,9 - X
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10096 Berlin Luftschallpegel durch den StraBenverkehr
o ’ Beurteilungspegel Differenzpegel IGW
Immissionort Gebiets Lr [dB(A)] DLr[dB(A)] | 16.BImSchv
auswei- N .
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW STRO (STRO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht [ Tag | Nacht
1.0G WA 59 49 58,3 | 53,3 -0,7 4,3 - X
2.0G WA 59 49 59,8 | 54,8 0,8 5,8 X X
103 b 3.0G WA 59 49 60,9 | 55,9 1,9 6,9 X X
4.0G WA 59 49 60,8 | 55,7 1,8 6,7 X X
5.0G WA 59 49 61,2 | 55,9 2,2 6,9 X X
EG WA 59 49 72,2 | 62,1 13,2 13,1 X X
1.0G WA 59 49 725 | 62,4 13,5 13,4 X X
a 2.0G WA 59 49 725 | 62,3 13,5 13,3 X X
3.0G WA 59 49 72,4 | 62,2 13,4 13,2 X X
4.0G WA 59 49 72,2 | 62,1 13,2 13,1 X X
104 5.0G WA 59 49 719 | 618 12,9 12,8 X X
EG WA 59 49 58,5| 53,5 -0,5 4,5 - X
1.0G WA 59 49 59,5 54,5 0,5 5,5 X X
b 2.0G WA 59 49 60,3 | 55,3 1,3 6,3 X X
3.0G WA 59 49 61 56 2,0 7,0 X X
4.0G WA 59 49 61 55,9 2,0 6,9 X X
5.0G WA 59 49 616 | 56,2 2,6 7,2 X X
EG WA 59 49 736 | 634 14,6 14,4 X X
1.0G WA 59 49 73,7 635 14,7 14,5 X X
a 2.0G WA 59 49 736 | 634 14,6 14,4 X X
3.0G WA 59 49 73,4 632 14,4 14,2 X X
105 4.0G WA 59 49 73,1 63 14,1 14,0 X X
EG WA 59 49 58,7 | 53,7 -0,3 4,7 - X
1.0G WA 59 49 59,7 | 54,6 0,7 5,6 X X
b 2.0G WA 59 49 60,6 | 555 1,6 6,5 X X
3.0G WA 59 49 61,2 | 56,1 2,2 7,1 X X
4.0G WA 59 49 61,7 | 564 2,7 7,4 X X
EG WA 59 49 729 | 62,7 13,9 13,7 X X
2 1.0G WA 59 49 73,1 629 14,1 13,9 X X
I a 2.0G WA 59 49 73,1 629 14,1 13,9 X X
® 3.0G WA 59 49 73 62,8 14,0 13,8 X X
2 4.0G | WA 59 49 [ 728] 627 13,8 13,7 X X
g 106 50G | WA | 59 49 | 72,7| 626 13,7 13,6 X X
s EG | WA | 59 | 49 [591] 541 01 51 X X
S 1.0G WA 59 49 59,8 | 54,8 0,8 5,8 X X
» b 2.0G WA 59 49 60,3 | 55,3 1,3 6,3 X X
3.0G WA 59 49 60,8 | 55,7 1,8 6,7 X X
4.0G WA 59 49 61,1 56 2,1 7,0 X X
5.0G WA 59 49 61,4 56 2,4 7,0 X X
EG WA 59 49 72,7 62,5 13,7 13,5 X X
1.0G WA 59 49 72,9 62,8 13,9 13,8 X X
a 2.0G WA 59 49 73 62,8 14,0 13,8 X X
3.0G WA 59 49 728 62,7 13,8 13,7 X X
4.0G WA 59 49 72,7 62,6 13,7 13,6 X X
107 5.0G WA 59 49 726 | 62,6 13,6 13,6 X X
EG WA 59 49 59,6 | 54,6 0,6 5,6 X X
1.0G WA 59 49 60,2 | 55,2 1,2 6,2 X X
b 2.0G WA 59 49 60,6 | 55,6 1,6 6,6 X X
3.0G WA 59 49 61 56 2,0 7,0 X X
4.0G WA 59 49 61,4 56,3 2,4 7,3 X X
5.0G WA 59 49 60,8 | 555 1,8 6,5 X X
EG WA 59 49 735| 63,3 14,5 14,3 X X
1.0G WA 59 49 736 | 634 14,6 14,4 X X
108 a 2.0G WA 59 49 735| 634 14,5 14,4 X X
3.0G WA 59 49 73,3 632 14,3 14,2 X X
4.0G WA 59 49 73,2 | 634 14,2 14,4 X X
EG WA 59 49 59,2 54,2 0,2 5,2 X X
a 1.0G WA 59 49 59,8 | 54,8 0,8 5,8 X X
2.0G WA 59 49 60,3 | 55,3 1,3 6,3 X X
110 3.0G WA 59 49 61,1 56,1 2,1 7,1 X X
EG WA 59 49 58,5| 535 -0,5 4,5 - X
b 1.0G WA 59 49 59,3 | 54,3 0,3 5,3 X X
2.0G WA 59 49 60,1 55 1,1 6,0 X X
3.0G WA 59 49 61,4 | 564 2,4 7,4 X X
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o ’ Beurteilungspegel Differenzpegel IGW
Immissionort Gebiets Lr [dB(A)] DLr [dB(A)] 16.BImSchV

auswei- . .
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW STRO (STRO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht [ Tag | Nacht

EG WA 59 49 73,7 635 14,7 14,5 X X

1.0G WA 59 49 73,7 635 14,7 14,5 X X

110 c 2.0G WA 59 49 735| 633 14,5 14,3 X X

3.0G WA 59 49 73,2 63 14,2 14,0 X X

4.0G WA 59 49 729 | 628 13,9 13,8 X X

EG WA 59 49 51,4 | 46,3 -7,6 -2,7 - -

a 1.0G WA 59 49 52,9 | 478 -6,1 -1,2 - -

2.0G WA 59 49 55 49,9 -4,0 0,9 - X

110A 3.0G WA 59 49 58,8 | 53,7 -0,2 4,7 - X

EG WA 59 49 48,9 [ 43,6 -10,1 -54 - -

b 1.0G WA 59 49 50 44,7 -9,0 -4,3 - -

2.0G WA 59 49 51,3| 459 -7,7 -3,1 - -

3.0G WA 59 49 54 48,7 -5,0 -0,3 - -

EG WA 59 49 745 | 64,3 15,5 15,3 X X

1.0G WA 59 49 745 | 64,3 15,5 15,3 X X

111 a 2.0G WA 59 49 74,2 64 15,2 15,0 X X

3.0G WA 59 49 739 | 637 14,9 14,7 X X

4.0G WA 59 49 735| 634 14,5 14,4 X X

EG WA 59 49 57,3| 52,2 -1,7 3,2 - X

1.0G WA 59 49 576 | 52,6 -1,4 3,6 - X

a 2.0G WA 59 49 58,1 53 -0,9 4,0 - X

3.0G WA 59 49 58,7 | 53,6 -0,3 4,6 - X

4.0G WA 59 49 59,6 | 544 0,6 54 X X

EG WA 59 49 56,7 | 51,6 -2,3 2,6 - X

1.0G WA 59 49 57,2 52,1 -1,8 3,1 - X

112 b 2.0G WA 59 49 57,7 | 52,7 -1,3 3,7 - X

3.0G WA 59 49 58,2 | 53,1 -0,8 4,1 - X

4.0G WA 59 49 59,4 | 54,1 0,4 51 X X

2 EG WA 59 49 746 | 644 15,6 15,4 X X
I 1.0G WA 59 49 746 | 644 15,6 15,4 X X
® c 2.0G WA 59 49 743 | 64,2 15,3 15,2 X X
2 3.0G WA 59 49 74 63,8 15,0 14,8 X X
g 4.0G WA 59 49 736 | 63,6 14,6 14,6 X X
s EG | wA | 59 | 49 [538]| 487 -5,2 -0,3 - -
S 1.0G WA 59 49 54,7 49,6 -4,3 0,6 - X
n a 2.0G WA 59 49 55,7 | 50,6 -3,3 1,6 - X
3.0G WA 59 49 57,3 52,2 -1,7 3,2 - X

4.0G WA 59 49 59,5 | 54,3 0,5 53 X X

EG WA 59 49 579 529 -1,1 3,9 - X

1.0G WA 59 49 58,6 | 53,6 -0,4 4,6 - X

113 b 2.0G WA 59 49 59,1 | 54,1 0,1 51 X X

3.0G WA 59 49 59,5 | 544 0,5 54 X X

4.0G WA 59 49 59,9 | 549 0,9 5,9 X X

EG WA 59 49 756 | 654 16,6 16,4 X X

1.0G WA 59 49 756 | 654 16,6 16,4 X X

c 2.0G WA 59 49 75,2 65 16,2 16,0 X X

3.0G WA 59 49 748 | 64,6 15,8 15,6 X X

4.0G WA 59 49 74,4 64,2 15,4 15,2 X X

114 a EG WA 59 49 73,5 63,3 14,5 14,3 X X

EG WA 59 49 56,1 51 -2,9 2,0 - X

115 a 1.0G WA 59 49 57,3 52,2 -1,7 3,2 - X

2.0G WA 59 49 58,1 53 -0,9 4,0 - X

EG WA 59 49 75,1 65 16,1 16,0 X X

a 1.0G WA 59 49 75,2 65 16,2 16,0 X X

117 2.0G WA 59 49 75 64,8 16,0 15,8 X X

EG WA 59 49 51,9 | 458 -7,1 -3,2 - -

b 1.0G WA 59 49 55 49,2 -4,0 0,2 - X

2.0G WA 59 49 57,7 514 -1,3 2,4 - X

EG WA 59 49 756 | 654 16,6 16,4 X X

a 1.0G WA 59 49 75,6 | 65,4 16,6 16,4 X X

118 2.0G WA 59 49 75,4 | 65,3 16,4 16,3 X X

EG WA 59 49 55,2 47,1 -3,8 -1,9 - -

b 1.0G WA 59 49 53,7 | 47,1 -5,3 -1,9 - -

2.0G WA 59 49 58,6 | 51,6 -0,4 2,6 - X
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10096 Berlin Luftschallpegel durch den StraBenverkehr
o ’ Beurteilungspegel Differenzpegel IGW
Immissionort Gebiets Lr [dB(A)] DLr[dB(A)] | 16.BImSchv
auswei- N .
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW STRO (STRO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht [ Tag | Nacht
121 a EG WA 59 49 75,4 | 65,2 16,4 16,2 X X
EG WA 59 49 75 64,8 16,0 15,8 X X
1.0G WA 59 49 74,9 | 64,7 15,9 15,7 X X
a 2.0G WA 59 49 74,6 | 64,5 15,6 15,5 X X
3.0G WA 59 49 74,2 | 64,1 15,2 15,1 X X
122 4.0G WA 59 49 73,8 | 63,6 14,8 14,6 X X
EG WA 59 49 55,4 | 50,3 -3,6 1,3 - X
1.0G WA 59 49 56,3 | 51,3 -2,7 2,3 - X
b 2.0G WA 59 49 57 51,9 -2,0 2,9 - X
3.0G WA 59 49 57,4 | 52,3 -1,6 3,3 - X
4.0G WA 59 49 58,6 53 -0,4 4,0 - X
EG WA 59 49 74,7 | 64,5 15,7 15,5 X X
1.0G WA 59 49 745 | 64,3 15,5 15,3 X X
a 2.0G WA 59 49 74,2 64 15,2 15,0 X X
3.0G WA 59 49 73,7 635 14,7 14,5 X X
123 4.0G WA 59 49 73,3 63,1 14,3 14,1 X X
EG WA 59 49 57,2 52,1 -1,8 3,1 - X
1.0G WA 59 49 57,7| 52,6 -1,3 3,6 - X
b 2.0G WA 59 49 58 52,9 -1,0 3,9 - X
3.0G WA 59 49 58,4 | 53,3 -0,6 4,3 - X
4.0G WA 59 49 58,7 | 534 -0,3 4,4 - X
a EG WA 59 49 743 64,1 15,3 15,1 X X
EG WA 59 49 53,4 | 478 -5,6 -1,2 - -
124 1.0G WA 59 49 54,5 49 -4,5 0,0 - -
b 2.0G WA 59 49 55,1 | 49,9 -3,9 0,9 - X
3.0G WA 59 49 55,8 | 50,6 -3,2 1,6 - X
4.0G WA 59 49 57,4 519 -1,6 2,9 - X
EG WA 59 49 747 | 645 15,7 15,5 X X
2 1.0G WA 59 49 746 | 644 15,6 15,4 X X
< a 2.0G WA 59 49 743 64,1 15,3 15,1 X X
® 3.0G WA 59 49 739 | 637 14,9 14,7 X X
2 125 4.0G [ WA 59 49 [734] 633 14,4 14,3 X X
g EG WA | 59 49 | 524 471 6,6 -1,9 - -
s 10G| WA | 59 [ 49 [531] 47,9 -5,9 11 | - -
5 b 2.0G WA 59 49 54 48,8 -5,0 -0,2 - -
n 3.0G WA 59 49 55,2 50 -3,8 1,0 - X
4.0G WA 59 49 56,9 | 514 -2,1 2,4 - X
EG WA 59 49 748 | 64,6 15,8 15,6 X X
1.0G WA 59 49 74,4 64,2 15,4 15,2 X X
a 2.0G WA 59 49 73,8 63,6 14,8 14,6 X X
3.0G WA 59 49 73,2 63 14,2 14,0 X X
126 4.0G WA 59 49 72,7 62,5 13,7 13,5 X X
EG WA 59 49 53 47,8 -6,0 -1,2 - -
1.0G WA 59 49 54 48,9 -5,0 -0,1 - -
b 2.0G WA 59 49 549 | 49,8 -4,1 0,8 - X
3.0G WA 59 49 56,2 | 51,1 -2,8 2,1 - X
4.0G WA 59 49 57,2 52 -1,8 3,0 - X
EG WA 59 49 74 63,8 15,0 14,8 X X
1.0G WA 59 49 74 63,8 15,0 14,8 X X
a 2.0G WA 59 49 73,8 63,6 14,8 14,6 X X
3.0G WA 59 49 735| 63,3 14,5 14,3 X X
4.0G WA 59 49 73,1 62,9 14,1 13,9 X X
127 5.0G WA 59 49 728 | 62,6 13,8 13,6 X X
EG WA 59 49 50,6 | 45,2 -8,4 -3,8 - -
1.0G WA 59 49 52,4 47,2 -6,6 -1,8 - -
b 2.0G WA 59 49 53,5| 48,3 -5,5 -0,7 - -
3.0G WA 59 49 54,6 | 49,4 -4,4 0,4 - X
4.0G WA 59 49 56 50,7 -3,0 1,7 - X
5.0G WA 59 49 575| 516 -1,5 2,6 - X
EG WA 59 49 73,4 632 14,4 14,2 X X
1.0G WA 59 49 73,3 63,1 14,3 14,1 X X
130 a 2.0G WA 59 49 73,1 629 14,1 13,9 X X
3.0G WA 59 49 72,7 625 13,7 13,5 X X
4.0G WA 59 49 72,2 62,1 13,2 13,1 X X
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o ’ Beurteilungspegel Differenzpegel IGW

Immissionort Gebiets Lr [dB(A)] DLr[dB(A)] | 16.BImSchv

auswei- N .
StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW STRO (STRO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht [ Tag | Nacht

EG WA 59 49 50,4 45,3 -8,6 -3,7 - -

1.0G WA 59 49 52 46,9 -7,0 -2,1 - -

130 b 2.0G WA 59 49 53,3 48,2 -5,7 -0,8 - -

3.0G WA 59 49 54,1 49,1 -4,9 0,1 - X

4.0G WA 59 49 55,6 50,6 -3,4 1,6 - X

EG WA 59 49 68,2 58,1 9,2 9,1 X X

1.0G WA 59 49 68,7 58,6 9,7 9,6 X X

a 2.0G WA 59 49 68,8 58,7 9,8 9,7 X X

3.0G WA 59 49 68,9 58,8 9,9 9,8 X X

132 4.0G WA 59 49 68,9 59 9,9 10,0 X X

EG WA 59 49 42,8 36,8 -16,2 -12,2 - -

1.0G WA 59 49 44,5 38,7 -14,5 -10,3 - -

& b 2.0G | WA | 59 49 | 47 | 43 -12,0 7,7 - -

£ 3.0G | WA | 59 | 49 |50,7| 452 83 3,8 - -

> 4.0G WA 59 49 55,5 49,3 -3,5 0,3 - X

) EG WA 59 49 59,2 49,3 0,2 0,3 X X

E 1.0G WA 59 49 59,7 49,8 0,7 0,8 X X

E a 2.0G WA 59 49 60,1 50,2 1,1 1,2 X X

ﬁ 3.0G WA 59 49 60,5 50,5 1,5 1,5 X X

136 4.0G WA 59 49 61 51,1 2,0 2,1 X X

EG WA 59 49 46,2 40,8 -12,8 -8,2 - -

1.0G WA 59 49 51,5 46,4 -7,5 -2,6 - -

b 2.0G WA 59 49 52,7 47,5 -6,3 -1,5 - -

3.0G WA 59 49 53,1 48 -5,9 -1,0 - -

4.0G WA 59 49 54,6 49,3 -4,4 0,3 - X

EG WA 59 49 58 48,1 -1,0 -0,9 - -

a 1.0G WA 59 49 58,4 48,6 -0,6 -0,4 - -

137 2.0G WA 59 49 58,9 49,2 -0,1 0,2 - X

EG WA 59 49 50,7 45,6 -8,3 -3,4 - -

b 1.0G WA 59 49 52,4 47,3 -6,6 -1,7 - -

2.0G WA 59 49 53,4 48,2 -5,6 -0,8 - -

EG WA 59 49 74,4 64,2 15,4 15,2 X X

a 1.0G WA 59 49 74,6 64,4 15,6 15,4 X X

2.0G WA 59 49 74,5 64,4 15,5 15,4 X X

. 3.0G WA 59 49 74,3 64,3 15,3 15,3 X X

Schillingstrafie ! EG | WA | 59 | 49 |632]| 533 42 43 | x X

b 1.0G WA 59 49 64,5 54,6 5,5 5,6 X X

2.0G WA 59 49 65,4 55,6 6,4 6,6 X X

3.0G WA 59 49 65,9 56,3 6,9 7,3 X X

30 a Ml 64 54 52,7 46,6 -11,3 -7,4 - -

EG Ml 64 54 51,3 44,6 -12,7 -9,4 - -

31 a 1.0G Ml 64 54 53 46,2 -11,0 -7,8 - -

2.0G Ml 64 54 55,1 48 -8,9 -6,0 - -

EG Ml 64 54 63,1 53,3 -0,9 -0,7 - -

33 a 1.0G Ml 64 54 64,2 54,4 0,2 0,4 X X

2.0G Ml 64 54 64,6 54,8 0,6 0,8 X X

EG Ml 64 54 63 53,3 -1,0 -0,7 - -

34 a 1.0G Ml 64 54 64,2 54,3 0,2 0,3 X X

2.0G Ml 64 54 64,5 54,7 0,5 0,7 X X

3.0G Ml 64 54 64,7 54,8 0,7 0,8 X X

. EG Ml 64 54 64,1 54,8 0,1 0,8 X X

Seidelstrafie a7 o |_1OG | M | 64 | 54 | 65 | 555 1,0 15 | x X

2.0G Ml 64 54 65,2 55,7 1,2 1,7 X X

3.0G Ml 64 54 65,2 55,7 1,2 1,7 X X

EG Ml 64 54 64,5 55,2 0,5 1,2 X X

3 a 1.0G Ml 64 54 65,3 55,8 1,3 1,8 X X

2.0G Ml 64 54 65,5 56 1,5 2,0 X X

3.0G Ml 64 54 65,4 55,9 1,4 1,9 X X

EG Ml 64 54 64,5 55,3 0,5 1,3 X X

40 a 1.0G Ml 64 54 65,5 56,1 1,5 2,1 X X

2.0G Ml 64 54 65,7 56,3 1,7 2,3 X X

3.0G Ml 64 54 65,5 56,1 1,5 2,1 X X

41 a EG Ml 64 54 64,4 55,2 0,4 1,2 X X
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o ’ Beurteilungspegel Differenzpegel IGW
Immissionort Gebiets Lr [dB(A)] DLr[dB(A)] | 16.BImSchv
auswei- N .

StraRe Haus- Imm. Etage | sung IGW STRO (STRO - IGW) Uberschritten
Nummer Punkt Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht [ Tag | Nacht

1.0G MI 64 54 65,4 56 14 2,0 X X

41 a 2.0G MI 64 54 65,6 | 56,2 1,6 2,2 X X

3.0G MI 64 54 65,4 | 56,1 14 2,1 X X

EG Ml 64 54 64 55 0,0 1,0 - X

12 a 1.0G MI 64 54 65 55,8 1,0 1,8 X X

2.0G MI 64 54 65,3 | 56,1 1,3 2,1 X X

3.0G MI 64 54 65,3 | 56,1 1,3 2,1 X X

SeidelstralRe EG Ml 64 54 64,4 55,4 0,4 1,4 X X

43 a 1.0G MI 64 54 65,3 | 56,1 1,3 2,1 X X

2.0G MI 64 54 65,5 | 56,3 15 2,3 X X

3.0G MI 64 54 65,5 | 56,4 15 2,4 X X

EG Ml 64 54 64,7 55,7 0,7 1,7 X X

a4 a 1.0G MI 64 54 65,6 | 56,4 1,6 2,4 X X

2.0G Ml 64 54 65,8 | 56,6 1,8 2,6 X X

3.0G Ml 64 54 65,8 | 56,7 1,8 2,7 X X

EG MI 64 54 63,4 | 56,1 -0,6 2,1 - X

3 a 1.0G MI 64 54 64 56,6 0,0 2,6 - X

2.0G Ml 64 54 64,6 57,1 0,6 3,1 X X

3.0G Ml 64 54 65,3 | 57,6 1,3 3,6 X X

EG MI 64 54 62,2 56 -1,8 2,0 - X

Uranusweg 5 o |[_1OG | M | 64 | 54 |626] 564 14 2,4 - X

2.0G MI 64 54 63 56,7 -1,0 2,7 - X

3.0G Ml 64 54 63,5| 57,2 -0,5 3,2 - X

15 a EG MI 64 54 53,7 | 48,3 -10,3 -5,7 - -

1.0G MI 64 54 579 | 52,6 -6,1 -1,4 - -

30 a EG Ml 64 54 56,9 | 46,9 -7,1 -7,1 - -

b EG Ml 64 54 56,6 | 46,4 -7,4 -7,6 - -

EG Ml 64 54 60,5| 50,3 -3,5 -3,7 - -

1.0G MI 64 54 61,3 51,1 -2,7 -2,9 - -

2.0G MI 64 54 619| 517 -2,1 -2,3 - -

30A a 3.0G MI 64 54 62,6 | 524 -1,4 -1,6 - -

4.0G Ml 64 54 62,9 52,7 -1,1 -1,3 - -

5.0G Ml 64 54 63,1 529 -0,9 -1,1 - -

6.0G Ml 64 54 63,3 53,1 -0,7 -0,9 - -

EG Ml 64 54 61 50,8 -3,0 -3,2 - -

1.0G Ml 64 54 61,9 51,7 -2,1 -2,3 - -

30B a 2.0G Ml 64 54 62,4 52,2 -1,6 -1,8 - -

3.0G Ml 64 54 62,6 52,4 -1,4 -1,6 - -

4.0G Ml 64 54 62,6 52,4 -1,4 -1,6 - -

EG Ml 64 54 60,4 50,2 -3,6 -3,8 - -

1.0G Ml 64 54 61,1 50,9 -2,9 -3,1 - -

2.0G Ml 64 54 61,8 51,6 -2,2 -2,4 - -

3.0G Ml 64 54 62,4 52,2 -1,6 -1,8 - -

. 30F a 4.0G Ml 64 54 62,7 52,5 -1,3 -1,5 - -

Wittestralte 50G | M | 64 | 54 |629] 526 1,1 14 | - -

6.0G Ml 64 54 629 | 52,6 -1,1 -1,4 - -

7.0G Ml 64 54 62,9 52,7 -1,1 -1,3 - -

8.0G Ml 64 54 62,9 52,7 -1,1 -1,3 - -

EG Ml 64 54 60,5 50,4 -3,5 -3,6 - -

1.0G Ml 64 54 61,2 51,1 -2,8 -2,9 - -

30H a 2.0G Ml 64 54 619| 519 -2,1 -2,1 - -

3.0G Ml 64 54 62,6 | 525 -1,4 -15 - -

4.0G Ml 64 54 63 53 -1,0 -1,0 - -

EG Ml 64 54 58,6 48,4 -5,4 -5,6 - -

1.0G Ml 64 54 59,2 49 -4,8 -5,0 - -

30J a 2.0G Ml 64 54 59,8 | 49,6 -4,2 -4,4 - -

3.0G Ml 64 54 60,4 | 50,2 -3,6 -3,8 - -

4.0G Ml 64 54 61,1 50,9 -2,9 -3,1 - -

EG Ml 64 54 59,5 49,4 -4,5 -4,6 - -

1.0G Ml 64 54 60,1 50,1 -3,9 -3,9 - -

30M a 2.0G Ml 64 54 60,7 | 50,8 -3,3 -3,2 - -

3.0G Ml 64 54 61,3 514 -2,7 -2,6 - -

4.0G Ml 64 54 61,9 51,9 -2,1 -2,1 - -

EG WA 59 49 64,1 59 5,1 10,0 X X

ZobeltitzstralRe 95 a 1.0G WA 59 49 65,3 60,2 6,3 11,2 X X

2.0G WA 59 49 68,4 | 634 9,4 14,4 X X
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AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe AR AUFTRAG-NR:: U6 Dammstrecke
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100 Berechnung und Beurteilung der
10096 Berlin S 07.1811.18/5 Luftschallpegel des Gesamtverkehrs
fur PO
- . Beurteilungspegel Differenzpegel | Uberschreitung
Immissionort iﬁ:\l;;?__ L, [dB(A)] Grenzwert zur ALr [dB(A)] Gesundheits-
StraRe Haus- [Imm.P Etage | sung GESO (scHo, sTR0o)| Gesundheitsgefahrdung | (GESO - Grenzwert) gefahrdung
Nummer | unkt Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht [ Tag Nacht
EG WA 71,7 62,4 70,0 60,0 1,7 2,4 X X
: 1.0G WA 71,9 62,6 70,0 60,0 1,9 2,6 X X
Antonienstrafte | 1 & 206 WA 71,7 | 62,6 | 70,0 60,0 17 | 26 X X
3.0G WA 71,5 62,5 70,0 60,0 1,5 2,5 X X
EG Ml 62,9 56,0 70,0 60,0 -7,1 -4,0 - -
9 a 1.0G MI 64,6 57,1 70,0 60,0 -5,4 -2,9 - -
2.0G MI 65,1 57,4 70,0 60,0 -4,9 -2,6 - -
3.0G MI 65,5 57,5 70,0 60,0 -4,5 -2,5 - -
EG MI 53,4 44,5 70,0 60,0 -16,6 -15,5 - -
1.0G MI 53,5 44,6 70,0 60,0 -16,5 -15,4 - -
41 a 2.0G MI 53,8 44,9 70,0 60,0 -16,2 -15,1 - -
3.0G MI 54,2 45,2 70,0 60,0 -15,8 -14,8 - -
4.0G MI 55,0 45,8 70,0 60,0 -15,0 -14,2 - -
EG Ml 56,2 46,8 70,0 60,0 -13,8 -13,2 - -
1.0G MI 56,7 47,2 70,0 60,0 -13,3 -12,8 - -
42 a 2.0G MI 57,2 47,7 70,0 60,0 -12,8 -12,3 - -
3.0G MI 57,7 48,1 70,0 60,0 -12,3 -11,9 - -
4.0G Ml 58,2 48,6 70,0 60,0 -11,8 -11,4 - -
EG Ml 60,0 50,2 70,0 60,0 -10,0 -9,8 - -
1.0G Ml 61,1 51,2 70,0 60,0 -8,9 -8,8 - -
a 2.0G MI 61,6 51,7 70,0 60,0 -8,4 -8,3 - -
3.0G Ml 61,8 51,9 70,0 60,0 -8,2 -8,1 - -
43 4.0G Ml 61,9 52,0 70,0 60,0 -8,1 -8,0 - -
EG Ml 63,7 53,7 70,0 60,0 -6,3 -6,3 - -
1.0G MI 64,4 54,3 70,0 60,0 -5,6 -5,7 - -
b 2.0G Ml 64,5 54,5 70,0 60,0 -5,5 -5,5 - -
3.0G MI 64,5 54,5 70,0 60,0 -5,5 -5,5 - -
4.0G Ml 64,4 54,4 70,0 60,0 -5,6 -5,6 - -
BerlinerstraRe EG Ml 67,5 57,4 70,0 60,0 -2,5 -2,6 - -
45 a 1.0G Ml 68,0 57,9 70,0 60,0 -2,0 -2,1 - -
2.0G Ml 68,0 57,9 70,0 60,0 -2,0 -2,1 - -
3.0G Ml 67,8 57,7 70,0 60,0 -2,2 -2,3 - -
EG MI 67,5 57,4 70,0 60,0 -2,5 -2,6 - -
26 a 1.0G Ml 68,0 57,9 70,0 60,0 -2,0 -2,1 - -
2.0G Ml 68,0 57,9 70,0 60,0 -2,0 -2,1 - -
3.0G Ml 67,8 57,8 70,0 60,0 -2,2 -2,2 - -
EG MI 67,5 57,4 70,0 60,0 -2,5 -2,6 - -
a7 a 1.0G Ml 68,0 57,9 70,0 60,0 -2,0 -2,1 - -
2.0G Ml 68,0 58,0 70,0 60,0 -2,0 -2,0 - -
3.0G Ml 67,9 57,9 70,0 60,0 -2,1 -2,1 - -
EG MI 67,6 57,5 70,0 60,0 -2,4 -2,5 - -
48 a 1.0G Ml 68,1 58,0 70,0 60,0 -1,9 -2,0 - -
2.0G Ml 68,1 58,0 70,0 60,0 -1,9 -2,0 - -
3.0G Ml 67,9 57,9 70,0 60,0 -2,1 -2,1 - -
EG Ml 67,7 57,6 70,0 60,0 -2,3 -2,4 - -
49 a 1.0G Ml 68,1 58,0 70,0 60,0 -1,9 -2,0 - -
2.0G Ml 68,1 58,0 70,0 60,0 -1,9 -2,0 - -
3.0G Ml 67,9 58,0 70,0 60,0 -2,1 -2,0 - -
51 a EG MI 64,5 54,8 70,0 60,0 -5,5 -5,2 - -
EG Ml 67,1 57,2 70,0 60,0 -2,9 -2,8 - -
52 a 1.0G MI 67,6 57,8 70,0 60,0 -2,4 -2,2 - -
2.0G Ml 67,7 57,9 70,0 60,0 -2,3 -2,1 - -
3.0G MI 67,6 57,9 70,0 60,0 -2,4 -2,1 - -
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AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe AR AUFTRAG-NR:: U6 Dammstrecke
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100 Berechnung und Beurteilung der
10096 Berlin S 07.1811.18/5 Luftschallpegel des Gesamtverkehrs
fur PO
- . Beurteilungspegel Differenzpegel | Uberschreitung
Immissionort iﬁ:\l;;?__ L, [dB(A)] Grenzwert zur ALr [dB(A)] Gesundheits-
StraRe Haus- [Imm.P Etage sung GESO (scHo, sTR0o)| Gesundheitsgefahrdung | (GESO - Grenzwert) gefahrdung
Nummer | unkt Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht [ Tag Nacht
EG MI 65,6 55,9 70,0 60,0 -4,4 -4,1 - -
52A a 1.0G MI 66,3 56,6 70,0 60,0 -3,7 -3,4 - -
2.0G Ml 66,6 56,9 70,0 60,0 -3,4 -3,1 - -
3.0G MI 66,6 57,0 70,0 60,0 -3,4 -3,0 - -
EG MI 64,7 55,0 70,0 60,0 -5,3 -5,0 - -
528 a 1.0G MI 65,6 55,9 70,0 60,0 -4,4 -4,1 - -
2.0G Ml 66,0 56,3 70,0 60,0 -4,0 -3,7 - -
3.0G MI 66,1 56,5 70,0 60,0 -3,9 -3,5 - -
EG Ml 63,8 54,3 70,0 60,0 -6,2 -5,7 - -
52C a 1.0G MI 64,9 55,3 70,0 60,0 -5,1 -4,7 - -
2.0G MI 65,4 55,8 70,0 60,0 -4,6 -4,2 - -
3.0G MI 65,6 56,1 70,0 60,0 -4,4 -3,9 - -
EG Ml 61,2 51,9 70,0 60,0 -8,8 -8,1 - -
1.0G Ml 62,1 52,8 70,0 60,0 -7,9 -7,2 - -
2.0G Ml 63,0 53,7 70,0 60,0 -7,0 -6,3 - -
3.0G Ml 63,7 54,3 70,0 60,0 -6,3 -5,7 - -
54 a 4.0G Ml 64,1 54,7 70,0 60,0 -5,9 -5,3 - -
5.0G Ml 64,2 54,9 70,0 60,0 -5,8 -5,1 - -
6.0G MI 64,3 55,0 70,0 60,0 -5,7 -5,0 - -
7.0G Ml 64,3 55,1 70,0 60,0 -5,7 -4,9 - -
. 8.0G MI 64,4 55,1 70,0 60,0 -5,6 -4,9 - -
Berlinerstrafie EG M 601 | 50,6 | 70,0 60,0 99 | 94 - -
1.0G Ml 61,2 51,7 70,0 60,0 -8,8 -8,3 - -
2.0G Ml 62,4 53,0 70,0 60,0 -7,6 -7,0 - -
3.0G MI 63,5 54,2 70,0 60,0 -6,5 -5,8 - -
54A a 4.0G Ml 64,2 54,8 70,0 60,0 -5,8 -5,2 - -
5.0G MI 64,5 55,1 70,0 60,0 -5,5 -4,9 - -
6.0G Ml 64,5 55,2 70,0 60,0 -5,5 -4,8 - -
7.0G Ml 64,7 55,3 70,0 60,0 -5,3 -4,7 - -
8.0G Ml 64,7 55,4 70,0 60,0 -5,3 -4,6 - -
EG Ml 65,8 56,1 70,0 60,0 -4,2 -3,9 - -
55 a 1.0G Ml 66,8 57,1 70,0 60,0 -3,2 -2,9 - -
2.0G Ml 67,3 57,6 70,0 60,0 -2,7 -2,4 - -
3.0G Ml 67,5 57,8 70,0 60,0 -2,5 -2,2 - -
EG Ml 65,0 55,3 70,0 60,0 -5,0 -4,7 - -
55A a 1.0G Ml 66,1 56,3 70,0 60,0 -3,9 -3,7 - -
2.0G Ml 66,6 56,9 70,0 60,0 -3,4 -3,1 - -
3.0G Ml 66,8 57,2 70,0 60,0 -3,2 -2,8 - -
EG Ml 67,0 57,2 70,0 60,0 -3,0 -2,8 - -
558 a 1.0G Ml 68,1 58,2 70,0 60,0 -1,9 -1,8 - -
2.0G Ml 68,4 58,5 70,0 60,0 -1,6 -1,5 - -
3.0G MI 68,1 58,4 70,0 60,0 -1,9 -1,6 - -
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ANLAGE-NR.:5.3

AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe AR AUFTRAG-NR:: U6 Dammstrecke
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100 Berechnung und Beurteilung der
10096 Berlin S 07.1811.18/5 Luftschallpegel des Gesamtverkehrs
fur PO
- . Beurteilungspegel Differenzpegel | Uberschreitung
Immissionort iﬁ:\l;;?__ L, [dB(A)] Grenzwert zur ALr [dB(A)] Gesundheits-
StraRe Haus- [Imm.P Etage sung GESO (scHo, sTR0o)| Gesundheitsgefahrdung | (GESO - Grenzwert) gefahrdung
Nummer | unkt Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht [ Tag Nacht
EG Ml 65,5 55,3 70,0 60,0 -4,5 -4.,7 - -
a 1.0G Ml 66,3 56,1 70,0 60,0 -3,7 -3,9 - -
2.0G MI 66,5 56,3 70,0 60,0 -3,5 -3,7 - -
1 3.0G Ml 66,5 56,4 70,0 60,0 -3,5 -3,6 - -
EG MI 62,3 52,1 70,0 60,0 -7,7 -7,9 - -
b 1.0G Ml 63,4 53,2 70,0 60,0 -6,6 -6,8 - -
2.0G MI 63,7 53,5 70,0 60,0 -6,3 -6,5 - -
3 3.0G Ml 63,7 53,5 70,0 60,0 -6,3 -6,5 - -
© EG MI 57,8 47,9 70,0 60,0 -12,2 -12,1 - -
7 1.0G MI 58,7 48,9 70,0 60,0 -11,3 -11,1 - -
§ 2 a 2.0G MI 59,6 49,8 70,0 60,0 -10,4 -10,2 - -
§ 3.0G Ml 60,2 50,4 70,0 60,0 -9,8 -9,6 - -
S 4.0G MI 60,6 50,8 70,0 60,0 -9,4 -9,2 - -
3 EG MI 58,9 48,7 70,0 60,0 -11,1 -11,3 - -
o 3 a 1.0G Ml 60,0 49,9 70,0 60,0 -10,0 -10,1 - -
2.0G Ml 61,0 50,8 70,0 60,0 -9,0 -9,2 - -
3.0G Ml 61,4 51,3 70,0 60,0 -8,6 -8,7 - -
EG Ml 53,4 43,7 70,0 60,0 -16,6 -16,3 - -
1.0G MI 54,1 44,5 70,0 60,0 -15,9 -15,5 - -
4 a 2.0G Ml 54,7 45,4 70,0 60,0 -15,3 -14,6 - -
3.0G Ml 55,4 46,1 70,0 60,0 -14,6 -13,9 - -
4.0G Ml 56,1 46,8 70,0 60,0 -13,9 -13,2 - -
1 a 0 Ml 59,9 52,5 70,0 60,0 -10,1 -7,5 - -
EG Ml 54,9 48,9 70,0 60,0 -15,1 -11,1 - -
1.0G Ml 58,6 52,8 70,0 60,0 -11,4 -7,2 - -
a 2.0G Ml 60,4 54,7 70,0 60,0 -9,6 -5,3 - -
3.0G Ml 60,7 55,0 70,0 60,0 -9,3 -5,0 - -
Dessinstralie 5 4.0G Ml 61,0 55,2 70,0 60,0 -9,0 -4,8 - -
EG Ml 57,6 51,0 70,0 60,0 -12,4 -9,0 - -
1.0G Ml 59,0 52,6 70,0 60,0 -11,0 -7,4 - -
b 2.0G Ml 59,2 52,8 70,0 60,0 -10,8 -7,2 - -
3.0G Ml 59,6 53,1 70,0 60,0 -10,4 -6,9 - -
4.0G Ml 60,2 53,7 70,0 60,0 -9,8 -6,3 - -
1-9 a EG MI 56,7 50,9 70,0 60,0 -13,3 -9,1 - -
EG Ml 58,5 52,7 70,0 60,0 -11,5 -7,3 - -
a 1.0G Ml 59,6 53,8 70,0 60,0 -10,4 -6,2 - -
2.0G Ml 60,3 54,5 70,0 60,0 -9,7 -5,5 - -
12-24 EG Ml 57,8 52,0 70,0 60,0 -12,2 -8,0 - -
1.0G Ml 59,3 53,5 70,0 60,0 -10,7 -6,5 - -
b 2.0G Ml 59,8 54,0 70,0 60,0 -10,2 -6,0 - -
FlohrstraRe 3.0G MI 60,2 54,4 70,0 60,0 -9,8 -5,6 - -
4.0G Ml 60,8 55,1 70,0 60,0 -9,2 -4,9 - -
EG Ml 55,6 49,7 70,0 60,0 -14,4 -10,3 - -
1.0G Ml 56,6 50,6 70,0 60,0 -13,4 -9,4 - -
21 a 2.0G Ml 57,5 51,5 70,0 60,0 -12,5 -8,5 - -
3.0G MI 58,1 52,1 70,0 60,0 -11,9 -7,9 - -
4.0G Ml 58,4 52,4 70,0 60,0 -11,6 -7,6 - -
5.0G MI 58,7 52,7 70,0 60,0 -11,3 -7,3 - -
General- Barby- EG WA 64,3 54,5 70,0 60,0 -5,7 -5,5 - -
StraRe 2 a 1.0G WA 65,6 56,0 70,0 60,0 -4,4 -4,0 - -
2.0G WA 66,3 56,8 70,0 60,0 -3,7 -3,2 - -
EG WA 74,8 | 64,7 70,0 60,0 4,8 4,7 X X
1.0G | WA 74,4 | 64,3 70,0 60,0 4.4 4,3 X X
Ge”eg;é\g’y”a' 1A a [20G| WA 740 | 641 | 700 60,0 4,0 4,1 X X
3.0G WA 73,7 64,1 70,0 60,0 3,7 4,1 X X
4.0G WA 73,3 63,9 70,0 60,0 3,3 3,9 X X
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ANLAGE-NR.:5.4

AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe AR AUFTRAG-NR:: U6 Dammstrecke
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100 Berechnung und Beurteilung der
10096 Berlin S 07.1811.18/5 Luftschallpegel des Gesamtverkehrs
fur PO
- . Beurteilungspegel Differenzpegel | Uberschreitung
Immissionort iﬁ:\l;;?__ L, [dB(A)] Grenzwert zur ALr [dB(A)] Gesundheits-
StraRe Haus- [Imm.P Etage sung GESO (scHo, sTR0o)| Gesundheitsgefahrdung | (GESO - Grenzwert) gefahrdung
Nummer | unkt Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht [ Tag Nacht
EG WA 61,6 55,5 70,0 60,0 -8,4 -4,5 - -
1.0G WA 62,4 56,2 70,0 60,0 -7,6 -3,8 - -
a 2.0G WA 63,1 56,8 70,0 60,0 -6,9 -3,2 - -
3.0G WA 63,5 57,2 70,0 60,0 -6,5 -2,8 - -
67 4.0G WA 64,3 58,2 70,0 60,0 -5,7 -1,8 - -
EG WA 62,9 55,0 70,0 60,0 -7,1 -5,0 - -
1.0G WA 63,9 55,9 70,0 60,0 -6,1 -4,1 - -
b 2.0G WA 64,7 56,7 70,0 60,0 -5,3 -3,3 - -
3.0G WA 65,2 57,4 70,0 60,0 -4,8 -2,6 - -
4.0G WA 65,8 58,2 70,0 60,0 -4,2 -1,8 - -
EG WA 62,9 57,8 70,0 60,0 -7,1 -2,2 - -
1.0G WA 63,6 58,5 70,0 60,0 -6,4 -1,5 - -
a 2.0G WA 64,0 58,8 70,0 60,0 -6,0 -1,2 - -
3.0G WA 64,3 59,1 70,0 60,0 -5,7 -0,9 - -
68 4.0G WA 64,9 59,7 70,0 60,0 -5,1 -0,3 - -
EG WA 60,8 54,1 70,0 60,0 -9,2 -5,9 - -
1.0G WA 61,7 55,0 70,0 60,0 -8,3 -5,0 - -
b 2.0G WA 62,4 55,7 70,0 60,0 -7,6 -4,3 - -
3.0G WA 63,2 56,6 70,0 60,0 -6,8 -3,4 - -
4.0G WA 64,4 58,0 70,0 60,0 -5,6 -2,0 - -
EG WA 62,7 57,6 70,0 60,0 -7,3 -2,4 - -
1.0G WA 63,7 58,6 70,0 60,0 -6,3 -1,4 - -
a 2.0G WA 64,1 58,9 70,0 60,0 -5,9 -1,1 - -
3.0G WA 64,3 59,2 70,0 60,0 -5,7 -0,8 - -
4.0G WA 64,8 59,6 70,0 60,0 -5,2 -0,4 - -
EG WA 63,5 58,4 70,0 60,0 -6,5 -1,6 - -
1.0G WA 65,2 60,1 70,0 60,0 -4,8 0,1 - X
69 b 2.0G WA 65,5 60,4 70,0 60,0 -4,5 0,4 - X
3.0G WA 65,7 60,6 70,0 60,0 -4,3 0,6 - X
General- Woyna- 4.0G WA 65,9 60,8 70,0 60,0 -4,1 0,8 - X
StraBe EG WA 60,3 54,1 70,0 60,0 -9,7 -5,9 - -
1.0G WA 61,3 55,2 70,0 60,0 -8,7 -4,8 - -
c 2.0G WA 62,0 55,8 70,0 60,0 -8,0 -4,2 - -
3.0G WA 62,6 56,5 70,0 60,0 -7,4 -3,5 - -
4.0G WA 63,6 57,5 70,0 60,0 -6,4 -2,5 - -
EG WA 63,1 57,7 70,0 60,0 -6,9 -2,3 - -
1.0G WA 63,9 58,5 70,0 60,0 -6,1 -1,5 - -
a 2.0G WA 64,2 58,8 70,0 60,0 -5,8 -1,2 - -
3.0G WA 64,5 59,2 70,0 60,0 -5,5 -0,8 - -
4.0G WA 65,1 59,7 70,0 60,0 -4,9 -0,3 - -
EG WA 63,8 58,7 70,0 60,0 -6,2 -1,3 - -
1.0G WA 64,8 59,6 70,0 60,0 -5,2 -0,4 - -
70 b 2.0G WA 65,1 59,9 70,0 60,0 -4,9 -0,1 - -
3.0G WA 65,3 60,2 70,0 60,0 -4,7 0,2 - X
4.0G WA 65,6 60,5 70,0 60,0 -4,4 0,5 - X
EG WA 58,6 53,5 70,0 60,0 -11,4 -6,5 - -
1.0G WA 60,1 54,9 70,0 60,0 -9,9 -5,1 - -
c 2.0G WA 60,7 55,5 70,0 60,0 -9,3 -4,5 - -
3.0G WA 61,3 56,1 70,0 60,0 -8,7 -3,9 - -
4.0G WA 62,2 57,0 70,0 60,0 -7,8 -3,0 - -
EG WA 62,1 56,8 70,0 60,0 -7,9 -3,2 - -
1.0G WA 63,0 57,6 70,0 60,0 -7,0 -2,4 - -
a 2.0G WA 63,4 58,0 70,0 60,0 -6,6 -2,0 - -
3.0G WA 63,9 58,5 70,0 60,0 -6,1 -1,5 - -
71 4.0G WA 64,6 59,2 70,0 60,0 -5,4 -0,8 - -
EG WA 58,3 53,1 70,0 60,0 -11,7 -6,9 - -
1.0G WA 59,5 54,3 70,0 60,0 -10,5 -5,7 - -
b 2.0G WA 60,2 55,1 70,0 60,0 -9,8 -4,9 - -
3.0G WA 61,2 56,0 70,0 60,0 -8,8 -4,0 - -
4.0G WA 62,3 57,2 70,0 60,0 -7,7 -2,8 - -
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AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe AGR

Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100

AUFTRAG-NR.:

U6 Dammstrecke

ANLAGE-NR.:5.5

Berechnung und Beurteilung der

1811 16.BImSchV.xlsx / a5

10096 Berlin S 07.1811.18/5 Luftschallpegel des Gesamtverkehrs
fur PO

- . Beurteilungspegel Differenzpegel | Uberschreitung
Immissionort iﬁ:\l;;?__ L, [dB(A)] Grenzwert zur ALr [dB(A)] Gesundheits-

StraRe Haus- [Imm.P Etage | sung GESO (scHo, sTR0o)| Gesundheitsgefahrdung | (GESO - Grenzwert) gefahrdung
Nummer | unkt Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht [ Tag Nacht

EG WA 63,4 55,1 70,0 60,0 -6,6 -4,9 - -

1.0G WA 64,6 56,1 70,0 60,0 -5,4 -3,9 - -

Ge”e;‘:;r’s‘g’y”a' 72 a [20G6] WA 653 | 569 | 70,0 60,0 47 | 34 - -

3.0G WA 65,8 57,6 70,0 60,0 -4,2 -2,4 - -

4.0G WA 66,5 59,0 70,0 60,0 -3,5 -1,0 - -

EG MI 62,3 55,7 70,0 60,0 -7,7 -4,3 - -

a 1.0G MI 65,0 58,7 70,0 60,0 -5,0 -1,3 - -

2.0G MI 65,1 58,7 70,0 60,0 -4,9 -1,3 - -

3.0G MI 65,7 59,0 70,0 60,0 -4,3 -1,0 - -

EG MI 69,1 60,1 70,0 60,0 -0,9 0,1 - X

2 b 1.0G Ml 69,5 60,3 70,0 60,0 -0,5 0,3 - X

2.0G MI 69,4 60,3 70,0 60,0 -0,6 0,3 - X

3.0G Ml 69,3 60,2 70,0 60,0 -0,7 0,2 - X

EG MI 67,9 57,7 70,0 60,0 -2,1 -2,3 - -

c 1.0G Ml 68,2 58,0 70,0 60,0 -1,8 -2,0 - -

2.0G Ml 68,2 58,0 70,0 60,0 -1,8 -2,0 - -

3.0G Ml 68,1 58,0 70,0 60,0 -1,9 -2,0 - -

EG MI 67,1 58,2 70,0 60,0 -2,9 -1,8 - -

a 1.0G Ml 68,1 59,2 70,0 60,0 -1,9 -0,8 - -

7 2.0G Ml 68,4 59,6 70,0 60,0 -1,6 -0,4 - -

EG Ml 70,3 60,5 70,0 60,0 0,3 0,5 X X

b 1.0G Ml 70,7 60,9 70,0 60,0 0,7 0,9 X X

2.0G Ml 70,7 60,8 70,0 60,0 0,7 0,8 X X

EG MI 71,8 61,9 70,0 60,0 1,8 1,9 X X

8 1.0G Ml 71,8 62,0 70,0 60,0 1,8 2,0 X X

g a 2.0G MI 71,6 61,8 70,0 60,0 1,6 1,8 X X

g 3.0G MI 71,3 61,5 70,0 60,0 1,3 1,5 X X

) 4.0G Ml 70,8 61,0 70,0 60,0 0,8 1,0 X X

E 5.0G Ml 70,5 60,8 70,0 60,0 0,5 0,8 X X

3 EG Ml 65,5 57,4 70,0 60,0 -4,5 -2,6 - -

T 1.0G Ml 66,3 57,9 70,0 60,0 -3,7 -2,1 - -

b 2.0G Ml 66,5 58,1 70,0 60,0 -3,5 -1,9 - -

3.0G Ml 66,5 58,2 70,0 60,0 -3,5 -1,8 - -

4.0G Ml 66,3 58,1 70,0 60,0 -3,7 -1,9 - -

5.0G MI 66,5 58,3 70,0 60,0 -3,5 -1,7 - -

EG Ml 60,0 52,4 70,0 60,0 -10,0 -7,6 - -

4-8 1.0G Ml 62,2 55,2 70,0 60,0 -7,8 -4,8 - -

c 2.0G Ml 63,1 56,0 70,0 60,0 -6,9 -4,0 - -

3.0G Ml 63,3 56,2 70,0 60,0 -6,7 -3,8 - -

4.0G Ml 63,7 56,5 70,0 60,0 -6,3 -3,5 - -

5.0G Ml 64,0 56,6 70,0 60,0 -6,0 -3,4 - -

EG Ml 57,6 50,8 70,0 60,0 -12,4 -9,2 - -

1.0G Ml 59,8 53,1 70,0 60,0 -10,2 -6,9 - -

d 2.0G MI 61,4 54,6 70,0 60,0 -8,6 -5,4 - -

3.0G MI 61,8 54,9 70,0 60,0 -8,2 -5,1 - -

4.0G Ml 62,0 55,0 70,0 60,0 -8,0 -5,0 - -

5.0G MI 62,4 55,2 70,0 60,0 -7,6 -4,8 - -

EG MI 57,5 51,1 70,0 60,0 -12,5 -8,9 - -

e 1.0G Ml 59,7 53,3 70,0 60,0 -10,3 -6,7 - -

2.0G MI 60,7 54,2 70,0 60,0 -9,3 -5,8 - -
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ANLAGE-NR.:5.6

1811 16.BImSchV.xlsx / a5

AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe AR AUFTRAG-NR:: U6 Dammstrecke
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100 Berechnung und Beurteilung der
10096 Berlin S 07.1811.18/5 Luftschallpegel des Gesamtverkehrs
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3.0G MI 61,2 54,4 70,0 60,0 -8,8 -5,6 - -
e 4.0G MI 61,4 54,5 70,0 60,0 -8,6 -5,5 - -
5.0G MI 61,6 54,6 70,0 60,0 -8,4 -5,4 - -
EG MI 56,6 50,2 70,0 60,0 -13,4 -9,8 - -
3 1.0G MI 59,8 53,5 70,0 60,0 -10,2 -6,5 - -
g f 2.0G MI 60,7 54,3 70,0 60,0 -9,3 -5,7 - -
@ 3.0G M 60,9 | 544 70,0 60,0 9,1 -5,6 - -
b 4-8 4.0G MI 61,0 54,3 70,0 60,0 -9,0 -5,7 - -
3 5.0G Ml 612 | 544 70,0 60,0 88 | 56 - -
g EG MI 56,5 50,2 70,0 60,0 -13,5 -9,8 - -
T 1.0G MI 59,9 53,7 70,0 60,0 -10,1 -6,3 - -
2.0G MI 60,8 54,5 70,0 60,0 -9,2 -5,5 - -
9 306 ™ 610 | 546 | 700 60,0 90 | 54 - -
4.0G MI 61,0 54,5 70,0 60,0 -9,0 -5,5 - -
5.0G Ml 61,1 54,5 70,0 60,0 -8,9 -5,5 - -
1 MI 57,0 51,5 70,0 60,0 -13,0 -8,5 - -
2 MI 57,5 52,0 70,0 60,0 -12,5 -8,0 - -
3 MI 56,4 51,0 70,0 60,0 -13,6 -9,0 - -
4 MI 58,3 53,0 70,0 60,0 -11,7 -7,0 - -
5 MI 59,4 54,2 70,0 60,0 -10,6 -5,8 - -
6 Ml 62,3 56,9 70,0 60,0 -7,7 -3,1 - -
7 MI 62,3 57,2 70,0 60,0 -7,7 -2,8 - -
10 8 a EG MI 61,9 56,7 70,0 60,0 -8,1 -3,3 - -
9 MI 63,9 58,8 70,0 60,0 -6,1 -1,2 - -
10 Ml 64,0 59,0 70,0 60,0 -6,0 -1,0 - -
11 MI 66,3 61,3 70,0 60,0 -3,7 1,3 - X
12 MI 62,9 57,9 70,0 60,0 -7,1 -2,1 - -
13 MI 67,0 61,9 70,0 60,0 -3,0 1,9 - X
14 MI 69,6 62,9 70,0 60,0 -0,4 2,9 - X
15 MI 62,1 56,6 70,0 60,0 -7,9 -3,4 - -
JupitastralBe 1 a EG Ml 55,3 50,0 70,0 60,0 -14,7 -10,0 - -
EG MI 59,7 54,5 70,0 60,0 -10,3 -5,5 - -
33C a 1.0G MI 61,2 56,0 70,0 60,0 -8,8 -4,0 - -
2.0G MI 62,8 57,6 70,0 60,0 -7,2 -2,4 - -
. 3.0G Ml 64,6 59,4 70,0 60,0 -5,4 -0,6 - -
Klixstrafe EG M 66,6 | 57,3 | 700 60,0 34 | 27 - -
37 a 1.0G Ml 67,1 57,9 70,0 60,0 -2,9 -2,1 - -
2.0G MI 67,3 58,3 70,0 60,0 -2,7 -1,7 - -
3.0G Ml 67,4 58,9 70,0 60,0 -2,6 -1,1 - -
EG MI 65,3 55,4 70,0 60,0 -4,7 -4,6 - -
a 1.0G MI 66,1 56,2 70,0 60,0 -3,9 -3,8 - -
2.0G MI 66,4 56,5 70,0 60,0 -3,6 -3,5 - -
3.0G MI 66,4 56,6 70,0 60,0 -3,6 -3,4 - -
Namslaustrafe 2 EG M 594 | 500 | 70,0 60,0 106 | 100 | - -
b 1.0G MI 60,3 50,9 70,0 60,0 -9,7 -9,1 - -
2.0G MI 60,8 51,3 70,0 60,0 -9,2 -8,7 - -
3.0G Ml 61,1 51,7 70,0 60,0 -8,9 -8,3 - -
10 a EG MI 57,5 51,9 70,0 60,0 -12,5 -8,1 - -
12 a EG Ml 54,2 48,3 70,0 60,0 -15,8 -11,7 - -
1.0G MI 57,5 51,8 70,0 60,0 -12,5 -8,2 - -
14 a EG Ml 58,5 52,7 70,0 60,0 -11,5 -7,3 - -
EG MI 50,5 42,8 70,0 60,0 -19,5 -17,2 - -
17 a 1.0G Ml 51,9 44,5 70,0 60,0 -18,1 -15,5 - -
2.0G MI 53,2 46,2 70,0 60,0 -16,8 -13,8 - -
. 18-16 a EG Ml 57,8 51,8 70,0 60,0 -12,2 -8,2 - -
Nordiichtstrae —=g a EG M 522 | 448 | 700 60,0 178 | 152 | - -
20 a EG Ml 58,8 52,9 70,0 60,0 -11,2 -7,1 - -
21 a EG MI 52,8 46,3 70,0 60,0 -17,2 -13,7 - -
22A a EG Ml 56,3 50,2 70,0 60,0 -13,7 -9,8 - -
24 a EG MI 56,6 50,5 70,0 60,0 -13,4 -9,5 - -
25 a EG Ml 55,3 49,8 70,0 60,0 -14,7 -10,2 - -
1.0G MI 57,2 51,5 70,0 60,0 -12,8 -8,5 - -
26 a EG MI 55,4 48,8 70,0 60,0 -14,6 -11,2 - -
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26 a 1.0G MI 57,4 51,1 70,0 60,0 -12,6 -8,9 - -
30-28 a EG MI 63,5 57,8 70,0 60,0 -6,5 -2,2 - -
1.0G Ml 63,1 57,3 70,0 60,0 -6,9 -2,7 - -
31-27 a EG MI 56,5 50,6 70,0 60,0 -13,5 -9,4 - -
1.0G MI 57,2 51,3 70,0 60,0 -12,8 -8,7 - -
34 a EG MI 61,5 55,6 70,0 60,0 -8,5 -4,4 - -
36 a EG MI 62,5 56,7 70,0 60,0 -7,5 -3,3 - -
38 a EG MI 62,3 56,4 70,0 60,0 -7,7 -3,6 - -
1.0G Ml 62,6 56,7 70,0 60,0 -7,4 -3,3 - -
40 a EG MI 62,8 57,1 70,0 60,0 -7,2 -2,9 - -
a1 a EG MI 54,0 47,6 70,0 60,0 -16,0 -12,4 - -
1.0G MI 56,4 50,4 70,0 60,0 -13,6 -9,6 - -
42 a EG Ml 63,3 57,8 70,0 60,0 -6,7 -2,2 - -
24 a EG Ml 63,7 58,2 70,0 60,0 -6,3 -1,8 - -
a 1.0G Ml 63,8 58,3 70,0 60,0 -6,2 -1,7 - -
46 a EG MI 62,6 57,1 70,0 60,0 -7,4 -2,9 - -
49 a EG Ml 54,1 48,7 70,0 60,0 -15,9 -11,3 - -
1.0G Ml 56,3 50,9 70,0 60,0 -13,7 -9,1 - -
50-48 a EG Ml 62,2 56,7 70,0 60,0 -7,8 -3,3 - -
52-54 a EG MI 62,7 57,2 70,0 60,0 -7,3 -2,8 - -
% | & e W sre Tas T 700 T eso T dsa [ aor T
Nordlichtstrae o X | _1OG[ Wi 558 | 504 | 70,0 60,0 142 | 96 - -
EG Ml 53,6 48,0 70,0 60,0 -16,4 -12,0 - -
56 a 1.0G Ml 61,6 56,2 70,0 60,0 -8,4 -3,8 - -
EG MI 60,7 55,2 70,0 60,0 -9,3 -4,8 - -
57 a EG Ml 54,8 49,4 70,0 60,0 -15,2 -10,6 - -
58 EG Ml 59,8 54,3 70,0 60,0 -10,2 -5,7 - -
60 a EG Ml 59,2 53,6 70,0 60,0 -10,8 -6,4 - -
1.0G Ml 60,4 54,9 70,0 60,0 -9,6 -5,1 - -
62 a EG Ml 57,6 52,1 70,0 60,0 -12,4 -7,9 - -
1.0G Ml 60,4 54,9 70,0 60,0 -9,6 -5,1 - -
63-65 a EG Ml 54,0 48,5 70,0 60,0 -16,0 -11,5 - -
1.0G Ml 58,5 53,3 70,0 60,0 -11,5 -6,7 - -
64 a EG Ml 58,8 53,4 70,0 60,0 -11,2 -6,6 - -
1.0G MI 62,1 56,7 70,0 60,0 -7,9 -3,3 - -
67 a EG Ml 55,0 49,5 70,0 60,0 -15,0 -10,5 - -
1.0G MI 57,7 52,3 70,0 60,0 -12,3 -7,7 - -
68 a EG Ml 59,0 53,6 70,0 60,0 -11,0 -6,4 - -
7 a EG MI 56,4 51,1 70,0 60,0 -13,6 -8,9 - -
1.0G Ml 58,3 53,0 70,0 60,0 -11,7 -7,0 - -
72 a EG Ml 60,7 55,3 70,0 60,0 -9,3 -4,7 - -
1.0G Ml 63,1 57,6 70,0 60,0 -6,9 -2,4 - -
74 a EG Ml 58,9 53,5 70,0 60,0 -11,1 -6,5 - -
EG Ml 59,3 53,8 70,0 60,0 -10,7 -6,2 - -
1.0G Ml 60,7 55,1 70,0 60,0 -9,3 -4,9 - -
a 2.0G Ml 61,2 55,6 70,0 60,0 -8,8 -4,4 - -
3.0G Ml 61,6 56,0 70,0 60,0 -8,4 -4,0 - -
23 4.0G Ml 62,2 56,6 70,0 60,0 -7,8 -3,4 - -
EG MI 62,7 57,7 70,0 60,0 -7,3 -2,3 - -
1.0G Ml 63,1 58,0 70,0 60,0 -6,9 -2,0 - -
b 2.0G Ml 63,4 58,4 70,0 60,0 -6,6 -1,6 - -
. 3.0G Ml 63,8 58,7 70,0 60,0 -6,2 -1,3 - -
Otisstralte 40G M 643 | 592 | 700 60,0 57 | 08 - -
EG Ml 61,1 56,1 70,0 60,0 -8,9 -3,9 - -
a 1.0G Ml 61,3 56,2 70,0 60,0 -8,7 -3,8 - -
2.0G Ml 61,5 56,4 70,0 60,0 -8,5 -3,6 - -
39 3.0G Ml 62,1 57,0 70,0 60,0 -7,9 -3,0 - -
EG Ml 63,9 58,9 70,0 60,0 -6,1 -1,1 - -
b 1.0G Ml 64,1 59,1 70,0 60,0 -5,9 -0,9 - -
2.0G Ml 64,2 59,2 70,0 60,0 -5,8 -0,8 - -
3.0G MI 64,4 59,4 70,0 60,0 -5,6 -0,6 - -
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EG WA 61,2 51,4 70,0 60,0 -8,8 -8,6 - -
22.91 a 1.0G WA 61,9 52,3 70,0 60,0 -8,1 -7,7 - -
2.0G WA 62,6 53,1 70,0 60,0 -7,4 -6,9 - -
3.0G WA 63,3 53,8 70,0 60,0 -6,7 -6,2 - -
EG WA 70,3 60,1 70,0 60,0 0,3 0,1 X X
1.0G WA 70,4 60,3 70,0 60,0 0,4 0,3 X X
24 a 2.0G WA 70,4 60,3 70,0 60,0 0,4 0,3 X X
3.0G WA 70,2 60,2 70,0 60,0 0,2 0,2 X X
4.0G WA 70,0 60,0 70,0 60,0 0,0 0,0 X X
EG WA 72,8 62,6 70,0 60,0 2,8 2,6 X X
26 a 1.0G WA 72,8 62,7 70,0 60,0 2,8 2,7 X X
2.0G WA 72,7 62,5 70,0 60,0 2,7 2,5 X X
3.0G WA 72,3 62,2 70,0 60,0 2,3 2,2 X X
EG WA 73,9 63,7 70,0 60,0 3,9 3,7 X X
1.0G WA 73,9 63,7 70,0 60,0 3,9 3,7 X X
a 2.0G WA 73,7 63,5 70,0 60,0 3,7 3,5 X X
3.0G WA 73,3 63,2 70,0 60,0 3,3 3,2 X X
27 4.0G WA 73,0 62,9 70,0 60,0 3,0 2,9 X X
EG WA 72,9 62,7 70,0 60,0 2,9 2,7 X X
1.0G WA 73,0 62,9 70,0 60,0 3,0 2,9 X X
b 2.0G WA 72,9 62,8 70,0 60,0 2,9 2,8 X X
3.0G WA 72,6 62,5 70,0 60,0 2,6 2,5 X X
4.0G WA 72,3 62,2 70,0 60,0 2,3 2,2 X X
EG WA 73,0 62,9 70,0 60,0 3,0 2,9 X X
28 a 1.0G WA 73,3 63,2 70,0 60,0 3,3 3,2 X X
2.0G WA 73,3 63,2 70,0 60,0 3,3 3,2 X X
3.0G WA 73,1 63,1 70,0 60,0 3,1 3,1 X X
EG WA 73,4 63,3 70,0 60,0 34 3,3 X X
& 29 a 1.0G WA 73,6 63,4 70,0 60,0 3,6 3,4 X X
I 2.0G WA 73,5 63,4 70,0 60,0 3,5 34 X X
1] 3.0G WA 73,3 63,2 70,0 60,0 3,3 3,2 X X
2 EG WA 73,2 63,0 70,0 60,0 3,2 3,0 X X
g 20A a 1.0G| WA 73,4 | 633 70,0 60,0 3.4 33 X X
% 2.0G WA 73,4 63,2 70,0 60,0 34 3,2 X X
5 3.0G WA 73,2 63,1 70,0 60,0 3,2 3,1 X X
n EG WA 74,5 64,3 70,0 60,0 4,5 4,3 X X
33-31 a 1.0G WA 74,6 64,5 70,0 60,0 4,6 4,5 X X
2.0G WA 74,4 64,3 70,0 60,0 4,4 4,3 X X
3.0G WA 74,2 64,1 70,0 60,0 4,2 4,1 X X
EG WA 75,2 65,0 70,0 60,0 5,2 5,0 X X
1.0G WA 75,2 65,0 70,0 60,0 5,2 5,0 X X
33A a 2.0G WA 75,0 64,9 70,0 60,0 5,0 4,9 X X
3.0G WA 74,7 64,7 70,0 60,0 4,7 4,7 X X
4.0G WA 74,4 64,4 70,0 60,0 4,4 4,4 X X
EG WA 75,3 65,1 70,0 60,0 53 51 X X
1.0G WA 75,4 65,2 70,0 60,0 5,4 5,2 X X
34A a 2.0G WA 75,2 65,1 70,0 60,0 5,2 51 X X
3.0G WA 75,0 64,9 70,0 60,0 5,0 4,9 X X
4.0G WA 74,7 64,7 70,0 60,0 4,7 4,7 X X
EG WA 75,1 64,9 70,0 60,0 51 4,9 X X
1.0G WA 75,2 65,0 70,0 60,0 5,2 5,0 X X
36 a 2.0G WA 75,0 64,9 70,0 60,0 5,0 4,9 X X
3.0G WA 74,7 64,6 70,0 60,0 4,7 4,6 X X
4.0G WA 74,4 64,4 70,0 60,0 4,4 4,4 X X
5.0G WA 74,1 64,1 70,0 60,0 4,1 4,1 X X
EG WA 74,8 64,6 70,0 60,0 4,8 4,6 X X
1.0G WA 74,8 64,6 70,0 60,0 4,8 4,6 X X
37 a 2.0G WA 74,6 64,5 70,0 60,0 4,6 4,5 X X
3.0G WA 74,3 64,2 70,0 60,0 4,3 4,2 X X
4.0G WA 74,0 64,0 70,0 60,0 4,0 4,0 X X
5.0G WA 73,6 63,7 70,0 60,0 3,6 3,7 X X
EG WA 72,9 62,7 70,0 60,0 2,9 2,7 X X
43 a 1.0G WA 73,1 63,0 70,0 60,0 3,1 3,0 X X
2.0G WA 73,1 63,0 70,0 60,0 31 3,0 X X
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3.0G WA 73,0 62,9 70,0 60,0 3,0 2,9 X X
a 4.0G WA 72,8 62,9 70,0 60,0 2,8 2,9 X X
5.0G WA 72,6 62,8 70,0 60,0 2,6 2,8 X X
EG WA 73,2 63,0 70,0 60,0 3,2 3,0 X X
43 1.0G WA 73,3 63,2 70,0 60,0 3,3 3,2 X X
b 2.0G WA 73,3 63,2 70,0 60,0 3,3 3,2 X X
3.0G WA 73,2 63,1 70,0 60,0 3,2 3,1 X X
4.0G WA 73,0 63,0 70,0 60,0 3,0 3,0 X X
5.0G WA 72,7 62,9 70,0 60,0 2,7 2,9 X X
EG WA 72,9 62,7 70,0 60,0 2,9 2,7 X X
24 a 1.0G WA 73,1 62,9 70,0 60,0 3,1 2,9 X X
2.0G WA 73,0 62,9 70,0 60,0 3,0 2,9 X X
3.0G WA 72,9 62,9 70,0 60,0 2,9 2,9 X X
EG WA 72,9 62,7 70,0 60,0 2,9 2,7 X X
244 a 1.0G WA 73,1 62,9 70,0 60,0 3,1 2,9 X X
2.0G WA 73,0 62,9 70,0 60,0 3,0 2,9 X X
3.0G WA 72,9 62,8 70,0 60,0 2,9 2,8 X X
EG WA 73,4 63,4 70,0 60,0 34 34 X X
45 a 1.0G WA 73,6 63,5 70,0 60,0 3,6 3,5 X X
2.0G WA 73,5 63,5 70,0 60,0 3,5 3,5 X X
3.0G WA 73,4 63,4 70,0 60,0 3,4 3,4 X X
EG WA 74,1 64,0 70,0 60,0 4,1 4,0 X X
47 a 1.0G WA 74,3 64,2 70,0 60,0 4,3 4,2 X X
2.0G WA 74,2 64,1 70,0 60,0 4,2 4,1 X X
3.0G WA 74,0 64,0 70,0 60,0 4,0 4,0 X X
EG WA 74,2 64,1 70,0 60,0 4,2 4,1 X X
48 a 1.0G WA 74,3 64,2 70,0 60,0 4,3 4,2 X X
2.0G WA 74,2 64,2 70,0 60,0 4,2 4,2 X X
) 3.0G WA 74,1 64,1 70,0 60,0 4,1 4,1 X X
% EG WA 75,8 65,6 70,0 60,0 5,8 5,6 X X
® 49 a 1.0G WA 75,7 65,5 70,0 60,0 5,7 5,5 X X
2 2.0G WA 75,4 65,3 70,0 60,0 5,4 5,3 X X
g EG WA 744 | 64,2 70,0 60,0 44 42 X X
s 50 a |LLOG] WA 745 [ 644 70,0 60,0 4,5 4.4 X X
S 2.0G WA 74,4 64,3 70,0 60,0 4,4 4,3 X X
o 3.0G | WA 742 | 64,3 70,0 60,0 4,2 4,3 X X
EG WA 74,3 64,2 70,0 60,0 4,3 4,2 X X
52 a 1.0G WA 74,3 64,2 70,0 60,0 4,3 4,2 X X
2.0G WA 74,2 64,1 70,0 60,0 4,2 4,1 X X
3.0G WA 73,9 64,0 70,0 60,0 3,9 4,0 X X
EG WA 75,2 65,0 70,0 60,0 5,2 5,0 X X
1.0G WA 75,0 64,9 70,0 60,0 5,0 4,9 X X
53 a 2.0G WA 74,7 64,6 70,0 60,0 4,7 4,6 X X
3.0G WA 74,3 64,4 70,0 60,0 4,3 4,4 X X
4.0G WA 74,0 64,3 70,0 60,0 4,0 4,3 X X
EG WA 73,8 63,7 70,0 60,0 3,8 3,7 X X
1.0G WA 73,8 63,7 70,0 60,0 3,8 3,7 X X
55 a 2.0G WA 73,6 63,6 70,0 60,0 3,6 3,6 X X
3.0G WA 73,3 63,4 70,0 60,0 3,3 3,4 X X
4.0G WA 73,0 63,4 70,0 60,0 3,0 34 X X
EG WA 73,9 63,9 70,0 60,0 3,9 3,9 X X
1.0G WA 73,8 63,9 70,0 60,0 3,8 3,9 X X
56 a 2.0G WA 73,6 63,6 70,0 60,0 3,6 3,6 X X
3.0G WA 73,2 63,5 70,0 60,0 3,2 3,5 X X
4.0G WA 72,9 63,3 70,0 60,0 2,9 3,3 X X
EG WA 74,1 64,1 70,0 60,0 4,1 4,1 X X
1.0G WA 73,9 64,0 70,0 60,0 3,9 4,0 X X
58 a 2.0G WA 73,6 63,8 70,0 60,0 3,6 3,8 X X
3.0G WA 73,3 63,5 70,0 60,0 3,3 3,5 X X
4.0G WA 72,9 63,4 70,0 60,0 2,9 3,4 X X
EG WA 75,9 65,8 70,0 60,0 5,9 5,8 X X
60 a 1.0G WA 75,7 65,6 70,0 60,0 5,7 5,6 X X
2.0G WA 75,2 65,2 70,0 60,0 5,2 5,2 X X
3.0G WA 74,7 64,8 70,0 60,0 4,7 4,8 X X
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60 a 4.0G WA 74,2 64,4 70,0 60,0 4,2 4,4 X X
EG WA 75,9 65,8 70,0 60,0 5,9 5,8 X X
1.0G WA 75,7 65,6 70,0 60,0 5,7 5,6 X X
61 a 2.0G WA 75,3 65,3 70,0 60,0 5,3 5,3 X X
3.0G WA 74,9 64,9 70,0 60,0 4,9 4,9 X X
4.0G WA 74,4 64,6 70,0 60,0 4,4 4,6 X X
EG WA 75,3 65,3 70,0 60,0 53 53 X X
62 a 1.0G WA 75,1 65,1 70,0 60,0 5,1 5,1 X X
2.0G WA 74,7 64,8 70,0 60,0 4,7 4,8 X X
3.0G WA 74,2 64,4 70,0 60,0 4,2 4,4 X X
EG WA 70,6 61,3 70,0 60,0 0,6 1,3 X X
64 a 1.0G WA 70,9 61,6 70,0 60,0 0,9 1,6 X X
2.0G WA 70,8 61,7 70,0 60,0 0,8 1,7 X X
3.0G WA 70,7 61,8 70,0 60,0 0,7 1,8 X X
65 a EG WA 71,7 62,2 70,0 60,0 1,7 2,2 X X
1.0G WA 71,8 62,4 70,0 60,0 1,8 2,4 X X
EG WA 71,1 61,8 70,0 60,0 1,1 1,8 X X
1.0G WA 71,1 61,9 70,0 60,0 1,1 1,9 X X
67 a 2.0G WA 70,9 61,8 70,0 60,0 0,9 1,8 X X
3.0G WA 70,6 61,7 70,0 60,0 0,6 1,7 X X
4.0G WA 70,2 61,5 70,0 60,0 0,2 1,5 X X
5.0G WA 70,0 61,5 70,0 60,0 0,0 1,5 X X
EG WA 72,4 62,7 70,0 60,0 2,4 2,7 X X
1.0G WA 72,4 62,9 70,0 60,0 2,4 2,9 X X
68 a 2.0G WA 72,1 62,8 70,0 60,0 2,1 2,8 X X
3.0G WA 71,8 62,8 70,0 60,0 1,8 2,8 X X
4.0G WA 71,4 62,7 70,0 60,0 1,4 2,7 X X
5.0G WA 71,1 62,7 70,0 60,0 1,1 2,7 X X
) EG WA 72,1 62,6 70,0 60,0 2,1 2,6 X X
% 1.0G WA 72,3 63,0 70,0 60,0 2,3 3,0 X X
® 70 a 2.0G WA 72,2 63,2 70,0 60,0 2,2 3,2 X X
2 3.0G WA 71,9 63,2 70,0 60,0 1,9 3,2 X X
g 4.0G | WA 71,7 | 633 70,0 60,0 17 33 X X
s EG WA 722 | 628 70,0 60,0 2,2 2,8 x X
5 7 a 1.0G WA 72,4 63,3 70,0 60,0 2,4 3,3 X X
n 2.0G WA 72,3 63,7 70,0 60,0 2,3 3,7 X X
3.0G WA 72,1 63,8 70,0 60,0 2,1 3,8 X X
EG WA 72,1 62,8 70,0 60,0 2,1 2,8 X X
72 a 1.0G WA 72,4 63,5 70,0 60,0 2,4 3,5 X X
2.0G WA 72,3 63,9 70,0 60,0 2,3 3,9 X X
EG WA 72,2 63,2 70,0 60,0 2,2 3,2 X X
1.0G WA 72,5 63,9 70,0 60,0 2,5 3,9 X X
73 a 2.0G WA 72,5 64,2 70,0 60,0 2,5 4,2 X X
3.0G WA 72,3 64,4 70,0 60,0 2,3 4,4 X X
4.0G WA 72,2 64,6 70,0 60,0 2,2 4,6 X X
EG WA 72,7 64,2 70,0 60,0 2,7 4,2 X X
74 a 1.0G WA 72,9 64,6 70,0 60,0 2,9 4,6 X X
2.0G WA 72,8 64,8 70,0 60,0 2,8 4,8 X X
3.0G WA 72,7 65,1 70,0 60,0 2,7 51 X X
EG WA 72,7 64,7 70,0 60,0 2,7 4,7 X X
75 a 1.0G WA 73,0 65,1 70,0 60,0 3,0 51 X X
2.0G WA 72,9 65,3 70,0 60,0 2,9 5,3 X X
3.0G WA 72,8 65,7 70,0 60,0 2,8 5,7 X X
EG WA 64,8 57,3 70,0 60,0 -5,2 -2,7 - -
1.0G WA 65,8 58,2 70,0 60,0 -4,2 -1,8 - -
a 2.0G WA 66,4 58,6 70,0 60,0 -3,6 -1,4 - -
3.0G WA 66,7 58,9 70,0 60,0 -3,3 -1,1 - -
4.0G WA 66,9 59,1 70,0 60,0 -3,1 -0,9 - -
83 5.0G WA 67,1 59,5 70,0 60,0 -2,9 -0,5 - -
EG WA 60,2 55,1 70,0 60,0 -9,8 -4,9 - -
1.0G WA 61,2 56,1 70,0 60,0 -8,8 -3,9 - -
b 2.0G WA 61,8 56,7 70,0 60,0 -8,2 -3,3 - -
3.0G WA 62,4 57,2 70,0 60,0 -7,6 -2,8 - -
4.0G WA 63,1 58,0 70,0 60,0 -6,9 -2,0 - -
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83 b 5.0G WA 64,4 59,1 70,0 60,0 -5,6 -0,9 - -
EG WA 64,1 57,7 70,0 60,0 -5,9 -2,3 - -
1.0G WA 64,8 58,3 70,0 60,0 -5,2 -1,7 - -
a 2.0G WA 65,3 58,7 70,0 60,0 -4,7 -1,3 - -
3.0G WA 65,7 59,1 70,0 60,0 -4,3 -0,9 - -
4.0G WA 66,1 59,4 70,0 60,0 -3,9 -0,6 - -
5.0G WA 66,3 59,6 70,0 60,0 -3,7 -0,4 - -
EG WA 64,5 59,3 70,0 60,0 -5,5 -0,7 - -
1.0G WA 65,6 60,4 70,0 60,0 -4,4 0,4 - X
83A b 2.0G WA 65,9 60,7 70,0 60,0 -4,1 0,7 - X
3.0G WA 66,0 60,8 70,0 60,0 -4,0 0,8 - X
4.0G WA 66,1 61,0 70,0 60,0 -3,9 1,0 - X
5.0G WA 66,4 61,2 70,0 60,0 -3,6 1,2 - X
EG WA 60,4 55,3 70,0 60,0 -9,6 -4,7 - -
1.0G WA 61,9 56,8 70,0 60,0 -8,1 -3,2 - -
c 2.0G WA 62,6 57,4 70,0 60,0 -7,4 -2,6 - -
3.0G WA 62,9 57,8 70,0 60,0 -7,1 -2,2 - -
4.0G WA 63,3 58,1 70,0 60,0 -6,7 -1,9 - -
5.0G WA 64,0 58,8 70,0 60,0 -6,0 -1,2 - -
EG WA 73,8 63,7 70,0 60,0 3,8 3,7 X X
1.0G WA 74,0 63,9 70,0 60,0 4,0 3,9 X X
a 2.0G WA 74,0 64,0 70,0 60,0 4,0 4,0 X X
3.0G WA 73,9 63,9 70,0 60,0 3,9 3,9 X X
4.0G WA 73,5 63,4 70,0 60,0 3,5 34 X X
84 5.0G WA 73,3 63,3 70,0 60,0 3,3 3,3 X X
EG WA 61,7 55,8 70,0 60,0 -8,3 -4,2 - -
1.0G WA 62,6 56,7 70,0 60,0 -7,4 -3,3 - -
b 2.0G WA 63,2 57,3 70,0 60,0 -6,8 -2,7 - -
) 3.0G WA 63,5 57,7 70,0 60,0 -6,5 -2,3 - -
% 4.0G WA 64,2 58,5 70,0 60,0 -5,8 -1,5 - -
® 5.0G WA 65,6 59,9 70,0 60,0 -4,4 -0,1 - -
2 EG WA 73,5 63,4 70,0 60,0 3,5 34 X X
g 1.0G | WA 73,8 | 63,7 70,0 60,0 38 3,7 X X
% a 2.0G WA 73,8 63,7 70,0 60,0 3,8 3,7 X X
5 3.0G WA 73,6 63,6 70,0 60,0 3,6 3,6 X X
n 4.0G WA 73,3 63,2 70,0 60,0 3,3 3,2 X X
85 5.0G WA 73,3 63,6 70,0 60,0 3,3 3,6 X X
EG WA 61,8 56,6 70,0 60,0 -8,2 -3,4 - -
1.0G WA 62,4 57,2 70,0 60,0 -7,6 -2,8 - -
b 2.0G WA 63,0 57,8 70,0 60,0 -7,0 -2,2 - -
3.0G WA 63,5 58,2 70,0 60,0 -6,5 -1,8 - -
4.0G WA 64,1 58,9 70,0 60,0 -5,9 -1,1 - -
5.0G WA 65,6 60,2 70,0 60,0 -4,4 0,2 - X
EG WA 61,9 55,9 70,0 60,0 -8,1 -4,1 - -
1.0G WA 62,8 56,7 70,0 60,0 -7,2 -3,3 - -
86A a 2.0G WA 63,3 57,2 70,0 60,0 -6,7 -2,8 - -
3.0G WA 63,7 57,6 70,0 60,0 -6,3 -2,4 - -
4.0G WA 64,2 58,1 70,0 60,0 -5,8 -1,9 - -
5.0G WA 65,8 59,9 70,0 60,0 -4,2 -0,1 - -
EG WA 61,4 56,1 70,0 60,0 -8,6 -3,9 - -
1.0G WA 62,6 57,4 70,0 60,0 -7,4 -2,6 - -
a 2.0G WA 63,0 57,7 70,0 60,0 -7,0 -2,3 - -
3.0G WA 63,3 58,0 70,0 60,0 -6,7 -2,0 - -
4.0G WA 63,7 58,3 70,0 60,0 -6,3 -1,7 - -
5.0G WA 64,7 59,4 70,0 60,0 -5,3 -0,6 - -
EG WA 62,6 57,5 70,0 60,0 -7,4 -2,5 - -
86B 1.0G WA 64,9 59,7 70,0 60,0 -5,1 -0,3 - -
b 2.0G WA 65,2 60,1 70,0 60,0 -4,8 0,1 - X
3.0G WA 65,4 60,3 70,0 60,0 -4,6 0,3 - X
4.0G WA 65,6 60,5 70,0 60,0 -4,4 0,5 - X
5.0G WA 65,9 60,8 70,0 60,0 -4,1 0,8 - X
EG WA 62,8 56,1 70,0 60,0 -7,2 -3,9 - -
[ 1.0G WA 63,8 57,1 70,0 60,0 -6,2 -2,9 - -
2.0G WA 64,4 57,8 70,0 60,0 -5,6 -2,2 - -
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3.0G WA 64,9 58,2 70,0 60,0 -5,1 -1,8 - -
86B c 4.0G WA 65,4 58,6 70,0 60,0 -4,6 -1,4 - -
5.0G WA 66,1 59,4 70,0 60,0 -3,9 -0,6 - -
EG WA 66,8 58,0 70,0 60,0 -3,2 -2,0 - -
1.0G WA 67,8 58,9 70,0 60,0 -2,2 -1,1 - -
a 2.0G WA 68,1 59,3 70,0 60,0 -1,9 -0,7 - -
3.0G WA 68,4 59,6 70,0 60,0 -1,6 -0,4 - -
4.0G WA 68,5 59,9 70,0 60,0 -1,5 -0,1 - -
87 5.0G WA 68,8 60,4 70,0 60,0 -1,2 0,4 - X
EG WA 67,3 58,4 70,0 60,0 -2,7 -1,6 - -
1.0G WA 68,2 59,2 70,0 60,0 -1,8 -0,8 - -
b 2.0G WA 68,6 59,6 70,0 60,0 -1,4 -0,4 - -
3.0G WA 68,8 59,9 70,0 60,0 -1,2 -0,1 - -
4.0G WA 68,9 60,2 70,0 60,0 -1,1 0,2 - X
5.0G WA 69,1 60,5 70,0 60,0 -0,9 0,5 - X
EG WA 63,7 56,3 70,0 60,0 -6,3 -3,7 - -
1.0G WA 64,7 57,3 70,0 60,0 -5,3 -2,7 - -
a 2.0G WA 65,4 57,9 70,0 60,0 -4,6 -2,1 - -
3.0G WA 65,8 58,3 70,0 60,0 -4,2 -1,7 - -
4.0G WA 66,2 58,6 70,0 60,0 -3,8 -1,4 - -
87A 5.0G WA 66,7 59,4 70,0 60,0 -3,3 -0,6 - -
EG WA 63,9 56,0 70,0 60,0 -6,1 -4,0 - -
1.0G WA 64,9 56,9 70,0 60,0 -5,1 -3,1 - -
b 2.0G WA 65,7 57,6 70,0 60,0 -4,3 -2,4 - -
3.0G WA 66,1 58,1 70,0 60,0 -3,9 -1,9 - -
4.0G WA 66,5 58,6 70,0 60,0 -3,5 -1,4 - -
) 5.0G WA 66,9 59,2 70,0 60,0 -3,1 -0,8 - -
S EG | WA 623 | 559 | 70,0 60,0 77 | 41 - -
1] 1.0G WA 63,7 57,4 70,0 60,0 -6,3 -2,6 - -
2 a 2.0G WA 64,2 57,8 70,0 60,0 -5,8 -2,2 - -
g 3.0G | WA 64,6 | 58,11 70,0 60,0 5,4 -1,9 - -
% 4.0G WA 65,0 58,4 70,0 60,0 -5,0 -1,6 - -
5 5.0G WA 65,6 59,1 70,0 60,0 -4,4 -0,9 - -
n EG WA 63,1 58,0 70,0 60,0 -6,9 -2,0 - -
1.0G WA 64,7 59,6 70,0 60,0 -5,3 -0,4 - -
87B b 2.0G WA 65,1 60,0 70,0 60,0 -4,9 0,0 - X
3.0G WA 65,3 60,2 70,0 60,0 -4,7 0,2 - X
4.0G WA 65,5 60,4 70,0 60,0 -4,5 0,4 - X
5.0G WA 65,8 60,7 70,0 60,0 -4,2 0,7 - X
EG WA 62,6 55,8 70,0 60,0 -7,4 -4,2 - -
1.0G WA 63,4 56,6 70,0 60,0 -6,6 -3,4 - -
c 2.0G WA 64,0 57,2 70,0 60,0 -6,0 -2,8 - -
3.0G WA 64,6 57,6 70,0 60,0 -5,4 -2,4 - -
4.0G WA 65,1 58,1 70,0 60,0 -4,9 -1,9 - -
5.0G WA 65,7 58,9 70,0 60,0 -4,3 -1,1 - -
EG WA 66,5 57,9 70,0 60,0 -3,5 -2,1 - -
1.0G WA 67,4 58,7 70,0 60,0 -2,6 -1,3 - -
88 a 2.0G WA 67,8 59,2 70,0 60,0 -2,2 -0,8 - -
3.0G WA 68,1 59,6 70,0 60,0 -1,9 -0,4 - -
4.0G WA 68,3 59,8 70,0 60,0 -1,7 -0,2 - -
5.0G WA 68,8 60,6 70,0 60,0 -1,2 0,6 - X
EG WA 64,1 56,7 70,0 60,0 -5,9 -3,3 - -
1.0G WA 65,1 57,5 70,0 60,0 -4,9 -2,5 - -
a 2.0G WA 65,8 58,2 70,0 60,0 -4,2 -1,8 - -
3.0G WA 66,3 58,6 70,0 60,0 -3,7 -1,4 - -
88A 4.0G WA 66,6 59,0 70,0 60,0 -3,4 -1,0 - -
5.0G WA 67,1 59,6 70,0 60,0 -2,9 -0,4 - -
EG WA 61,0 54,4 70,0 60,0 -9,0 -5,6 - -
b 1.0G WA 62,0 55,3 70,0 60,0 -8,0 -4,7 - -
2.0G WA 62,8 56,0 70,0 60,0 7,2 -4,0 - -

1.B.U. GmbH, Essen



ANLAGE-NR.:5.13

1811 16.BImSchV.xlsx / a5

AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe ASR AUFTRAG-NR.: U6 Dammstrecke
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100 Berechnung und Beurteilung der
10096 Berlin S 07.1811.18/5 Luftschallpegel des Gesamtverkehrs
fur PO
- . Beurteilungspegel Differenzpegel | Uberschreitung
Immissionort iﬁ:\l;;?__ L, [dB(A)] Grenzwert zur ALr [dB(A)] Gesundheits-
StraRe Haus- [Imm.P Etage sung GESO (scHo, sTR0o)| Gesundheitsgefahrdung | (GESO - Grenzwert) gefahrdung
Nummer | unkt Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht [ Tag Nacht
3.0G WA 63,4 56,7 70,0 60,0 -6,6 -3,3 - -
88A b 4.0G WA 63,8 57,2 70,0 60,0 -6,2 -2,8 - -
5.0G WA 64,6 58,2 70,0 60,0 -5,4 -1,8 - -
EG WA 63,0 56,2 70,0 60,0 -7,0 -3,8 - -
1.0G WA 63,9 57,2 70,0 60,0 -6,1 -2,8 - -
a 2.0G WA 64,5 57,7 70,0 60,0 -5,5 -2,3 - -
3.0G WA 65,1 58,1 70,0 60,0 -4,9 -1,9 - -
4.0G WA 65,5 58,5 70,0 60,0 -4,5 -1,5 - -
88B 5.0G WA 66,1 59,2 70,0 60,0 -3,9 -0,8 - -
EG WA 60,5 54,5 70,0 60,0 -9,5 -5,5 - -
1.0G WA 61,4 55,3 70,0 60,0 -8,6 -4,7 - -
b 2.0G WA 62,1 55,9 70,0 60,0 -7,9 -4,1 - -
3.0G WA 62,7 56,6 70,0 60,0 -7,3 -3,4 - -
4.0G WA 63,2 57,1 70,0 60,0 -6,8 -2,9 - -
5.0G WA 64,0 57,9 70,0 60,0 -6,0 -2,1 - -
EG WA 63,0 56,9 70,0 60,0 -7,0 -3,1 - -
1.0G WA 64,2 58,2 70,0 60,0 -5,8 -1,8 - -
a 2.0G WA 64,6 58,6 70,0 60,0 -5,4 -1,4 - -
3.0G WA 65,0 58,9 70,0 60,0 -5,0 -1,1 - -
4.0G WA 65,3 59,1 70,0 60,0 -4,7 -0,9 - -
5.0G WA 65,7 59,5 70,0 60,0 -4,3 -0,5 - -
EG WA 63,6 58,5 70,0 60,0 -6,4 -1,5 - -
1.0G WA 64,9 59,8 70,0 60,0 -5,1 -0,2 - -
88C b 2.0G WA 65,2 60,1 70,0 60,0 -4,8 0,1 - X
3.0G WA 65,4 60,3 70,0 60,0 -4,6 0,3 - X
4.0G WA 65,7 60,6 70,0 60,0 -4,3 0,6 - X
5.0G WA 65,7 60,6 70,0 60,0 -4,3 0,6 - X
EG WA 60,4 54,7 70,0 60,0 -9,6 -5,3 - -
o) 1.0G WA 61,1 55,4 70,0 60,0 -8,9 -4,6 - -
% c 2.0G WA 61,7 56,0 70,0 60,0 -8,3 -4,0 - -
1] 3.0G WA 62,3 56,6 70,0 60,0 -7,7 -3,4 - -
2 4.0G WA 62,9 57,1 70,0 60,0 -7,1 -2,9 - -
g 50G | WA 63,2 | 57,3 70,0 60,0 6,8 2,7 - -
% EG WA 59,9 54,8 70,0 60,0 -10,1 -5,2 - -
S 1.0G WA 60,5 55,4 70,0 60,0 -9,5 -4,6 - -
n 89 a 2.0G WA 61,1 56,0 70,0 60,0 -8,9 -4,0 - -
3.0G WA 62,0 56,9 70,0 60,0 -8,0 -3,1 - -
4.0G WA 63,5 58,4 70,0 60,0 -6,5 -1,6 - -
5.0G WA 64,5 59,2 70,0 60,0 -5,5 -0,8 - -
EG WA 73,9 63,8 70,0 60,0 3,9 3,8 X X
1.0G WA 73,9 63,8 70,0 60,0 3,9 3,8 X X
90 a 2.0G WA 73,7 63,6 70,0 60,0 3,7 3,6 X X
3.0G WA 73,4 63,4 70,0 60,0 3,4 3,4 X X
4.0G WA 73,1 63,1 70,0 60,0 3,1 3,1 X X
EG WA 74,7 64,6 70,0 60,0 4,7 4,6 X X
1.0G WA 74,8 64,6 70,0 60,0 4,8 4,6 X X
91 a 2.0G WA 74,5 64,4 70,0 60,0 4,5 4,4 X X
3.0G WA 74,2 64,2 70,0 60,0 4,2 4,2 X X
4.0G WA 73,3 63,4 70,0 60,0 3,3 3,4 X X
EG WA 73,7 63,5 70,0 60,0 3,7 3,5 X X
1.0G WA 73,9 63,8 70,0 60,0 3,9 3,8 X X
a 2.0G WA 73,9 63,7 70,0 60,0 3,9 3,7 X X
3.0G WA 73,6 63,6 70,0 60,0 3,6 3,6 X X
92 4.0G WA 73,4 63,4 70,0 60,0 3,4 3,4 X X
EG WA 59,2 53,7 70,0 60,0 -10,8 -6,3 - -
1.0G WA 60,0 54,6 70,0 60,0 -10,0 -5,4 - -
b 2.0G WA 61,0 55,6 70,0 60,0 -9,0 -4,4 - -
3.0G WA 62,5 57,2 70,0 60,0 -7,5 -2,8 - -
4.0G WA 64,6 59,2 70,0 60,0 -5,4 -0,8 - -
EG WA 74,4 64,2 70,0 60,0 4,4 4,2 X X
1.0G WA 74,6 64,4 70,0 60,0 4,6 4,4 X X
93 a 2.0G WA 74,5 64,4 70,0 60,0 4,5 4,4 X X
3.0G WA 74,3 64,2 70,0 60,0 4,3 4,2 X X
4.0G WA 74,0 64,0 70,0 60,0 4,0 4,0 X X
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EG WA 62,2 55,2 70,0 60,0 -7,8 -4,8 - -
1.0G WA 63,1 56,0 70,0 60,0 -6,9 -4,0 - -
93 b 2.0G WA 64,0 56,8 70,0 60,0 -6,0 -3,2 - -
3.0G WA 64,8 57,8 70,0 60,0 -5,2 -2,2 - -
4.0G WA 66,4 59,8 70,0 60,0 -3,6 -0,2 - -
EG WA 59,2 53,9 70,0 60,0 -10,8 -6,1 - -
1.0G WA 60,0 54,8 70,0 60,0 -10,0 -5,2 - -
a 2.0G WA 61,0 55,8 70,0 60,0 -9,0 -4,2 - -
3.0G WA 62,4 57,2 70,0 60,0 -7,6 -2,8 - -
94 4.0G WA 65,7 60,2 70,0 60,0 -4,3 0,2 - X
EG WA 65,9 56,9 70,0 60,0 -4,1 -3,1 - -
1.0G WA 67,1 58,1 70,0 60,0 -2,9 -1,9 - -
b 2.0G WA 67,7 58,7 70,0 60,0 -2,3 -1,3 - -
3.0G WA 68,1 59,3 70,0 60,0 -1,9 -0,7 - -
4.0G WA 68,7 60,5 70,0 60,0 -1,3 0,5 - X
EG WA 60,6 55,5 70,0 60,0 -9,4 -4,5 - -
1.0G WA 61,4 56,3 70,0 60,0 -8,6 -3,7 - -
a 2.0G WA 62,0 56,9 70,0 60,0 -8,0 -3,1 - -
3.0G WA 62,9 57,8 70,0 60,0 -7,1 -2,2 - -
95 4.0G WA 64,6 59,4 70,0 60,0 -5,4 -0,6 - -
EG WA 62,6 55,1 70,0 60,0 -7,4 -4,9 - -
1.0G WA 63,4 56,0 70,0 60,0 -6,6 -4,0 - -
b 2.0G WA 64,2 56,7 70,0 60,0 -5,8 -3,3 - -
3.0G WA 64,9 57,4 70,0 60,0 -5,1 -2,6 - -
4.0G WA 65,7 58,5 70,0 60,0 -4,3 -1,5 - -
EG WA 62,1 57,0 70,0 60,0 -7,9 -3,0 - -
© 1.0G WA 62,9 57,8 70,0 60,0 -7,1 -2,2 - -
% a 2.0G WA 63,4 58,3 70,0 60,0 -6,6 -1,7 - -
® 3.0G WA 63,9 58,8 70,0 60,0 -6,1 -1,2 - -
2 4.0G WA 64,7 59,6 70,0 60,0 -5,3 -0,4 - -
S EG WA 63,3 | 58,1 70,0 60,0 6,7 1,9 - -
% 1.0G WA 64,6 59,5 70,0 60,0 -5,4 -0,5 - -
5 95A b 2.0G WA 64,9 59,8 70,0 60,0 -5,1 -0,2 - -
n 3.0G WA 65,1 60,0 70,0 60,0 -4,9 0,0 - X
4.0G WA 65,4 60,3 70,0 60,0 -4,6 0,3 - X
EG WA 61,0 54,1 70,0 60,0 -9,0 -5,9 - -
1.0G WA 61,9 55,2 70,0 60,0 -8,1 -4,8 - -
c 2.0G WA 62,4 55,6 70,0 60,0 -7,6 -4,4 - -
3.0G WA 63,0 56,2 70,0 60,0 -7,0 -3,8 - -
4.0G WA 64,1 57,5 70,0 60,0 -5,9 -2,5 - -
EG WA 65,7 56,8 70,0 60,0 -4,3 -3,2 - -
1.0G WA 66,8 57,9 70,0 60,0 -3,2 -2,1 - -
a 2.0G WA 67,0 58,2 70,0 60,0 -3,0 -1,8 - -
3.0G WA 67,5 58,8 70,0 60,0 -2,5 -1,2 - -
% 4.0G WA 68,0 59,6 70,0 60,0 -2,0 -0,4 - -
EG WA 54,6 49,2 70,0 60,0 -15,4 -10,8 - -
1.0G WA 55,8 50,4 70,0 60,0 -14,2 -9,6 - -
b 2.0G WA 56,8 51,3 70,0 60,0 -13,2 -8,7 - -
3.0G WA 57,8 52,3 70,0 60,0 -12,2 -7,7 - -
4.0G WA 60,2 54,4 70,0 60,0 -9,8 -5,6 - -
EG WA 63,5 56,2 70,0 60,0 -6,5 -3,8 - -
1.0G WA 64,2 56,9 70,0 60,0 -5,8 -3,1 - -
a 2.0G WA 64,8 57,5 70,0 60,0 -5,2 -2,5 - -
3.0G WA 65,5 58,2 70,0 60,0 -4,5 -1,8 - -
96A 4.0G WA 66,3 59,2 70,0 60,0 -3,7 -0,8 - -
EG WA 56,8 51,6 70,0 60,0 -13,2 -8,4 - -
1.0G WA 57,9 52,7 70,0 60,0 -12,1 -7,3 - -
b 2.0G WA 58,7 53,5 70,0 60,0 -11,3 -6,5 - -
3.0G WA 59,4 54,2 70,0 60,0 -10,6 -5,8 - -
4.0G WA 61,1 55,7 70,0 60,0 -8,9 -4,3 - -
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ANLAGE-NR.:5.15

AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe ASR AUFTRAG-NR:: U6 Dammstrecke
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100 Berechnung und Beurteilung der
10096 Berlin S 07.1811.18/5 Luftschallpegel des Gesamtverkehrs
fur PO
- . Beurteilungspegel Differenzpegel | Uberschreitung
Immissionort iﬁ:\l;;?__ L, [dB(A)] Grenzwert zur ALr [dB(A)] Gesundheits-
StraRe Haus- [Imm.P Etage | sung GESO (scHo, sTR0o)| Gesundheitsgefahrdung | (GESO - Grenzwert) gefahrdung
Nummer | unkt Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht [ Tag Nacht
EG WA 63,2 57,2 70,0 60,0 -6,8 -2,8 - -
1.0G WA 63,8 57,9 70,0 60,0 -6,2 -2,1 - -
a 2.0G WA 64,2 58,2 70,0 60,0 -5,8 -1,8 - -
3.0G WA 64,6 58,5 70,0 60,0 -5,4 -1,5 - -
4.0G WA 65,2 59,2 70,0 60,0 -4,8 -0,8 - -
EG WA 62,7 57,6 70,0 60,0 -7,3 -2,4 - -
1.0G WA 64,4 59,2 70,0 60,0 -5,6 -0,8 - -
96B b 2.0G WA 64,6 59,5 70,0 60,0 -5,4 -0,5 - -
3.0G WA 64,8 59,7 70,0 60,0 -5,2 -0,3 - -
4.0G WA 65,1 59,9 70,0 60,0 -4,9 -0,1 - -
EG WA 57,3 52,1 70,0 60,0 -12,7 -7,9 - -
1.0G WA 59,2 53,9 70,0 60,0 -10,8 -6,1 - -
c 2.0G WA 59,8 54,5 70,0 60,0 -10,2 -5,5 - -
3.0G WA 60,2 54,9 70,0 60,0 -9,8 -5,1 - -
4.0G WA 61,5 56,3 70,0 60,0 -8,5 -3,7 - -
EG WA 73,9 63,7 70,0 60,0 3,9 3,7 X X
1.0G WA 74,1 63,9 70,0 60,0 4,1 3,9 X X
a 2.0G WA 74,0 63,9 70,0 60,0 4,0 3,9 X X
3.0G WA 73,8 63,6 70,0 60,0 3,8 3,6 X X
97 4.0G WA 73,6 63,5 70,0 60,0 3,6 3,5 X X
EG WA 54,9 49,6 70,0 60,0 -15,1 -10,4 - -
1.0G WA 56,1 50,7 70,0 60,0 -13,9 -9,3 - -
b 2.0G WA 57,1 51,7 70,0 60,0 -12,9 -8,3 - -
3.0G WA 58,6 53,1 70,0 60,0 -11,4 -6,9 - -
4.0G WA 61,9 56,4 70,0 60,0 -8,1 -3,6 - -
EG WA 73,3 63,1 70,0 60,0 3,3 3,1 X X
1.0G WA 73,6 63,4 70,0 60,0 3,6 3,4 X X
a 2.0G WA 73,5 63,4 70,0 60,0 3,5 34 X X
) 3.0G WA 73,4 63,2 70,0 60,0 3,4 3,2 X X
% 98 4.0G WA 73,2 63,1 70,0 60,0 3,2 3,1 X X
1] EG WA 56,8 51,6 70,0 60,0 -13,2 -8,4 - -
2 1.0G WA 57,7 52,5 70,0 60,0 -12,3 -7,5 - -
g b 20G [ WA 58,7 | 53,4 70,0 60,0 11,3 | 6,6 - -
% 3.0G WA 60,3 55,0 70,0 60,0 -9,7 -5,0 - -
5 4.0G WA 62,6 57,0 70,0 60,0 -7,4 -3,0 - -
n EG WA 73,8 63,6 70,0 60,0 3,8 3,6 X X
1.0G WA 74,1 63,9 70,0 60,0 4,1 3,9 X X
a 2.0G WA 74,2 64,0 70,0 60,0 4,2 4,0 X X
3.0G WA 74,1 63,9 70,0 60,0 4,1 3,9 X X
100 4.0G WA 73,9 63,7 70,0 60,0 3,9 3,7 X X
EG WA 65,6 56,8 70,0 60,0 -4,4 -3,2 - -
1.0G WA 66,7 57,8 70,0 60,0 -3,3 -2,2 - -
b 2.0G WA 67,3 58,4 70,0 60,0 -2,7 -1,6 - -
3.0G WA 67,7 58,9 70,0 60,0 -2,3 -1,1 - -
4.0G WA 67,6 58,4 70,0 60,0 -2,4 -1,6 - -
EG WA 73,2 63,1 70,0 60,0 3,2 3,1 X X
1.0G WA 73,4 63,3 70,0 60,0 3,4 3,3 X X
a 2.0G WA 73,4 63,3 70,0 60,0 3,4 3,3 X X
3.0G WA 73,2 63,1 70,0 60,0 3,2 3,1 X X
4.0G WA 73,0 62,8 70,0 60,0 3,0 2,8 X X
102 5.0G WA 72,8 62,6 70,0 60,0 2,8 2,6 X X
EG WA 67,1 58,0 70,0 60,0 -2,9 -2,0 - -
1.0G WA 67,9 58,8 70,0 60,0 -2,1 -1,2 - -
b 2.0G WA 68,3 59,2 70,0 60,0 -1,7 -0,8 - -
3.0G WA 68,5 59,5 70,0 60,0 -1,5 -0,5 - -
4.0G WA 68,7 59,8 70,0 60,0 -1,3 -0,2 - -
5.0G WA 68,7 59,8 70,0 60,0 -1,3 -0,2 - -
EG WA 71,1 60,9 70,0 60,0 1,1 0,9 X X
1.0G WA 71,6 61,4 70,0 60,0 1,6 1,4 X X
a 2.0G WA 71,7 61,5 70,0 60,0 1,7 1,5 X X
103 3.0G WA 71,6 61,4 70,0 60,0 1,6 1,4 X X
4.0G WA 71,5 61,3 70,0 60,0 1,5 1,3 X X
5.0G WA 71,5 61,4 70,0 60,0 1,5 1,4 X X
b EG WA 57,5 52,4 70,0 60,0 -12,5 -7,6 - -
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ANLAGE-NR.:5.16

AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe AR AUFTRAG-NR:: U6 Dammstrecke
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100 Berechnung und Beurteilung der
10096 Berlin S 07.1811.18/5 Luftschallpegel des Gesamtverkehrs
fur PO
- . Beurteilungspegel Differenzpegel | Uberschreitung
Immissionort iﬁ:\l;;?__ L, [dB(A)] Grenzwert zur ALr [dB(A)] Gesundheits-
StraRe Haus- [Imm.P Etage sung GESO (scHo, sTR0o)| Gesundheitsgefahrdung | (GESO - Grenzwert) gefahrdung
Nummer | unkt Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht [ Tag Nacht
1.0G WA 58,9 53,8 70,0 60,0 -11,1 -6,2 - -
2.0G WA 60,3 55,3 70,0 60,0 -9,7 -4,7 - -
103 b 3.0G WA 61,5 56,5 70,0 60,0 -8,5 -3,5 - -
4.0G WA 61,6 56,4 70,0 60,0 -8,4 -3,6 - -
5.0G WA 61,9 56,6 70,0 60,0 -8,1 -3,4 - -
EG WA 72,2 62,1 70,0 60,0 2,2 2,1 X X
1.0G WA 72,5 62,4 70,0 60,0 2,5 2,4 X X
a 2.0G WA 72,5 62,4 70,0 60,0 2,5 2,4 X X
3.0G WA 72,4 62,2 70,0 60,0 2,4 2,2 X X
4.0G WA 72,2 62,1 70,0 60,0 2,2 2,1 X X
104 5.0G WA 71,9 61,8 70,0 60,0 1,9 1,8 X X
EG WA 59,0 54,0 70,0 60,0 -11,0 -6,0 - -
1.0G WA 60,1 55,0 70,0 60,0 -9,9 -5,0 - -
b 2.0G WA 60,9 55,9 70,0 60,0 -9,1 -4,1 - -
3.0G WA 61,6 56,5 70,0 60,0 -8,4 -3,5 - -
4.0G WA 61,7 56,6 70,0 60,0 -8,3 -3,4 - -
5.0G WA 62,3 56,9 70,0 60,0 -7,7 -3,1 - -
EG WA 73,6 63,4 70,0 60,0 3,6 3,4 X X
1.0G WA 73,7 63,6 70,0 60,0 3,7 3,6 X X
a 2.0G WA 73,6 63,4 70,0 60,0 3,6 3,4 X X
3.0G WA 73,4 63,2 70,0 60,0 3,4 3,2 X X
105 4.0G WA 73,1 63,0 70,0 60,0 3,1 3,0 X X
EG WA 59,3 54,2 70,0 60,0 -10,7 -5,8 - -
1.0G WA 60,3 55,2 70,0 60,0 -9,7 -4,8 - -
b 2.0G WA 61,2 56,1 70,0 60,0 -8,8 -3,9 - -
3.0G WA 61,8 56,7 70,0 60,0 -8,2 -3,3 - -
4.0G WA 62,3 57,0 70,0 60,0 -7,7 -3,0 - -
EG WA 72,9 62,7 70,0 60,0 2,9 2,7 X X
) 1.0G WA 73,1 62,9 70,0 60,0 3,1 2,9 X X
% a 2.0G WA 73,1 62,9 70,0 60,0 3,1 2,9 X X
® 3.0G WA 73,0 62,8 70,0 60,0 3,0 2,8 X X
8 4.0G [ WA 728 | 62,7 70,0 60,0 2,8 2,7 X X
S 106 50G | WA 72,7 | 626 70,0 60,0 2,7 2,6 X X
% EG WA 60,0 54,9 70,0 60,0 -10,0 -5,1 - -
5 1.0G WA 60,7 55,6 70,0 60,0 -9,3 -4,4 - -
n b 2.0G WA 61,3 56,2 70,0 60,0 -8,7 -3,8 - -
3.0G WA 61,7 56,6 70,0 60,0 -8,3 -3,4 - -
4.0G WA 62,0 56,9 70,0 60,0 -8,0 -3,1 - -
5.0G WA 62,2 56,9 70,0 60,0 -7,8 -3,1 - -
EG WA 72,7 62,5 70,0 60,0 2,7 2,5 X X
1.0G WA 72,9 62,8 70,0 60,0 2,9 2,8 X X
a 2.0G WA 73,0 62,8 70,0 60,0 3,0 2,8 X X
3.0G WA 72,8 62,7 70,0 60,0 2,8 2,7 X X
4.0G WA 72,7 62,6 70,0 60,0 2,7 2,6 X X
107 5.0G WA 72,6 62,6 70,0 60,0 2,6 2,6 X X
EG WA 60,4 55,3 70,0 60,0 -9,6 -4,7 - -
1.0G WA 61,1 56,0 70,0 60,0 -8,9 -4,0 - -
b 2.0G WA 61,6 56,5 70,0 60,0 -8,4 -3,5 - -
3.0G WA 62,0 56,9 70,0 60,0 -8,0 -3,1 - -
4.0G WA 62,3 57,2 70,0 60,0 -7,7 -2,8 - -
5.0G WA 61,7 56,4 70,0 60,0 -8,3 -3,6 - -
EG WA 73,5 63,3 70,0 60,0 3,5 3,3 X X
1.0G WA 73,6 63,5 70,0 60,0 3,6 3,5 X X
108 a 2.0G WA 73,5 63,4 70,0 60,0 3,5 3,4 X X
3.0G WA 73,3 63,2 70,0 60,0 3,3 3,2 X X
4.0G WA 73,2 63,4 70,0 60,0 3,2 3,4 X X
EG WA 60,9 55,7 70,0 60,0 -9,1 -4,3 - -
a 1.0G WA 61,7 56,5 70,0 60,0 -8,3 -3,5 - -
2.0G WA 62,1 56,9 70,0 60,0 -7,9 -3,1 - -
110 3.0G WA 62,6 57,4 70,0 60,0 -7,4 -2,6 - -
EG WA 60,8 55,6 70,0 60,0 -9,2 -4,4 - -
b 1.0G WA 61,5 56,2 70,0 60,0 -8,5 -3,8 - -
2.0G WA 62,0 56,8 70,0 60,0 -8,0 -3,2 - -
3.0G WA 62,9 57,7 70,0 60,0 -7,1 -2,3 - -
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AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe AGR
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100

AUFTRAG-NR.:

U6 Dammstrecke

ANLAGE-NR.:5.17

Berechnung und Beurteilung der

10096 Berlin S 07.1811.18/5 Luftschallpegel des Gesamtverkehrs
fur PO
- . Beurteilungspegel Differenzpegel | Uberschreitung
Immissionort iﬁ:\l;;?__ L, [dB(A)] Grenzwert zur ALr [dB(A)] Gesundheits-
StraRe Haus- [Imm.P Etage sung GESO (scHo, sTR0o)| Gesundheitsgefahrdung | (GESO - Grenzwert) gefahrdung
Nummer | unkt Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht [ Tag Nacht
EG WA 73,7 63,5 70,0 60,0 3,7 3,5 X X
1.0G WA 73,7 63,5 70,0 60,0 3,7 3,5 X X
110 c 2.0G WA 73,5 63,3 70,0 60,0 3,5 3,3 X X
3.0G WA 73,2 63,0 70,0 60,0 3,2 3,0 X X
4.0G WA 72,9 62,8 70,0 60,0 2,9 2,8 X X
EG WA 56,0 50,6 70,0 60,0 -14,0 -9,4 - -
a 1.0G WA 57,5 52,1 70,0 60,0 -12,5 -7,9 - -
2.0G WA 58,8 53,5 70,0 60,0 -11,2 -6,5 - -
110A 3.0G WA 60,8 55,6 70,0 60,0 -9,2 -4,4 - -
EG WA 56,7 51,3 70,0 60,0 -13,3 -8,7 - -
b 1.0G WA 57,8 52,3 70,0 60,0 -12,2 -7,7 - -
2.0G WA 58,2 52,7 70,0 60,0 -11,8 -7,3 - -
3.0G WA 58,8 53,4 70,0 60,0 -11,2 -6,6 - -
EG WA 74,5 64,3 70,0 60,0 4,5 4,3 X X
1.0G WA 74,5 64,3 70,0 60,0 4,5 4,3 X X
111 a 2.0G WA 74,2 64,0 70,0 60,0 4,2 4,0 X X
3.0G WA 73,9 63,7 70,0 60,0 3,9 3,7 X X
4.0G WA 73,5 63,4 70,0 60,0 3,5 34 X X
EG WA 59,1 53,9 70,0 60,0 -10,9 -6,1 - -
1.0G WA 59,8 54,6 70,0 60,0 -10,2 -5,4 - -
a 2.0G WA 60,4 55,1 70,0 60,0 -9,6 -4,9 - -
3.0G WA 60,8 55,5 70,0 60,0 -9,2 -4,5 - -
4.0G WA 61,3 56,0 70,0 60,0 -8,7 -4,0 - -
EG WA 59,2 54,0 70,0 60,0 -10,8 -6,0 - -
1.0G WA 59,9 54,7 70,0 60,0 -10,1 -5,3 - -
112 b 2.0G WA 60,4 55,1 70,0 60,0 -9,6 -4,9 - -
3.0G WA 60,6 55,3 70,0 60,0 -9,4 -4,7 - -
4.0G WA 61,2 55,9 70,0 60,0 -8,8 -4,1 - -
o) EG WA 74,6 64,4 70,0 60,0 4,6 4,4 X X
S 1.0G| WA 746 | 644 | 70,0 60,0 4,6 4,4 X X
® c 2.0G WA 74,3 64,2 70,0 60,0 4,3 4,2 X X
2 3.0G WA 74,0 63,8 70,0 60,0 4,0 3,8 X X
g 4.0G WA 73,6 63,6 70,0 60,0 3,6 3,6 X X
% EG WA 56,0 50,8 70,0 60,0 -14,0 -9,2 - -
S 1.0G WA 57,1 51,8 70,0 60,0 -12,9 -8,2 - -
0 a 2.0G WA 58,0 52,8 70,0 60,0 -12,0 -7,2 - -
3.0G WA 59,1 53,8 70,0 60,0 -10,9 -6,2 - -
4.0G WA 60,6 55,4 70,0 60,0 -9,4 -4,6 - -
EG WA 62,7 57,3 70,0 60,0 -7,3 -2,7 - -
1.0G WA 63,0 57,7 70,0 60,0 -7,0 -2,3 - -
113 b 2.0G WA 63,1 57,8 70,0 60,0 -6,9 -2,2 - -
3.0G WA 62,9 57,6 70,0 60,0 -7,1 -2,4 - -
4.0G WA 62,9 57,6 70,0 60,0 -7,1 -2,4 - -
EG WA 75,6 65,4 70,0 60,0 5,6 5,4 X X
1.0G WA 75,6 65,4 70,0 60,0 5,6 5,4 X X
c 2.0G WA 75,2 65,0 70,0 60,0 5,2 5,0 X X
3.0G WA 74,8 64,6 70,0 60,0 4,8 4,6 X X
4.0G WA 74,4 64,3 70,0 60,0 4,4 4,3 X X
114 a EG WA 73,5 63,3 70,0 60,0 3,5 3,3 X X
EG WA 59,6 54,3 70,0 60,0 -10,4 -5,7 - -
115 a 1.0G WA 61,0 55,7 70,0 60,0 -9,0 -4,3 - -
2.0G WA 61,6 56,3 70,0 60,0 -8,4 -3,7 - -
EG WA 75,1 65,0 70,0 60,0 5,1 5,0 X X
a 1.0G WA 75,2 65,0 70,0 60,0 5,2 5,0 X X
117 2.0G WA 75,0 64,8 70,0 60,0 5,0 4.8 X X
EG WA 52,1 46,0 70,0 60,0 -17,9 -14,0 - -
b 1.0G WA 55,2 49,4 70,0 60,0 -14,8 -10,6 - -
2.0G WA 57,9 51,6 70,0 60,0 -12,1 -8,4 - -
EG WA 75,6 65,4 70,0 60,0 5,6 5,4 X X
a 1.0G WA 75,6 65,4 70,0 60,0 5,6 5,4 X X
118 2.0G WA 75,4 65,3 70,0 60,0 5,4 5,3 X X
EG WA 55,3 47,2 70,0 60,0 -14,7 -12,8 - -
b 1.0G WA 53,8 47,3 70,0 60,0 -16,2 -12,7 - -
2.0G WA 58,6 51,7 70,0 60,0 -11,4 -8,3 - -
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ANLAGE-NR.:5.18

AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe ASR AUFTRAG-NR.: U6 Dammstrecke
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100 Berechnung und Beurteilung der
10096 Berlin S 07.1811.18/5 Luftschallpegel des Gesamtverkehrs
fur PO
- . Beurteilungspegel Differenzpegel | Uberschreitung
Immissionort iﬁ:\l;;?__ L, [dB(A)] Grenzwert zur ALr [dB(A)] Gesundheits-
StraRe Haus- [Imm.P Etage sung GESO (scHo, sTR0o)| Gesundheitsgefahrdung | (GESO - Grenzwert) gefahrdung
Nummer | unkt Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht [ Tag Nacht
121 a EG WA 75,4 65,2 70,0 60,0 54 5,2 X X
EG WA 75,0 64,8 70,0 60,0 5,0 4,8 X X
1.0G WA 74,9 64,7 70,0 60,0 4,9 4,7 X X
a 2.0G WA 74,6 64,5 70,0 60,0 4,6 4.5 X X
3.0G WA 74,2 64,1 70,0 60,0 4,2 4,1 X X
122 4.0G WA 73,8 63,7 70,0 60,0 3,8 3,7 X X
EG WA 56,0 50,9 70,0 60,0 -14,0 -9,1 - -
1.0G WA 57,2 52,1 70,0 60,0 -12,8 -7,9 - -
b 2.0G WA 58,2 53,0 70,0 60,0 -11,8 -7,0 - -
3.0G WA 58,7 53,5 70,0 60,0 -11,3 -6,5 - -
4.0G WA 59,8 54,2 70,0 60,0 -10,2 -5,8 - -
EG WA 74,7 64,5 70,0 60,0 4,7 4.5 X X
1.0G WA 74,5 64,3 70,0 60,0 4,5 4,3 X X
a 2.0G WA 74,2 64,0 70,0 60,0 4,2 4,0 X X
3.0G WA 73,7 63,5 70,0 60,0 3,7 3,5 X X
123 4.0G WA 73,3 63,1 70,0 60,0 3,3 3,1 X X
EG WA 57,5 52,4 70,0 60,0 -12,5 -7,6 - -
1.0G WA 58,3 53,1 70,0 60,0 -11,7 -6,9 - -
b 2.0G WA 58,9 53,7 70,0 60,0 -11,1 -6,3 - -
3.0G WA 59,4 54,2 70,0 60,0 -10,6 -5,8 - -
4.0G WA 59,8 54,5 70,0 60,0 -10,2 -5,5 - -
a EG WA 74,3 64,1 70,0 60,0 4,3 4,1 X X
EG WA 53,7 48,1 70,0 60,0 -16,3 -11,9 - -
124 1.0G WA 55,1 49,6 70,0 60,0 -14,9 -10,4 - -
b 2.0G WA 56,1 50,9 70,0 60,0 -13,9 -9,1 - -
3.0G WA 57,0 51,7 70,0 60,0 -13,0 -8,3 - -
4.0G WA 58,4 52,9 70,0 60,0 -11,6 -7,1 - -
EG WA 74,7 64,5 70,0 60,0 4,7 4,5 X X
0] 1.0G WA 74,6 64,4 70,0 60,0 4,6 4,4 X X
S a | 20G| WA 743 | 64,1 70,0 60,0 4,3 4,1 X x
1] 3.0G WA 73,9 63,7 70,0 60,0 3,9 3,7 X X
2 125 4.0G WA 73,4 63,3 70,0 60,0 34 3,3 X X
2 EG WA 52,7 47,4 70,0 60,0 -17,3 -12,6 - -
% 1.0G WA 53,6 48,3 70,0 60,0 -16,4 -11,7 - -
S b 2.0G WA 54,6 49,3 70,0 60,0 -15,4 -10,7 - -
n 3.0G WA 55,8 50,5 70,0 60,0 -14,2 -9,5 - -
4.0G WA 57,5 52,0 70,0 60,0 -12,5 -8,0 - -
EG WA 74,8 64,6 70,0 60,0 4,8 4,6 X X
1.0G WA 74,4 64,2 70,0 60,0 4,4 4,2 X X
a 2.0G WA 73,8 63,6 70,0 60,0 3,8 3,6 X X
3.0G WA 73,2 63,0 70,0 60,0 3,2 3,0 X X
126 4.0G WA 72,7 62,5 70,0 60,0 2,7 2,5 X X
EG WA 53,4 48,2 70,0 60,0 -16,6 -11,8 - -
1.0G WA 54,7 49,5 70,0 60,0 -15,3 -10,5 - -
b 2.0G WA 56,1 50,9 70,0 60,0 -13,9 -9,1 - -
3.0G WA 57,4 52,2 70,0 60,0 -12,6 -7,8 - -
4.0G WA 58,4 53,1 70,0 60,0 -11,6 -6,9 - -
EG WA 74,0 63,8 70,0 60,0 4,0 3,8 X X
1.0G WA 74,0 63,8 70,0 60,0 4,0 3,8 X X
a 2.0G WA 73,8 63,6 70,0 60,0 3,8 3,6 X X
3.0G WA 73,5 63,3 70,0 60,0 3,5 3,3 X X
4.0G WA 73,1 62,9 70,0 60,0 3,1 2,9 X X
127 5.0G WA 72,8 62,6 70,0 60,0 2,8 2,6 X X
EG WA 50,7 45,3 70,0 60,0 -19,3 -14,7 - -
1.0G WA 52,5 47,3 70,0 60,0 -17,5 -12,7 - -
b 2.0G WA 53,6 48,4 70,0 60,0 -16,4 -11,6 - -
3.0G WA 54,8 49,6 70,0 60,0 -15,2 -10,4 - -
4.0G WA 56,1 50,8 70,0 60,0 -13,9 -9,2 - -
5.0G WA 57,7 51,8 70,0 60,0 -12,3 -8,2 - -
EG WA 73,4 63,2 70,0 60,0 3,4 3,2 X X
1.0G WA 73,3 63,1 70,0 60,0 3,3 3,1 X X
130 a 2.0G WA 73,1 62,9 70,0 60,0 3,1 2,9 X X
3.0G WA 72,7 62,5 70,0 60,0 2,7 2,5 X X
4.0G WA 72,3 62,1 70,0 60,0 2,3 2,1 X X
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AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe AR AUFTRAG-NR:: U6 Dammstrecke
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100 Berechnung und Beurteilung der
10096 Berlin S 07.1811.18/5 Luftschallpegel des Gesamtverkehrs
fur PO
- . Beurteilungspegel Differenzpegel | Uberschreitung
Immissionort iﬁ:\l;;?__ L, [dB(A)] Grenzwert zur ALr [dB(A)] Gesundheits-
StraRe Haus- [Imm.P Etage sung GESO (scHo, sTR0o)| Gesundheitsgefahrdung | (GESO - Grenzwert) gefahrdung
Nummer | unkt Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht [ Tag Nacht
EG WA 51,5 46,3 70,0 60,0 -18,5 -13,7 - -
1.0G WA 56,2 50,9 70,0 60,0 -13,8 -9,1 - -
130 b 2.0G WA 56,8 51,5 70,0 60,0 -13,2 -8,5 - -
3.0G WA 57,1 51,9 70,0 60,0 -12,9 -8,1 - -
4.0G WA 58,0 52,8 70,0 60,0 -12,0 -7,2 - -
EG WA 68,2 58,1 70,0 60,0 -1,8 -1,9 - -
1.0G WA 68,7 58,6 70,0 60,0 -1,3 -1,4 - -
a 2.0G WA 68,8 58,7 70,0 60,0 -1,2 -1,3 - -
3.0G WA 68,9 58,8 70,0 60,0 -1,1 -1,2 - -
132 4.0G WA 68,9 59,0 70,0 60,0 -1,1 -1,0 - -
EG WA 42,9 36,9 70,0 60,0 -27,1 -23,1 - -
1.0G WA 44,6 38,8 70,0 60,0 -25,4 -21,2 - -
a b 2.0G WA 47,1 41,4 70,0 60,0 -22,9 -18,6 - -
% 3.0G WA 50,7 45,2 70,0 60,0 -19,3 -14,8 - -
) 4.0G WA 55,5 49,3 70,0 60,0 -14,5 -10,7 - -
® EG WA 59,2 49,3 70,0 60,0 -10,8 -10,7 - -
g 1.0G | WA 59,7 | 498 70,0 60,0 103 | -10.2 - -
e a 2.0G WA 60,1 50,2 70,0 60,0 -9,9 -9,8 - -
3 3.0G WA 60,5 50,6 70,0 60,0 -9,5 -9,4 - -
136 4.0G WA 61,0 51,1 70,0 60,0 -9,0 -8,9 - -
EG WA 46,2 40,8 70,0 60,0 -23,8 -19,2 - -
1.0G WA 51,5 46,4 70,0 60,0 -18,5 -13,6 - -
b 2.0G WA 52,7 47,5 70,0 60,0 -17,3 -12,5 - -
3.0G WA 53,1 48,0 70,0 60,0 -16,9 -12,0 - -
4.0G WA 54,7 49,3 70,0 60,0 -15,3 -10,7 - -
EG WA 58,0 48,1 70,0 60,0 -12,0 -11,9 - -
a 1.0G WA 58,4 48,6 70,0 60,0 -11,6 -11,4 - -
137 2.0G WA 58,9 49,2 70,0 60,0 -11,1 -10,8 - -
EG WA 50,7 45,6 70,0 60,0 -19,3 -14,4 - -
b 1.0G WA 52,4 47,3 70,0 60,0 -17,6 -12,7 - -
2.0G WA 53,4 48,2 70,0 60,0 -16,6 -11,8 - -
EG WA 74,4 64,2 70,0 60,0 4.4 4,2 X X
a 1.0G WA 74,6 64,4 70,0 60,0 4,6 4,4 X X
2.0G WA 74,5 64,4 70,0 60,0 4,5 4,4 X X
- 3.0G WA 74,3 64,3 70,0 60,0 4,3 4,3 X X
Schillingstrafte ! EG | WA 632 | 533 | 700 60,0 68 | 6.7 - -
b 1.0G WA 64,5 54,6 70,0 60,0 -5,5 -5,4 - -
2.0G WA 65,4 55,6 70,0 60,0 -4,6 -4,4 - -
3.0G WA 65,9 56,3 70,0 60,0 -4,1 -3,7 - -
30 a MI 54,9 49,0 70,0 60,0 -15,1 -11,0 - -
EG Ml 53,7 47,5 70,0 60,0 -16,3 -12,5 - -
31 a 1.0G MI 56,1 50,0 70,0 60,0 -13,9 -10,0 - -
2.0G Ml 58,8 52,7 70,0 60,0 -11,2 -7,3 - -
EG MI 63,2 53,6 70,0 60,0 -6,8 -6,4 - -
33 a 1.0G Ml 64,3 54,6 70,0 60,0 -5,7 -5,4 - -
2.0G MI 64,8 55,1 70,0 60,0 -5,2 -4,9 - -
EG Ml 63,1 53,5 70,0 60,0 -6,9 -6,5 - -
34 a 1.0G MI 64,3 54,6 70,0 60,0 -5,7 -5,4 - -
2.0G Ml 64,7 55,0 70,0 60,0 -5,3 -5,0 - -
3.0G MI 64,8 55,2 70,0 60,0 -5,2 -4,8 - -
. EG Ml 64,2 54,9 70,0 60,0 -5,8 -5,1 - -
Seidelstrafte a7 4 [LOG[ i 651 | 556 | 70,0 60,0 29 | 44 - -
2.0G Ml 65,3 55,9 70,0 60,0 -4,7 -4,1 - -
3.0G Ml 65,3 55,9 70,0 60,0 -4,7 -4,1 - -
EG Ml 64,6 55,3 70,0 60,0 -5,4 -4,7 - -
a8 a 1.0G Ml 65,4 56,0 70,0 60,0 -4,6 -4,0 - -
2.0G Ml 65,5 56,1 70,0 60,0 -4,5 -3,9 - -
3.0G Ml 65,4 56,0 70,0 60,0 -4,6 -4,0 - -
EG Ml 64,6 55,4 70,0 60,0 -5,4 -4,6 - -
40 a 1.0G Ml 65,5 56,2 70,0 60,0 -4,5 -3,8 - -
2.0G Ml 65,7 56,4 70,0 60,0 -4,3 -3,6 - -
3.0G Ml 65,5 56,3 70,0 60,0 -4,5 -3,7 - -
41 a EG MI 64,5 55,4 70,0 60,0 -5,5 -4,6 - -
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ANLAGE-NR.:5.20

AUFTRAGGEBER:
Berliner Verkehrsbetriebe AR AUFTRAG-NR:: U6 Dammstrecke
Fahrweg Konstruktion, IPLZ 106100 Berechnung und Beurteilung der
10096 Berlin S 07.1811.18/5 Luftschallpegel des Gesamtverkehrs
fur PO
- . Beurteilungspegel Differenzpegel | Uberschreitung
Immissionort iﬁ:\l;;?__ L, [dB(A)] Grenzwert zur ALr [dB(A)] Gesundheits-
StraRe Haus- [Imm.P Etage sung GESO (scHo, sTR0o)| Gesundheitsgefahrdung | (GESO - Grenzwert) gefahrdung
Nummer | unkt Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht [ Tag Nacht
1.0G Ml 65,4 56,2 70,0 60,0 -4,6 -3,8 - -
41 a 2.0G MI 65,7 56,4 70,0 60,0 -4,3 -3,6 - -
3.0G MI 65,5 56,3 70,0 60,0 -4,5 -3,7 - -
EG MI 64,1 55,2 70,0 60,0 -5,9 -4,8 - -
42 a 1.0G MI 65,1 56,0 70,0 60,0 -4,9 -4,0 - -
2.0G MI 65,4 56,2 70,0 60,0 -4,6 -3,8 - -
3.0G MI 65,4 56,3 70,0 60,0 -4,6 -3,7 - -
SeidelstralBe EG MI 64,5 55,6 70,0 60,0 -5,5 -4,4 - -
43 a 1.0G MI 65,4 56,3 70,0 60,0 -4,6 -3,7 - -
2.0G MI 65,6 56,5 70,0 60,0 -4,4 -3,5 - -
3.0G MI 65,6 56,5 70,0 60,0 -4,4 -3,5 - -
EG MI 64,7 55,8 70,0 60,0 -5,3 -4,2 - -
a4 a 1.0G MI 65,6 56,6 70,0 60,0 -4,4 -3,4 - -
2.0G Ml 65,8 56,8 70,0 60,0 -4,2 -3,2 - -
3.0G Ml 65,9 56,8 70,0 60,0 -4,1 -3,2 - -
EG Ml 63,9 56,8 70,0 60,0 -6,1 -3,2 - -
3 a 1.0G MI 64,6 57,5 70,0 60,0 -5,4 -2,5 - -
2.0G Ml 65,2 57,9 70,0 60,0 -4,8 -2,1 - -
3.0G MI 65,8 58,4 70,0 60,0 -4,2 -1,6 - -
Uranusweg EG Ml 63,9 57,9 70,0 60,0 -6,1 -2,1 - -
5 a 1.0G MI 64,3 58,3 70,0 60,0 -5,7 -1,7 - -
2.0G Ml 64,5 58,4 70,0 60,0 -5,5 -1,6 - -
3.0G MI 64,9 58,7 70,0 60,0 -5,1 -1,3 - -
15 a EG Ml 61,2 55,7 70,0 60,0 -8,8 -4,3 - -
1.0G MI 64,1 58,7 70,0 60,0 -5,9 -1,3 - -
30 a EG Ml 57,0 47,1 70,0 60,0 -13,0 -12,9 - -
b EG MI 56,6 46,5 70,0 60,0 -13,4 -13,5 - -
EG Ml 62,2 54,0 70,0 60,0 -7,8 -6,0 - -
1.0G Ml 63,0 55,0 70,0 60,0 -7,0 -5,0 - -
2.0G Ml 63,5 55,3 70,0 60,0 -6,5 -4,7 - -
30A a 3.0G Ml 64,0 55,6 70,0 60,0 -6,0 -4,4 - -
4.0G Ml 64,2 55,7 70,0 60,0 -5,8 -4,3 - -
5.0G MI 64,3 55,7 70,0 60,0 -5,7 -4,3 - -
6.0G Ml 64,4 55,7 70,0 60,0 -5,6 -4,3 - -
EG Ml 61,4 51,8 70,0 60,0 -8,6 -8,2 - -
1.0G Ml 62,6 53,5 70,0 60,0 -7,4 -6,5 - -
30B a 2.0G Ml 63,2 54,3 70,0 60,0 -6,8 -5,7 - -
3.0G Ml 63,4 54,5 70,0 60,0 -6,6 -5,5 - -
4.0G MI 63,5 54,5 70,0 60,0 -6,5 -5,5 - -
EG Ml 60,6 50,6 70,0 60,0 -9,4 -9,4 - -
1.0G MI 61,4 51,5 70,0 60,0 -8,6 -8,5 - -
2.0G Ml 62,3 52,8 70,0 60,0 -7,7 -7,2 - -
3.0G Ml 63,1 54,0 70,0 60,0 -6,9 -6,0 - -
WittestraRe 30F a 4.0G Ml 63,5 54,4 70,0 60,0 -6,5 -5,6 - -
5.0G Ml 63,7 54,8 70,0 60,0 -6,3 -5,2 - -
6.0G Ml 63,8 55,0 70,0 60,0 -6,2 -5,0 - -
7.0G Ml 63,8 55,0 70,0 60,0 -6,2 -5,0 - -
8.0G Ml 63,8 54,9 70,0 60,0 -6,2 -5,1 - -
EG Ml 60,8 51,1 70,0 60,0 -9,2 -8,9 - -
1.0G Ml 61,8 52,5 70,0 60,0 -8,2 -7,5 - -
30H a 2.0G MI 62,8 54,0 70,0 60,0 -7,2 -6,0 - -
3.0G Ml 63,6 54,9 70,0 60,0 -6,4 -5,1 - -
4.0G MI 64,0 55,4 70,0 60,0 -6,0 -4,6 - -
EG Ml 58,8 49,1 70,0 60,0 -11,2 -10,9 - -
1.0G MI 59,6 50,1 70,0 60,0 -10,4 -9,9 - -
30J a 2.0G Ml 60,4 51,2 70,0 60,0 -9,6 -8,8 - -
3.0G MI 61,2 52,3 70,0 60,0 -8,8 -7,7 - -
4.0G Ml 62,0 53,2 70,0 60,0 -8,0 -6,8 - -
EG MI 60,2 51,2 70,0 60,0 -9,8 -8,8 - -
1.0G Ml 61,2 52,7 70,0 60,0 -8,8 -7,3 - -
30M a 2.0G MI 62,1 53,8 70,0 60,0 -7,9 -6,2 - -
3.0G Ml 62,6 54,3 70,0 60,0 -7,4 -5,7 - -
4.0G MI 63,0 54,6 70,0 60,0 -7,0 -5,4 - -
EG WA 64,3 59,2 70,0 60,0 -5,7 -0,8 - -
ZobeltitzstralRe 95 a 1.0G WA 65,4 60,3 70,0 60,0 -4,6 0,3 - X
2.0G WA 68,5 63,5 70,0 60,0 -1,5 3,5 - X
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