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1 ALLGEMEINES
1. 1 Veranlassung
Die Berliner Verkehrsbetriebe (kurz: BVG) sind fur den offentlichen Personennahverkehr in Berlin und Umland
zustandig und bedienen das Stadtgebiet mit U-Bahnen, StraBenbahnen und Omnibussen. Die U-Bahnlinie U6
verlauft von dem Bezirk Reinickendorf, Station: Alt-Tegel, bis nach Mariendorf, Station Alt-Mariendorf.
Zwischen den Stationen U-Bhf. Borsigwerke und U-Bhf. Kurt-Schumacher-Platz verlauft die Line in Dammlage.
Dieser wurde im Jahr 1958 errichtet und seither baulich nicht verandert.

Der vorhandene Bahndamm weist eine Hohe von ca. 6 m auf. Diese ist wahrend der Bauzeit, durch geeignete
Bauwerke zu uberwinden.

Der zu sanierende Streckenabschnitt erstreckt sich vom Tunnelportal km 95, 1+73 hinter dem Bahnhof
Borsigwerke bis zum Weichenende km 98, 2+30 vor dem Bahnhof Kurt-Schumacher-Platz.

Die geplante Dammsanierung dient der Sicherung der Personenbeforderung unter Berucksichtigung der
zukunftigen Anforderungen einer wachsenden Stadt. Die Erforderlichkeit ist darin begrundet, dass die
derzeitige Dammsicherheit nicht nachgewiesen werden kann und InstandhaltungsmaBnahmen erforderlich
sind.

1. 2 Grundlagendaten

Fur die Planung des Entwasserungskonzeptes lagen folgende Grundlagendaten vor:

. Geotechnischer Entwurfsbericht (Revision 01) ,,Linie U6, Sanierung der Dammstrecke zwischen Bhf.
Borsigwerke und Bhf. Kurt-Schumacher-Platz" vom 24. 05. 2019.

. Geotechnischer Bericht ,,Linie U6, Sanierung der Dammstrecke zwischen Bhf. Borsigwerke und Bhf.
Kurt-Schumacher-Platz" vom 15. 12. 2017.

. Arcadis Germany Gmbh, U6 Sch - Bk Dammstrecke, Ertuchtigung des Gleisunterbaus, Lageplane
und Querprofile. Projektnummer: A27368, Stand: Oktober2019.

. BVG, VBI - Technisches Buro U-Bahn (BA3): Bestands- und Bauwerksplane, Grundrisse und
Querschnitte, Bauwerksnummer C511-C528 der Linie U6.

. KOSTRA-201 OR-DWD fur die Niederschlagsstation Berlin.

. DWA-A 138 sowie DWA-M 153.

1.3 Baugrundverhaltnisse
Die anstehenden Boden sind im Geotechnischen (Entwurfs-)bericht vom 24. 05. 2019 sowie 15. 12. 2017
beschrieben und hinsichtlich ihrer Eignung fur die geplante MaBnahme beurteilt. Der anstehende Boden ist
als hinreichend versickerungsfahig einzuschatzen.

Der aufgeschuttete Damm besteht aus Sanden, die bereichsweise auch schluffige Beimengungen enthalten.
Darunter folgen anstehende Mittelsande, die ortlich auch Anteile an Grobsanden, Feinkiesen und Schluff
enthalten konnen. Die aufgefullten Sande bestehen uberwiegend aus feinsandigen Mittetsanden bzw.
mittelsandigen Feinsanden, die neben grobsandigen und kiesigen Anteilen ortlich auch schluffige
Beimengungen enthalten konnen. Die Sande sind, auBerhalb der Gleisanlagen, sehr locker bis locker gelagert.
In tieferen Schichten konnen diese auch locker bis mitteldicht gelagert sein.

Unterhalb der Dammschuttung sind gewachsene Fein- und Mittelsande vorhanden, die bereichsweise auch
grobsandige und kiesige, sowie schluffige Beimengungen enthalten. Die Lagerung ist als locker bis mitteldicht
einzustufen.

Datum: 28. Februar2020
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Fur die zwei Schichten sind folgende bodenmechanischen Kennwerte analysiert worden.

Schicht

Auffullung
(Schichtl)

Boden-

Wichte

des

feuchtengruppe
nach DIN I Bodens

18196 | 7k
[kN/m3]

Wichte I Innerer I Kohasion | Steife-

unter | Reibungs- | | modul
Auftrieb I winkel

-yk | (pk
[kN/m3] | [°]

[SE], [SW],
[SU]

18 8-11 25-32.51'

Es,k
[kN/m2 ] | [MN/m2]

15-201'

Durchlassig-
keitsbeiwert

10-3-
10-5

Fein- und

Mittelsande

(Schicht 2)

SE, SW,
su, su*

19 11 32,5-35 0 40-50
1 X 10-3
5 x 10-6

Tabelle 1: Bodenkennwerte

1.4 Grundwasser

GemaB des Geotechnischen Entwurfsberichts wurde das Grundwasser ca. 3, 0 m unterhalb des DammfuBes
angetroffen. Unter Berucksichtigung der Grundwassergleichenkarte van Berlin (Stand 2016) liegt der maximal
zu- erwartende Grundwasserhorizont bei ca. 32,5m NHN entlang der Dammtrasse. Der
Bemessungswasserstand liegt in einer Hohe von rd. 33, 0m NHN. Wahrend der Bauzeit kann ein
Bauwasserstand von 32,3 m NhlN angenommen werden.

Das Grundwasser ist als nicht betonangreifend eingestuft warden. In Bezug auf die Stahlaggressivitat wurde
eine geringe Korrosionswahrscheinlichkeit fur Loch- und Muldenkorrosion und eine sehr geringe
Wahrscheinlichkeit fur Flachenkorrosion, durch das Grundwasser festgestellt.

Datum: 28. Februar2020
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2 GRUNDLAGEN

2. 1 Vorhandene Gewasser

Der Bezirk Berlin-Reinickendorf befindet sich im Nordwesten Berlins. Das Gebiet ist gepragt durch eine
Vielzahl von Teichen, Becken und Seenlandschaften, wie die beigelegte Ubersicht verdeutlicht.

Fahrtrichtung Alt-Tegel;

unterirdische Bahnfuhrung

Flughafensee Seidelbecken

Fahrtrichtung Alt-Mariendorf;
unterirdische Bahnfuhrung

Spandauer Schifffahrtskanal

.S=a i_^

Abbildung 1: Obersicht Gewasserkarte (nach Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Wohnen, FIS-Broker. 2019)

Die vorhandene Bahntrasse kreuzt im Bereich der SeidelstraBenbrucke den Schwarzen-Graben-Kanal.

2. 2 Planungsvorgaben

Als Ergebnis der Bodenuntersuchung sind Empfehlungen fur die Sanierung der Gleisanlagen herausgearbeitet
warden. Die Rampenbauwerke werden fur die Bauzeit errichtet. Aufgrund der engen stadtischen Bebauung
ist die Nutzung von Grundstucken Drifter notwendig. Dieser Eingriff ist zu minieren.

Die Gleisanlage befindet sich bis ca. km 95, 6+50 im Bereich der Trinkwasserschutzzone III B.

Datum: 28. Februar2020
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ENTWASSERUNGSPLANUNG

3. 1 Planungsumfang
Die Dammstrecke entwassert mittels Versickerung uber die Boschungs- und Gleisflachen. Die aktuelle
Planung sieht vor an 9 Bereichen der Strecke Zuwegungen ins Baufeld herzustellen.

. Rampen Berliner StraBe bahnrechts: ca. km 95, 35

. Rampen DessinstraBe bahnrechts: ca. km 95, 90

. Rampen FlohrstraBe bahnrechts und bahnlinks: ca. km 96, 10

. Rampe OtisstraBe bahnrechts: ca. km 96, 40

. Rampen Seidelbecken bahnrechts und bahnlinks: ca. km 96, 80

. Rampe Shell-Tankstelle bahnlinks: ca. km 97, 00

. Rampe AntonienstraBe bahnlinks: ca. km 97, 15

. Rampe Uranusweg bahnrechts: ca. km 97, 55

Die genaue Verortung ist der Unterlage 10 zu entnehmen.

Fur die Bearbeitung der vorliegenden Fragestellung wurde auf das Arbeitsblatt DWA-A 138 mit dem Titel
Planung, Bau und Betrieb von Anlagen zur Versickerung von Niederschlagswasser zuruckgegriffen.

Fur die Berechnung des anfallenden Niederschlages in der Region wird auf den Starkregenkatalog KOSTRA
des Deutschen Wetterdiensts zuruckgegriffen. Der Berechnung wurde das 2-jahrige Regenereignis zugrunde
gelegt^da'die Anlagen nur fur die Bauzeit benotigt werden. Alle EntwasseruJ1 9stechnischen, Anlagen. slnd

hne^harb des Grundstucks der BVG anzulegen. Nach der Fertigstellung der Bahnanlage sind diese wieder

zurdckzubauen.

3. 2 Flachenermittlung

Fur die Entwasserungsplanung der bauzeitlichen Anlagen warden folgende Flachen der Rampen ermittelt.

. Berliner StraBe:

o Rampe 1: 23, 00m 
* 5, 50m = 126, 5 m2

o Rampe 2: 23, 00m * 5,50m = 126, 5 m2
. DessinstraBe:

o Rampe 1: 60,00m * 5,50m = 330 m2
o Rampe 2: 59, 60m 

* 5, 50m = 328 m2

. FlohrstraBe:

o Rampe 1 Nord: 69, 00m * 5, 50m = 380 m2
o Rampe 2 Sud: 63, 00m * 5, 50m = 346, 5 m2

. OtisstraBe:
o Rampe 1: 63, 00m * 5, 50m = 346, 5 m2

. SeidelstraBe:

o Rampe 1 Nord: 220, 00m * 5, 50m = 1. 210 m2
o Rampe 2 Sud: 50, 00m * 5, 50m = 275 m2

. Shell-Tankstelle:

o Rampe 1: 60, 00m 
* 5, 50m = 330 m2

. AntonienstraBe:

o Rampe 1: 63, 00m * 5, 50m = 346, 5 m2

. Uranusweg:
o Rampe 1: 48, 00m * 5, 50m = 264 m2

Datum: 28. Februar 2020
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Da die gesamten Rampenanlagen fur die Zufahrt ins Baufeld asphaltiert werden, ist ein Abflussbeiwert nach
DWA-A-138 van 0,90 anzusetzen.

Flachenart

Rampe 1 Berliner StraBe
95, 3+30-95, 3+60

vorh. Ftache

Ae [m2]

126,5

Abflussbeiwert

0, 90

abflusswirksame Flache

Au [m2]

114

Rampe 2 Berliner StraBe

95, 3+60 - 95, 3+85
126,5 0, 90 114

Rampe 1 DessinstraBe

95,8+30-95,8+90
330 0, 90 297

Rampe 2 DessinstraBe

95, 9+20-95, 9+80
328 0, 90 295

Rampe 1 FlohrstraBe Nord

96, 0+23-96, 1+20
380 0, 90 342

Rampe 2 FlohrstraBe Sud

96, 0+23-96, 1+20
346,5 0, 90 312

Rampe 1 OtisstraBe

96, 3+65-96, 4+58
346,5 0, 90 312

Rampe 1 SeidelstraBe

96,7+73-96,8+50
1.210 0, 90 1.080

Rampe 2 SeidelstraBe

96, 8+00-96, 8+50
275 0, 90 248

Rampe 1 Shell-Tankstetle

96, 9+83 - 97, 0+50
330

Rampe 1 AntonienstraBe

97, 1+20-97,1+70
346,5

0, 90

0, 90

297

312

Rampe 1 Uranusweg

97, 5+00 - 95, 5+70
264 0, 90 238

Gesamt 4.400 3.970

Tabelle 2: Flache Au nach DWA-A 138

Datum: 28. Februar2020
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3. 3 Planungsgrundlagen und Dimensionierung der
entwasserungstechnischen Anlagen

3. 3. 1 Rampen Berliner StraBe
. Entwasserungskonzept fur Rampe 1 und 2:

o Die Rampe 1 und Rampe 2 werden mit Querneigung von 2,5 % im Einschnitt
ausgebildet.

o Die Versickerung, des anfallenden Niederschlags, erfotgt in Mulden, die entlang
der BaustraBe angelegt werden. Zudem existieren bestehende
Versickerungsmulden und ein Bestandsversickerungsschacht an der U-
Bahnanlage.

. Dimensionierung der Mulde gemaB DWA-A 138:
o Die Gesamtflache des Einzugsgebietes betragt 253 m2.
o Entlang der beiden Rampen wird eine Versickerungsmulde angetegt, in welcher

das anfallenden Niederschlagswasser versickern kann.
o Der maBgebende Bemessungsregen ist der 20-minutige, mit einer Regenspende

von129,6l/(s*ha).
o Fur diesen Fall ist ein zusatzliches Muldenspeichervolumen van mindestens

2. 9 m3 erforderlich. Dieses Volumen kann mit den neuangelegten Mulden, mit
einer Versickerungsflache van 23 m2 eingestaut werden.

3. 3. 2 Rampen DessinstraBe
. Entwasserungskonzept fur Rampe 1 und 2:

o Die Rampe 1 und Rampe 2 werden mit Querneigung van 2,5 % errichtet.
o Es wird eine Ablaufrinne, entlang der auBeren Stutzwand (dammabgewandt), in

einer Breite von 0, 5 m angelegt.
o Der anfallende Niederschlag wird in einen Versickerungsschacht bei km 95,8+90,

auf dem Gelande der BVG, zur Entwasserung beider Rampen eingeleitet.
o Es wird ein Zulauf von Rampe 2 uber eine Rohrrigole und geeigneten

Ablaufsystemen zu dem Versickerungsschacht hergestellt.

. Dimensionierung der Rohrrigole gemaB DWA-A 138:
o Zwischen den beiden Rampen wird eine 15 m lange Rohrrigole angelegt. Diese

fuhrt ca. 1/3 des anfallendes Niederschlagwassers, auf der Rampe 2
DessinstraBe, in umgebendes Filtermaterial, bspw. Kies ab.

o Der maBgebende Bemessungsregen ist der 30-minutige, mit einer Regenspende
von101,3l/(s*ha).

. Dimensionierung des Schachts gemaB DWA-A 138:
o Folgender Ansatz wurde fur das Einzugsgebiet des Schachts verwendet: die

gesamte Flache der Rampe 1 DessinstraBe sowie 2/3 der Flache der Rampe 2,
da ca. 1/3 des anfallenden Niederschlags uber das Rohrrigolensystem versickert
wird.

o Es ist ein Schachtdurchmesser van DN 2500 mit einer erforderlichen Schachttiefe
von mind. 3. 85 m zu verwenden. Die erforderliche Einstauhohe betragt 1, 95 m im

Schacht.

o Der maBgebende Bemessungsregen ist der 60-minutige, mit einer Regenspende
von 63, 0 l/(s*ha).

Datum: 28. Februar2020
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3. 3.3 Rampen FlohrstraBe
Entwasserungskonzept fur Rampe 1 und 2:

o Die Rampe 1 (Nord) und die Rampe 2 (Sud) werden mit Querneigung von 2, 5 %
angelegt.

o Es wird eine Ablaufrinne, entlang der auBeren Stutzwand (dammabgewandt), in
einer Breite von 0, 5 m angelegt.

o Zur Aufnahme des Oberflachenwassers der Rampen wird auf beiden Seiten eine
Kastenrinne quer zur FlieBrichtung eingesetzt. Diese kann, mit einen verstarkten
Rinnenkorper, auch durch Schwerlasttransporter wie Baufahrzeugen uberfahren
werden.

o Ein Versickerungsschacht wird bei km 96, 0+40 auf dem Gelande der BVG zur
Entwasserung beider Rampen hergestetlt. Der Zulauf erfolgt uber geeignete
Abflusssysteme.

Dimensionierung des Schachts gemaB DWA-A 138:
o Das Einzugsgebiet beider Rampen entspricht ca. 693 m2.

o Der gewahlte Schachtdurchmesser betragt DN 2500 mit einer erforderlichen
Schachttiefe von mind. 4,41 m. Die erforderliche Einstauhohe betragt 2,51 m im
Schacht.

o Der maBgebende Bemessungsregen ist der 60-minutige, mit einer Regenspende
von 63, 0 l/(s*ha).

3. 3.4 Rampe OtisstraBe
Entwasserungskonzept:

o Die Rampe wird mit Querneigung von 2, 5 % ausgepragt.
o Es wird eine Ablaufrinne, entlang der auBeren Stutzwand (dammabgewandt), in

einer Breite van 0,5 m angelegt.
o Zur Aufnahme des Oberflachenwassers der Rampen wird auf beiden Seiten eine

Kastenrinne quer zur FlieBrichtung eingesetzt. Diese kann, mit einem verstarkten
Rinnenkorper, auch durch Schwerlasttransporter wie Baufahrzeugen uberfahren
werden.

o Es wird ein Versickerungsschacht bei km 96,3+73 auf dem Gelande der BVG zur
Entwasserung eingesetzt. Der Zulauf erfolgt uber geeignete Abflusssysteme.

Dimensionierung des Schachts gemaB DWA-A 138:
o Das Einzugsgebiet der versiegelten Flache entspricht ca. 347 m2.
o Der gewahlte Schachtdurchmesser betragt DN 2000 mit einer erforderlichen

Schachttiefe von mind. 3,54 m. Die erforderliche Einstauhohe betragt 1 ,64 m im
Schacht.

o Der maBgebende Bemessungsregen ist der 60-minutige, mit einer Regenspende
van 63,0 l/(s*ha).

Datum: 28. Februar 2020
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3.3.5 Rampen SeidelstraBe
Entwasserungskonzept fur Rampe 1:

o Die Rampe wird mit Querneigung van 2, 5 % ausgepragt.
o Im Seidelbecken wird die Zufahrt im Bereich der Bahnboschung durch eine

Stutzkonstruktion gestutzt. Entlang der Stutzwand wird eine Ablaufrinne, in einer
Breite von 0, 5 m, angelegt.

o Zur Entwasserung des gesamten Bereichs, einschl. die Umfahrung Seidelbecken,
ist ein Versickerungsschacht im Bereich km 96,7+53und eine
Versickerungsmulde, im Kurvenbereich der Rampe notwendig.

o Die Notwendigkeit weiterer Ablaufe fur diese Zufahrt ist in der folgenden
Planungsphase zu detinieren.

o Ein Einleiten in das bestehende Regenruckhaltebecken Seidelbecken ist durch
einen, fur die Bauzeit angelegten, Schutzwall zu verhindern. Dieser wird entlang
der Zufahrt, 0, 5 m hoch und 0,5 m breit, angelegt.

Dimensionierung des Schachts gemaB DWA-A 138:
o Das Einzugsgebiet entspricht einer Flache von ca. 1.200 m2.
o Mit einem gewahlten Schachtdurchmesser van DN 2500, ist eine Schachttiefe von

mind. 9,60 m, bei einer Einstauhohe van 4, 50 m, erforderlich.
o Der maBgebende Bemessungsregen ist der 60-minutige, mit einer Regenspende

van 63, 0 l/(s*ha).
o Dm diese Anlage kleiner auslegen zu konnen, wird im gleichen Bereich eine

Versickerungsmulde angelegt, die bis zu 1/2 des anfallenden Niederschlags
aufnehmen kann.

o Demnach ist ein Versickerungsschacht DN 2500 mit einer Schachttiefe von ca.
4, 50 m ausreichend.

Dimensionierung der Mulde gemaB DWA-A 138:
o Zusatzlich zum Schacht wird eine Versickerungsmulde angelegt. Diese versickert

ca. 1/2 des anfallenden Niederschlags, mit einer angesetzten
Einzugsgebietsflache von 600 m2.

o Die zwei Versickerungsanlagen werden durch geeignete Zulaufsysteme
miteinander verbunden.

o Der maBgebende Bemessungsregen ist der 20-minutige, mit einer Regenspende
von129, 6l/(s*ha).

o Die Mulde ist als Rasenmulde, mit einer Versickerungsflache von 50 m2
anzulegen. Demnach ist ein Muldenspeichervolumen von 7,5 m3 erforderlich.

Entwasserungskonzept fur Rampe 2:
o Die Rampe wird mit Querneigung von 2, 5 % ausgepragt.
o Es wird eine Ablaufrinne, entlang der auBeren Stutzwand (dammabgewandt), in

einer Breite van 0, 5 m angelegt.
o Zur Aufnahme des Oberflachenwassers der Rampen wird auf beiden Seiten eine

Kastenrinne quer zur FlieBrichtung eingesetzt. Diese kann, mit einen verstarkten
Rinnenkorper, auch durch Schwerlasttransporter wie Baufahrzeugen uberfahren
werden.

o Da die Rampe 2 SeidelstraBe nur fur die erste Bauphase benotigt wird, ist von der
Herstellung einer dauerhaften entwasserungstechnischen Anlage fur die gesamte
Bauzeit abzusehen. Mit dem Ruckbau der bestehenden SeidelstraBenbrucke, ist

die Rampe fur den Baustellenverkehr ,, U6 Dammsanierung" nicht mehr zu
verwenden.

Datum: 28. Februar2020
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o In Abstimmung mit der betroffenen Behorde, ist eine Einleitung des
Niederschlagswassers in die vorhandenen StraBenablaufe der SeidelstraBe zu
klaren.

3. 3.6 Rampe Shell-Tankstelle
. Entwasserungskonzept:

o Die Rampe wird mit Querneigung von 2, 5 % ausgepragt.
o Es wird eine Ablaufrinne entlang der auBeren Stutzwand (dammabgewandt) in

einer Breite von 0,5 m angelegt, urn anfallenden Niederschlag von der
Boschungsschulter zum BoschungsfuB zu transportieren.

o Zur Aufnahme des Oberflachenwassers der Rampe wird eine Kastenrinne quer
zur FlieBrichtung eingesetzt. Diese kann, mit einem verstarkten Rinnenkorper,
auch durch Schwerlasttransporter wie Baufahrzeugen uberfahren werden.

o Es wird ein Versickerungsschacht DN 2000 auf dem Gelande der
Baustelleneinrichtung bei km 96, 9+88(auf der rechten Seite der Rampe) zur
Entwasserung angelegt. Der Zulauf erfolgt uber geeignete Abflusssysteme.

. Dimensionierung des Schachts gemaB DWA-A 138:
o Das Einzugsgebiet entspricht ca. 330 m2.

o Der gewahlte Schachtdurchmesser betragt DN 2000 mit einer erforderlichen
Schachttiefe von mind. 3,65 m.

o Der maBgebende Bemessungsregen ist der 60-minutige, mit einer Regenspende
von 63,0 l/(s*ha).

3. 3.7 Rampe AntonienstraBe
Entwasserungskonzept:

o Die Rampe wird mit Querneigung van 2, 5 % ausgepragt.
o Es wird eine Ablaufrinne entlang der auBeren Stutzwand (dammabgewandt) in

einer Breite von 0, 5 m angelegt, urn anfallenden Niederschlag von der
Boschungsschulter zum BoschungsfuB zu transportieren.

o Zur Aufnahme des Oberflachenwassers der Rampe wird eine Kastenrinne quer
zur FlieBrichtung eingesetzt. Diese kann, mit einem verstarkten Rinnenkorper,
durch die Baufahrzeuge uberfahren werden.

o Es wird ein Versickerungsschacht DN 2000 auf dem Gelande der
Baustelleneinrichtung bei km 97, 1+31 zur Entwasserung angelegt. Zulauf uber
geeignete Abflusssysteme.

Dimensionierung des Schachts gemaB DWA-A 138:
o Das Einzugsgebiet entspricht ca. 347 m2.
o Der gewahlte Schachtdurchmesser betragt DN 2000 mit einer erforderlichen

Schachttiefe von mind. 3,74 m.

o Der maBgebende Bemessungsregen ist der 60-minutige, mit einer Regenspende
von 63,0 l/(s*ha).

Datum: 28. Februar2020
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3. 3. 8 Rampe Uranusweg

Entwasserungskonzept:
o Rampe mit Querneigung von 2, 5 %
o Ablaufrinne enttang der auBeren Stutzwand (dammabgewandt) in einer Breite von

0,5m

o Zur Aufnahme des Oberflachenwassers der Rampe wird eine Kastenrinne quer
zur FlieBrichtung eingesetzt. Diese kann, mit einem verstarkten Rinnenkorper,
durch die Baufahrzeuge uberfahren werden.

o Versickerungsschacht bei km 97,5+67 auf dem Gelande der BVG zur
Entwasserung. Zulauf uber geeignete Abflusssysteme.

Dimensionierung des Schachts gemaB DWA-A 138:
o Das Einzugsgebiet entspricht ca. 264 m2.
o Der gewahlte Schachtdurchmesser betragt DN 2000 mit einer erforderlichen

Schachttiefe von mind. 3,26 m.

o Der maBgebende Bemessungsregen ist der 60-minutige, mit einer Regenspende
van 63,0 l/(s*ha).

Datum: 28. Februar2020



CN T'WASSERIJNGSENTWUR

ABKURZUNGEN

^ARQ\DIS Design S Consultancy
for natural and
built assets

Au

BVG

DWA

h

ha

KG

Km

Min

NHN

rd.

Rechenwert undurchlassige Flache; Einheit: ha

Berliner Verkehrsbetriebe

Deutsche Vereinigung fur Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e.V.

Stunde

Hektar

Kornungsgruppe

Kilometer; hier mit Bezug auf Bahnkilometer

Minute

Normalhohennull

Rund

Sekunde

Datum: 28. Februar 2020
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