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1. Beschreibung des Vorhabens

1.1 Standort

Um den Fahrgastkomfort im Netz der Berliner U-Bahn zu verbessern, soll der Bahnhof
KlosterstralRe durch den Einbau eines Aufzugs barrierefrei erschlossen werden. Der geplante
Aufzug soll die Bahnsteigebene der Linie U2 direkt mit dem Straf3enland verbinden.

Der barrierefreie Ausbau erfolgt nach den derzeit giiltigen Standards fir den barrierefreien
Ausbau von Berliner U-Bahnhofen. Es wird ein Seilaufzug mit einer Kabinengréf3e von 1,40 m
X 2,10 m eingebaut. Dieser wird als Durchlader konzipiert.

Mit dem Einbau eines Aufzugs kann den Forderungen der Senatsverwaltung fur
Stadtentwicklung und Umwelt nachgekommen werden, den 6&ffentlichen Personennahverkehr
auch fur mobilitats-eingeschrankte Menschen zu erschlief3en.

Der U-Bahnhof KlosterstraBe wurde am 1. Juli 1913 im Zusammenhang mit der
Streckenverlangerung vom Spittelmarkt — Alexanderplatz in Betrieb genommen. Er befindet
sich auf der Linie U2 zwischen den U-Bahnhofen Alexanderplatz und Markisches Museum.
Der Bahnsteig ist ca. 12,50 Meter breit und rund 110 Meter lang und befindet sich 6,35 Meter
unter der Klosterstralle am Kreuzungsbereich Kloster-ParochialstraRe im Berliner Bezirk
Mitte. Der Bahnhof musste in anderthalbfacher Tiefenlage angelegt werden, um die
erforderliche Tiefe zur Spreeunterquerung zu erreichen. Daher konnte man eine
Zwischenebene und eine héhere Bahnsteighalle bauen, was den Bahnhof heute von anderen
unterscheiden lasst. Die Klosterstral3e ist je Fahrtrichtung einspurig und mit jeweils einem
seitlichen Parkstreifen versehen. Zum U-Bahnausgang |, nérdlich der Klosterstral3e,
verschmalert sich die Fahrbahn bis zum Auftreffen auf die Grunerstral3e. Der Kreuzungspunkt
Parochialstra3e ist im Ostlichen Teil als Einbahnstralle ausgebaut. Im westlichen Teil der
Parochialstral3e ist die Fahrtrichtung bis zur JidenstralRe beidseitig in beiden Richtungen
befahrbar. Der U-Bahnhof befindet sich siidlich des Roten Rathauses in unmittelbarer Nahe
der Ruine des ehemaligen Grauen Klosters aus dem 13. Jahrhundert und dem Stadthaus
Ludwig Hoffmann (1902-11). Der Kreuzungsbereich zur Parochialstral3e wird im Westen durch
das Denkmalschutzamt und dem Standesamt begrenzt. Im dstlichen Teil befinden sich ein
Wohngebaude sowie die ab 1695 erbaute Parochialkirche. Die Station nimmt auf den
prominenten Standort Bezug, so dass der siuidliche U-Bahnausgang Il besonders aufwendig
gestaltet worden ist.

1.2 Art und Umfang der MalRnahme
Der Standort des Aufzuges ist am nérdlichen Ende des Bahnsteigs geplant. Der Aufzug wird
im Bereich zwischen den Innentreppen zur Vorhalle | positioniert und wird rollstuhlgerecht,

gemal’ gultigen Normen, ausgefiihrt und ist als Durchlader konzipiert.

Der fur den Aufzug erforderliche Triebwerksraum wird in unmittelbarer Nahe auf der
Bahnsteigebene eingerichtet.

Hauptdaten: rollstuhlgerechter Personenaufzug mit Seilantrieb Tragfahigkeit:
ca. 1450 kg, entspricht 19 Personen nach EN 81-70

Geschwindigkeit: 1,0 m/s

Haltestellen: 2 Haltestellen (StraRenebene und Bahnsteigebene)

Ladestellen: Durchlader

Fahrkorbmale: 2.100 mm tief

1.400 mm breit
2.300 mm hoch

Schachtturen: Schiebetiuren verglast, lichter Durchgang 1000 mm breit,
2.100 mm hoch

Schachttiefe: 2.780 mm



Schachtbreite: 2.250 mm

Schachtgrube: ca. 1.400 mm

Schachtkopf: ca. 4.300 mm , zzgl. Dachaufbau mit Gefalle
Fahrten/Std.: ca. 180

Kabinenausstattung:  verglaste Kabine, zweiseitiger Handlauf aus Edelstahl, gleichzeitig als
Rammschutz, zuséatzlicher tiefer liegender Handlauf aus Edelstahl, ebenfalls zweiseitig und als
Rammschutz ausgebildet, Kabinendecke aus Edelstahl mit Einbauleuchten, Boden in
strukturiertem Edelstahlblech

Der Aufzug wird mit einem freien Liftungsquerschnitt von 5% der Grundflache (mind. 0.10 m?)
errichtet.

Die Tragkonstruktion des Aufzuges wird als Pfosten-Riegel-System, Profilstarken geman
Statik, ausgefuhrt. Die VSG-Glasfassade wird nach den entsprechenden Richtlinien
hergestellt. Der Aufzugsschacht durchbricht mehrere Deckentréger, erfordert jedoch keine
AbbruchmalRnahmen an Stitzen oder Kappenfeldern. Die Umlegung von Leitungsbestanden
ist nicht notwendig.

Baustelleneinrichtung

Fir die Dauer der Baumafinahme nimmt der gewahlte Aufzugsstandort zum Teil Flachen des
offentlichen StraRenlandes der Klosterstral3e in Anspruch. Die vorgesehene Verkehrsinsel, auf
welcher der neue Aufzug geplant ist, wird nach der Fertigstellung die Flache von ca. 200m?2,
groRtenteils als Gehwegerweiterung, einnehmen. Fur den neuen Aufzug (Baugrube von ca.
75m?) wird ein Baufeld von ca. 413m? beansprucht.

Flachen fur Baustelleneinrichtung und fur den Baubetrieb sind auf der geplanten
Gehwegvorstreckung sidlich der Baugrube temporar vorgesehen.

Es werden keine privaten Grundstiicke beansprucht.

Die erforderlichen Genehmigungen werden beantragt.

Baubehelfe

Zur Herstellung des Durchbruches durch die Tunneldecke ist der Bereich des Baufeldes auf
der StraRenebene mittels vierseitiger Schutzwand mit Uberdachung (Zeltkonstruktion
staubdicht) einzuhausen. Dies gewahrleistet einen Wetter- und Staubschutz. Die Abbruch-
bzw. Neubauarbeiten in der Zwischen- und Bahnsteigebene werden ebenso durch
Staubschutzwande vom normalen Bahn- bzw. Fahrgastverkehr getrennt.

1.3 Bedarf an Grund und Boden

Der gewahlte Aufzugsstandort liegt vollstandig im offentlichen Stral3enland der Klosterstral3e.
Das geplante Aufzugsbauwerk wird nach Fertigstellung eine Flache von rund 200mz2
StralBenland (die komplette Gehwegerweiterung inkl. Aufzugsflache) in Anspruch nehmen,
davon liegt die reine Aufzugsflache bei ca. 15m2,

Der Schneefang vor dem Aufzug und die seitliche an den Aufzug angrenzende Flachen
werden seitens der BVG instandgehalten. Unter anderem wird hier wahrend der
Wintermonate die Flachen vom Winterdienst gerdumt.

1.4 Grundwassereingriffe

Der hoéchst gemessene Grundwasserstand (HGW) liegt bei +32,20m UNN. Es ist nicht von
einer Beeintrachtigung des Grundwasser durch die geplanten Malinahmen auszugehen, da
sich die Unterkante der Baugrubensohle bei ca. +34.67m UNN befinden wird.

Das Regenablaufsystem des Daches sowie des Vordaches wird an den Schneefang
angeschlossen. Die Dachentwédsserung erfolgt innenliegend und integriert in das
Eingangsportal Uber ein Fallrohr. Die Entwasserung des Schneefangs wird an das 6ffentliche



Netz der Berliner Wasserbetriebe angeschlossen. Der vorgelagerte Schneefang wird in das
Potential des Tunnels eingebunden.

1.5 StraRenverkehrliche Belange

Zum Einbau des Aufzuges werden fur die Dauer der MalBnahme Flachen im 6&ffentlichen
StraBenland als eingezaunte Baustellenfliche in Anspruch genommen. Das betrifft die
Klosterstral3e, in Richtung Grunertstral3e, in der Nahe vom nérdlichen Ausgang | des U-
Bahnhofs.

Fur die Positionierung des Aufzugs wird der Gehweg im Bereich des Theaterdiscounts
erweitert. Die Auskragung der neuen Erweiterung in den Stral3enbereich hat den frihzeitigen
Beginn der StralRenverengung der nordlichen Klosterstra3e zu Folge. Wahrend der Bauphase
des Aufzugs ist der Verkehr in diesem Bereich temporér auf eine Spur einzuschranken. In
diesem Abschnitt der Klosterstralle parken die Fahrzeuge in Langsaufstellung auf dem
Burgersteig. Durch den neuen Aufzugsstandort entfallen insgesamt 10 PKW-Stellplatze, acht
weitere werden in einer Parktasche westlich der Verkehrsinsel neu positioniert.
Bushaltestellen befinden sich nicht in diesem Bereich.

Im offentlichen StralRenland und im Bereich des Bahnsteigs wird der Aufzug an das
Blindenleitsystem angeschlossen.

Der Aufzug wird nach der Anforderungsliste der ehemaligen Vernetzungs-AG ausgestattet. Es
wird ein akustischer Hinweis auf die Ausstiegsseite umgesetzt. Die Hinweise aus dem
Bescheid des LfMmB wurden in die Planung Glbernommen.

Die Firma ,Nextbike“ seit September 2017 eine Fahrrad-Verleihstation mit insgesamt acht
Leihrddern im Bereich der Klosterstrae, nordlich des neuen Aufzugsstandortes. Ein
Stromanschluss ist fur den Betrieb der Verleihstation nicht notwendig, weshalb eine Verlegung
der Station ungehindert stattfinden wird.

1.6 Emissionen

Zur Durchfuhrung des Bauvorhabens sind umfangreiche Bauarbeiten im 6ffentlichen
StrafBenland erforderlich. Die Abbruch- und Neubauarbeiten werden am Tage ausgefihrt.
Nachts und an Sonn- oder Feiertagen sind keine Bauarbeiten geplant. Die Arbeiten finden
unter Berucksichtigung der Vorgaben ,Landesimmissionsschutzgesetz Berlin (LImSchG Bin)*
statt und halten diese ein.

Durch den Betrieb des Aufzuges werden keine Larmbelastigungen erwartet.

1.7 Abfalle

Im Zuge des Bauvorhabens werden Erdreich- und Bauschuttabféllen anfallen, die fachgerecht
entsorgt werden.

Nach dem Bauvorhaben werden durch den Aufzug keine Abfélle produziert. Anstehende
Wartungsarbeiten werden innerhalb des Aufzugschachtes stattfinden. Die dabei anfallenden
Fette und Ole bleiben innerhalb des Bauwerkes und konnen durch dessen mehrfache
Abdichtung nicht in die umliegenden Bdden eindringen.



2. Beschreibung der Umwelt und der Auswirkung nach der BaumalRnahme
2.1 Menschen

Larmbelastung
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Abbildung 1: Auszug FIS-Broker: Strat. La&rmkarte L_DEN (Tag-Abend-Nacht-Index) StraBenverkehr 2012 (UA)

Ist-Zustand: Die aktuelle Larmbelastung (Tag-Abend-Nacht-Index) um den U-Bahnhof
KlosterstralRe ist von gering (<= 55 dB) bis zu sehr hoch (> 75 dB) in Richtung Grunerstralie
und Stralauer Stral3e.

Zustand nach Baumaflnahme: Nach Inbetriebnahme des Aufzuges geht von diesem keine
dauerhafte Larmbelastung aus. Die Larmbelastung bleibt somit gleich und wird nicht
zusatzlich erhoht.
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Ist-Zustand: Nach der oben dargestellten Grafik kam es laut Umfallkommission entlang der
Grunerstral3e innerhalb der letzten drei Jahre zu mindestens fUnf registrierten Unféllen.

Zustand nach BaumaRnahme: Durch die Errichtung des Aufzuges auf der Klosterstrafl3e
muss der vorhandene Fullweg bis zum Aufzug erweitert werden. Hierzu missen einige
Parkplatze verlegt werden. Es ist nicht mit einer Veranderung bzw. Verschlechterung des
Unfallrisikos zurechnen.



2.2 Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt
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Abbildung 3: Auszug FIS-Broker: Umweltgerechtigkeit Karte 3 Kernindikator Griinversorgung (Umweltatlas)

Ist-Zustand: Im Bereich der KlosterstralRe wird die Grinversorgung als mittel angenommen.
Das Planungsgebiet befindet sich in der Nahe der Spree.

Zustand nach Baumaflnahme: Der Aufzug wird auf einer Grundflache von ca. 11,5m? auf
der Verbreiterung des FulRweges im offentlichen Stralenland errichtet. Im Bereich des
geplanten Aufzuges ist kein Baum- und Strauchbestand vorhanden. Hier besteht kein Eingriff
in Natur und Landschaft.
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Abbildung 4: Auszug FIS-Broker: Versiegelung 2016 (Umweltatlas)

Ist-Zustand: Im Bereich der Klosterstrale sind unterschiedliche Flachenversiegelungen
vorhanden. Die Baustruktur ist relativ homogen bis auf die Parochialkirche und die Ruine des
Grauen Klosterns sind Wohn- und Buronutzung vorherrschend. Die an den geplanten Aufzug
grenzenden Flachen weisen eine Versiegelungsrate von 50-90% auf. Jedoch wird in der oben
abgebildeten Grafik nur Bezug auf die Baufelder nicht aber auf die Verkehrsflachen
genommen.

Zustand nach BaumaRnahme: Durch die Errichtung des Aufzuges und der Veranderung der
Stral3e und des FulRweges werden keine zusatzlichen Flachen versiegelt. Der Aufzug wird auf
bereits versiegelter Verkehrsflache errichtet.



2.4 Wasser
Der Grundwasserstand (HGW nach vorliegenden Bestandsplanen) liegt bei +32,20m UNN.

Die Unterkante der Baugruben liegt bei ca. +34.67m UNN. Somit ist eine Beeintrachtigung des
Grundwassers durch Einbringen des Aufzuges nicht gegeben.

2.5 Luft
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Abbildung 5: Auszug FIS-Broker: Umweltgerechtigkeit Karte 2 Kernindikator Luftbelastung (Umweltatlas)

Ist-Zustand: Die Luftbelastung im Gebiet der Klosterstrafle ist laut Klassifikation hoch
einzustufen.

Zustand nach BaumaBnahme: Die Luftbelastung wird sich nach der Errichtung des

Aufzuges und der Anpassung des Gehweges und Stral3enbereichs nicht verdndern bzw.
verschlechtern.

2.6 Landschafts- und Stadtbild

Griin- und Freiflachenbestand

Abbildung 6: Auszug FIS-Broker: Griin- und Freiflachenbestand 2015 (Umweltatlas)
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Ist-Zustand: Das Stadtbild ist entlang der Klosterstral3e, bis auf die Parochialkirche und die
Ruine des ehemaligen Grauen Klosters, durch Blockrandbebauung gepragt. Die Ruine des
ehemaligen Grauen Klosters gehért zu einem offentlichen Park/Grinflache. Die
Parochialkirche schlie3t einen Friedhof mit ein.



Zustand nach BaumalRnahme: Der Aufzug wird nach der Errichtung das gegebene Stadtbild
durch seine geringe GroflRe (Auenmale LxBxH: ca. 3,73x3,20x4,89 m) kaum verandern.
Lediglich an der Stelle, an der der Aufzug entsteht, kdnnen veranderte Sichtbeziehungen
auftreten.

2.7 Kulturguter
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ng 7: Auszug FIS-Broker: Denkmalkarte Berlin

Ist-Zustand: Der U-Bahnhof KlosterstralRe wurde am 1. Juli 1913 im Zusammenhang mit der
Streckenverlangerung vom Spittelmarkt — Alexanderplatz in Betrieb genommen und steht seit
1977 unter Denkmalschutz. Der Bahnhof, welcher einer hohen Schutzgutdichte unterliegt,
befindet sich auf der Linie U2 zwischen den U-Bahnhofen Alexanderplatz und Markisches
Museum. Entlang der Klosterstral3e gibt es weitere Baudenkmaéler, Denkmalbereiche im
Ensemble sowie ein Gartendenkmal rund um die Parochialkirche.

Zustand nach Baumalnahme: Der geplante Aufzug wird in enger Abstimmung mit dem
Denkmalamt realisiert. Hierzu wird eine denkmalrechtliche Genehmigung eingeholt.

In der StraRenebene nimmt der Aufzug die Formensprache des historischen Eingangsportals
mit seinem runden Emblem (Hinweisschild ,U“) auf. Im weiteren Stralenbereich rund um den
neuen Aufzug befindet sich kein Denkmal, das von dem geplanten Aufzug beziehungsweise
der Veranderung der StralRen-/Gehwegsituation beeintrachtigt wird.
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