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0 VORBEMERKUNG

Die Schoneicher-Rudersdorfer StraBenbahn GmbH (SRS) beantragt als Vorhabenstrager die
Planfeststellung nach §28 Personenbeforderungsgesetz (PersBefG) fiir die Erweiterung der
Gleisanlagen um ein Gleis an den westlichen StraBenrand der Dahlwitzer LandstraRe. Hier soll
eine behindertengerechte Ein- und Ausstiegshaltestelle angeordnet werden.

Zur Sicherung der StraRenquerung sind zwei Lichtsignalanlagen (LSA) (Rot-/Dunkelschaltung)
vorgesehen, bei der stidlichen Querung zusatzlich in Kombination mit einer Fuganger-LSA.

1 DARSTELLUNG UND NOTWENDIGKEIT DER BAUMASSNAHME

1.1 Allgemeines

Die Schoneicher-Riidersdorfer StraBRenbahn GmbH (SRS) verbindet seit (iber 100 Jahren den
Bahnhof Friedrichshagen im Stadtbezirk Treptow-Képenick mit den Gemeinden Schéneiche
und Rudersdorf am Ostlichen Berliner Stadtrand. Als Linie 88 ist sie die einzige Schmalspur-
stralRenbahnlinie im Berliner Raum, die in den Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg integriert
ist.

Die SRS erschlief3t ein Gebiet mit rund 30.000 Einwohnern (stetig steigend) und beférdert auf
ihrer ca. 14 km langen Strecke rund 1 Million Fahrgdste im Jahr. Die Ziige der SRS verkehren
taglich von 04.00 Uhr bis 16.00 Uhr sowie von 18.00 Uhr bis 21.00 Uhr regular in einem 20-
Minutentakt. In der Zeit zwischen 16.00 Uhr und 18.00 Uhr ist in der Woche die Zugfrequenz
auf einen 10- Minutentakt verdichtet. Von 21.00 Uhr bis 0.00 Uhr sowie sonn- und feiertags
wird zweimal je Stunde eine Verbindung angeboten. Lediglich samstags zwischen 4.00 Uhr
und 7.00 Uhr und am Sonn- und Feiertag zwischen 4.00 Uhr und 8.00 Uhr verkehren die Zlige
1x pro Stunde.

Seit dem Mauerfall im Jahr 1990 konnten wichtige Ausbauprojekte zum Erhalt der Straf3en-
bahnlinie umgesetzt werden. Die SRS investiert im Rahmen der Moglichkeiten ununter-
brochen in die Infrastruktur und den Fahrzeugbestand. Sie unterhdlt und modernisiert
Streckenabschnitte und Haltestellen und schafft Niederflurfahrzeuge an. Nicht zuletzt ist die
SRS, die , klassische” StraRenbahn mit der hochsten durchschnittlichen Reisegeschwindigkeit
in Deutschland.

Die Endhaltestelle am S-Bf. Friedrichshagen ist der wichtigste Umsteigepunkt der Linie 88 und
ist somit wesentlicher Grund fiir die verhaltnismaRig hohe Akzeptanz dieses Strallenbahn-
betriebes. Taglich nutzen an dieser Haltestelle ca. 3000 (VBB-Erhebung aus dem Jahr 2016)
Fahrgaste die Zlige der Linie 88. Rund dreiviertel davon wechseln hierbei von oder zu einem
anderen Verkehrsmittel des OPNV. Dadurch stellt der vorliegende Streckenabschnitt auch
eine wichtige Zubringerfunktion bis in das Berliner Stadtzentrum dar.

StraRenbahnmalinahme 17. Februar 2022
Haltestelle S-Bf. Friedrichshagen Seite 8 von 38
Planfeststellung - Erlduterungsbericht



Li p o k G m b H Gleisbau StraRenbau Tiefbau Fahrleitungsbau S R S>>

Vermessung Planung Steuerung Uberwachung
Schéneicher-Riidersdorfer StraBenbahn

Die im betreffenden Bereich vorhandenen Gleisanlagen wurden in den 60iger Jahren
projektiert und gebaut. Im Jahr 1995 wurde die Einstiegshaltestelle auf der Nordseite der
Schoneicher StraBe behindertengerecht ausgebaut. Die Bahnsteighohe wurde mit 22 cm Gber
Schienenoberkante hergestellt, um einen barrierefreien Aus-/Einstieg zu ermaoglichen, taktile
Indikatoren fiir Sehbehinderte integriert und ein Wetterschutz wurde aufgestellt. Die
vorhandene Ausstiegshaltestelle (am 6stlichen Gehweg in der Dahlwitzer LandstraRe) erfiillt
entsprechende Anforderungen nicht.

Im Jahr 2014 musste aufgrund des fortgeschrittenen VerschleiBes der Anlagen der vor-
handene ,innere Kreis“ der Gleisschleife erneuert werden. Dabei wurde zwar mit Blick auf
einen spateren Ausbau der Gleisschleife geplant und gebaut, jedoch ohne dabei planrechtlich
relevante Zwangspunkte zu schaffen oder vorwegzunehmen.

Das vorliegende Bauvorhaben beinhaltet im Wesentlichen die Erweiterung der Gleisanlagen
um ein Gleis an den westlichen StraBenrand der Dahlwitzer LandstraRe. Hier soll eine be-
hindertengerechte Ein- und Ausstiegshaltestelle angeordnet werden. Zur Sicherung der
StraRenquerung sind zwei Lichtsignalanlagen (LSA) (Rot-/Dunkelschaltung) vorgesehen.

1.2 Zielsetzung

Vorrangiges Ziel dieses Vorhabens ist es, das StraBenbahnnetz der SRS in diesem Teilabschnitt
zu erhalten und zu ertiichtigen. Zur Verbesserung der Umsteigebeziehung insbes. zur Berliner
S-Bahn (S3) plant die SRS den Umbau der Gleisschleife und die Verlegung der Ein- und
Ausstiegshaltestelle auf die Westseite der Dahlwitzer LandstralRe, sodass die Fahrgaste beim
Umsteigen keine StraBenfahrbahnen mehr Giberqueren missen.

Damit wird, durch die Verlegung der Haltestelle, dem vom Berliner Senat beschlossenem
Mobilitatsgesetz fiir den FuRverkehr, durch die verbesserte Anbindung und verkirzte
Umsteigebeziehung zum S-Bf. Friedrichshagen, in hohem MaRe entsprochen.

Gleichzeitig wird mit dem barrierefreien Bau einer Ein — und Ausstiegstelle durch Niveauan-
gleichung der Bahnsteighohe, Integration taktiler Indikatoren fiir Menschen mit visuellen
Einschrankungen, dem Inklusionsziel, dass Menschen mit Mobilitatseinschrankungen die per-
sonliche Mobilitat mit groRtmoglicher Unabhangigkeit und grundsatzlich ohne fremde Hilfe zu
erméglichen, ein Ziel des PersBefG, vollstindige Barrierefreiheit im OPNV zu beriicksichtigen,

umgesetzt.
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2 ZWECKMARIGKEIT DER BAUMASSNAHME

2.1 Verkehrlicher Nutzen

Aufgrund der besonderen Ausrichtung der Schoneicher-Ridersdorfer Stralenbahn GmbH als
Zubringerverkehrsmittel -insbesondere fiir Berufstatige und Auszubildende- zur Berliner S-
Bahn und fir Ausfligler, sind komfortable und sichere Umsteigebeziehungen von grolier
Bedeutung.

Eine Verkiirzung der Umsteigewege wird aufgrund einer verbesserten Anschlussgestaltung zu
einem erhdhten Reisezeitgewinn fiihren. So wird eine Verkiirzung der Ubergangszeit von 5 auf
3 Minuten und des Weges um rund 50 m realisierbar. Da hierdurch ein S-Bahn Takt frither zu
erreichen ist, wird sich die Gesamtreisezeit sogar um 10 Minuten reduzieren. Bei einem
Bestehenbleiben des derzeitigen S-Bahn Betriebskonzeptes, werden weiterhin die beiden in
die Berliner Innenstadt durchfahrenden Linienziige der S 3 angebunden. Ein kiirzeres
Umsteigen erspart langere Wartezeit und erhéht damit die Attraktivitat der Verbindung
wesentlich.

An- und Abfahrtshaltestelle
Ankunft: 12,32,52
Abfahrt: 04,24,44

er

£

v k¢
- P SRy

3

Ab. 1: gepI: Ubergangssituation S-Bhf. Frie ricshgen

-

Ein weiterer durchaus bedeutsamer Vorteil bei einer Verlagerung der Anfangs-/ Endhaltestelle
besteht in der Erhéhung der Verkehrssicherheit.

Derzeit missen die Fahrgaste, inklusive Kindergruppen und Schulklassen auf lhrem Weg z. B.
zum Kleinen Spreewaldpark in Schoéneiche oder zum Ridersdorfer Museumspark die
Dahlwitzer LandstralRe ohne sichere Querung kreuzen. Gleiches gilt natirlich fir alle anderen
Fahrgaste auch.
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Da aufgrund einer erwarteten Abfahrt von S-Bahn oder Strallenbahn leider manchmal das
Verkehrsgeschehen in Eile nicht ausreichend beobachtet wird, kam es und kommt es wieder-
holt zu geféhrlichen Situationen fiir die Fahrgdste beim Uberqueren der unibersichtlichen
StraBenkreuzung. Dies wird noch durch Kraftfahrer verstarkt, die sich stark auf die hinter der
Bahnbriicke in Richtung BdlschestraBe befindlichen Lichtsignalanlage (LSA) und die
unibersichtliche Knotengestaltung konzentrieren. Deshalb ist eine signalisierte Querung der
Dahlwitzer LandstralRe und die gleichzeitige Reduzierung des FulRgangerverkehres nicht nur
aus Mobilitatsgriinden, sondern auch unter dem Verkehrssicherheitsaspekt von hoher
Bedeutung.

2.2 Variantenuntersuchungen Lage Haltestelle und Trasse

Bereits im Jahr 2002 sind im Rahmen der Vorplanung Uberlegungen angestellt worden, wie
eine komfortable und sichere Umsteigebeziehung von der SRS zur Berliner S-Bahn geschaffen
werden kann. Hierzu wurden 4 Varianten vergleichen, die sich auf die Lage der Haltestellen
und damit auf die Trassengestaltung auswirkt:

1. bestehende Anlage bleibt in ihrer jetzigen Lage (Ausweichgleis vor Gleisbogen mit
separater Ein- und Ausstiegshaltestelle)

B i

SRS-Haltestelle

Abb. 2: Variante 1 Haltestellen in bestehender Lage

StraRenbahnmalinahme 17. Februar 2022
Haltestelle S-Bf. Friedrichshagen Seite 11 von 38
Planfeststellung - Erlduterungsbericht



°
LI O k G m b H Gleisbau StraRenbau Tiefbau Fahrleitungsbau SRS>>
Vermessung Planung Steuerung Uberwachung

E Schéneicher-Riidersdorfer StraBenbahn

2. Gleisanlage bleibt erhalten, im Knoten Schoéneicher Str. / LandstraBe wird eine
FuBganger LSA errichtet.

r

FuRweg
5-10 min

aaa? L AR ! ‘m‘\.\_k_.\__ . %" —

- - =

Abb. 3: Variante 2 Haltestelle in bestehender Lage mit fuBgangergeregelter LSA

3. Die Gleisanlage wird in Verlangerung der bestehenden Einstiegshaltestelle mit einem
Stichgleis iber die Dahlwitzer LandstraBe geflihrt und mit einer Einstiegshaltestelle
ausgestattet.

Abb. 4: Variante 3 Stichgleis wird mit Einstiegshaltestelle ausgestattet
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Schéneicher-Riidersdorfer StraBenbahn

4. Der bestehende Gleisbogen wird mit einem zusatzlichen Gleisbogen erganzt, Uber die
Dahlwitzer LandstralRe gefiihrt und auf dessen Langsseite mit einer neue Ein- und Aus-
stiegshaltestelle angeboten.

2

Abb. 5: Variante 4 Ein- und Ausstiegshaltestelle im erganzten Gleisbogen
westlich der Dahlwitzer Landstral3e

Kriterien Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
Erhéhung Sicherheit - + + +
Zeitersparnis - -- -- +
Verkurzung der Wege - - +
Barrierefreiheit - - +
Betriebliche Abwicklung - - - +

Bewertung gegeniiber Ist-Zustand: - keine Verbesserung -- Verschlechterung + Verbesserung
Tabelle 1: Gegenliberstellung der Einzelbewertung

Fiir die Bewertung der Varianten wurde als Kriterien, die Erh6hung der Sicherheit, Umsteigezeit,
die Lange des FulBweges, die Barrierefreiheit sowie die betrieblichen Ablaufe verglichen. Dabei
ist nach Abwagung dieser Kriterien eindeutig die Variante 4 als Favorit hervorgegangen.

StraRenbahnmalknahme

Haltestelle S-Bf. Friedrichshagen
Planfeststellung - Erlduterungsbericht

17. Februar 2022

S

eite 13 von 38



°
LI o k G m b H Gleisbau StraRenbau Tiefbau Fahrleitungsbau SRS>>
Vermessung Planung Steuerung Uberwachung

Schoneicher-Riidersdorfer StraBenbahn

2.3 Varianten zur Absicherung der Querung der SRS iiber die Dahlwitzer Landstralle

Bereits im Jahre 2011 ist von der SRS eine Verkehrstechnische Untersuchung in Auftrag gegeben
worden, um die Auswirkungen der Verlegung der Ein- und Ausstiegshaltestelle darzustellen mit
dem Ziel eine sinnvolle Signalgesicherte Querung der SRS Uber die Dahlwitzer Landstralle zu
ermdglichen.! Dabei sind 3 Varianten untersucht worden:

2.3.1 Rot-Dunkel LSA (,,schlafende” LSA)

Die einfachste Form der Querungssicherung der Dahlwitzer Landstral3e ist eine sog. ROT-DUNKEL
Signalisierung, die auch als ,,schlafende” LSA bzw. , Haltlichtanlage” bezeichnet wird. Hierbei wird
die Signalisierung im Bedarfsfall, also die Querung der StraRenbahn im StraBenraum, durch die
Signalisierung -DUNKEL-GELB-ROT-DUNKEL- abgesichert, fur den Fullgangerverkehr im ostlichen
Gehwegbereich der Dahlwitzer Landstralle ist die Signalisierung -DUNKEL-ROT-DUNKEL-.
Zusatzlich werden die Signalisierungen auf Forderung von Sen UVK Abt. VI (ehemals VLB) mit
Vibrations- und Tonsignalgebern ausgestattet. Diese Signalisierungen werden bei beiden
Querungen notwendig, da die Querungen zu weit voneinander entfernt liegen. Eine solche
bereits existierende Anlage befindet sich weiter 6stlich der Schéneicher StraRe, bei der die SRS
die Schoneicher StraBe quert. Die sonstige Verkehrsregelung im Bereich der Einmindung
Schéneicher StraRe / Dahlwitzer LandstralRe bleibt davon unberiihrt. 2

Da durch den bestehenden Parkplatz innerhalb der Gleisschleife und durch den am Wochenende
stattfindenden Floh- und Wochenmarkt, FuBgangerverkehr Uber die Dahlwitzer LandstraRe
existiert, ist diese Variante keine Vorzugsvariante.3

2.3.2 Kombination mit FuBganger-LSA

Eine weitere Moglichkeit der Signalisierung besteht darin, die stidliche Querung der Dahlwitzer
LandstralRe mit einer FuBganger-LSA zu kombinieren, um die Querung der FuRganger Uber die
Dahlwitzer LandstraBe zu sichern. Gleichzeitig wird hier bei einer FuBgangerfreigabe das
Abbiegen von der Schoneicher StraRe in die Dahlwitzer Landstralle (Richtung Boélschestrale)
erleichtert. Bei Freigabe der siidlichen Stralenbahnquerung wird der KFZ-Verkehr aus nérdlicher
Richtung der Dahlwitzer LandstraBe kommend bereits vor der dortigen Querung gesperrt, um
eine Uberstauung der Gleisquerung zu verhindern. Da die Sperrung der Dahlwitzer LandstraRe in
Fahrtrichtung Norden haufiger erfolgt als nur bei Stralenbahnanforderung, ist diese Variante nur

1s. Anlage 10

Umbau der Gleisschleife der Schéneicher — Riidersdorfer StraRenbahn am S-Bahnhof Friedrichshagen
- Verlegung der Ein- und Ausstiegshaltestelle auf die Westseite der Dahlwitzer LandstraRe -
Verkehrliche Beurteilung, GRI Ges. flir Gesamtverkehrsplanung, Berlin 14. Feb. 2011

Zs. Anlage 10, vgl. GRI, 14. Feb. 2011, S. 4

3. Anlage 10, vgl. GRI, 14. Feb. 2011, S. 4
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mit der Koordinierung der sldlich der Bahnbriicke befindlichen LSA (am Knoten Bélschestr. /
Farstenwalder Damm /Dahlwitzer Landstr.) sinnvoll, damit kein Riickstau zu diesem Knoten
entsteht und der Verkehr ungehindert abflieRen kann. Eine Sperrung der Dahlwitzer LandstraRe
kann nur erfolgen, wenn keine groBen Verkehrsstrome in Fahrtrichtung Norden zu erwarten sind.
Das ist z.B. dann der Fall, wenn die Freigabe des Verkehrs am Knoten Bdlschestr. / Flirstenwalder
Damm / Dahlwitzer LandstraBe) vom Firstenwalder Damm von Osten kommend erfolgt. Dies
war u.a. Gegenstand einer weiteren Untersuchung vom Ing.-Biiro , Planzeit -Beuster”, die auch
die aktuellen und noch zu erwartenden Verkehrsprognosen bericksichtigten. Es werden keine
wesentlichen Zuwadchse des Verkehrs in diesem Bereich in den nachsten Jahren erwartet.
Gleichzeitig wird die Koppelung und Integration mit der stidlich der Bahnbriicke bestehenden LSA
empfohlen. Durch programmtechnische Optimierung der LSA kann sogar die Leistungsfahigkeit
des Knotens erhoht werden und die Querung Dahlwitzer Landstrale wird als Teilknoten
behandelt. Dies ist durch die Untersuchung vom Ing.-Biiro ,Planzeit-Beuster” aufgezeigt und
bestatigt worden.*

2.3.3 Vollsignalisierung der Einmiindung Dahlwitzer Landstrae / Schoneicher StraRe

Eine weitere Variante die von GRI aufgezeigt wurde, ist die vollstandige Signalisierung der
Einmindung Dahlwitzer LandstralRe / Schoneicher StraBe. Diese fiihrt zu einer noch starkeren
Abhangigkeit mit der der slidlich der Bahnbriicke befindlichen LSA. Die StraBenbahnausfahrt an
der siidlichen Querung (Ausfahrt der Haltestelle) ware dadurch stark begrenzt. Diese Variante
wiirde auch zu der groBten Rickstaubildung zum Knoten Fiurstenwalder Damm / BélschestraRRe
/ Dahlwitzer LandstraRRe fuhren im Vergleich zu den anderen Varianten, sodass diese Variante
von GRI verworfen wurde, da diese den Verkehrsablauf und die Sicherheit verschlechtert. ®

2.3.4 Ergebnis der Verkehrstechnischen Voruntersuchung

Schon in der Untersuchung von GRI wird als Vorzugsvariante die Signalisierung mit der DUNKEL-
GELB-ROT-DUNKEL Signalfolge in Kombination mit einer Signalisierten FuBgangerquerung im
Bereich der sidlichen Querung herausgestellt (,,schlafende” LSA in Kombination mit FuSganger-
LSA). Eine Vollsignalisierung wird nicht nur deshalb verworfen, dass durch die Gefahr eines
Riickstaus, es zu erhohten Verlustzeiten aller Verkehrsteilnehmer zu rechnen ist. Insbesondere
fir die Strallenbahn bei der Ausfahrt aus der Haltestelle und fiir den KFZ-Abbiegeverkehr aus der
Schoneicher StraRe kommend, werden vermehrt Verlustzeiten prognostiziert.

Durch die Wahl der Vorzugsvariante fihrt die signalisierte Fugangerquerung zu mehr Sicherheit
fur FuBganger und tragt damit den Forderungen des Berliner Mobilitatsgesetzes Rechnung.

4s. Anlagel0, vgl. GRI, 14. Feb. 2011, S.4 f
> s. Anlagel0, vgl. GRI, 14. Feb. 2011, S. 5f
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Die Untersuchung vom Ing.-Biiro ,,Planzeit Beuster” bestatigt diese Vorzugsvariante und stellt die
Integration der bestehenden LSA-Steuerung des Knoten Firstenwalder Damm / BolschestralRe /
Dahlwitzer LandstralRe mit den derzeitigen und zukiinftigen zu erwartenden Verkehrsbe-
lastungen als mogliche Losung dar. Dariber hinaus wird durch eine programmtechnische
Optimierung eine Erhdhung der Leistungsfahigkeit des Knotens zu erwarten sein.®

2.4. PKW-Stellplatze und Fiihrung gemeinsamer Geh- und Radweg

Infolge der Haltestellenverlegung von der Ost- auf die Westseite der Dahlwitzer LandstralRe
entfallen Langsparkplatze und der Taxenstand im Haltestellenbereich. Des Weiteren fallen Stell-
platze auf der Ostseite der Dahlwitzer LandstraBe durch die Herstellung von Entwasserungs-
mulden fort. Die Mulden sind, bedingt durch die Forderung des Strallenbaulasttrdagers den vor-
handenen GroRpflasterbelag durch Asphaltbelag zu ersetzen, fiir die Stralenentwdasserung not-
wendig.

Vom StraBenbaulasttrager und dem Bezirk wurde des Weiteren eine hdochstmogliche
Kompensation der insgesamt 63 wegfallenden Stellplatze verlangt, da die Stellplatze sehr stark
von Berufspendlern genutzt werden, die zum OPNV wechseln.

Als Teilersatz der entfallenden Stellplatze sind 49 Schragparker auf der Westseite der Dahlwitzer
Landstralle vorgesehen, dem auch das Bezirksamt im Vorfeld zugestimmt hat. Bei einer
Anordnung von Langsparkern wiirden hier allerdings nur noch 33 Stellplatze zur Verfligung
stehen. Bereits in der Vorplanung sind noch andere Moglichkeiten, wie die Anordnung von
Stellpldtzen in der Schéneicher StraBe, gepriift worden. Diese sind jedoch, als nicht umsetzbare
Moglichkeit, ausgeschlossen worden.

Durch die Anordnung von Schragparkern auf der Westseite der Dahlwitzer LandstraRe ist die
Verschwenkung des strafenbegleitenden gemeinsamen Geh- und Radweges nach Westen
unumganglich. Infolgedessen wird auf einer Lange von ca. 50m und einer Breite von ca. 0,60m
die Grinflache des denkmalgeschiitzten Reit- und Kurparkes beansprucht. Fiir die vorhandene
Hecke in diesem Bereich ist eine Ersatzpflanzung vorgesehen.’

Nordlich des denkmalgeschiitzen Reit- und Kurparkes werden infolge der Verschwenkung des
gemeinsamen Geh- und Radweges ca. 80 m? Griinfliche dafiir in Anspruch genommen. Diese

6. Anlage 10, vgl. GRI, 14. Feb. 2011, S. 9 u. vgl. planzeit-beuster GmbH, 08. Apr. 2021

7s. Anlage 07.0, LBP Erlduterungsbericht S. 21, Daber & Kriege GmbH, Landschaftspflegerische Fachbeitrag 7.0
Erlauterungsbericht, 11. Nov. 2021, Anlage 07.2.2 LBP MaRnahmenplan und Anlage 07.3 MalRnahmenverzeichnis,
S. 15, Daber & Kriege GmbH, Nov. 2021
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Flachen werden ebenso durch landschaftspflegerische Gestaltungsmalnahmen wie Ansaaten
von Griinstreifen ausgeglichen.?

3 BESTANDSANGABEN
3.1 Verkehrsanlagen
3.1.1 Dahlwitzer LandstraRBe

Die Dahlwitzer LandstralRe ist eine in beiden Fahrtrichtungen einspurige Hauptverkehrsstralie,
die im stdlichen Bereich, vom Knoten Schoneicher Strae mit 11,50 m Breite in Richtung Norden
flhrt, sich nach ca. 55 m auf der Ostseite auf ca. 10,30 m Breite reduziert. Die westliche Fahrspur
ist in GroRpflaster ausgefiihrt, wahrend die 6stliche Fahrspur eine Asphaltdecke aufweist. Auf
der Westseite befindet sich im slidlichen Teil ein Taxenstand.

An die westliche Fahrbahnseite schlielt ein ca. 3, 50 m breiter Gehweg (Brutto) an, der an den
denkmalgeschiitzten Reit- und Kurpark angrenzt. Noérdlich des Taxenstandes wird die westliche
Fahrbahnseite flr Langsparker genutzt.

Auf der Ostlichen Fahrbahnseite sind

Parktaschen  angelegt, die durch
Baumscheiben unterteilt sind. Nordlich
iy 8 | des Knotens sind sie als ,Langs“-Parker
| WINPT R  ausgebaut, nach ca. 65 m Richtung

- { @“ Norden sind die Parktaschen fur , Quer”-

—4 = Parker mit 5 m breiter Parkbucht
angelegt. Der sich anschliefende

- : Ostlich des Gehweges schlieRt der
Abb. 6: Dahlwitzer LandstraBe (Bllckrlchtung Norden)  Gleiskérper der SRS als Gleisschleife an.

Innerhalb der Gleisschleife befindet sich ein 6ffentlicher Parkplatz, der an den Wochenenden oft
als Floh-/ Trodelmarkt genutzt wird.

8 5. Anlage 07.0, LBP Erlduterungsbericht S. 21, Daber & Kriege GmbH, Landschaftspflegerische Fachbeitrag 7.0
Erlduterungsbericht, 11. Nov. 2021, Anlage 07.2.2 LBP MaRnahmenplan und Anlage 07.3 MaRnahmenverzeichnis,
S. 15, Daber & Kriege GmbH, Nov. 2021
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3.1.1 Schoneicher StraRe

Die Schoneicher Stralle ist ebenso eine HauptverkehrsstraBe, die vom Knoten Dahlwitzer
LandstralRe nach Osten flhrt. Sie wird im Stiden durch das Bahngeldande begrenzt. Die Fahrbahn
ist mit 7m Breite in beiden Fahrtrichtungen einspurig in Asphalt ausgebaut. An beiden
Fahrbahnrander befinden sich Parkbuchten. Auf der sudlichen Seite schliel3t an die Parktaschen
ein ca. 3,50 m breiter Gehweg (Brutto)an, der sich am Bahngelande fortsetzt.

Auf der Nordseite der Schoneicher Stral3e
befinden sich ebenso Langsparktaschen.
Zwischen Parkbucht und Gehweg wird ein
Radweg mit ca. 2 m Breite zum Knoten
Dahlwitzer LandstraBe gefiihrt. Der
nordlich gelegene Gehweg fiihrt in den
Haltestellenbereich der SRS. Geh- und
Radweg sind durch einen Schutzzaun
getrennt.

Abb. 7: Schoneicher StraRe (Blickrichtung Osten)

3.2 Gleiskorper

Die vorhandene Gleisbauweise auf dem Streckenabschnitt besteht Uberwiegend aus einem
offenen Querschwellengleis auf Gleisschotter. In den Uberfahrten ist der Gleisbereich mit
Betonplatten oder Asphalt eingedeckt.
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Der Gleisabschnitt im Gleisbogen
musste bereits 2014 saniert werden.
Der Gleisbereich war vor der Sanierung
in weiten Teilen versandet und mit
Unrat durchsetzt. Anfallendes
Niederschlagswasser versickerte nur
sehr langsam. Das Schienenmaterial
hatte trotz zahlreicher
Auftragsschweillungen in den davor
liegenden Jahren, seine VerschleiR-
grenze erreicht.

Die Spurweite des Gleises wich
aufgrund der fortgeschrittenen

Aufnahme nach Fertigstellung 2014 Abnutzung von den fiir die 1,0 m-Spur
sonst Ublichen 1000 mm erheblich ab.
Aufgrund der fortgeschrittenen Abnutzung musste die westliche Weiche der zweigleisigen

Aufstellanlage bereits einige Jahre davor zuriick gebaut werden.

3.3 Haltestellen

Auf der Nordseite der Schoneicher StraRe
befindet sich derzeit die Einstiegshaltestelle der
SRS ,S-Bhf. Friedrichshagen”, die versetzt
werden soll. Die Oberflaichen der Haltestellen-
bereiche entsprechen dem bei der Schoneicher -
Ridersdorfer Strafenbahn GmbH (SRS) Ublichen
Standard.

Die Einstiegshaltestelle ist mit taktilen
Leiteinrichtungen ausgestattet. Der Ho6hen-
unterschied zwischen der Schiene und dem
Bahnsteig betrdagt 22 cm und ermoglicht so einen
barrierefreien Einstieg. Die Haltestelle fiihrt in
den Gehweg zum Knoten Dahlwitzer Landstrale
im Westen und endet im Osten an der Zufahrt

S zum Parkplatz, der innerhalb der Gleisschleife
Abb. 9: Einstiegshaltestelle Schéneicher Str.  liegt.  Auf der Gstlichen Gehwegseite der
Dahlwitzer LandstraBe befindet sich derzeit die

Ausstiegshaltestelle. Diese ist mit 20 cm Auftrittshohe vom Gleis nicht barrierefrei.
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3.4 Fahrleitungsanlage

Die vorhandene Fahrleitungsanlage wurde vor
wenigen Jahren modernisiert. Im geplanten
Neubauabschnitt ist eine abgespannte Einfach-
fahrleitung vorgesehen. Der Um- und Ausbau
vorhandenen Anlage ist im Zusammenhang mit
vorliegenden MalRnahme erforderlich.

Abb. 10: vorhandene Fahrleitungsmaste

3.5 Denkmale

Westlich angrenzend an die Dahlwitzer Landstralle und damit das Planungsgebiet berihrend,
befindet sich als Gartendenkmal der ,Reit- und Kurpark Friedrichshagen”. Neben der

(

Erholungsfunktion als Griinanlage ist mit dem darauf befindlichen , Freilichtkino Friedrichshagen”

ein weiterer zusatzlicher kultureller Wert gegeben.

T -

Abb. 11 Blick in den ,,Reit- und Kurpark Friedrichshagen”
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4 TECHNISCHE GESTALTUNG DER BAUMASSNAHME

4.1. Allgemeines

Der Umbau der Gleisschleife und die Verlegung der Ein- und Ausstiegshaltestelle beinhaltet auch
die Umgestaltung des bestehenden StraRenraumes, wobei die Auswirkungen moglichst
geringgehalten und Nachteile fir andere Verkehrsteilnehmer vermieden werden sollen.

GemiR den Forderungen der BOStrab®, §15(1), die ,lLage der Haltestellen missen
insbesondere glinstiges Umsteigen zu anderen Verkehrsmitteln ermdéglichen” sowie § 15(6)
»Strecken sollen unabhdngige oder besondere Bahnkorper haben” und damit baulich und
betrieblich méglichst konsequent vom Ubrigen Verkehr getrennt werden, werden der Gleisbau,
einschlielRlich der Haltestellenbau ausgefiihrt. Zur Erlangung einer baulichen Trennung von
StralRenbahnkdrper und StraBenverkehrsflaiche kommt es zu einer Reduzierung der vorhandenen
Verkehrsflache.

Als Grundlage fur die StraRenraumgestaltung dient:

- die Vorgabe der Ausgestaltung der Gleisanlage vorrangig als besonderen Bahnkorper,

- die Bericksichtigung der technischen Vorgaben aus den Trassierungsrichtlinien der
BOStrab und dem Betriebskonzept der SRS,

- eine barrierefreie Planung gemaR DIN 1804-3 (DIN EN 17210),

- die Gewahrleistung einer optimalen ErschlieBung und Erreichbarkeit der Haltestellen,

- die Sicherung der verkehrlich erforderlichen Fahrbahnbreite gemaR RASt 061° und der
notwendigen Verkehrsbeziehung fiir den M1V,

- die Planung der Gehweg- und Radverkehrsanlagen gemaR AV Geh- und Radwege (§7
Berliner StraBengesetzes) und ERA 2010*! und des ruhenden Verkehrs gem. RASt 06

4.2 Betriebsprogramm

Das bestehende Betriebsprogramm soll aufrechterhalten werden. Die Ziige der SRS Linie 88
verkehren:

taglich:  von 04.00 Uhr bis 16.00 Uhr  20-Min.-Takt
- von 18.00 Uhr bis 22.00 Uhr  20-Min.-Takt
- von 22.00 Uhr bis 0.00 Uhr ~ 30-Min.-Takt
- Mo-Fr:  von 16.00 Uhr bis 18.00 Uhr 10-Min.-Takt
Samstags:von 17.00 Uhr bis 01.00 Uhr  30-Min.-Takt

9 BOStrab: Verordnung tiber den Bau und Betrieb der StraBenbahnen
10 RASt 06: Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen 2006 der FGSV, zuletzt gedndert Feb. 2008
11 ERA 2010: Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen 2010 der FGSV
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- Sonntags von 07.00 Uhr bis 22.00 Uhr  30-Min.-Takt

4.3 Trassenbeschreibung

Nordwestlich des bestehenden Bahn-
Uberganges in der Schoneicher StraRe
beginnt die Gleissanierung. Am Beginn
des zweigleisigen Abschnittes wird das
Ausweichgleis zuriickgebaut und die
Zweigleisigkeit beginnt am derzeitigen
Ende des Ausweichgleiches. Das neue
Gleis wird Gber dem unbebauten Grund-
stick der Berliner Forsten an die
Dahlwitzer Landstralle herangefiihrt,
Uberquert diese, signalgesichert im
Bogen, um anschlieRend parallel zum
westlichen Fahrbahnrand eine Gerade
fir den geplanten Haltestellenstandort
zu bilden. Hier ist eine 30 m lange
barrierefreie Ein- und Ausstiegshalte-

stelle vorgesehen. Im weiteren Verlauf
. quert die StraBenbahntrasse erneut im
Abb. 12: Ausschnitt LP Entwurf ] ) )

Bogen die Dahlwitzer LandstraRe signal-
gesichert. Diese LSA soll ergianzend mit einer Anforderung fiir FuRganger ausgestattet werden.!?
In Hohe des Zugangs zur bestehenden Einstiegshaltestelle (nérdlich Schéneicher StraRe) bindet
die neue Gleistrasse wieder an die vorhandenen Gleisanlagen mittels stumpfbefahrener Weiche

an.

4.4 Querschnittsgestaltung

Die Gleistrasse wird hauptsachlich als Besonderer Bahnkorper (Griingleis) gefihrt, dies auch im
Bereich der geplanten barrierefreien Ein- und Ausstiegshaltestelle. Ein 1m breiter
Kleinpflasterstreifen trennt den Gleiskorper vom StraBenraum. Im Bereich der geplanten
Weichen ist Schottergleis als offenes Gleis vorgesehen. Die StralRenquerungen sind als
StraBenbiindig Bahnkdrper in Asphalteindeckung vorgesehen.

125, Anlage 10, vgl. MaBnahme der Schéneicher-Riidersdorfer StraRenbahn, Verlegung der Haltestelle am S-Bhf.
Friedrichshagen in die Dahlwitzer LandstralRe, Bewertung verkehrlicher Rahmenbedingungen Verkehrstechnische
Voruntersuchung, planzeit-beuster GmbH, Zeuthen, Apr. 2021

StraRenbahnmalinahme 17. Februar 2022
Haltestelle S-Bf. Friedrichshagen Seite 22 von 38
Planfeststellung - Erlduterungsbericht



°
LI O k G m b H Gleisbau StraRenbau Tiefbau Fahrleitungsbau SRS>>
Vermessung Planung Steuerung Uberwachung

Schéneicher-Riidersdorfer StraBenbahn
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Abb. 14 Einbauquerschnitt Haltestelle S-Bf. Friedrichshagen,
Besonderer Bahnkdrper (NBS-Griin) (Anlage 04)

4.5 Gleisentwasserung

Im Bereich des offenen Gleiskorpers sind keine besonderen Schienen-/ Gleisentwasserungen
erforderlich. Eine Planumsdranage ist aufgrund des sickerfdahigen Baugrundes ebenso wenig
notwendig. Die straRenblindige Gleisentwdsserung wird durch das Fahrbahngefille in das offene
Querschwellengleis gefihrt.
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4.6 Haltestellen

In den westlichen Nebenflachen der Dahlwitzer Landstral3e soll aus den genannten Griinden eine
barrierefreie Ein- und Ausstiegshaltestelle hergestellt werden. Die geplanten Anlagen sollen sich
in das vorhandene StraRenbild einfiigen und dem attraktiven Charakter der Ortlichkeit nahe des
Reit- und Kurparkes Friedrichshagen nicht mindern.

Die derzeit noch vorhandene Einstiegshaltestelle der Schoneicher Ridersdorfer StraRenbahn in
der Schoneicher Stralle wird entsprechend den Forderungen des Bezirksamt Treptow-Kopenick
vollstandig zuriickgebaut.

Eine bauliche Umgestaltung des Gehwegbereiches an der bisherigen Ausstiegshaltestelle entfallt,
da dieser Bereich hier als Sonderhaltestelle flir gebuchte historische Stralenbahnen weiter
genutzt werden soll.

4.7 Fahrleitungsanlage

Die vorhandene Fahrleitungsanlage wurde vor wenigen Jahren modernisiert. Im geplanten
Neubauabschnitt ist eine abgespannte Einfachfahrleitung vorgesehen. Der Um- und Ausbau
dieser vorhandenen Anlage ist im Zusammenhang mit der vorliegenden Malinahme erforderlich.

4.8 StraRenbau
4.8.1 Allgemeines

Der Umbau der Gleisschleife und die Verlagerung der Ein- und Ausstiegshaltestelle erfordert
nicht nur im Bereich der Gleisquerung die StraRenneu- und Umgestaltung. Der wesentliche
StraBenbaubereich liegt im Bereich der Dahlwitzer LandstraBe zwischen der Einmiindung am
Knoten Schoneicher StraBe und dem Zugang zum Reit- und Kurpark Friedrichshagen (Freiluftkino)
nordlich der StraBenbahnquerung. Die Fahrbahn ist hauptsachlich auf der Westseite in
GroRpflaster befestigt und wird durch gerduschmindernden Splittmastixasphalt ersetzt.

4.8.2 Dahlwitzer Landstrafle

Aufgrund der Haltestellenverlegung wird ein Teil der bestehenden Fahrbahn zuriickgebaut, der
momentan fiir den ,ruhenden” Verkehr zum Parken bzw. als Taxenstand genutzt wird. Auf
Forderung des SGA Treptow-Kopenick ist vorgesehen, die im Planbereich vorhandenen
Langsparkstreifen auf der Westseite der Dahlwitzer LandstralRe, nordlich der Stralenbahn-
guerung, in ,Schrag”“-Parker umzuwandeln. Die Gesamtfahrbahnbreite wird im Bereich der Gleis-
guerungen auf 6,00 m Fahrbahn angepasst. Die derzeitige Befestigung mit GroRpflaster wird
aufgrund der Forderung des zustdndigen StraBenbaulasttragers durch eine Asphaltbefestigung
ersetzt werden, weshalb die Herstellung von Entwasserungsmulden notwendig werden, da die
geschlossene Fahrbahndecke gegeniiber der gepflasterten Befestigung keine Versickerung von
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Niederschlagswasser zuldsst. Infolge der Herstellung der Mulden wiederum werden weitere
Parktaschen zurlickgebaut, die einen Ersatz finden in der Umgestaltung von ,,Schrag“-Parker auf

der Westseite.

Die Herstellung der Fahrbahn der
Dahlwitzer LandstralRe in Asphaltbauweise
erfolgt auf Forderung des StraRenbaulast-
g tragers auf Grundlage der Richtlinie fur die
Standardisierung des  Oberbaus von
Verkehrsanlagen (RStO 2012) und ergibt
sich in Abhadngigkeit der zu erwartenden
Verkehrsstarke und der Belastungsklasse.

Ebenfalls im nérdlichen Planbereich muss in
diesem Zusammenhang, der derzeit noch
auf der GroRpflasterfahrbahn befindliche

L s 2 TR - B

Abb. 15: Blick zum bestehenden Taxenstand in Radfahrschutzstreifen (welcher aufgrund
der Dahlwitzer LandstraRe des extrem schlechten Fahrbahnbelages
praktisch kaum vom Radverkehr genutzt
wird) in die Nebenflache verlegt. Dabei wird von dem aus Norden kommenden gem. Geh — und
Radweg angeschlossen und in Richtung Sliden bis an die geplanten Haltestellen heran, als
gemeinsamer Geh- und Radweg (VZ 240) weitergefiihrt werden. Die geforderte Geh- und
Radwegbreite von 2,50m, gem. §7 des Berliner StraRengesetzes AV Geh- und Radwege wird mit
2,60 m Breite erfillt. Als Sicherheitsstreifen zu den Schragparkstanden ist ein 0,70 m breiter

Grunstreifen vorgesehen.

Die gem. Geh- und Radweg wird im weiteren Verlauf im Bereich der Entwasserungsmulden auf
3,40 m aufgeweitet. Er wird in Asphaltbauweise ausgefiihrt. Im Bereich der zukiinftigen Ein- und
Ausstiegshaltestelle wird der Radweg vom Gehweg separiert. Der Gehweg wird in mit
Gehwegkunststeinplatten ausgestattet. Die Radwegbreite betragt 1,00 Netto. Der Radweg wird
hinter der sidlichen Gleisquerung zum Knoten Schoneicher StraRRe auf die Fahrbahn gefiihrt.

4.8.3 Schoneicher Strafle

Hier sind keine besonderen StraRenbaumalnahmen vorgesehen.

Durch den Riickbau der bestehenden Einstiegshaltestelle in der Schoneicher Strafle in der
Schoneicher Stralle wird entsprechend den MalRgaben des Bezirksamt Treptow-Kdpenick diese
Flache zu einem FulRweg umgewandelt oder vollstandig zurlickgebaut. Hierzu werden noch
Abstimmungen mit dem StralRenbaulasttrager gefiihrt.

Durch den Bau der Ein- und Ausstiegshaltestelle in der Dahlwitzer LandstraRe ist die Verlegung
des Taxenstandes von der Dahlwitzer Landstral3e in die Schéneicher StralRe vorgesehen.
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4.8.4 Lichtsignalanlagen LSA

Im Rahmen des Gleisausbaues zur geplanten Ein-/Ausstiegshaltestelle auf der Westseite der
Dahlwitzer LandstraBe ist der Neubau von zwei Lichtsignalanlagen notwendig. Zur sicheren
Querung der Dahlwitzer Landstrale durch die SRS ist eine DUNKEL-GELB-ROT-DUNKEL
Signalisierung (,,schlafende LSA“) mit einer kombinierte FuBgédnger-LSA am siidlichen Querungs-
bereich vorgesehen (s. Seite 14 2.3.2 Kombination mit Ful3ganger-LSA).

4.8.5 Straflenbeleuchtung

Im Zuge der Neu- und Umgestaltung des vorh. Gehweges auf der Westseite der Dahlwitzer
Landstral3e in einen gem. Geh- und Radweg muss die Strallenbeleuchtung angepasst werden. Die
vorhandenen Beleuchtungsmaste sind zu demontieren und versetzt neu aufzustellen.

4.8.6 Leitungen

Im Zuge der vorliegenden Mallnahme missen Anlagen der Ver- und Entsorgungsbetriebe
angepasst oder umgebaut werden. Es sind Verlegungen von Leitungen, Druckrohren,
Kommunikationsanlagen und oberirdischen Verteilerschranken, Tieferlegungen oder Schutz-
mafnahmen von Leitungsquerungen notwendig.

Abb. 16: Leitungsplan im M 1:250 (Anlage 11)
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Die erforderlichen Umlegungen werden mit den betroffenen Leitungsbetrieben in mehreren

Leitungskoordinierungsrunden erortert und abgestimmt.

Die Schnittstellen der betroffenen Leitungs- und Versorgungsbetriebe sind im Koordinierten

Leitungsplan (Anlage 11 der Planfeststellungsunterlagen) nachrichtlich dargestellt sowie im
Bauwerksverzeichnis -LeitungsmaRRnahmen /Schachtumbau- (Anlage 06b) detailliert aufgelistet.

4.8.7 Baugrund / Erdarbeiten

Ein Baugrundgutachten liegt fir den Gleisbereich vor. Laut Grundwassergleichen von 2018 liegt
der Grundwasserspiegel bei ca. 31,50 bis 32,00 m G NN und liegt damit mehr als 4,00 m unter
den geplanten Hohen.

Gem. Umweltatlas Boden ist im Planungsgebiet Mittelsand, Feinsand bzw. mittel lehmiger Sand
vorherrschend.

Nach Angaben im Geotechnischen Berichte Nr. 11-0706 des Ingenieurbiiros Michael Strobel
Baugrund- und Betongutachten (IMS)*3 sind im Bereich der Gleise in den oberen Schichten
Mittelsande vorhanden, so dass von nicht frostempfindlichen Béden (F1) auszugehen ist.*4

135, Anlage 13-3; vgl. Geotechnischer Bericht Nr.11-0706, Ingenieurbiiro Michael Strobel Baugrund- und
Betongutachten, Mai 2011

145 Anlage 13-4. Auskunft Giber Geologie / Baugrund und Grundwasser von SenStadtUm Abt. VIII Integrativer
Umweltschutz-E3 Geologie und Grundwassermanagement, 10.01.2013
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4.8.8 Entwadsserung

Das betroffene Gebiet befindet sich in der Schutzzone Il A des Wasserwerkes Friedrichshagen.
Das Planungsgebiet ist nicht an ein Regenwassernetz angeschlossen. Der nachstgelegene
Vorflutkanal in der Bolschestralie beginnt siidlich unterhalb der S-Bahnbricke. Eine Entwésse-
rung liber diesen lieRe sich nur mit einem nicht vertretbaren technischen und wirtschaftlichen
Aufwand realisieren.
Grundsatzlich ist nach dem Berliner Wassergesetz bei Neubauvorhaben das Niederschlags-
wasser der offentlichen StralRen zur Versickerung zu bringen, zu verdunsten oder zu nutzen.
Die Versickerung des Niederschlagwassers
der Verkehrsflachen soll iber Mulden mit
einer Oberbodenpassage erfolgen. Eine Be-
- rechnung und Bemessung!® wurden bereits

im Feb. 2013 erstellt und eine wasserbehord-
M

Bankett

liche Genehmigung und Erlaubnis
H 15x30 (Bordkante nach Regelblatt
Regebiatt 6011805 dar BWE) 6793/17-11-D-6/2-V vom 16.06.2013 in Folge.
Eine Aktualisierung ist notwendig, ein
positiver Entscheid wurde fernmindlich sig-

‘E nalisiert unter Einhaltung der Auflagen, ins-
Rasansaa; RS 7 71 coensee! besondere des Verbotes der Diingung, des
Einsatzes von Pflanzenschutzmitteln und der

Lagerung von Materialien, von denen eine
Abb. 17: Darstellung Entwasserungsmulde

Gefahrdung des Grundwassers auszugehen
(Anlage 12)

ist.

Zu beachten ist des Weiteren, dass der zeHGW inzwischen bei 34,00 m G NHN liegt und der
Abstand zur Sohle mindestens ein Meter, besser 1,50 m betragen soll. AuBerdem muss der
Boden unterhalb der geplanten Mulden nachweislich frei von Auffiillungen und Altlasten
sein.®

155, Anlage 12, Linie 88 Teilabschnitt S-Bf. Friedrichshagen, StraRenentwisserung, INGENIEURBURO Woshitza &
Knappe, Berlin, 25.02.2013

165, Anlage 12, Mail vom 25.01.2021, Sen UVK Abt. Il -Integrativer Umweltschutz- Wasserbehérde STZ 11 D 13,
Frau Seifert
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5 AUSWIRKUNGEN AUF MENSCH UND UMWELT, SCHUTZ-, AUSGLEICHS- UND
ERSATZMARBNAHMEN

5.1 Grundwasserschutz

Es ergeben sich keine Veranderungen im Wasserhaushalt. Es wird keine Grundwasserab-
senkung durch das Vorhaben erfolgen. Oberflaichengewdsser sind vorhabenbedingt nicht
betroffen. Durch die Verlegung und Versiegelung der Fahrbahn mit Asphalt erfolgt die
Ableitung des Oberflachenwassers in neu geplante Entwasserungsmulden, da ein Anschluss
an die Regenentwasserungsleitung nicht existiert. Keine Grundwasserabsenkung erforderlich.
Das Bauvorhaben befindet sich in der Wasserschutzzone Il A (Friedrichshagen). Der
Grundwasserflurabstand betragt 3-4 m. 1718

Die Planung und Bauausfiihrung erfolgt unter Bericksichtigung der ,Richtlinien fir bautech-
nische MaRnahmen an StraBen in Wasserschutzgebieten®, Ausgabe 2002, - RiStWag
Erhebliche anlagebedingte Auswirkungen auf die Grundwasserfunktionen sind nicht zu er-
warten.

5.2 Lirmschutz

Da der geplante Bau der neuen Ein- und Ausstiegshaltestelle S-Bf. Friedrichshagen der SRS auf
der Westseite der Dahlwitzer Landstrale mit dem erweitertem Gleisbogen einen erheblichen
baulichen Eingriff in die Anlagen der StraRenbahn und StralRe darstellt, liegt die Baumal3-
nahme im Geltungsbereich der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV.

Eine Untersuchung wurde von Dipl. Ing. C. Imelmann zu Schallimmissionen durchgefiihrt, ob
MaRnahmen zur Lirmvorsorge durch die NeubaumaBnahme auslést werden.®

Der Bericht kommt zu dem Ergebnis, dass im direkten Einwirkungsbereich der BaumaRnahme
keine Anlagen und Gebiete mit schutzbedirftiger Nutzung vorhanden sind. Alle Wohnanlagen
liegen auBerhalb der Grenzen des erheblichen baulichen Eingriffs. Lediglich die Gebdude des
Landesforstamtes Berlin und des Forstamtes Kopenick (Dahlwitzer LandstraRe 4) -nordlich der
Gleisschleife- befinden sich innerhalb der Grenzen des erheblichen baulichen Eingriffes.

Der Reit- und Kurpark Friedrichshagen auf der Westseite der Dahlwitzer Landstralle mit seinen
Freizeiteinrichtungen wird nicht als schutzbeddrftig im Sinne der Verkehrslarmschutzverord-
nung — 16. BImSchV betrachtet.

17's.a. Umweltatlas Flurabstand des Grundwassers 2009 differenziert, Geoportal Berlin 28.06.2021

18 5. Anlage 8 Checkliste UVP-Vorpriifung, Daber & Kriege GmbH, Blankenfelde-Mahlow, Apr. 2021

19's. Anlage 9, vgl. Schalltechnischen Bericht Nr. 509.2 "SRS - Gleisschleife Friedrichshagen", C. Imelmann,
Berlin., Apr. 2021
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Bei der Untersuchung wurden verschiedene Standorte gepriift, sowohl die nahegelegenen

Immissionsorte, wie der Reit- und Kurpark Friedrichshagen, der Bahnhof und die Forst-

gebdude, als auch die weiter entfernt liegenden Wohngebaude. Des Weiteren wurden der

StralRenbahnverkehr und der StralRenverkehr hinsichtlich des Larmpegels untersucht und in
einer Gesamtlarmbetrachtung ausgewertet.

a) Beurteilungspegel der Strafienbahnanlage (s.u. Tabelle 2 und Tabelle 3 Spalten 1 bis 3)

Das Bauvorhaben fihrt zu einem Anstieg der Schallimmissionen an den Immissionsorten
westlich der Dahlwitzer Landstrafle (Reit- und Kurpark und Bahnhof). Dies ist nach dem
Schallimmissionsplan auch nachvollziehbar. Aufgrund der nichtvorliegenden Schutz-
bediirftigkeit ist der Anstieg unbedenklich. Der Zuwachs der Schallimmissionen an den
Immissionsorten Schoneicher Str. 1 und 100 sowie am Forstamt ist unwesentlich.

Die Immissionsgrenzwerte gemaf 16. BImSchV, § 2 Absatz 1 Nr. 1 bis 4 (fiir alle Anlagen und
Gebiete) werden an allen betrachteten Immissionsorten im Planfall eingehalten. 2°

b) Beurteilungspegel vom Strafienverkehr (s.u. Tabelle 2 und Tabelle 3 Spalten 4 bis 6)

Durch die Verwendung von Splittmastixasphalt (SMA) anstelle des Verbleibes des GrofR3-
pflasters als Fahrbahnbelag ist mit einer Reduktion der Schallimmission zu rechnen. Der
Immissionsort Schoneicher StraBe 1 ist von der Dahlwitzer LandstraBe jedoch so weit
entfernt, dass dort keine Anderungen der Schallimmissionen zu erwarten sind.

Die Ergebnisse der Pegelberechnungen an den fiinf beispielhaften Immissionsorten sind in
den nachstehenden Tabellen zusammengefasst.

Tabelle 2 Pegelberechnung an den Kontrollpunkten tagsiiber (Anlage 09)

1 2 3 4 5 6 7 8 9
StraBenbahn StraBBe Gesamtlarm (Summe)

Beurteilungszeitraum

tags Nullfall Planfall Diff. Nullfall Planfall Diff. Nullfall Planfall Diff.
Kurpark 37,8 42,7 4,9 59,0 56,9 -2,1 59,0 57,1 -1,9
Bahnhof 40,1 45,8 5,7 64,2 63,7 -0,5 64,2 63,8 -0,4
Schéneicher Str. 1 48,8 48,9 0,1 64,3 64,2 -0,1 64,4 64,3 -0,1
Schéneicher Str. 100 445 44,8 0,3 55,6 54,8 -0,8 55,9 55,2 -0,7
Forstamt 44,2 44,4 0,2 59,3 58,2 -1,1 59,4 58,4 -1,0

20 Anlage 9, vgl. Schalltechnischen Bericht Nr. 509.2 "SRS - Gleisschleife Friedrichshagen", C. Imelmann, Berlin.,
Apr. 2021, S. 13f
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Beurteilungspegel und -differenzen im Beurteilungszeitraum tags. Alle Pegel in dB(A).

Tabelle 3 Pegelberechnung an den Kontrollpunkten nachts (Anlage 09)

1 2 3 4 5 6 7 8 9
StraBenbahn StraBe Gesamtlarm (Summe)
Beurteilungszeitraum

nachts . . .
Nullfall Planfall Diff. Nullfall Planfall Diff. Nullfall Planfall Diff.
Kurpark 34,0 38,9 49 53,0 50,9 2,1 53,1 51,2 -1,9
Bahnhof 36,3 41,9 5,6 58,3 57,7 -0,6 58,3 57,8 -0,5
Schéneicher Str. 1 45,0 45,1 0,1 58,0 58,0 0,0 58,2 58,2 0,0
Schoéneicher Str. 100 40,7 41,0 0,3 49,6 48,7 -0,9 50,1 49,4 -0,7
Forstamt 40,4 40,6 0,2 53,3 52,2 -1.1 53,5 52,5 -1,0

Beurteilungspegel und -differenzen im Beurteilungszeitraum nachts. Alle Pegel in dB(A). 2!

¢) Gesamtldrmbetrachtung auf Grundlage von Summenpegeln (s.o. Tabelle 2 und Tabelle 3
Spalten 7 bis 9)

In der Gesamtlarmbetrachtung wird festgestellt, dadurch, dass die Schallimmissionen des
StralRenbahnverkehrs gegeniber den Schallimmissionen des StraRenverkehrs einen geringen
Anteil aufweisen, wird die Gesamtlarmbetrachtung im Wesentlichen durch die
Schallimmissionen des StraBenverkehrs bestimmt. In der Summe kommt es durch die
straBenbautechnische Verbesserung zu einer Abnahme des Gesamtlarms.

Die Untersuchung kommt abschlieRend zu dem Ergebnis, dass aus dem vorliegenden
Vorhaben es keine wesentlichen Anderungen der Schallimmissionsverhéltnisse im Sinne der
16. BImSchV in Verbindung mit einer Uberschreitung von Immissionsgrenzwerten geben wird
und es zu einer Abnahme der Schallimmissionen fihrt.

Nach vorliegender Untersuchung werden MaBnahmen der Larmvorsorge nicht ausgel6st. Die
Umsetzung der MalRnahme wird aus Sicht des Schall-Immissionsschutzes als unbedenklich
bewertet. 22

215, Anlage 9, Schalltechnischen Bericht Nr. 509.2 "SRS - Gleisschleife Friedrichshagen", C. Imelmann, Berlin.,
Apr. 2021, S. 13f

225, Anlage 9, Schalltechnischen Bericht Nr. 509.2 "SRS - Gleisschleife Friedrichshagen", C. Imelmann, Berlin.,
Apr. 2021, S. 14
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5.3 Erschiitterungsschutz

Grenzwertiberschreitungen, die durch das Vorhaben hervorgerufen werden, werden nicht
prognostiziert. Bei einer Schwingungstechnischen Untersuchung einer friiheren Bau-
malknahme der SRS, bei der ein Wohngebadude nur 6,40m von der Trasse entfernt steht,
wurden der Einfluss der BaumalRnahme an die Erschitterungs- und Sekundarschall-
immissionen in schutzbedirftigen Raumen prognostiziert und alle Anforderungen an die
Erschitterungs- und Sekundarschallimmissionen konnten eingehalten werden. Da sich im
vorliegenden Untersuchungsgebiet die nachstgelegenen Gebadude jedoch mind. 35m von der
Trasse entfernt befinden, wird eine diesbezligliche Untersuchung als nicht notwendig
erachtet.

5.4 Landschaftspflegerische MaBnahmen

Durch den Neubau der Gleisschleife und durch den Neubau einer Haltestelle werden ca. 0,67
ha Flache beansprucht mit einem Gleisneubau von ca. 285 m Liange. Baubedingt werden fiir
die Baustelleneinrichtung ca. 1052m? auf gesonderter Fliche bendtigt. Anlagenbedingt
werden 838m? unversiegelte Flache versiegelt und 133m? teilversiegelt.

Es werden auler Flachen, die durch den MIV in Anspruch genommen werden, auch
Grinflachen beansprucht.

Um die Auswirkungen des Bauvorhabens auf Natur und Landschaft zu beurteilen, ist ein
Landschaftspflegerische Begleitplan (LBP) aufgestellt worden, bei der der Bestand und die
Bewertung der Schutzgiiter aufgezeigt werden und eingriffsmindernde MaBRnahmen bzw.
erforderliche KompensationsmaBnahmen erfasst sind. 23

Bei den Griinflaichen handelt es sich zum einen um Waldflachen, die im Bestand der Berliner
Forsten liegen (241m?) und durch Nutzungswechsel und Liegenschaftstausch als Wald-
umwandlung geregelt werden, zum anderen handelt es sich um 506 m? Gehdlz- und
Vegetationsflache (Bodendecker / Strauchpflanzung / Heckenpflanzung / Scherrasen).

Als Kompensation fir die Waldumwandlung wird in Abstimmung mit dem Forstamt Treptow-
Képenick als Ersatzaufforstungsflache die Gleisrlickbauflache nérdlich der Wendeschleife
herangezogen. Diese Flache wird offengehalten und als Waldwiese gepflegt. Als Saatgut ist
eine zertifizierte und gebietsheimische Mischung fiir ,Bodensuren Eichenwald” zu
verwenden. Fir die verbleibende Walderhaltungsabgabe von 2.899 € ist in Abstimmung mit
der Forstbehorde eine Ersatzpflanzung von 4 Obstgehdlzen (Apfelbdume) vorgesehen.?*

235, Anlage 7.0, Landschaftspflegerischer Fachbeitrag -Erlduterungsbericht, StraBenbahnmaRnahme SBhf.
Friedrichshagen, Daber & Kriege GmbH, Blankenfelde-Mahlow, Nov. 2021
24 wie vor, S.54 ff
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Des Weiteren werden anlagenbedingt 3 Strallenbdaume gerodet:

- 1 Quercus (Eiche), StU 40cm, -nicht schutzbeddrftig-

- 1Tilia europaea ,,Euchlora” (Krim-Linde), StU 170cm -schutzbedurftig-

- 1 Acer platanoides (Spitzahorndurch), StU 94cm-schutzbediirftig-
Als Ersatzpflanzungen sind 4 Ulmen (Ulmus x Resista ,New Horizon‘) am westlichen StralRen-
rand der Dahlwitzer LandstraRe (nordlich des Vorhabengebietes) bereits vom BA Treptow-
Kopenick festgelegt und bestimmt worden. Eine Zustimmung / Gestattungsvertrag liegt vor.?

Flr die weiteren schutzwirdigen Geholzflachen und Vegetationsflachen ist als Kompensation
in Abstimmung mit dem Bezirksamt Treptow-Képenick, Abt. Bauen, Stadtentwicklung und
offentliche Ordnung - StraBen- und Griinflichenamt, vereinbart worden, die Pflanzung von
Solitargeholzen mit Rasenansaat in den Randbereichen, am Kurparkrand, im
Kreuzungsbereich der Dahlwitzer Landstr. / Schoneicher Str. und in der Rickbauflache der
vorh. Haltestelle von insges. 190 m? vorzunehmen.?® Als Kompensationsflichen werden
467m? neu geschaffene Griin- und Nebenflachen zur Ansaat, die Herstellung einer 268m?
groBen Versickerungsmulde, sowie die Erstellung von 247m? Rasengleises einbezogen. 2’
Aufgrund des hohen Eichenbestandes im Vorhabengebiet ist dieser von hoher Bedeutung fir
die Fauna, im speziellen fir die Avifauna und fiir die Fledermause.

Es wurden 2 Vogelarten der Roten Liste Deutschland im Vorhabengebiet nachgewiesen. Dazu
zahlen der gefahrdete Star und der Gartenrotschwanz. Das untersuchte Gebiet dient ihnen
als Brut- und Nahrungshabitat.

Bei den Fledermdusen wurden die Breitfledermaus, der Grofle Abendsegler und die
Zwergfledermaus bei der Jagd in gréRerer Zahl beobachtet.?®

Reptilien, wie die Zauneidechse, Amphibien und Wirbellose, wie z.B. der GroRe Heldbock
wurden hier nicht nachgewiesen und deren Vorkommen sind aufgrund der fehlenden
Biotopstruktur nicht zu erwarten.?®

25 s, Anlage 14, privatrechtlicher Gestattungsvertrag zur Féllgenehmigung, BA Treptow-Képenick von Berlin,
Abt. Bauen, Stadtentwicklung und 6ffentliche Ordnung, -StraRen-und Grinflachenamt-, Griin Il 32

26 5. Anlage 14, Protokoll Abstimmungstermin-Gehélzentnahme und Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen

275, Anlage 7.0, Landschaftspflegerischer Fachbeitrag -Erlduterungsbericht, StraRenbahnmaBnahme S-Bhf.
Friedrichshagen, Daber & Kriege GmbH, Blankenfelde-Mahlow, Nov. 2021, S.42ff, 7.3 Mallnahmenverzeichnis,
Daber & Kriege GmbH, Blankenfelde-Mahlow, Nov. 2021

28 5. Anlage 8, vgl. Geschiitze Arten auf der Fliche der StraRenbahnlinie 88, Teilabschnitt S Bhf Friedrichshagen
Ergebnisse faunistischer Erfassungen, Bewertung und Konfliktanalyse, AG Freilandbiologie Dipl. Biol. Carsten
Kallasch, Berlin, Apr. 2021

2's. Anlage 7.0, Landschaftspflegerischer Fachbeitrag -Erlduterungsbericht, StraRenbahnmaRnahme SBhf.
Friedrichshagen, Daber & Kriege GmbH, Blankenfelde-Mahlow, Nov. 2021, S.26ff
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Bedingt durch BaumaRnahmen und Baumfallungen besteht bei den Fledermausen die Gefahr
des Jagdgebietsverlustes und der Zerschneidung von Flugrouten, aber auch die Beein-
trachtigung von Brutvogeln.

Die durch bau- und vorhabenbedingte Beanspruchung der Flachen werden durch die im LBP
genannten SchutzmalRnahmen gemindert bzw. verhindert. Dazu zdhlen die Errichtung von
bauzeitlichen Schutzzdaunen der angrenzenden Vegetationsflachen, der Einzelbaumschutz,
wie Stamm- und Wurzelschutz. Eine baumpflegerische Baubegleitung wird die
Baumalinahmen Uberwachen und anleiten. Kompensations-bzw. Ausgleich und Ersatz-
malknahmen werden aufgrund der unvermeidbaren Eingriffe, wie vor beschrieben, vor-
gesehen.

Generell dirfen Eingriffe in Geholzbestainde gemall §& 39 (5) BNatSchG nur in der
Vegetationsruhe und aullerhalb der Vogelbrutzeit zwischen dem 01. Oktober eines Jahres
und dem 28. bzw. 29. Februar des Folgejahres vorgenommen werden. Bei Berlicksichtigung
dieser Vorgabe sind Beeintrachtigungen der Avifauna zu vermeiden. Eine 6kologische
Baubegleitung, die die artenschutzrechtlichen Vorgaben tiberwacht und kontrolliert, hilft,
dass Verluste bei streng geschiitzten Vogel- und Fledermausarten vermieden werden. Dazu
z3hlt auch die Uberpriifung bei zu fillenden Alt-Bidumen, auf Besatz von Fledermiusen und
Hohlenbriter.

Als weitere VermeidungsmalRlnahmen zahlen der bauzeitliche Bodenschutz durch
Verwendung von Abdeckfolien und die Beschrankung von BE-Flachen auf vollversiegelte
Flachen, um den Eintrag von Schadstoffen in den Boden bzw. das Grundwasser zu verhindern.
Bauzeitlich genutzte Freiflachen und entsiegelte Flachen werden nach der BaumalRnahme
rekultiviert.

Durch die vorgesehenen Schutz-, Vermeidungs- und KompensationsmalRnahmen kénnen die
Beeintrachtigungen gemalR Naturschutzgesetzgebung vermieden bzw. ausgeglichen
werden.3°

5.5 Umweltvertraglichkeitspriifung

Da es sich bau- und anlagenbedingt um einen Umbau von Wald, Rodung von Einzelbdumen
sowie einer geringen Neuversiegelung handelt, ergeben sich Konflikte. Diese lassen sich
jedoch durch geeignete Schutzmallnahmen vermeiden und reduzieren.

Relevante Wechselwirkungen der Schutzgiter, die zu einer Verstarkung der Eingriffswirkung
fihren kdnnen, sind ebenfalls nicht zu verzeichnen. Sofern die zu erwartenden Auswirkungen
zu erheblichen Beeintrachtigungen (i. S. d. Eingriffsregelung) fiihren, sind diese ausgleichbar.

305, Anlage 8, vgl. Checkliste UVP-Vorpriifung, Daber & Kriege GmbH, Blankenfelde-Mahlow, Nov. 2021
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Die Verbotstatbestiande nach § 44 Abs. 1 BNatSchG fir die relevanten Tier- und Vogelarten
konnen bei Durchfiihrung der VermeidungsmaRnahmen vermieden werden.

Bauzeitliche Larmbelastungen sind durch Ildarmreduzierte Maschinen sowie eine
Bauzeitenregelung minimierbar. Es ergeben sich keine erheblichen bau- und betriebs-
bedingten Auswirkungen durch Larm und Erschiitterungen. Im Sinne des UVPG sind keine
erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten.

Durch das Vorhaben sind erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen auf die in Anlage 3 der
UVPG genannten wesentlichen Kriterien unter Bericksichtigung der vorgesehenen Ver-
meidungs- und Verminderungsmallnahmen sowie der ggf. erforderlichen Ausgleichs- und
ErsatzmaBnahmen nicht zu prognostizieren. Eine weitergehende Prifung der Umwelt-
vertraglichkeit wird vor diesem Hintergrund aus fachgutachtlicher Sicht nicht fiir erforderlich
gehalten.3!

5.6 Denkmalschutz

Westlich angrenzend an die Dahlwitzer LandstraBe und damit das Planungsgebiet berthrend,
befindet sich als Gartendenkmal der ,Reit- und Kurpark Friedrichshagen*”.

Durch die BaumaRnahme werden 5 Fahrleitungsmasten und eine Wartehalle in Grunddienst-
barkeit aufgestellt. Die Gestaltung und Ausstattung der Fahrleitungsanlage als auch der
Wartehalle wird auf das Notwendigste begrenzt.

Ferner wird durch die Verschwenkung des gemeinsamen Geh- und Radweges auf der
Westseite der Dahlwitzer LandstraBe 27m? Gehoélzfliche beansprucht.??

Fiir die Rodung der Gehodlzhecke, bestehend aus Symphoricarus albus (Gemeine Schneebeere)
und Crataegus monogyna (Eingriffeliger WeiRdorn), ist eine Ersatzpflanzung vorgesehen.3? Im
Jahre 2017 wurde eine denkmalschutzrechtliche Genehmigung fiir die Planung erteilt. Aktuell
wurden jedoch von der Unteren Denkmalschutzbehérde denkmalfachliche Bedenken
angemeldet.3*

31's. Anlage 8, vgl. Checkliste UVP-Vorpriifung, Daber & Kriege GmbH, Blankenfelde-Mahlow, Apr. 2021, S. 13
325, Pkt. 2.4,S.16

3 5. Anlage 7 Landschaftspflegerischer Fachbeitrag -Erlduterungsbericht, StraBenbahnmaRnahme SBhf.
Friedrichshagen, Daber & Kriege GmbH, Blankenfelde-Mahlow, Nov. 2021, S.21

3. Anlage 13_5 Sonstige Anlagen -nachrichtl-; BA Treptow-Képenick von Berlin, Stadtentwicklungsamt, -
Untere Denkmalschutzbehorde, Schreiben v. 03.07.2017 Mail v. 15.11.2021
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6 DURCHFUHRUNG DER BAUMASSNAHME

6.1 Trager der BaumaBnahme

Trager der Baumalnahme ist die Schoneicher Riidersdorfer StraBenbahn GmbH (SRS) fiir den
Gleisbau und den malRnahmenbedingten StraRenbau. Sie umfasst folgende TeilmaBnahmen:

- Ein- und Ausbau der Gleise mit Anschluss an die vorhandene Gleisanlage
- Herstellen der Haltestelle und samtlicher Ausriistung an der Haltestelle
- Neubau der Fahrleitungsanlage

- Umbau der Fahrbahn einschlief8lich der Nebenanlage

- Umbau der Beleuchtungsanlage

- LSA—Neubau

- Verlegung und Anpassung von Kabel-, Leitungs- und Versorgungstrassen
- Entwasserungsmuldenbau
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7 INANSPRUCHNAHME VON GRUNDSTUCKEN

Ein Kauf von Liegenschaften Dritter ist nicht notig. Bezliglich der Fiihrung des geplantes
StralRenbahngleises Uber die Liegenschaft der Berliner Forsten besteht Einvernehmen, dass
diese Liegenschaft mit der Liegenschaft der SRS GmbH am bestehenden Abstellgleis getauscht
wird. Da es sich rechtlich um eine Waldumwandlung handelt, sind der bestehende Wald-
bestand zu bewerten und der notwendige Ausgleich zu regeln. Die prinzipielle Zustimmung
von Seiten der Berliner Forsten wurde bereits signalisiert.

Abb. 18: Ausschnitt Grunderwerbsplan (Anlage 6a)
Liegenschaftstausch zwischen SRS und Berliner Forsten

Dariber hinaus wird fiir die geplante Gleisschleife ein Antrag fiir ein dauerhaftes Sonder-
nutzungsrechts des Strallenlandes an das BA Treptow Képenicks gestellt.

Die Standflache der Wartehalle wird betriebsbedingt bendtigt, da der Gehweg zu schmal fiir
wartende Fahrgaste ist. Hier wird eine dauerhafte Beschrankung der Griinfliche beantragt.
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Durch die Anordnung von Schragparkern auf der Westseite der Dahlwitzer LandstraRe ist die
Verschwenkung des straBenbegleitenden gemeinsamen Geh- und Radweges erforderlich.
Infolgedessen werden 27 m? Grinfliche des denkmalgeschuitzten Reit- und Kurparkes zur
dauerhaften Sondernutzung des Strallenlandes als gemeinsamer Geh- und Radweg
beansprucht, verbunden mit einem Fachtragerwechsel von Griinflache zu StralRenland.

Zusatzlich werden weitere 80 m? Griinflache, nordlich des Reit- und Kurparkes, als dauernd zu
belastende Flache in Anspruch genommen, die als gemeinsamer Geh- und Radweg
zugewiesen werden. Hier wird ebenso ein Fachtragerwechsel von Grinflache zu StraBenland

beantragt.
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