Richtung I./IV. Quadrant

Richtung I1./III. Quadrant
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Tangentenschnittpunkt mit Steigung, Gefdlle in %
und Ldngenangabe

Bogenanfang bzw. Bogenende Wannenausrundung
Tiefpunkt

Hochpunkt
Bogenanfang bzw. Bogenende Kuppenausrundung

Kuppe
KM Abstand
DHHN Hohensystem (DHHN92)
Hk oder Hw Halbmesser Kuppe oder Wanne
T Tangentenldnge
f StichmaB
Gradiente
R Bodenauftrag
Bodenabtrag

AuBere Grenze der vorhabentrdgereigenen Grundstiicke

- KuBere Grenze der vorhabentrdgereigenen Grundstiicke wurde graphisch
ermittelt.

*Das Ldngsprofil ist nicht rechtwinklig zur Gleisachse.

Fahrzeug ohne Einschrédnkung
Wanne 7,39mx0, 15m/4,61mx0, 15m

r vorne

Fahrzeug chne Einschrdnkung

Kuppe 10,00mx0,11m
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Die vorhandenen Kuppen- und Wannenausrundungen
entsprechen den geforderten Mindestradien gemdB
anerkannten Regeln der Technik

(StichmaB8 Wanne < 0,15 m, StichmaB Kuppe < 0,11 m,
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Ursprungsplan:

Blattgrofe:

420 mm % 970 mm

Malstab

1:200 /7 1:20

Kuppen-/Wannenhalbmesser Hkpyin = 120 m, Hwpin = 210 m).

Vorhaben

Anderung der technischen Sicherung am BU 47,7 Hobrechtsfelder Chaussee,

Strecke 6500 Berlin-Karow - Basdorf, Bahn-km 47,723

Planart:

Hohenplan

Plaminhatl

Bahniibergang km 47,723 (Strecke 6500)

Hobrechtsfelder Chaussee




