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Einleitung

Der von Rainer G. Rimmler entworfene U- Bahnhof wurde am 28.02.1966 er6ffnet und liegt auf der U-
Bahnlinie 6 im Ortsteil Mariendorf des Bezirks Tempelhof-Schéneberg von Berlin.

Er verlduft in Nord-Sud Richtung unter dem Mariendorfer Damm (B 96) und gehért nicht zu den unter
Denkmalschutz gestellten Bahnhdofen.

Der U-Bahnhof Westphalweg liegt in 1,5-facher Tiefenlage unter dem Mariendorfer Damm und besitzt
einen Mittelbahnsteig. Er wird von den beiden Bahnsteigenden Uber je eine feste Treppe erschlossen,
welche in die beiden Vorhallen (VH) fuhren. Die sudliche Vorhalle Il wird vom Bahnsteig aus zusétzlich
mit einer aufwarts fihrenden Fahrtreppe erschlossen.

Der Bahnhof verflgt Giber insgesamt 4 Zugange auf Stralenebene, welche von den zwei Vorhallen ab-
gehen. Die beiden Vorhallen werden jeweils tiber zwei Zugénge erschlossen. Die Zugange zur nérdlichen
Vorhalle | sind in Wohnh&usern integriert, die zur Vorhalle 1l liegen im Offentlichen StraRenland und sind
nicht tberdacht.

Der U-Bahnhof besitzt zurzeit keine barrierefreie ErschlieRung.

Im Kreuzungsbereich Mariendorfer Damm / Kaiserstralie / Westphalweg bestehen Umsteigeméglichkei-
ten zum Busverkehr und Haltestellen der Nachtbuslinie.

1. Verkehrliche Begriindung

Die Berliner Verkehrsbetriebe planen den Bahnhof durch den Einbau eines Aufzugs barrierefrei zu er-
schliefien. Der geplante Aufzug soll die Bahnsteigebene der Linie U6 mdglichst direkt mit dem StraRen-
land verbinden.

Mit dem Einbau eines Aufzugs kann den gesetzlichen Vorgaben nachgekommen werden, den 6ffentli-
chen Personennahverkehr auch fiir mobilitdtseingeschrénkte Menschen zu erschliellen.

1.1 Standortabwagung

Der ideale Standort fir Aufzige als barrierefreier U-Bahnzugang ist in zentraler Lage auf dem Bahnsteig,
so dass von beiden Bahnsteigenden ungefahr die gleiche Gehstrecke zurlickzulegen ist. Zudem ist eine
direkte Verbindung zwischen Bahnsteig und Strallenebene von Vorteil.

Weiterhin ist die Nahe zu anderen Verkehrsmitteln fiir eine direkte Umsteigebeziehung zu favorisieren.

Von diesen Kriterien sind aufgrund der Lage, Umgebung und Bahnsteigausrichtung, Abstriche zu ma-
chen.

Da der U-Bahnhof direkt der Strale folgend unter dem Mariendorfer Damm verlauft, bietet es sich an
den Aufzug von der Bahnsteigebene aus direkt mit der StraRenebene zu verbinden.

Folgende Standortbereiche wurden analysiert:

- Standort am sidlichen Ende des Bahnsteigs, neben der Bahnsteigtreppe, anstelle der
Fahrtreppe zur stdlichen Vorhalle Il. (Variante A)
In dieser Variante positioniert sich der Aufzug im Bereich des sehr schmalen Mittelstreifens des
Mariendorfer Damms B 96.
Der Standort ist umsetzbar.

- Standort am sidlichen Ende des Bahnsteigs vor der Bahnsteigtreppe zur sidlichen Vorhalle 11,
anstelle der Stitze 20 (Variante B)
In dieser Variante positioniert sich der Aufzug im Bereich des sehr schmalen Mittelstreifens des
Mariendorfer Damms B 96.
Der Standort ist umsetzbar

- Standort etwas nérdlich der Bahnsteigmitte, anstelle der Stitze 4 (Variante C)
In dieser Variante positioniert sich der Aufzug im Bereich des sehr schmalen Mittelstreifens des
Mariendorfer Damms B 96.
Der Standort ist umsetzbar.

- Standort am sidlichen Ende des Bahnsteigs (Variante D)



In dieser Variante ist der Bau von 2 Aufziigen - geteilter Aufzug — erforderlich.

Der Aufzugsaustritt auf Strallenebene ist auf dem Gehweg der Kaiserstralle neben dem Aus-
gang II-1.

Der Standort ist umsetzbar.

Folgende zu beachtende Kriterien und Randbedingungen wurden untersucht und bewertet:

- Kurze Umsteigewege zwischen Bus und U-Bahn
- Direkte Verbindung zum Stral3enland

- Erkennbarkeit auf dem Bahnsteig

- Aufstellflache vor dem Aufzug

- Eingriffe in die Bausubstanz

- Dauerhafter Eingriff in das 6ffentliche Stralenland
- Temporérer Eingriff in das Stral3enland

- Leitungsverlegungen

- Parkplatze

- Zusétzliche LSA (Lichtsignalanlagen, Ampeln)

Hierfur werden die 4 Varianten genauer untersucht.

1.2 Variantenstudium

Variante A

Standort am sudlichen Ende des Bahnsteigs neben der Bahnsteigtreppe, anstelle der zuriickzubauenden
Fahrtreppe zur sudlichen Vorhalle II.

Bei dieser Variante verbindet der der Aufzug den Bahnsteig direkt mit dem Strafenland.

Der Aufzug endet in Strallenebene auf dem zu erweiternden Mittelstreifen des Mariendorfer Damms B
96.

Zur Ermdéglichung des sicheren Zugangs zum Aufzug im Stralenland, ist es erforderlich den
vorhandenen Mittelstreifen auf einer Lange von ca. 34,70m um ca. 2,10m zu verbreitern und die
vorhandene FuRgangerampel fur die Querung des Mariendorfer Damms zu versetzen.

Im Bereich des auf einer Lédnge von ca. 34,70m zu verbreiternden Mittelstreifens entfallt dauerhaft eine
Fahrspur der B 96 in nérdlicher Richtung.

Um eine Zweispurigkeit (3,50m / 3,50m) zu ermdglichen, muss der Gehweg in nérdlicher Richtung der B
96 am Kreuzungsbereich auf einer Lange von ca. 30,80m um ca. 0,7m eingeschrankt werden.

Es verbleiben noch ca. 3,5m Gehwegbreite.

Der Lichtmast mit FulRgdngerampel und StraRennamenschild, sowie zwei Straleneinldufe und ein
Unterflurhydrant missen um die Breite der Gehwegeinschrénkung von ca. 0,6m versetzt werden.

Die Bushaltestelle - Haltestellenschild inkl. der zugehdrigen Fahrbahnmarkierungen — auf der rechten
Fahrspur in nérdlicher Richtung muss um ca. 29m in Richtung Norden verlegt werden.

Variante B
Standort am stdlichen Ende des Bahnsteigs (Stiitze 20) vor der Bahnsteigtreppe zur stidlichen Vorhalle.
Bei dieser Variante verbindet der der Aufzug den Bahnsteig direkt mit dem Stralenland.

Der Aufzug endet in StralBenebene auf dem zu verbreiternden Mittelstreifen des Mariendorfer Damms
B 96.

Zur Erméglichung des sicheren Zugangs zum Aufzug im Stralenland, ist es erforderlich den
vorhandenen Mittelstreifen auf einer Lange von ca. 45m um ca. 3,10m zu verbreitern und die vorhandene
FuRgangerampel fur die Querung des Mariendorfer Damms zu versetzen.

Im Bereich des, auf einer Lange von ca. 44,70m zu verbreiternden Mittelstreifens, entfallt dauerhaft eine
Fahrspur der B 96 in ndrdlicher Richtung.

Um eine Zweispurigkeit (3,50m / 3,00m) zu erméglichen, muss der Gehweg in nérdlicher Richtung der B
96 am Kreuzungsbereich auf einer Lange von ca. 42m um ca. 1,10m eingeschrankt werden.

Es verbleiben noch ca. 3,10m Gehwegbreite.
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Der Lichtmast mit FuBgdngerampel und StraBennamenschild, sowie zwei Straleneinldufe und ein
Unterflurhydrant missen um die Breite der Gehwegeinschréankung von ca. 0,6 bis 1,00m versetzt werden.

Ein weiterer Lichtmast bei der Bushaltestelle (Bestand) auf dem Gehweg in nérdlicher Richtung ist um
die Breite der Gehwegeinschrankung ca. 0,8m zu versetzen.

Die Bushaltestelle - Haltestellenschild inkl. der zugehérigen Fahrbahnmarkierungen — auf der rechten
Fahrspur in nérdlicher Richtung muss um ca. 41m in Richtung Norden verlegt werden.

Variante C
Standort am nérdlichen Ende des Bahnsteigs (Stltze 4) vor der Bahnsteigtreppe zur nérdlichen Vorhalle.
Bei dieser Variante verbindet der Aufzug den Bahnsteig direkt mit dem StralRenland.

Der Aufzug endet in StralRenebene auf dem vorhandenen sehr schmalen Mittelstreifen des Mariendorfer
Damms B 96.

Um das sichere Erreichen der Gehwege zu ermdglichen, ist es erforderlich den vorhandenen
Mittelstreifen um ca. 3,70m zu verbreitern.

Die Errichtung einer neuen FuRgangerampelanlage fur die Querung des Mariendorfer Damms ist
erforderlich. Die Anlage ist auf den beiden Gehwegen der B 96 und in der Mitte des verbreiterten
Mittelstreifens zu errichten.

Im Bereich des, auf einer Lange von ca. 31,6m zu verbreiternden Mittelstreifens entfallt dauerhaft eine
Fahrspur des Mariendorfer Damms in Richtung Norden.

Um eine Zweispurigkeit (3,25m / 3,00m) zu ermdglichen, muss der Gehweg am der neuen Fahrbahnque-
rung auf einer Lange von ca. 18,60m um ca. 1,50m eingeschrankt werden.

Es verbleiben noch ca. 2,50m Gehwegbreite.

Ein Lichtmast (Bestand) auf dem Gehweg in nérdlicher Richtung ist um die Breite der Gehwegeinschran-
kung ca. 1,10m und an die neue Fahrbahnquerung zu versetzen, der Mast kann eventuell fur die Montage
der neuen FuRgangerampel auf dieser Seite genutzt werden.

Variante D

Fur diese Variante ist der Einbau von zwei Aufziigen - geteilter Aufzug - notwendig, um eine Verbindung
des Bahnhofs mit der StralRenebene zu erméglichen.

Ein Aufzug (Aufzug 2) erschlie3t von der Bahnsteigebene aus die sudliche Vorhalle Il und ein Aufzug
(Aufzug 1) erschlie3t von der Vorhalle Il aus die StralRenebene.

Aufzug 2 liegt - analog zu Variante A - am sudlichen Ende des Bahnsteigs neben der Bahnsteigtreppe,
anstelle der zuriick zu bauenden Fahrtreppe, von dort aus erschlief3t er die Vorhalle II.

Aufzug 1 erschlief3t die StraRenebene von der Vorhalle Il aus. Dies erfolgt tiber einen neu herzustellen-
den Durchgang durch die VorhallenaufRenwand und einer Tunnelverbreiterung in der Vorhalle Il neben
dem Gang zur Ausgangstreppe II/1.

Der Aufzug 1 positioniert sich in StraRenebene auf dem Gehweg der Kaiserstalle, neben der Treppenum-
wehrung der Ausgangstreppe 11/1.

Es verbleibt eine Durchgangsbreite zwischen Aufzug 1 und der Bebauung auf dem Gehweg der Kaiser-
stralde in westlicher Richtung von ca. 3,20m.

Fir die Aufzugsuberfahrt des Aufzuges 2 muss die Tunneldecke teilweise abgebrochen werden. Tem-
porér sind dafur StraReneinschrénkungen erforderlich.



1.3 Auswertung

Variantenvergleich Be
0 = Ausschlussgrund
1 = erheblicher Nachteil

2 = Nachteil
3 = Neutral
4 = Vorteil

5 = erheblicher Vorteil

wertungsmatrix

Variante A

Variante B

Variante C

Variante D

Kurze Umsteigewege zw

ischen Bus und U-Bahn

Ausgang auf erweitertem
Mittelstreifen.

Kurze Wege (ca. 40-
75m) zu den um die
Kreuzung angeordneten
Bushaltestellen.

Ausgang auf erweitertem
Mittelstreifen.

langere Wege (ca. 55-
90m) zu den um die
Kreuzung angeordneten
Bushaltestellen.

Ausgang auf erweitertem
Mittelstreifen.

Lange Wege (ca. 100-
170m) zu den um die
Kreuzung angeordneten
Bushaltestellen.

Ausgang auf dem Gehweg
Kaiserstralle am Kreu-
zungsbereichs.

Kurze Wege (ca. 45-75m),
jedoch ca. 45m in der Vor-
halle 1l (kein Sichtbezug),
zu den um die Kreuzung
angeordneten Bushaltestel-
len

3

2

2

Direkte Verbindung zum

StraBenland

Direkte Verbindung zum
StraRenland méoglich.

Direkte Verbindung zum
StralRenland maglich.

Direkte Verbindung zum
StraRenland méglich.

Direkte Verbindung nicht
maglich.

Geteilter Aufzug erforder-
lich.

Weg von Aufzug 2 zu Auf-
zug 1 innerhalb VH Il (kein
Sichtbezug) und Durchgang
ca. 45 m.

4

1

Erkennbarkeit auf dem Bahnsteig

Neben sudlicher Bahn-
steigtreppe

in HaupterschlieBungs-
richtung (VH 1l), anstelle
der Fahrtreppe

Nahe sudlicher der
Bahnsteigtreppe (Stutze
20)

in HaupterschlieBungs-
richtung (VH I1)

Nérdlich der Bahnsteig-
mitte (Stutze 4)
entgegen der Haupter-
schlieRungsrichtung

Neben sudlicher Bahnsteig-
treppe

in HaupterschlieRungs-
richtung (VH II), anstelle der
Fahrtreppe

3

4

3

3

Aufstellflache vor Aufzu

Aufstellflache und Auf-
zugskonstruktion verrin-
gern Zuwegung zur Vor-
halle Il.

keine Einschrankung

keine Einschrankung

Aufstellflache und Aufzugs-
konstruktion verringern Zu-
wegung zur Vorhalle Il.
Keine Einschrénkung in

Keine Einschrankung in Stral3enebene.
StralBenebene.
2 3 3 2




Eingriffe in die Bausubstanz

Offnung Bstg-Platte.
Ruckbau Bristungswand
Treppe/Fahrtreppe.
Durchbruch Bstg-Decke
in Vorhallenebene.
Teilrickbau Wand zum
Gleis 1.

Neuer Zugang zum Luft-
schacht in Zwischende-
ckenebene.

Offnung Tunneldecke.

Offnung Bstg-Platte.
Abbruch Bstg-Stitze 20.
Verkleinerung Luftraum
(Entrauchung!) unter Luf-
tungsschacht.

Offnung Tunneldecke

Offnung Bstg-Platte.
Abbruch Bstg-Stutze 4
Offnung Tunneldecke

Aufzug 2 (Bstg):

Offnung Bstg-Platte.
Rickbau Bristungswand
Treppe/Fahrtreppe.
Durchbruch Bstg-Decke in
Vorhallenebene.
Teilriickbau Wand zum
Gleis 1.

Neuer Zugang zum Luft-
schacht in Zwischende-
ckenebene.
Offnung/Aussparung Vor-
hallendecke.

Aufzug 1 (StraRe):
Wanddurchbruch durch
Vorhallenwand, Bauwerks-
abdichtung und Schutzmau-
erwerk fur Neubau Aufzug-
bauwerk inkl. Stichflur zur
Vorhalle auRerhalb des
Tunnelbauwerks.

2

1

1

Dauerhafter Eingriff in das 6ffentliche StraRen-

land

Verbreiterung des Mittel-
streifens.

Erweiterung Fahr-
bahnquerung.
Gehwegeinschrankung.
Wegfall einer Fahrspur
der B96 in nérdlicher
Richtung.

Verlegung Bushaltestelle
(N6) auf der nérdlichen
Fahrbahn B96 um ca.
29m in Richtung Norden.
Versetzung 2 Stral3en-
einlaufe, 1 Unterflurhyd-
rant, 1 Lichtmast mit
Fugéngerampel und
Strallennamenschild

Verbreiterung des Mittel-
streifens.

Erweiterung Fahr-
bahnquerung.
Erhebliche Gehwegein-
schrankung.

Wegfall einer Fahrspur
der B96 in nérdlicher
Richtung.

Verlegung Bushaltestelle
(N6) auf der nérdlichen
Fahrbahn B96 um ca.
41m in Richtung Norden.
Versetzung 3 Straflen-
einlaufe, 1 Unterflurhyd-
rant, 1 Lichtmast und 1
Lichtmast mit FuRgéan-
gerampel und StralBen-
namenschild

Verbreiterung des Mittel-
streifens.

Neue Fahrbahnquerung.
Erhebliche Gehwegein-
schrankung

Wegfall einer Fahrspur
der B96 in nérdlicher
Richtung.

Versetzung 1 Lichtmast.
Neubau Ampelanlage fur
FulRganger

Verschmaélerung des Durch-
gangs auf dem Gehweg der
Kaiserstrale von ca. 8,20m
auf 3,20m zwischen neuem
Aufzug 1 und angrenzender
Bebauung

2

1

Tempordrer Eingriff in das 6ffentliche StraRenland

Einengung der B96 in
nordiicher Richtung auf
eine Spur, in stdlicher
Richtung auf zwei Spu-
ren (Entfall Linksabbie-
gerspur).

Ausfall von ca.63 m
Fahrspur auf der nordli-
chen Fahrbahn wegen
Baustellenein-/ausfahrt.
Fahrbahnquerung kann
nicht genutzt werden.
Umverlegung Bushalte-
stelle.

Einengung der B96 in
noérdiicher Richtung auf
eine Spur, in stdlicher
Richtung auf zwei Spu-
ren (Entfall Linksabbie-
gerspur).

Ausfall von ca. 75 m
Fahrspur auf der nordli-
chen Fahrbahn wegen
Baustellenein-/ausfahrt.
Ausfall 6stliche Ab-
biegspur auf der B96 fur
Baustellenzufahrt.
Umverlegung Bushalte-
stelle.

Ausfall zweier Fahrspu-
ren B96 in nordlicher
Richtung.
Baustellenzufahrt unge-
klart und schwer I6sbar.

Einengung der B96 in nord-
licher Richtung auf eine
Spur, in stdlicher Richtung
auf zwei Spuren (Entfall
Linksabbiegerspur).
Ausfall von ca.63 m Fahr-
spur auf der nordlichen
Fahrbahn wegen Baustel-
lenein-/ausfahrt.
Fahrbahnquerung kann
nicht genutzt werden.
Umverlegung Bushalte-
stelle.

2




Leitungsverlegung

Keine Umverlegung von
Leitungen nétig.

Umverlegung Kommuni-

kationsleitung (Versatel).

Umverlegung Abwasser-
leitungen, Gasleitungen,
Trinkwasserleitungen,
Kommunikationsleitungen
(Versatel) und mehrerer

Umverlegung Gasleitung,
Trinkwasserleitung, Kom-
munikationsleitung (Versa-
tel) und mehrerer E-Leitun-
gen.

E-Leitungen.

5 3 1 2

Parkpldtze
Dauerhaft entfallen 5

Dauerhaft entfallen 6 Dauerhaft entfallen 4 Dauerhaft entfallen keine

Parkplatze (ca. 30m Parkplatze (ca. 40m Parkplatze (beidseitig ca. | Parkplatze
Parkspur) durch Verle- Parkspur), durch Verle- 15m Parkspur) durch
gung der Bushaltestelle | gung Bushaltestelle Neubau Fahrbahnque-
rung.
2 1 2 5

Zusatzliche LSA (Lichtsi
Keine zusatzliche LSA

nalanlage, Ampel)
Keine zuséatzliche LSA

Errichtung LSA, Neubau | Keine zusétzliche LSA not-

notwendig. Versetzung notwendig. Versetzung von 3 Ampelmasten not- | wendig
von 2 Ampelmasten. von 2 Ampelmasten. wendig.
5 5 1 5

GESAMTERGEBNIS

29 25 21 27

Bestimmung der Vorzugsvariante:

Insbesondere und von der Auswertung der Matrix unabhéngig, wurde auch das sehr hoch wiegende
Sicherheitsempfinden/-bedirfnis der Fahrgéaste bei der Entscheidung fir eine Vorzugsvariante beriick-
sichtigt.

Der Standort der Variante D auf StraRenebene erscheint zunéchst verkehrstechnisch der Geeignetere
zu sein. Der Austritt auf Strallenebene befindet sich in unmittelbarer Nahe der am meisten frequentierten
Bushaltestelle zur Buslinie 282 auf der KaiserstraRe in Richtung Westen, in dieser Richtung befinden
sich mehrere Schulen und diverse soziale Einrichtungen.

Jedoch ist fur die ErschlieBung der StraRenebene (Variante D, Aufzug 1) vom Bahnsteig aus (Variante
D, Aufzug 2) der Bau von zwei Aufziigen notwendig. Dies schrankt das Sicherheitsempfinden des Fahr-
gastes erheblich ein, da eine Neuorientierung in der Vorhalle zur Auffindung des zweiten Aufzugs in die
StralRenebene stattfinden muss.

Da die beiden Aufzlge keinen Sichtbezug zu einander haben entsteht Unsicherheit tiber die Wegstrecke.

Der neu herzustellende Stichflur fur den Aufzugszugang liegt am Ende der Zuwegung zur Aus-
gangstreppe lI-1 und ist daher von der Vorhalle aus nicht einsehbar. Erst kurz vor dem Treppenantritt
sieht man den Aufzug, d.h. hilfsbedurftige Personen kénnen nicht sofort gesehen werden, auch sind sie
akustisch nicht gut lokalisierbar, da der Verkehrslarm der B96 tber die Treppe bis in die Vorhalie dringt.




Unter Berlcksichtigung aller Vor- und Nachteile der vier untersuchten Varianten und der vorgenannten
allgemeinen und aus den Vorabstimmungen herauskristallisierten Kriterien ergibt sich als giinstigster
Standort die Variante A (Vorzugsvariante).

- Kurzer Umsteigeweg flr den Fahrgast von ca. 40-75m zwischen U- Bahn und Bus, dadurch gute
Verknupfung der beiden Verkehrsmittel

- Direkte Verbindung zum Strafenland

- Gute Erkenn- und Auffindbarkeit des Aufzugs auf dem Bahnsteig in HaupterschlieRungsrichtung
zur Vorhalle 1l

- Gute Erkennbarkeit im StraRenland, da im frei einsehbaren Kreuzungsbereich des Mariendorfer
Damms auf dem Mittelstreifen platziert. Von allen Gehwegen, Bushaltestellen und Fahrbahnen,
welche sich in der Kreuzung treffen, aus gut sichtbar.

- Unterbringung des Aufzugsmaschinenraums in Nahe des Aufzugs maéglich
- Geringe Eingriffe in den Leitungsbestand

Die Planung wurde somit fur diesen Standort - Variante A (Vorzugsvariante) - durchgefithrt und wird
hiermit als Antrag auf Plangenehmigung eingereicht.

2. Technische Beschreibung

Hinweis: Samtliche Technische- und Materialangaben dienen nur zur Information.

2.1 Bauvorbereitung

Baugrube und Baustellensicherung:

Fir die Rohbauausfuhrung des Aufzugs auf dem Mittelstreifen des Tempelhofer Damms ist eine recht-
eckige Baugrube in den Abmessungen von ca. 4,50m x 6,40m (ca. 29m?) herzustellen.

Eine Grundwasserhaltung ist nicht notwendig, da sich der héchste zu erwartende Grundwasserstand
mit +35.00m unterhalb der Tunneldecke (+45.72m) und unterhalb der Tunnelsohle (+38.19m) befindet.

Die Baustelleneinrichtung zur Herstellung der Baugrube wird im Bereich des Mittelstreifens angeordnet
und durch Bauzaun, Bautoranlagen und Rammborde von den Verkehrsflachen der Fahrbahn abge-
grenzt. Hierzu ist die Bushaltestelle bauzeitlich zu verlegen.

Fur die Bauzeit von ca. 12 Monaten ist eine Fahrbahneinschrankung in Form der Sperrung zweier (Fahr-
spur und Busspur) von drei Spuren des Mariendorfer Dammes in nérdlicher und der Linksabbiegerspur
in sudlicher Richtung erforderlich.

Die Baustelleneinrichtung ist in einer GréRe von ca. 6,50m x ca. 45,00m - insgesamt ca. 290m? vorge-
sehen. Die Baugrube (ca. 29m?) liegt innerhalb der Flache der Baustelleneinrichtung.

Eine weitere Baustelleneinrichtung ist auf dem Parkplatz des Westphalwegs mit einer GréRe von ca.
5m x ca. 10m (ca. 50m?) vorgesehen.

Der Baustellenbereich und die Flachen der Baustelleneinrichtung werden mit einem Bauzaun gesichert,
dieser ist zu beleuchten und im StraRenbereich mit Schrammborden abzusichern.

Im Bereich der Baugrube befinden sich gemaR Leitungsanfrage zwei Kommunikationsieitungen (Versa-
tel). Diese sind wahrend der Bauphase zu schitzen. Im Zuge der Baugrubenherstellung sind Such-
schachtungen und eventuell eine Detektion, von im Erdreich liegenden Leitungen und Kanéalen auszu-
fuhren.

2.2 Roh-und Ausbauarbeiten

Die neue Aufzugsanlage einschl. der Aufzugsunterfahrt wird im Bereich neben der siidlichen Bahnsteig-
treppe, anstelle der Fahrtreppe als Seilaufzug mit Durchladefunktion geplant. Die lichte SchachtgréRe
des Aufzuges betragt 1,75m x 2,80m fir eine Kabine mit einer Grundflache von 1,10 x 2,10m.

Zur Herstellung des Aufzugschachtes wird die Fahrtreppe, die Bristungswand zwischen Treppe und
Fahrtreppe und die Wand zum Gleis 1 entfernt. Es sind Durchbriiche in der Bahnsteigplatte der Zwi-
schendecke (Luftschacht) und der Vorhallendecke anzulegen.
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Im Bereich des Bahnsteigunterraums wird die Schacht6ffnung mit Stahlbetonwanden eingefasst.

Die Zugange zum Aufzug erfolgen auf Bahnsteigebene von der stdlichen Seite der Achse 21 aus und
auf Straltenniveau von der Fahrbahnquerung auf dem zu erweiternden Mittelstreifen zur Fahrbahn in
nordlicher Richtung des Mariendorfer Damms.

Die schalttechnische Ausristung fur den Aufzug ist im sudlichen Betriebsgang auf der Seite von Gleis
1im Raum 202 der an den Aufzug angrenzt vorgesehen.

Die Aufzugeinhausung ist als Stahl-Glas-Konstruktion aus Stahl-Hohlprofilen mit Alu-Deckleisten vor-
gesehen, die Verglasung ist als absturzsichernde Verglasung auszufiihren und besteht aus Verbundsi-
cherheitsglas.

Der Aufzugssockel in StraRenebene wird mit Granit verkleidet und erhélt eine Schwarzabdichtung wie
der Bestandstunnel, welche bis ca. 15 cm Uber Gelandeoberkante gefiihrt wird. Kabinenausstattung:
verglaste Kabine, zweiseitiger Handlauf aus Edelstahl, gleichzeitig als Rammschutz, zuséatzlicher tiefer
liegender Handlauf aus Edelstahl, ebenfalls zweiseitig und als Rammschutz ausgebildet, Kabinendecke
aus Edelstahl mit Einbauleuchten, Boden in strukturiertem Edelstahlblech

Der Aufzug wird mit einem freien Luftungsquerschnitt von 5% der Grundflache (mind. 0.10m?) errichtet.

Die Bahnsteigplatte und die Vorhallen erhalten ein Blindenleitsystem zur Auffindung des Aufzugs und
der Bahnhofsausgénge.

Der Schachtkopf erhalt eine blaue Innenbeleuchtung und eine blaue Folie mit dem ,U-Zeichen® als Hin-
weis auf die U-Bahn. Die erforderliche Zugangsbeleuchtung wird in die Unterseite des Vordaches inte-
griert.

Im Eingangsbereich des Aufzuges, auf dem erweiterten Mittelstreifen, wird beidseitig ein Schutzgelan-
der zur Strale angeordnet, welches bis zur signalisierten Fahrbahnquerung fuhrt. Am halbrunden Kopf-
ende des Mittelstreifens wird ein Schutzgitter errichtet.

Die notwendigen Mindestabstande der Auflenkanten zum Bordstein von mindestens 50 cm werden,
auch mit Fahrzeugneigung aufgrund des StralRengefélles, eingehalten.

Vor dem Eingang des Aufzuges ist ein Schneefang geplant, der an das 6ffentliche Entwasserungsnetz
der Berliner Wasserbetriebe angeschlossen wird. Die Entwasserung des Aufzugdaches und Vordaches
erfolgen in den Schneefang.

Der vorgelagerte Schneefang wird nicht in das Potential des Tunnels eingebunden.

Die Pflasterungen der Gehwegbereiche an der Fahrbahniiberquerung und im Bereich der Mittelstreifen-
verbreiterungen werden nach Abschluss der Bauarbeiten des Aufzuges entsprechend dem Bestand
hergestellt. Die Zuwegung zum Aufzug erhélt ein Blindenleitsystem.

Zur Herstellung des Aufzugschachtes ist eine Baugrube in der Abmessung ca. 4,5m x 6,4m herzustel-
len.

Besondere MalRnahmen auf Bahnsteigebene

Da der Aufzug neben der sudlichen Bahnsteigtreppe stehen soll, ist es notwendig die begleitende
Fahrtreppe und die Brustungswand zwischen Treppe und Fahrtreppe ersatzlos zuriick zu bauen.

Eine Teil6ffnung in der Wand zum Gleis 1 ist herzustellen und die Einstiegséffnungen zum Unterbahn-
steigbereich am Ende des sudlichen Bahnsteigs sind zu versetzen.

Statische Mallnahmen

Séamtliche statische Nachweise erfolgen gemaf den aktuellen Regeln der Technik.
Alle Phasen der BaumafRnahme und des Abbruches werden betrachtet und statisch nachgewiesen.
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2.3 StraBen, Wege, Pldtze

Das Aufzugsbauwerk liegt im 6ffentlichen Stralenland auf dem zu erweiternden Mittelstreifen des Mari-
endorfer Dammes.

Der vorhandene Mittelstreifen wird inkl. der vorhandenen Zaunfelder zurtickgebaut.

Die mit einem Gitterrost abgedeckte Luftschachtéffnung des Bahnhofs im StraRenland bleibt in voller
GroRe erhalten, da diese Teil des Brandschutzkonzepts ist.

Bauzeitlich:

Waéhrend der Bauzeit von ca. 12 Monaten, muss eine Fahrspur und die Busspur des Mariendorfer
Damms B 96 in nérdlicher Richtung auf einer Lange von ca. 63m gesperrt werden.

Es verbleibt wéhrend der Bauzeit eine von drei Spuren in nérdlicher Richtung.

Die Bushaltestelle (N6) an der nérdlichen Fahrbahn ist dauerhaft um ca. 29m in Richtung Norden zu
versetzen.

Die Linksabbiegerspur des Mariendorfer Damms B 96 in sudlicher Richtung entfallt vor dem Kreuzungs-
bereich. Es bleiben jedoch wahrend der Bauzeit auf dieser Strallenseite zwei von drei Fahrspuren erhal-
ten.

Die bestehende Fahrbahnquerung fuir Fulgénger kann wahrend der ca. 12-monatigen Bauzeit der Mit-
telstreifenverbreiterung und des Baus der Gehwegeinschrankung auf der nérdlichen Fahrbahn B 96 nicht
genutzt werden.

Um den Aufzug an die vorhandenen Fahrbahnquerungen der stidlichen und nérdlichen Fahrbahn des
Mariendorfer Damms anzuschlieRen, ist es erforderlich den vorhandenen Mittelstreifen bauzeitlich zu-
rickzubauen und in erweiterter Form analog dem Bestand wiederherzurichten.

Die Ampelanlage auf dem bestehenden Mittelstreifen ist wahrend der Bauzeit der Verbreiterung des Mit-
telstreifens abzubauen und nach Beendigung an versetzter Stelle wiederaufzubauen.

Far die Herstellung der Gehwegeinschrankung an der nérdlichen Fahrbahn - Bauzeit ca. 3 Monate - ist
der dortige Lichtmast mit FulRgangerampel und Stralennamenschild abzubauen und auf dem Gehweg
an versetzter Stelle wieder zu errichten.

Dauerhaft:

Nach Beendigung der Baumafinahme entfallt dauerhaft eine von drei Spuren der B 96 in nérdlicher Rich-
tung auf einer Lange von ca. 34,7m, durch die Erweiterung des Mittelstreifens und der Umverlegung der
Bushaltestelle.

Der Mittelstreifen wird auf einer Lange von ca. 34,7m um ca. 2,10m verbreitert.

Der Gehweg auf der Ecke nordlichen Fahrbahn B 96 / Westphalweg wird auf einer Lénge von ca. 30,80m
um ca. 0,7m verschmalert. Es verbleibt eine Durchgangsbreite an der engsten Stelle von ca. 3,47m.

Die Ampelanlage ist auf dem erweiterten Mittelstreifen errichtet, der vorhandene Lichtmast mit Fulgén-
gerampel und StraRennamenschild auf dem Gehweg an der nérdlichen Fahrbahn der B 96 ist um die
Verschmalerung in Richtung Gehweg versetzt.

Ebenso sind zwei StralReneinlaufe und ein Unterflurhydrant am Gehweg der nérdlichen Fahrbahn der B
96 um die Verschmaélerung in Richtung Gehweg zu versetzen.

Das StralRenschutzgelénder auf dem Mittelstreifen zu beiden Seiten des Mariendorfer Damms vom Auf-
zugsbauwerk zur FuRgéangerquerung wird errichtet, um das Umfeld des Aufzugs vor Uberfahrung zu
schitzen und die Fahrgaste sicher zur signalisierten Fahrbahnuberquerung zu leiten, zur Vermeidung
eines versehentlichen Betretens der Fahrbahnen.

Am Ende des zu erweiternden Mittelstreifens wird ein kurzes Stiick StraRenschutzgelénder aufgebaut,
um die Fulligdngerquerung vor Uberfahrung zu schitzen.

Aufgenommene Beldge werden wieder eingebaut, die Erweiterung des Mittelstreifens wird in Anpas-
sung an den Bestand neu aufgebaut.

Ein Blindenleitsystem zur Filhrung zum Aufzugsantritt und im Ubergangsbereich von StraRe zum Mit-
telstreifen wird hergestellt. Alle Belagplatten, welche Teile des Blindenleitsystems sind, werden im Stra-
Renland als Rillenplatten ausgefiihrt.
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3. Brandschutz

Der neue Aufzug wird an die vorhandene Brandmeldeanlage des Bahnhofes angebunden. Die Nahfel-
derkennung mittels eines Brandmelders in Bahnsteigebene gewahrleistet eine maéglichst lange Nutzung
des Aufzuges im Brandfall. Der Aufzug fahrt dann automatisch in die StraRenebene und die Tiren wer-
den automatisch ge6ffnet und abgeschaltet.

Die im Bestand vorhandenen drei Fluchtspuren ber die feste stidliche Bahnsteigtreppe zur Vorhalle I,
bleiben nach Neubau des Aufzugsbauwerks erhalten. Die Fahrtreppe wurde bei der bisherigen Ent-
fluchtungsberechnung nicht angesetzt und als Fluchtspur eingerechnet. Durch den Aufzugseinbau an-
dert sich somit die Anzahl der Fluchtspuren des Bahnhofes nicht.

Alle einzubringenden Bauteile werden in der Baustoffklasse A, Bodenbeldge sowie bewegliche Einbau-
ten mindestens in der Baustoffklasse B 1 nachgewiesen.

Um wahrend der Evakuierungszeit die erforderliche rauchfreie Schicht unterhalb von 2,00m Héhe zu
gewabhrleisten, sind an den Bahnsteigenden an den Treppenaufgéngen vom Bahnsteig in die Vorhallen
I und Il Rauchschirzen mit einer lichten Durchgangshéhe von 2,30m baulich auszubilden.

Schwall6ffnungen und Luftschachte in StraRenebene sind in Ihrer Dimension zu erhalten. Falls sich bzgl.
des Brandschutzkonzepts Parameter &ndern sollten, sind die Auswirkungen auf die Entfluchtungszeit zu
Uberprifen.

Im Zuge der Brand-/Rauchsimulation wurde der Nachweis erbracht, dass kein kritischer Raucheintrag
auf Verkehrsflachen wahrend der Selbstrettungsphase zu erwarten ist.

Die berechnete R&umungszeit (Selbstrettung) fur die U-Bahnstation betragt bei allen untersuchten
Brandszenarien max. 8,3 Minuten, nach der sich alle Personen im Freien befinden.

Die Simulation wurde Uber eine Dauer von ca. 10 min durchgefuhrt, in diesem Zeitraum kommt es auf
keiner der betrachteten Ebenen zu einer akuten Verrauchung unter einer Héhe von 2,0 m (Schutzziel der
Selbstrettungsphase).

Das Simulationsgutachten (Verrauchungssimulation und Entfluchtungsberechnung) stellt fest, dass fur
das Objekt aufgrund der vorgesehenen Alarmierung und den baulichen Gegebenheiten die Selbstrettung
innerhalb der erforderlichen Rdumungszeit von 10 min méglich ist. Somit ist das Schutzziel erreicht.

4. Inanspruchnahme von Grundstiicken

Der gewahlte Aufzugsstandort liegt vollstandig im 6ffentlichen StraRenland des erweiterten Mittelstreifens
des Mariendorfer Damms. Das geplante Aufzugsbauwerk wird nach Fertigstellung die im Plan festgelegte
Flache (Stralenland) von ca. 10,7m? mit den Abmessungen von ca. 3,49m x 2,45m + Schneefang 1,25m
x 1,71m einnehmen.

Fur diese Flache wird eine dauerhafte Sondernutzung des 6ffentlichen StraRenlandes begehrt.

Flachen fur Baustelleneinrichtung und fur den Baubetrieb sind im Mittelstreifenbereich von ca. 290m?2
temporér fir ca. 12 Monate vorgesehen. Fur die Baustellenzufahrt ist eine Flache von ca. 35 m? auf der
linken Fahrspur der des Mariendorfer Damms in nérdlicher Richtung eingeplant.

Eine weitere Flache fir den Baubetrieb wird auf einem Teil des Parkplatzes am Westphalweg in 6stlicher
Richtung - hinter Ausgang 11/2 - fir 2 Baucontainer eingeplant, GréRe ca. 50m2. Hier entfallen fur die
Bauzeit von ca. 12 Monaten temporér 5 Parkplatze.

Die Flachen werden durch Bauzdune und Schrammborde parallel zu den Fahrspuren sicher umschlos-
sen. Die Beanspruchung betragt insgesamt ca. zwélf Monate.

Fur die Baustelleneinrichtungsflachen beantragen wir im Zuge des Plangenehmigungsverfahrens eine
temporare Sondernutzung des 6ffentlichen StralRenlandes.

5. Grundwassereingriffe

Der Grundwasserstand (HGW nach vorliegenden Bestandsplanen) liegt bei 36,00m (i. NN.
Die Baugrubensohle auf der Tunneldecke (U6) liegt bei 45,61m . NN.
Eine Beeintrachtigung des Grundwassers durch die MaRnahme ist daher nicht gegeben.
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6. Natur und Landschaft

Die in Strallenebene beanspruchte Flache fur das Aufzugsbauwerk betragt ca. 11,60m?, in den Abmes-
sungen von ca. 3,49m x 2,45m + Schneefang 1,25m x 1,71m.

Baumbestand im Umfeld des Aufzugs ist nicht vorhanden.

Im rickseitigen Bereich des Aufzugs wird der erweiterte Mittelstreifen analog dem Bestand extensiv be-
griint. Der Weg vom Aufzug zur FuRgangerquerung wir gepflastert und mit einem Blindenleitsystem aus-
gestattet.

Insgesamt werden so durch das Aufzugbauwerk keine Flachen zusatzlich versiegelt.

Aufgrund des geringfligigen Eingriffs in Natur und Landschaft wird auf eine Umweltvertraglichkeitspri-
fung verzichtet.

7. Larmbeldstigung

Zur Durchfuihrung des Bauvorhabens sind umfangreiche Bauarbeiten im 6ffentlichen Stralenland erfor-
derlich. Die Abbruch- und Neubauarbeiten werden am Tage ausgefuhrt. Nachts und an Sonn- oder Fei-
ertagen sind keine Bauarbeiten geplant. Die Arbeiten finden unter Berticksichtigung der Vorgaben ,Lan-
desimmissionsschutzgesetz Berlin (LImSchG BIn)“ statt und halten diese ein.

Nach Inbetriebnahme des Aufzuges geht von diesem keine dauerhafte Larmbelastigung aus.
8. Denkmalschutz

Der U-Bahnhof Westphalweg steht nicht unter Denkmalschutz. Es sind keine denkmalgeschiitzten Anla-
gen in der ndheren Umgebung vorhanden.

9. StraRenverkehrliche Belange

Bedingt durch den Aufzugeinbau entféllt dauerhaft eine Spur der B 96 in nérdlicher Richtung auf einer
Lange von ca. 34,7m, aufgrund der Erweiterung des Mittelstreifens und der Umverlegung der Bushalte-
stelle.

Um den Erhalt von zwei Fahrspuren in einer Breite von je 3,50m auf der nérdlichen Fahrbahn der B96
zu sichern, wird der Gehweg auf der Ecke nordlichen Fahrbahn B 96 / Westphalweg verschmalert.

Die im Bestand vorhandene Busspur wird ausschlieRlich zur Bedienung der Bushaltestelle (N6) genutzt,
sie ist fur alle anderen Verkehrsteilnehmer als gesperrt gekennzeichnet.

Nach Errichtung des Aufzugs beginnt die Busspur, aufgrund der Mittelstreifenverbreiterung und der
dadurch erforderlichen Verlegung der Haltestelle (Nachtbus) in nérdlicher Richtung des Mariendorfer
Dammes, erst ca. 39m hinter dem Einmindungsbereich der Kaiserstralle, wo die Fahrbahn wieder drei-
spurig verlduft. Im Bereich der Mittelstreifenerweiterung werden die verbleibenden zwei Fahrspuren ge-
meinsam genutzt.

stelle in dem der BVG.
10. StraBenbauliche Belange

Ein Abstimmungsgesprach zum Bauvorhaben mit dem StralRen- und Grinflachenamt zur Vorabstim-
mung der Standorte und Randbedingungen haben wir durchgefiihrt.

Die Angaben zu Absténden, Lichtraumprofilen und Sichtbeziehungen wurden in die Planung tibernom-
men.

Die Verkehrsflache auf dem Mittelstreifen der B96 wird unter Anpassung an die unmittelbare Aufzugs-
umgebung verbreitert hergestellt.

Der Mittelstreifen wird auf einer Lange von ca. 34,7m um ca. 2,10m verbreitert.

Die Zaunfelder (Bestand) auf dem Mittelstreifen werden hierzu ersatzlos zurlickgebaut, der Luftschacht
des U-Bahnhofes bleibt erhalten.

Der Gehweg auf der Ecke nérdlichen Fahrbahn B 96 / Westphalweg wird auf einer Lange von ca. 30,80m
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um ca. 0,7m verschmalert, es verbleibt eine Durchgangsbreite von min. 3,45m.

Um den Erhalt von zwei Fahrspuren in einer Breite von je 3,50m auf der nérdlichen Fahrbahn der B96
zu sichern, wird die Bushaltestelle (N6) an der nérdlichen Fahrbahn des Mariendorfer Damms B 96 wird
um ca. 29m in Richtung Norden verlegt.

Die bestehende Fulligédngerampel auf dem Mittelstreifen wird bauzeitlich zurtickgebaut und versetzt auf
dem verbreiterten Mittelstreifen wiedererrichtet.

Der vorhandene Lichtmast mit FuRgadngerampel und Strallennamenschild auf dem Gehweg der nordli-
chen Fahrbahn der B 96 ist um die Verschmalerung in Richtung Gehweg ca. 0,6m zu versetzen, ebenso
das Strallenschutzgelénder an der Kreuzungsecke.

Aufgrund der Gehwegeinschrankung sind zwei Stralenablaufe und ein Unterflurhydrant ebenso in Rich-
tung Gehweg zu versetzen.

Im Bereich vom Aufzugbauwerk bis zur Fulligdngerquerung wird beidseitig ein Stralenschutzgelander
errichtet, ebenso am Kopfende der Fahrbahnquerung im Kreuzungsbereich.

Es entfallen dauerhaft 5 Parkplatze (ca. 30m Parkspur) durch die Gehwegeinschrankung und die Verle-
gung der Bushaltestelle.

11. Eingriffe in den Leitungsbestand
Die Leitungsanfragen ergaben, dass sich zwei Kommunikationsleitungen (Versatel) im Bereich des ge-
planten Aufzuges verlauft.

Diese Leitungen sind bauzeitlich zu schitzen bzw. umzuverlegen.
Die Schneefangentwéasserung des Aufzuges in StralRenebene wird an das Netz der BWB angeschlossen.

Erstellt: Architekten am Kaiserdamm GmbH, i.A. Peter Knabel / Okt. 2018
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