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1. Darstellung der Baumal3ihahme

Das Ortsteilzentrum Mahlsdorf ist aufgrund der bestehenden Versorgungseinrichtungen sowie
seiner hervorragenden Lage und Verkehrsanbindung durch S-Bahn, Bus und StralRenbahn ei-

nes der am starksten frequentierten Zentren des Berliner Bezirkes Marzahn-Hellersdorf.

Der Strallenraum der Hénower Stralle sowie des Hultschiner Damms als Trager verschiedener
Verkehrsarten (FuR, Rad, StraRenbahn, Kfz) weist haufig Uberlastungserscheinungen auf und
befindet sich in einem schlechten baulichen Zustand. Es existieren kaum Kfz-Stellplatze bzw.

nur sehr beschrankte Parkmoglichkeiten im 6ffentlichen StralRenraum.

Zur Behebung der unbefriedigenden verkehrlichen Situation plant die Senatsverwaltung fir
Stadtentwicklung Berlin eine neue Strallenverbindung zwischen der Honower Stral’e nérdlich
des S-Bahnhofs Mahlsdorf und dem Hultschiner Damm in Hohe Rahnsdorfer Stral3e zu errich-
ten. iese StralRenverbindung ist mit dem bisherigen Arbeitstitel ,StraRe An der Schule" im FI&-
chennutzungsplan von Berlin (FNP) und im Stadtentwicklungsplan Verkehr als geplante Uber-
geordnete Strallenverbindung bis 2015 enthalten. Im Stralenplan des Landes Berlin ist sie als

eine geplante Landesstral3e der |l. Ordnung ausgewiesen.

Seitens der Berliner Verkehrsbetriebe (BVG) wird langfristig die Verlangerung der Stralien-
bahnstrecke Mahlsdorf-Sid - S-Bahnhof Mahlsdorf zur Riesaer StralRe (Marzahner Netz) ge-
plant, der jedoch derzeitig noch nicht terminiert ist. Zwischenzeitlich wird nach der Herausnah-
me des Kfz-Durchgangsverkehrs ein zweigleisiger Ausbau der bestehenden Strecke in der HO-

nower Stralle angestrebt.

Mit der vorliegenden Machbarkeitsstudie soll den beiden noch laufenden B-Planverfahren Pla-
nungssicherheit gegeben werden. Innerhalb dieser Untersuchung werden zunachst aus funf

Grundvarianten drei Hauptvarianten der Trassenflihrung unter den Aspekten

¢ der Verkehrswirksamkeit,

¢ der Umweltvertraglichkeit,

¢ der Auswirkungen auf Natur und Landschaft sowie

+ der Flachenverflugbarkeit

ausgewahlt und anschliefend vertiefend untersucht (siehe auch Anlage 2, Variantenvergleich).

In einer zweiten Auswahlstufe (siehe auch Anlage 3) wird abschlieend eine Vorzugsvariante
ausgewiesen und detailliert untersucht. Dieses Vorgehen liefert die Voraussetzungen fir die

Planungssicherheit eines méglichen Planfeststellungsverfahrens.

Unterlage 1: Erlauterungsbericht Seite 3
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2. Notwendigkeit der Baumaflinahme
2.1 Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorangegangene Untersu-

chungen und Verfahren

Fir das Gebiet der zu untersuchenden Trassenvarianten sind mehrere Bebauungsplane ent-
weder bereits festgesetzt oder noch in Bearbeitung. In der Anlage 1 befindet sich ein Uber-

sichtsplan mit allen relevanten Planungen und der Angabe zu ihrem Status.

In der Tabelle 1 auf der Folgeseite wird eine Ubersicht (iber die Kenndaten der festgesetzten B-

Plane gegeben.

Zwischen den Planbereichen XXIlI-2b und XXIII-2d befindet sich ebenfalls westlich der Hono-
wer StralRe das B-Plan-Gebiet XXIlI-2e in Bearbeitung.

Ostlich des Planungsgebietes wurden der Bebauungsplan XXIII-4, stidostlich der B-Plan XXI11-9
sowie sldlich die B-Plane XXIII-10 und XXIII-3 durch das Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf mit
der Zielstellung eingeleitet, eine gemeinsame stadtebauliche Ordnung in Bezug auf Art und
Mal der baulichen Nutzung und die Gestaltung des Stadtraumes (entsprechend § 2 Abs. (1)

BauGB) zu sichern.

Die wesentliche Begriindung flr die Herstellung einer neuen Stralenverbindung zwischen der
Honower StralBe nérdlich des S-Bahnhofs Mahlsdorf und dem Hultschiner Damm in Héhe
Rahnsdorfer Stralle (vgl. Kapitel 1) ist die Beseitigung der unzureichenden Verkehrsverhaltnis-

se in diesem Bereich durch eine Entflechtung der Verkehrsstrome des OV und des MIV.

Auf der derzeitigen Trasse verkehrt die Strallenbahn ohne einen besonderen Bahnkdrper im
sehr engen Fahrbahnraum. Durch die Schaffung eines zusatzlichen Angebotes fur den MIV soll

eine wesentliche Entlastung der OV-Achse Hénower Stralke — Hultschiner Damm erfolgen.

Unterlage 1: Erlauterungsbericht Seite 4
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B-Plan | Begrenzung Weitere Bemerkungen
(N =Nord; O = Ost; S = Sud; W = West)
XXII- | ¢ N: Mittelachse der TreskowstralBe Der ein ca. 1,3 ha grolles Gebiet
2a ¢ O: éstliche Grundstiicksgrenzen der Grund- | Umfassende Geltungsbereich des
stiicke TreskowstraRe 72, Waldowstrake | Bebauungsplans befindet sich im
29-37 und Wilhelmsmiihlenweg 189 Osten Berlins unmittelbar angren-
) ) N zend an die Grundstlicke der histo-
S: Mittelachse des Wilhelmsmihlenweges risch gewachsenen Ortslage von
W: Mittelachse der Waldowstralie Mahlsdorf.
XXII- ¢ N: ndrdliche Grundstiicksgrenze der Grund- | Der Geltungsbereich des B-Plans
2b sticke Neuenhagener StraBe 43, Alt- | umfasst eine Flache von ca. 6,3
Mahlsdorf 21-32 und Hénower Stral3e 9 ha.
O: Mittelachse der Hénower Stralle
S: Mittelachse der Stral3e Alt-Mahlsdorf
¢ W: Neuenhagener Stral3e
XXIII- + N: Mittelachse der Treskowstralde Unmittelbar nérdlich des Geltungs-
2d ¢ O: Mittelachse der Hénower Strake bereiches verlauft die Bahntrasse
_ , ) der Deutschen Bahn AG.
+ S: Mittelachse des Wilhelmsmiihlenweges
o ) Der ca. 2 ha grolte Geltungsbe-
¢ W: Gstliche Grundstiicksgrenze der Grund- | reich des Bebauungsplans befindet
sticke TreskowstraBe 72, Waldowstrale | gich im Osten Berlins unmittelbar in
29-37 und Wilhelmsmuhlenweg 189 der historischen Ortslage Mahls-
dorf und grenzt westlich an den B-
Plan XXllI-2a.
XXII-3 | ¢ N: noérdliche Grundstlicksgrenze der Grund-
sticke Honower Stralle 76-80 (Kaufhalle)
und Stral’e An der Schule 2
¢ O: Mittelachse der StralRe An der Schule im
urspringlichen Stralenverlauf vom Reichs-
bahngelande bis zum Kreuzungsbereich
Pestalozzistral’e und dem Verlauf der Stra-
e An der Schule vom Kreuzungsbereich
Pestalozzistralle bis zum Knotenpunkt der
Stralde Alt-Mahlsdorf
¢ S: Mittelachse der Strale Alt-Mahlsdorf bis
zur Kreuzung Honower StralRe
+ W: Mittelachse der Honower Stral3e

Tabelle 1: Festgesetzte B-Plane im Untersuchungsgebiet

Unterlage 1: Erlauterungsbericht
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2.2  Darstellung der derzeitigen unzureichenden Verkehrsverhaltnisse mit ihren

negativen Erscheinungsformen

Die derzeitigen Verkehrsmengen (Stand 2005) des Kfz-Verkehrs im Untersuchungsgebiet sind
in der Abbildung 1 dargestellt. Auf dem fiir die Untersuchung relevanten Abschnitt des Stralen-

zuges ,Hultschiner Damm / Hoénower Stralle“ sind Belastungen zwischen 10.400 Kfz und

18.800 Kfz an einem durchschnittlichen Werktag erkennbar.

LASSTB [ T
Q/g//gf’f%
3 :

DTV-WT KFZ/1000 Netz 2005

[ 128.1= 128100 KFZ ]

Abbildung 1: Ausschnitt Verkehrsmengenkarte 2005’

Zusatzlich verkehren auf dem Strallenzug ,Hultschiner Damm / Honower Stral’e® Ziige der
Straltenbahnlinie 62 im 20 min Takt. Im Untersuchungsgebiet ist die Strecke der Tram einglei-
sig ausgebaut und befindet sich in Seitenlage. Dadurch kommt es zu Behinderungen zwischen
den Verkehrsarten MIV und OV, bedingt durch die gegenwartig verfiigbare Fahrbahnbreite von
ca. 5,80 m.

Die Problematik dieser Verkehrsfiihrung spiegelt sich auch in den Unfallzahlen wider. Innerhalb
der letzten dreieinhalb Jahre2 ereigneten sich auf dem StraRenzug ,Hultschiner Damm / Héno-

wer StralRe“ zwischen den Knotenpunkten ,Rahnsdorfer Strafde / Hultschiner Damm*® und ,Rid-

T Quelle: Verkehrslenkung Berlin

2 zwischen 02/2004 — 07/2007
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bacher Stralle / Honower StralRe* 414 Verkehrsunfélle, davon waren 17 Unfalle mit Beteiligung
der StraRenbahn3.

Des Weiteren existieren im derzeitigen Zustand Mangel in der Filhrung des Radverkehrs. So
kann aufgrund des engen Querschnitts und der baulichen Verhaltnisse nicht dber den gesam-
ten Streckenzug eine separate Radfahrerfiihrung gewahrleistet werden. Dies fihrt neben einer

schlechten Akzeptanz zu potentiellen Sicherheitsrisiken fiir diese Verkehrsteilnehmer.

Am Knotenpunkt ,Hultschiner Damm / Alt-Mahlsdorf kommt es bedingt durch die derzeitige
Infrastruktur und die hohen Verkehrsmengen oft zu Stauerscheinungen an den Zufahrten Ho-
nower Stra’e und Hultschiner Damm. Die verkehrstechnischen Berechnungen nach HBS erga-
ben flr den derzeitigen Zustand in der Spitzenstunde einen Level of Service (LOS) der Stufe D.
Das bedeutet, dass im Kraftfahrzeugverkehr ein standiger Riickstau vorhanden ist und somit
die Wartezeiten fur alle Verkehrsteilnehmer betrachtlich sind. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

Innerhalb der Vor-Ort-Untersuchung wurden au3erdem Geschwindigkeitsprofile durch Befah-
rungen der Infrastruktur mit Hilfe von GPS-gestlitzten Erfassungsgeraten aufgenommen. Diese
praktischen Untersuchungen bestatigen die verkehrstechnischen Berechnungen. Ein Beispiel
ist zur Veranschaulichung in der Abbildung 2 dargestellt. Deutlich erkennbar sind die Stauab-
schnitte vor dem Knotenpunkt ,Hultschiner Damm / Alt-Mahlsdorf®. Grundlage der Abbildung ist

die Auswertung jeweils einer Fahrt in nérdliche sowie einer Fahrt in stdliche Richtung.

Zusammenfassend lasst sich festhalten, dass die derzeitige verkehrliche Situation erhebliche
Mangel aufweist. Der zentrale Problempunkt ist, dass die infrastrukturellen Voraussetzungen
(Querschnitt, Fihrung der StralRenbahn) nur bedingt dazu geeignet sind, die auftretenden Ver-

kehrsmengen in einer ausreichenden Qualitat abzuwickeln.

3 Quelle: Der Polizeiprasident in Berlin, Direktion Zentrale Aufgaben, Zentraler Verkehrsdienst, Dir ZA
ZVKD 23 - Zentrale Verkehrsaufgaben -

Unterlage 1: Erlauterungsbericht Seite 7
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Fahrtrichtung Nord Fahrtrichtung Std

Abbildung 2: Geschwindigkeitsprofil (Beispiel)

2.3 Raumordnerische Entwicklungsziele

Die Entwicklungsziele der Raumordnung im Planungsgebiet lassen sich den bereits in Kapitel
2.1 genannten Bebauungsplanen sowie dem aktuellen Flachennutzungsplan (FNP) Berlins ent-

nehmen.

Als wesentliches Entwicklungsziel wird darin der Erhalt der Ortslage Mahlsdorf als Wohnort
aufgefuhrt. In diesem Zusammenhang wird die Starkung und Entwicklung eines leistungsfahi-
gen Stadteilzentrums am S-Bahnhof Mahlsdorf mit Versorgungseinrichtungen angestrebt. Das
Erscheinungsbild des Ortsteilzentrums soll sich durch mehrgeschossige, dichtere Bebauung

vom Ubrigen Siedlungsgebiet unterscheiden.

Wesentliche Bedeutung bei der weiteren Entwicklung wird dem Strallenzug Honower Stralle
beigemessen. Diese wird im FNP als Ubergeordnete Stralle im gesamtstadtischen Erschlie-
Rungssystem ausgewiesen. Verkehrsldsungen zwischen dem S-Bahnhof Mahlsdorf und der
Pestalozzistralde sollten den historisch gewachsenen Stralienraum erhalten und einen langfris-
tigen Charakter aufweisen. Im nérdlichen Bereich ist die Verlangerung der StralRenbahnstrecke

nach Hellersdorf geplant.

Unterlage 1: Erlauterungsbericht Seite 8
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Im sldlichen Bereich der Hénower Strale und am nérdlichen Ende des Hultschiner Dammes
treten am Knotenpunkt mit der B1/B5 haufig Stauerscheinungen auf, die auch zu Behinderun-
gen der dort verkehrenden Strallenbahnen flhren. Eine Aufweitung des Knotenpunktes ist auf-
grund der schutzenswerten Bausubstanz und der vorhandenen Baume (Denkmal) nicht mdg-
lich. Das Ziel ist die Verlagerung des MIV-Durchgangsverkehrs auf eine neue Trasse (Stralte
»LAn der Schule®; bereits im FNP enthalten), um die Stauerscheinungen zu reduzieren. Im Rah-
men dieser neuen Trasse soll ein leistungsfahiger Knotenpunkt ,B1/An der Schule” geschaffen
werden. Am Knotenpunkt ,B1/Hénower Stralie” soll in diesem Fall kein Geradeausverkehr flir
Kfz in Nord-Siid-Richtung mehr maoglich sein. Flr den zukiinftig entlasteten Abschnitt Honower

Stralte/Hultschiner Damm ist die Zurtickstufung als Ergénzungsstralie vorgesehen.

Hinsichtlich der Bebauung im Planungsgebiet sind im Bereich sudlich der B1, 6stlich des Hult-
schiner Dammes Flachen fiir kleinteilige Wohnbebauung mit Einfamilienhausern vorgesehen.
Des Weiteren wird die Entstehung eines Wohngebietes entlang des Rohrpfuhlgrabens unter
Ausnutzung vorhandener Freiflachenpotentiale angestrebt. Ostlich der Strale ,An der Schule®
ist ein Sondergebiet fur groRflachige Handelsbetriebe geplant. Entlang der B1/B5, unmittelbar
angrenzend an das Ortsteilzentrum Mahlsdorf soll ein qualitativ hochwertiges Sondergebiet un-
ter Berlcksichtigung einer stralenbegleitenden Bebauung im Sinne einer ansprechenden
Stadteingangsgestaltung entwickelt werden. Des Weiteren ist im Verlauf der B1/B5 die Entwick-

lung der Einkaufs- und Gewerbegebiete geplant.

Generelles Ziel ist es, die Belastungen aus Larm, Schadstoffen, Abgasen und des Anteils an
versiegelten Flachen zu reduzieren. Ein wichtiges Element bilden dabei die Grinbereiche des
Untersuchungsgebietes. Die vorhandenen Grunstrukturen sollen erhalten (insbesondere die
stark durchgriinten Blockinnenbereiche) und weiterentwickelt werden, bspw. durch Vernetzung
offentlicher Grinflachen. Ein Ziel dabei ist die Umsetzung des Uberértlichen Griinzuges von den
Kaulsdorfer Seen bis in den freien Landschaftsraum. Die bauliche Gestaltung der Waldowstra-

Re soll den offentlichen Zugang zum Waldowpark betonen.

Unterlage 1: Erlauterungsbericht Seite 9
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2.4  Anforderungen an die stral3enbauliche Infrastruktur

Im Hinblick auf die Anforderungen an die stral’enbauliche Gestaltung der Infrastruktur ist es das
Ziel, eine klar strukturierte Aufteilung des Verkehrsraums zu schaffen, die den Belangen aller
Verkehrsteilnehmer gerecht wird. Hierflir wurden im Rahmen der Untersuchung fir die Anwen-

dung in allen Varianten zwei Querschnitte definiert und mit dem Auftraggeber abgestimmt

Beim ersten Querschnitt (RQ2) handelt es sich um den Optimalquerschnitt, fur den in Anleh-

nung an die RASt 064 folgende Querschnittsaufteilung gewanhit wurde:
¢ Grundforderung: zweistreifige Fahrbahn mit 6,50 m Breite
¢ Radfahrstreifen mit 2,10 m Breite beidseits der Fahrbahn (auf Fahrbahnniveau)

¢ Einordnung eines Grinstreifens zwischen Radfahrstreifen und Gehweg mit 2,50 m Breite,
der je nach ortlicher Erfordernis auch als Park- und Ladestreifen ausgebildet werden kann

(dann ggf. mit punktueller Einordnung von Baumen)
¢ Gehweg mit 3,00 m Breite, auf diesem werden die Beleuchtungsmaste aufgestellt

Der zweite Querschnitt (RQ1) wurde aus dem RQ2 abgeleitet und fiir die Bereiche angewandt,
bei denen auf Grund der gegebenen Rahmenbedingungen der RQ2 nicht vollstandig integriert

werden konnten. Der RQ1 besteht aus folgenden Elementen:

¢ Grundforderung: zweistreifige Fahrbahn mit 6,50 m Breite

¢ einseitiger Griin- bzw. Park- und Ladestreifen mit 2,50 m Breite

¢ beidseits 3 m Gehweg, der abschnittsweise ,flir Radfahrer frei“ ausgewiesen werden kann

Die beiden beschriebenen Querschnittsaufteilungen wurden in der ersten Stufe der Varianten-
auswahl auch fiir die Abschnitte der Honower Stral’e und des Hultschiner Damms verwendet,
auf denen die Strallenbahn im Querschnitt zu integrieren ist. In diesem Fall wurde davon aus-
gegangen, dass der Verkehrsraum (Gleisbereich) von OPNV und MIV gemeinsam genutzt wer-

den.

Fir die zweite Stufe der Variantenauswahl sowie fur die dort ausgewahlte Vorzugsvariante
wurden weitere Querschnitte gewahlt, der RQ1 wurde nicht mehr angewendet (vgl. Kapitel
6.4.1).

4 Richtlinien firr die Anlage von Stadtstraen, FGSV-Verlag, 2006
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2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Neben den beschriebenen unzureichenden Verkehrsverhaltnissen (vgl. Kapitel 2.2) ist der be-
stehende StralRenzug durch eine hohe Belastung der Umwelt gekennzeichnet. Vorrangig davon
betroffen sind die Anwohner. Die Larmemissionen des Kfz-Verkehrs erreichen aufgrund der
groflien Verkehrsmengen Pegel von bis zu 75 dB/A tagsuber und 65 dB/A in der Nacht. Auler-
dem emittieren die Kraftfahrzeuge Luftschadstoffe, welche Schadigungen der Atemwege her-

vorrufen kénnen.

Im Gebiet des S-Bahnhofs Mahlsdorf treten, bedingt durch die beengten Platzverhaltnisse so-
wie die Konzentration der vielfaltigen Nutzungen des Verkehrsraumes (OPNV, Einzelhandel mit
Park- und Anlieferverkehr, Durchgangsverkehr, FulRgangerquerungen) eine erhéhte Anzahl von
Halte- und Anfahrvorgangen des Kfz-Verkehrs auf. Diese verscharfen die Umweltsituation im

betreffenden Bereich zuséatzlich.
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3. Raumempfindlichkeitsuntersuchung
3.1 Methodische Vorgehensweise

Die Raumempfindlichkeitsuntersuchung (REU) orientiert sich mit ihrem Umfang und Inhalt am

Leistungsbild einer Umweltvertraglichkeitsstudie.

Folgende einschlagige Regelungen wurden der Untersuchungsmethodik zugrunde gelegt:
¢ MUVS - Merkblatt zur Umweltvertraglichkeitsstudie in der StralRenplanung (2001)

¢ Musterkarten Umweltvertraglichkeitsstudien im Strallenbau (1995)

Entsprechend der Planungsstufe wird das Untersuchungsspektrum angepasst. Es erfolgt eine
Konzentration der Darstellungen auf die entscheidungserheblichen Umweltauswirkungen, wel-

che bestimmt sind durch die Betroffenheit der verschiedenen Schutzguter.

In der Raumempfindlichkeitsuntersuchung werden die Vorgaben des Gesetzes Uber die Um-

weltvertraglichkeitsprifung (UVPG) gemall des Planungsstandes in zwei Arbeitsschritten um-

gesetzt:
¢ REU Teil 1: Raum- (Kap. 4) und Konfliktanalyse (Kap. 5) sowie
¢ REU Teil 2: Auswirkungsprognose und Variantenvergleich (Kap. 6.2.4).

3.2 Raumanalyse

Menschen, Tiere und Pflanzen, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft mit den jeweiligen
Wechselwirkungen sowie Kultur- und sonstige Sachguter sind im Sinne des Gesetzes Uber die
Umweltvertraglichkeit (UVPG) zu schutzende Guter (Schutzguter) (vgl. § 2, Abs. 1, UVPG). In
der Raumanalyse werden die Schutzglter entsprechend ihrer Bedeutung bzw. Empfindlichkeit

innerhalb des Untersuchungsraumes ermittelt, beschrieben und bewertet.
Zur Veranschaulichung der Ausfuhrungen im Text dienen folgende Karten (s. Unterlage 4):

Karte 1:  Aktuelle Flachennutzung

Karte 2:  Boden

Karte 3:  Wasser

Karte 4:  Klima und Luft

Karte 5:  Tiere und Pflanzen

Karte 6:  Landschaft und Erholung

Karte 7: Mensch, Kultur- und Sachglter
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3.3 Konfliktanalyse

In der Konfliktanalyse werden die Bewertungskategorien der einzelnen Schutzglter einer zu-
sammenfassenden Beurteilung unterzogen, wodurch sich Teilrdume mit unterschiedlichen

Raumwiderstanden ableiten lassen.

Ziel der Raum-/Konfliktanalyse ist die Ausweisung relativ konfliktarmer Korridore sowie die Er-
mittlung von Konfliktschwerpunkten, um bereits in einem frilhen Planungsstadium negative
Umweltauswirkungen durch den Neubau der Stralde zu vermeiden. Aufbauend auf diesen Er-
gebnissen werden in Abstimmung mit den verkehrlichen und raumordnerischen Belangen Li-

nienvarianten entwickelt.
Zur Veranschaulichung der Ausfiihrungen im Text dient folgende Karte (s. Unterlage 4.8):
Karte 8:  Raumwiderstand mit Konflikten

Die festgelegten Linienvarianten werden im nachsten Schritt unter Umweltgesichtspunkten mit-

einander vergleichend bewertet.

3.4  Auswirkungsprognose und Variantenvergleich

Aufgabe der Auswirkungsprognose und des Variantenvergleichs ist die einheitliche und ver-
gleichbare Bewertung und Risikoeinschatzung der zu erwartenden Umweltauswirkungen sowie
die Beurteilung der Vor- und Nachteile der Varianten und das Herausstellen der Unterschiede

der einzelnen Varianten.

Ziel des Variantenvergleiches in der Raumempfindlichkeitsuntersuchung ist es, eine Vorzugsva-

riante unter Umweltgesichtspunkten festzulegen.

Gemal der Aufgabenstellung fur die Machbarkeitsstudie erfolgt der Variantenvergleich in zwei
Schritten. Zuerst wird eine Variantenschar finf denkbarer Linien verglichen und eine Varianten-
reihung ermittelt. Anhand der Reihung der verschiedenen Kriterien werden drei Varianten aus-
gewahlt. Diese verbleibenden Trassen werden danach nochmals verglichen, um eine Vorzugs-
variante zu ermitteln. Dabei bildet die Raumempfindlichkeitsuntersuchung jeweils ein Kriterium

bei der Auswabhl.

Neben den Ausfiihrungen im Text kann der umweltplanerische Vergleich der ersten Stufe in

Unterlage 4 auf den Karten 1 bis 8 nachvollzogen werden.

Fur den Vergleich der drei verbleibenden Varianten ist nachfolgend genannte Karte maf3gebend

(s. Unterlage 4.9):

Karte 9:  Verbleibende Varianten mit Konfliktpunkten
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4. Charakterisierung von Natur und Landschaft im Untersuchungsraum —
Raumanalyse

4.1  Abgrenzung des Untersuchungsraumes

Das Untersuchungsgebiet fur die geplante neue Strallenverbindung befindet sich im Berliner
Bezirk Marzahn-Hellersdorf am Ostrand der Hauptstadt. Es reicht im Norden bis zu einer Linie
ndrdlich der Kreuzung Hénower Strale / Markgrafenstral3e. Im Osten sind die Landsberger und
Pilgramer StralRe eingeschlossen. Nach Suden hin begrenzen die Grunow- und Goldregenstra-
Re den Untersuchungsraum. Teile des Elsensees und des Naturraumes ,Berliner Balkon®
schlief3en sich noérdlich davon an und bilden die westliche Grenze bis zu einer Linie zur Nent-

wigstral’e im Norden.

Die GroRRe des Untersuchungsgebietes umfasst ca. 4 km? Flache und erstreckt sich auf einer

Lange von ca. 2,5 km und einer Breite von ca. 1,7 km.
4.2  Geographische Lage und naturraumliche Gliederung

Das Untersuchungsgebiet lasst sich dem glazial bestimmten europaischen Tiefland zuordnen.

Es erstreckt sich im Ubergangsbereich zwischen dem Barnim und dem Berliner Urstromtal.

Lage des Untersuchungsgebietes

Abbildung 3: Landschaftliche Gliederung®

Der Barnim ist eine eiszeitlich gebildete Hochflache und gleichzeitig eine historisch gewachsene

Kulturlandschaft im mittleren und nordéstlichen Brandenburg und im Nordosten Berlins.

Als Teil der in der Weichseleiszeit gebildeten Zone der Brandenburgischen Platten und Ur-

stromtalungen besteht der Barnim aus Grundmoranen, einem Endmoranenzug und Sanderfla-

5 Quelle: http://de.wikipedia.org
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chen. Er liegt zwischen dem Berliner Urstromtal im Siden, welches von der Spree durchflossen
wird, und dem nérdlich gelegenen Eberswalder Urstromtal. Der Teil des Barnims im Untersu-
chungsgebiet wird auch als Niederer Barnim bezeichnet, da seine Hohe Uber Normalnull (NN)

maximal bis 60 m reicht. Im Gegensatz dazu erreicht der Hohe Barnim Héhen von 90 m GNN.

Das Berliner Urstromtal wird aus Sanden aufgebaut, die mehr als 20 Meter Machtigkeit errei-

chen koénnen. Sie sind wertvolle Grundwasserspeicher und erméglichen zum Beispiel die

Selbstversorgung Berlins mit Trinkwasser.

—_ Geologische und

Sehoesd= Geomorphologische
heid Ubersichtskarte
des Barnim

Eberswalde (@) [ ] Bamimhochfiache
- andere Platte/
Hochflache
|:| Grundmoréne
(meist Geschiebemergel)
[ | sander
7 Stauchungsgebiet
A, (auf dem Barnim)
E Frankfurter
Eisrandlage
E Pommersche
Eisrandlage

Glaziale Rinne

(am bzw. auf dem Barnim)
|:| Urstromtaler/
Niederungen
Ridersdorfer
Muschelkalk

Berliner
1 Stadtgrenze
ausgewanhlte
Ortschaften

O Lage des Unter-

suchungsgebietes

Abbildung 4: Geologische und geomorphologische Ubersichtskarte des Barnim®

In den nachfolgenden Kapiteln 4.3 bis 4.8 werden die Aussagen zum Bestand sowie die Bewer-
tungen der Schutzgiter vorrangig auf Grundlage des Umweltatlas der Stadt Berlin getroffen.
Fir die Schutzguter Tiere und Pflanzen, Landschaftsbild und Mensch erganzen eigene Erhe-

bungen (Begehungen im September / Oktober 2007) diese Ausfihrungen.

6 Quelle: http://de.wikipedia.org
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4.3 Geologie und Boden
Bestand

Fur die Bodenbildung im Untersuchungsgebiet bilden die glazialen Schichten das Ausgangsma-
terial. Auf den weit verbreiteten Geschiebemergelflachen der Barnimhochflache (Nordteil des
Untersuchungsgebietes) haben sich zumeist Ubergangsformen zwischen der Fahlerde und der
Braunerde, ganz vereinzelt auch Parabraunerden entwickelt. Stauvernassung in Form von

Pseudogleyen (im Nordosten des Untersuchungsgebietes) kommt nur untergeordnet vor.

Das feuchtere Urstromtal im sidlichen Untersuchungsgebiet wird von Niedermooren und Rost-
braunerden dominiert. Die Moore zeigen fast immer deutliche Vererdungserscheinungen als

Folge der Entwasserung.

Im mittleren Teil des Untersuchungsraumes dominieren die anthropogenen (vom Menschen
erzeugte) Boden und Stadtboden. Neben den Bodenversiegelungsflachen gibt es junge Rohbo-
den. Bei letzteren Uberwiegen Lockersyroseme und Pararendzinen. Es finden sich aber auch

Hortisole (Gartenbdden) und Regosole.

Folgende Funktionen des Bodens im Naturhaushalt sind von Bedeutung fiir das vorliegende

Untersuchungsgebiet:

¢ Produktionsfunktion (im Bereich des Berliner Balkons, am Ostrand zur Stadtgrenze)
¢ Lebensraum fur Tiere und Pflanzen

¢ Speicherung von Regenwasser (Rickhaltevermégen)

¢ Abdeckung des Grundwasservermogens (Schutz gegen Schadstoffe)

¢ Bindung und Abbau von Schadstoffen (Filterkapazitat)

¢ fester Untergrund fur Aktivitadten und Bauvorhaben

Die Aufgabe des Bodenschutzes besteht vor allem darin, die Erhaltung der naturlichen Funktio-

nen der Bdéden gegen die Nutzungsfunktion abzuwagen.
Vorbelastungen

Die Bdden im Untersuchungsgebiet sind in vielfaltiger Weise vorbelastet. Die Vorbelastungen

ergeben sich aus
¢ der direkten Flacheninanspruchnahme durch Versiegelung (Bebauung, Verkehrstrassen),

¢ dem flachenhaften Eintrag von Luftschadstoffen durch industrielle Produktion, Hausbrand
und Verkehr,

Unterlage 1: Erlauterungsbericht Seite 16
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+ der punktférmigen Kontaminationen durch Altlasten sowie

¢ der landwirtschaftlichen Nutzung der Boden.

Anthropogene Bodengesellschaften

Nekrosol + Parabraunerde

Lockersyrosem + -gley + Protopadon

Regosol + Pararendzina + Hortisol

HUEE

Pararendzina + Lockersyrosem+ Regosol
I:I Lockarsyrosem + Regosol + Pararendzina

Naturnahe Bodengesellschaften

Parabraunerde

Rostbraunerde
Rostbraunerde / Regosol

Rostbraunerde / Gleybraunerde

Auen-Niedermoor / Kalkniedermoor

Auen-Niedemoor / Gley

Gewasser

Bahngelinde

Stratenverkehrsfidchen

8 EECCOEN

Abbildung 5: Bodengesellschaften im Untersuchungsgebiet’

Die Vorbelastungen des Schutzgutes Boden dirfen nicht dahingehend ausgelegt werden, dass
bereits belastete Béden fir den Naturhaushalt ohne Bedeutung sind und daher unbedenklich
Neubelastungen ausgesetzt werden kénnen. Hierbei muss differenziert werden, worin die Vor-

belastung besteht und von welcher Art die Neubelastung durch den Stralenneubau ist.

7 Quelle; Umweltatlas der Stadt Berlin
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Bewertung

Die Bewertung des Schutzgutes Boden erfolgt flir die Funktionen
¢ Puffer- und Filterfunktion

¢ Dbiotische Lebensraumfunktion

¢ Archivfunktion

¢ natirliche Ertragsfunktion

In der Zusammenschau der genannten Kriterien lassen sich im Folgenden beschriebene Be-

wertungen der Béden vornehmen.

Bdden mit einem besonderen Wert hinsichtlich ihrer naturlichen Ertragsfunktion befinden sich
vor allem in Kleingarten und auf landwirtschaftlichen Flachen (z.B. ,Berliner Balkon® im mittleren
Westteil).

Die Dominanz der Regelungsfunktion fur den Wasserhaushalt und der Puffer- und Filterfunktion
ist besonders deutlich auf den Hochflachen im nérdlichen Bereich ausgepragt. Aber auch locker
bebaute Wohngebiete, in denen davon auszugehen ist, dass noch naturnahe Bdden erhalten
geblieben sind, weisen noch hohe Leistungsfahigkeiten auf. Nutzungsbedingt ist ein Teil dieser

Flachen jedoch durch Versiegelung vorbelastet.

Stark besiedelte Gebiete im mittleren Bereich beidseits der B1/B5 sowie des Hultschiner
Damms mit einer hohen Naturferne weisen dagegen eine geringe bis mittlere Gesamtbedeu-

tung auf.

4.4  Hydrologie

44.1 Grundwasser

Die Bedeutung des Grundwassers nach seiner Ergiebigkeit, d.h. in welchem MaR die hyd-
rologischen Gegebenheiten zur Auffullung der Grundwasservorrate beitragen, wird anhand der
Grundwasserneubildungsrate bewertet. In der Raumempfindlichkeitsuntersuchung findet der

oberste Grundwasserleiter Beachtung.
Bestand

Die Barnim-Geschiebemergelhochflache im Norden des Untersuchungsgebietes ist im Zuge der
Brandenburger Phase der Weichseleiszeit entstanden. Der Hauptgrundwasserleiter ist durch

eine ca. 10 — 30 m machtige Geschiebemergeldecke geschiitzt.
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Vorbelastungen

Eine Beeintrachtigung des Grundwassers ist allgemein durch zahlreiche Faktoren gegeben. Die

Vorbelastungen kénnen sich aus
¢ der direkten Flacheninanspruchnahme durch Versiegelung,

¢ der indirekten Flacheninanspruchnahme des Verkehrs durch Schadstoffbelastungen ent-

lang von StralRen (Seitenstreifen-Altlast),
¢ der punktférmigen Kontamination durch Altlasten,

¢ den flachenhaften Veranderungen durch bergbaulich beanspruchte Bereiche (Kippen, Hal-

den, Tagebaue, Restlécher) sowie
+ den landwirtschaftlichen Nutzungen ergeben.

Die Vorbelastungen des Wassers durfen nicht dahingehend interpretiert werden, dass bereits
belastetes Grundwasser fur den Naturhaushalt ohne Bedeutung ist und daher uneingeschrankt
Neubelastungen ausgesetzt werden kann. Vielmehr bedeutet eine hohe Vorbelastung, dass
durch zusatzliche Belastungen Grenzwerte eher Uberschritten werden, die zu noch grof3eren

Schadigungen bzw. Beeintrachtigungen des Wasserhaushaltes flihren.
Bewertung

Grundwasser ist generell empfindlich gegentiber:

¢ Schadstoffeintrag (Belastung, Verschmutzung),

¢ Zerschneidung (Stérung/Unterbrechung der Grundwasserdynamik),
¢ Grundwasserabsenkung,

¢ Versiegelung (Reduzierung der Grundwasserneubildungsrate) und

¢ Deckschichtenminderung (Verschmutzungsgefahr).

Eine geringe Verschmutzungsempfindlichkeit des Grundwassers Uberwiegt im Bereich der
Deckschichtenart Geschiebemergel (Grundwasserflurabstand > 10 m) auf der Barnim-
Hochflache. Sidlich der Elsenstralle verlauft der ndrdliche Rand des Urstromtales. Dort verrin-
gert sich der Grundwasserflurabstand und der Anteil der bindigen Deckschichten fallt auf unter
20%. Daher ist das Grundwasser nicht mehr naturlich gegen Schadstoffe geschitzt. Insgesamt
kann festgestellt werden, dass das Urstromtal durch seinen geologischen Aufbau eine sehr ho-

he Verschmutzungsempfindlichkeit besitzt.
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Schutzgebiete

Teile des Untersuchungsraumes liegen in der weiteren Schutzzone Il (unterteilt in Il A und

[l B) des Wasserwerkes Berlin-Kaulsdorf. Dieses Wasserschutzgebiet dient der Trinkwasser-

versorgung der Stadt aus Grundwasservorraten.

4.4.2 Oberflachenwasser

Bestand

Im Untersuchungsgebiet gibt es folgende Gewasser:

¢

Rohrpfuhl Mahlsdorf

Naturliches Stillgewasser, welches den Rohrpfuhlgraben Mahlsdorf speist. Auf Grund der
zunehmenden Ableitung des Regenwassers der umliegenden Bebauung sowie der Ver-
kehrstrassen in geschlossene Kanale, gelangt weniger Wasser in den Pfuhl und somit auch
in den Rohrpfuhlgraben. Dennoch ist seine Wasserqualitat, verglichen mit ahnlichen Ge-

wassern im Stadtgebiet gut, da er 1989/90 entschlammt wurde.
Weiher im Waldowpark

Der Weiher ist ein kleines Gewasser in einer 6ffentlichen Parkanlage. Er leidet in den letz-
ten Jahren zunehmend unter Wassermangel, der zu einer Verschlechterung der Wasser-
qualitat fahrt.

Elsenteich

Am FulRe der Barnim-Hochflache gelegen, besteht sein Untergrund bereits aus Sanden des
stdlich anschlieRenden Urstromtales. Urspriinglich war der Teich nur eine natirliche Sen-
ke, in welche ab den 1930er Jahren Regenwasser eingeleitet wurde. Heute stellt er sich als

naturnahes Biotop dar.
Elsensee (Kiesabbaugebiet)

Als Teil der Kaulsdorfer Seen gehdort der Elsensee heute zu den gréfliten Gewassern von
Marzahn-Hellersdorf. Diese wurden kiinstlich als Ergebnis des Kiesabbaus geschaffen. Ur-
springlich war dieser Bereich ein ausgedehntes Moorgebiet, welches Anfang der 1920er
Jahre durch Entwasserung fur die Nutzung erschlossen wurde. Etwa 30 Jahre spater be-

gann der Kiesabbau im Elsensee.
Rohrpfuhlgraben

Zwischen dem Rohrpfuhl Mahlsdorf Uber den Elsenteich bis zum Elsensee als Teil der

Kaulsdorfer Seen erstreckt sich der Rohrpfuhlgraben im Verlauf einer eiszeitlichen Talrinne.

Unterlage 1: Erlauterungsbericht Seite 20



s Machbarkeitsstudie fir eine neue StralRenverbindung zwischen L
"I der Hénower Strafl3e nérdlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem VCD B —
Hultschiner Damm in Hohe Rahnsdorfer StralRe \

In der Vergangenheit musste der Rohrpfuhigraben jedoch der zunehmenden Besiedlung
weichen, so dass er heute Uber weite Strecken verrohrt und tberbaut ist. Einige kurze offe-
ne Abschnitte verlaufen lber private Grundstiicke, slidlich der B1/B5 ist er auf ca. 350 m
Lange offentlich zuganglich. Hier durchfliet das Gewasser ein grol3es Absetzbecken, be-
vor es in den Elsenteich gelangt. Zum Teil ist der Rohrpfuhlgraben Mahlsdorf an den Re-
genwasserkanal in der Honower Stralle angeschlossen. In den sidlichen Abschnitten wird
Regenwasser, welches auf der B1/B5 sowie dem Hultschiner Damm anfallt, eingeleitet.
Dieses somit durch den Strallenverkehr verschmutzte Wasser gelangt tGber den Graben in

den Elsenteich und weiter in den Elsensee.
Bewertung
Alle oben genannten Gewasser sind als wertvolle Naturraumelemente zu charakterisieren. Sie
nehmen verschiedene Funktionen im Natur- und Landschaftshaushalt wahr:

¢ Wasserrlickhalt (Rohrpfuhl, Elsenteich)

¢ Entwasserung (Rohrpfuhlgraben)

¢ Lebensraum (alle Stillgewasser)

+ Klimaausgleich (bes. Elsensee auf Grund seiner Grofie)

¢ gesellschaftlich-soziale Funktion (alle Gewasser)

4.5 Klima / Luft
Bestand

Der Berliner Raum ist durch einen steten Wechsel von maritimen und kontinentalen Einflissen
gepragt, welcher ein immerfeuchtes, sommerwarmes gemafigtes Makroklima hervorruft. Mit
einer durchschnittlichen Jahrestemperatur von ca. 9,0°C ist Berlin das warmste Bundesland.
Die Hauptstadt gehért im deutschen Vergleich eher zu den trockenen Gebieten. So liegt hier die

jahrliche Durchschnittsniederschlagsmenge bei 568 mm pro Quadratmeter.

Bestimmend fur das Klima in der Stadt sind zuséatzlich zu den Erscheinungen des Makroklimas
die anthropogenen Einflisse. Nachteilige Folgen des Stadtklimas sind eine héhere Warmebe-
lastung im Sommer einhergehend mit der Verschlechterung der lufthygienischen Situation. Im
Untersuchungsraum unterscheidet man zwei stadtklimatische Zonen. Der grofite Teil, welcher
sich sudlich der S-Bahntrasse erstreckt, zeichnet sich nur durch sehr geringe Veranderungen

im Vergleich mit dem Umland aus. Hier liegt die durchschnittliche Jahrestemperatur um ca.
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0,8°C Uber der des sich 6stlich anschlieRenden Landschaftsraumes. Im Winter gibt es 5 Frost-

tage weniger.

Hingegen sind die negativen Faktoren des Stadtklimas nordlich der S-Bahntrasse starker aus-
gepragt als im sidlichen und mittleren Teil. Das Temperaturmittel liegt ca. 1,4°C lber dem des
Umlandes. Vor allem im Sommer wirkt sich dieser Faktor negativ aus, da diese Uberwarmung
zudem an geringere Windgeschwindigkeiten geknupft ist. Im Winter sind etwa 10 Frosttage we-

niger zu verzeichnen.

Diese stadtklimatische Einstufung wird nochmals durch den Bebauungsgrad sowie die Durch-

grinung Uberlagert, so dass das Lokalklima starkeren Schwankungen unterworfen ist.

Ausgleichende Wirkung entfalten Flachen mit Kaltluftproduktion und gleichzeitiger Hangnei-
gung, so dass die produzierte kalte Luft auch abflielRen kann und Uberwarmten Stadtgebieten
zugute kommt. Ausgedehnte Grinflachen entfalten ebenso positive Wirkungen, wobei hier zu-

satzlich ein lufthygienischer Ausgleichseffekt in Abhangigkeit der Vegetation hinzukommt.

Bewertung

Klimatische Parameter werden auf ihre Auswirkungen auf Flora und Fauna, den Menschen so-

wie die Wechselwirkungen mit den anderen Faktoren des Naturhaushaltes bewertet.
¢ Bedeutung der klimatischen Ausgleichsfunktion
¢+ Bedeutung der lufthygienischen Ausgleichsfunktion

Bedingt durch die beschriebenen hdheren Temperaturen sind alle Lebewesen einem héheren
Klimastress ausgesetzt. Im Vergleich mit dem Gesamtstadtgebiet von Berlin weist der Untersu-
chungsraum jedoch geringe bioklimatische Belastungen auf. Dies hangt auch von der relativ
lockeren Bebauung in Verbindung mit einem guten Durchgriinungsgrad, vor allem im Sudteil
ab. Nordlich der S-Bahnstrecke und in den Einzelhandelszentren sind z. T. maRig bis hoch be-
lastete Gebiete zu verzeichnen. Nach Siden hin nimmt die lufthygienische Qualitat zu, der
Durchgrinungsgrad steigt und die ausgleichende Funktion des Berliner Urstromtales kommt

zum Tragen.

Sehr hohe Bedeutung fiir den stadtischen Luftausgleich besitzen die landwirtschaftlich genutz-

ten Flachen des ,Berliner Balkons* als Kaltluftproduktions- und —abflussgebiete.

Weiter im Norden verliert sich der klimatische Einfluss des Umlandes, so dass den Grun- bzw.
Freiflachen hohe Bedeutung zukommt. Sie fordern die Frischluftproduktion und verringern die

Amplitude zwischen Maximal- und Minimaltemperatur.
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4.6 Pflanzen, Tiere und deren Lebensraume
Bestand

Biotope - Die im Untersuchungsraum gegebene Biotopstruktur wird im Wesentlichen als Be-
stand der realen Vegetation dargestellt. Die Erfassung erfolgte auf Grundlage des Umweltatlas
der Stadt Berlin und wurde durch eigene Kartierungen im September / Oktober 2007 aktualisiert

und erganzt. Die Bezeichnung der Biotoptypen wurde ebenfalls dem Umweltatlas entnommen.
Folgende Hauptgruppen der Biotoptypen lassen sich unterscheiden:

¢ Vegetation im bebauten Bereich

¢ Vegetation auf Freiflachen innerhalb des besiedelten Bereiches

¢ Vegetation der landwirtschaftlich genutzten Flachen

¢ Gewasser

Fauna — Aus der ausgewerteten Datenlage sowie auf Nachfrage bei der Unteren Naturschutz-
behdrde des Bezirkes Marzahn-Hellersdorf lassen sich fir diese Planungsebene nur prinzipielle
Aussagen zur Fauna treffen. Es liegen keine konkreten Angaben zu Populationen bestimmter
Tierarten vor. Auf Grund der Biotoptypen kénnen jedoch Rickschlisse auf potenziell vorkom-

mende Tiergruppen gezogen werden.

Es werden Tiergruppen genannt und in Karte 5 der Unterlage 4 mit (Teil-) Lebensraumen dar-

gestellt, welche regelmalig besonders durch Strallenneubauten sowie Verkehr betroffen sind:

¢ Amphibien (wenig mobile Tiergruppe, die besonders durch Lebensraumverlust, Verkehrstod

sowie Zerschneidung von Migrationskorridoren beeintrachtigt wird)

+ Avifauna (Verlust von Brutplatzen sowie deren Verlarmung, dadurch Verringerung der Le-

bensraumeignung)

¢ Fledermause (alle Arten gefahrdet durch Verlust von Wohnquartieren und Zerschneidung

von Flugrouten, artabhangig besteht erhodhtes Kollisionsrisiko)
¢ Insekten, hier bes. Tagfalter (viele gefahrdete Arten, Risiko des Lebensraumverlustes)

Alle Stillgewasser besitzen gute bis sehr gute Lebensraumvoraussetzungen fiir die Fauna. Am-
phibien nutzen diese als Laichgewasser® Meist liegen sie recht isoliert, so dass abgeleitet wer-

den kann, dass sich die Sommerlebensrdaume in unmittelbarer Nahe befinden.

8 Quelle: Gewasser in Marzahn-Hellersdorf, Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf, 2006
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Eine Ausnahme bildet hier der Rohrpfuhl Mahlsdorf, welcher stidlich Anschluss an Strauch- und
Heckenstrukturen hat, welche als Teillebensraum dienen konnen. Ebenso sind Austauschbe-
ziehungen zwischen den Habitaten am Elsensee sowie der nérdlich gelegenen Flache des Ber-

liner Balkons zu erwarten.
Bewertung

Biotoptypen werden hinsichtlich ihrer Lebensraumfunktion fiir die Pflanzen- und Tierwelt und die
damit unmittelbar zusammenhangenden wichtigsten Biotopfunktionen fiir den Siedlungsbereich
bewertet. Die Zuordnung der Wertstufen zu den Biotopen erfolgt unter Bericksichtigung der
Bedeutung fiir potentielle Artenvorkommen, des Natirlichkeitsgrades und der Ersetzbarkeit der

Lebensraume. Es werden im Planungsgebiet vier Wertstufen unterschieden.

Biotoptypen mit hoher Bedeutung (Wertstufe 1)

¢ Alle Stillgewasser im Untersuchungsraum: Rohrpfuhl Mahlsdorf, Elsenteich, Weiher im

Waldowpark, Elsensee
¢ Landwirtschaftlich genutzte Flachen im Sidteil, bes. ,Berliner Balkon®
¢ Flachen um den Elsensee (nérdlich bis zur Elsenstralle, dstlich bis zur Kleingartenanlage)

Biotoptypen mit mittlerer Bedeutung (Wertstufe 2)

¢ Kleingarten

¢ Kleine Parkanlagen (6ffentliche Griinflachen)

¢ Grolere Baum-/Strauchpflanzungen, z. T. mit Zierrasen (bspw. nordl. der S-Bahntrasse)
¢ Stadtbrachen, wie z.B. Bauerwartungsland, (ehem.) Baumschulen (noérdl./stdl. der B1/B5)

Biotoptypen mit geringer Bedeutung (Wertstufe 3)

+ Alle dichter besiedelten und zu Wohn- und sonstigen Zwecken genutzten Stadtgebiete sind

mit einer geringen Bedeutung eingestuft (Gemeinbedarfsflachen, Schulen, Stadtplatze etc.)

Nachrangige bzw. nahezu keine Bedeutung (Wertstufe 4) besitzen Gewerbegebiete und Stra-

Renflachen auf Grund ihres hohen Versiegelungsgrades und der Stérung durch intensive Nut-

zung (Verkehr, Larm etc.).
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4.7  Mensch, Kultur- und Sachguter

Im Mittelpunkt dieser Betrachtung steht die Lebensqualitat des Menschen. Eine zentrale Rolle
spielen dabei die verschiedenen Flachennutzungen mit ihrer jeweiligen Funktion flr das Wohn-
umfeld der ansassigen Bevdlkerung. Die Erfassung erholungsrelevanter Strukturen folgt im an-

schlielenden Kapitel.

Ausgehend von der derzeitigen Nutzung (vgl. Unterlage 4, Karte 1 Flachennutzung) erfolgt die
Darstellung der Wohn- und Wohnumfeldfunktion. In der Karte 7 wird diese zusatzlich durch da-
von abweichende Planungsvorgaben aus dem Flachennutzungsplan von 2004 sowie dem fest-

gesetzten Bebauungsplan XXIII-3 Uberlagert.

Vorhandene Larmbeeintrachtigungen

Entlang der Honower Stral3e/Hultschiner Damm sowie der B1/B5 sind massive Larmbeeintrach-
tigungen durch den Stralenverkehr zu verzeichnen. Davon besonders betroffen sind die Wohn-
bereiche nordlich der B1/B5 westlich der Honower Stral’e sowie ab der Pestalozzistralle beid-
seits davon. Es werden Werte von bis zu 75 dB/A tagsiuber sowie 65 dB/A in der Nacht er-

reicht.®

In den weiter entfernten Wohngebieten ist der Verkehr typisch fiir beruhigte Bereiche, so dass

geringe Larmbelastungen anzutreffen sind (ohne zahlenmafig belegte Nachweise).

Kulturgater - Zahlreiche Denkmale belegen die siedlungshistorische Bedeutung des Untersu-

chungsraumes:

¢ Gutspark Mahlsdorf (historische Parkanlage) — Gartendenkmal

Gutshaus — Baudenkmal

¢ Wohnhaus, Stall, Scheune, Toranlage (Hultschiner Damm, Haus-Nr. 359/361) um
1850 — Baudenkmal

¢ Dorfkirche Mahlsdorf, frihgotischer Feldsteinbau aus der Mitte des 13. Jh. (Umbau:
1401, 1600, 1830, 1850) - Denkmalbereich Ensemble/Gesamtanlage

¢ Wohnhaus und Wirtschaftsgebaude, Honower Str. Nr. 14, um 1850, Umbau 1900 —

Baudenkmal

¢ Hoénower Str. Haus-Nr. 69/70/71 — Denkmalbereich Ensemble/Gesamtanlage

9 Quelle: Umweltatlas der Stadt Berlin, 2005
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¢ S-Bahnhof Mahlsdorf, Gesamtanlage, 1929-1931, Umbau 1960 — Baudenkmal

¢ Gebaudeensemble Strale An der Schule Nr. 3, 5, 13, 15, 17, Donizettistr. Nr. 1, 2, 3,
4,5,6, 8,10, 11, 13 — Denkmalbereich Gesamtanlage/Ensemble

¢ Friedrich-Schiller-Schule, 1904-1905, Erweiterungsbauten 1908 — Baudenkmal (En-

semble)
¢ Postmeilenstein (unmittelbar nérdl. der B1/B5), 1792 — Baudenkmal
¢ Stralle An der Schule Nr. 89, Scheune um 1870 — Baudenkmal

¢ Alt-Mahlsdorf Nr. 101, Schmiede um 1890 — Baudenkmal

Abbildung 6: Gutspark Mahlsdorf Abbildung 7: S-Bahnhof Mahlsdorf

Bewertung

Flachen mit sehr hoher Bedeutung der Wohn- und Wohnumfeldfunktion

¢ Wohngebiete, Sondergebiete (Schulen, Kindertagesstatten)

Flachen mit hoher Bedeutung der Wohn- und Wohnumfeldfunktion

¢ Mischgebiete, z.B. Einkaufszentren
¢ Kleingarten

Alle Kulturdenkmale stellen aufgrund ihrer Unverriickbarkeit punktuelle Bereiche mit hoher Be-

deutung und hoher Empfindlichkeit gegenliber Zerstérung oder Beeintrachtigung dar. Mit Aus-
nahme des Postmeilensteins handelt es sich um Gebaude bzw. Ensemble aus Gebauden, z. T.
mit Parkanlage (Gutspark Mahlsdorf). Diese bieten auf Grund ihrer Art ausreichend Widerstand
gegen einen Stralkenneubau und sollten daher wenig gefahrdet sein, sofern ihre Ausdehnung
beachtet wird. Der Postmeilenstein ist kleiner und weniger massiv, daher auch starker gefahr-
det.
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4.8 Landschafts- / Stadtbild

Die Landschaft wird in dieser Machbarkeitsstudie als Stadtlandschaft angesehen, da sich der
Untersuchungsraum auf stadtischem Gebiet befindet. Somit flieRen Faktoren des Stadtbildes

sowie der Landschaft im Sinne von unbebauten Flachen in die Betrachtung ein.
Bestand

Landschaften erflllen verschiedene Funktionen:

¢ Erlebnis- bzw. Lebensraumfunktion (mit besonderer Bedeutung fir die Ansassigen)
¢ Erholungsfunktion (mit allgemeiner Bedeutung fur alle Menschen)

Sie besitzen zudem einen asthetischen Eigenwert, der u. a. von der Qualitat / Menge der land-

schaftsprdgenden Elemente bestimmt wird.

Abbildung 8: Berliner Balkon

Im stadtischen Bereich ist die Versorgung mit 6ffentlichen Grin- und Freiflachen ein wichtiges
Kriterium, damit alle Menschen Zugang zu Erholungsrdumen erhalten, unabhangig von der

speziellen Wohnsituation.
Offentliche Griinanlagen (Darstellung in der Unterlage 4, Karte 6)

Nr.  Bezeichnung

1 Alice-Hertz-Platz

2 Offentliche Griinanlage im Wohngebiet

3 Offentlicher Spielplatz

4 Waldowpark (wohnungsnahe Griinanlage)

5 Offentliche Parkanlage an der B1/B5 (wohnungsnahe Griinanlage)
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Nr. Bezeichnung

6 Grunflache zwischen Abfallbetrieb und Elsenstralle

6a Wegefuhrung am Barnimhang

7 Offentliche Durchwegung TheodorstraRe zw. Pilgramer Strale und Theodorstralie
8 Gutspark Mahlsdorf — Naherholungsanlage

9 Wohnungsnahe Grinanlage

10 Offentliche Griinanlage am Teich Rahnsdorfer Strafle

Vorbelastungen

Das Landschaftserleben, welches Uber Landschaftsbildqualitaten ermittelt wird, unterliegt einer
Vielzahl von Beeintrachtigungen. Diese direkten Vorbelastungen des Landschaftsbildes sind
technisch anthropogene Uberformungen des Naturraumes bzw. von Natur und Landschaft. Es

werden hierbei drei sinnlich wahrnehmbare Kategorien von Vorbelastungen unterschieden.
¢ visuelle Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes

¢ akustische Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes

+ olfaktorische Beeintrachtigung des Landschaftsbildes

Bewertung

Landschaftspragende Elemente mit hoher Bedeutung

¢ Gewasser

¢ stadtische Grinanlage bzw. Spielplatz, Bezeichnung s.o.

¢ Berliner Balkon“ - ausgedehnte Freiflachen (Felder, Wiesen)

¢ Gruner Hauptweg Nr.8: Kaulsdorfer Weg (Idealweg gem. Landschaftsprogramm 1994)
¢ Historische Allee

Landschaftspragende Elemente mit mittlerer Bedeutung

¢ Grinflachen, Freiflachen
¢ Friedhof

¢ Kleingarten
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Der siedlungsgepragte Teil des Untersuchungsraumes ist maRig bis gut durchgriint, die Durch-

grinung entspricht auch seiner Bedeutung fur die Stadtlandschaft.

Entlang der Honower Stral’e befinden sich nérdlich des Ortskerns Alt-Mahlsdorf Siedlungsbe-
reiche, die gering durchgriint sind und auch einen geringen Anteil an privaten / halbéffentlichen
Freirdaumen aufweisen. Sie sind ebenso wie die Gewerbegebiete entlang der B1/B5 von nach-

rangiger Bedeutung fiir die Landschaft.

Von grolter Bedeutung flr das Landschaftserleben ist der ,Berliner Balkon®. Unmittelbar an der

B1/B5 gelegen, befindet sich eine der interessantesten geologischen Erscheinungen von Berlin.
Die Bruchkante zwischen dem sudlichen Grundmoranenrand des Barnim und dem Warschau-
Berliner-Urstromtal im Stiden verlauft dort in Ost-West-Richtung. Von hier aus hat man einen
ausgezeichneten Blick auf das sudliche Mahlsdorf und Kaulsdorf mit den Kaulsdorfer Seen und
umliegenden gewasserbegleitenden Geholzen (grofte Weiden etc.). Im Hintergrund erheben
sich die Mliggelberge im Bezirk Treptow-Kopenick. Dieser exponiert gelegene Landschaftsraum
ist die einzige verbliebene Stelle in der Hauptstadt, an welcher der urspriingliche Naturraum
unbebaut in dieser Form zu erleben ist. Auf Grund dieser Tatsache ist auch die Ausweisung

eines Landschaftsschutzgebietes ,Barnimhang“ geplant.

4.9  Schutzgebiete / Restriktionen

Zusammenfassend folgt eine Ubersicht aller im Untersuchungsgebiet vorkommenden Schutz-
gebiete / Restriktionen. In den vorangegangenen Kapiteln wurden diese den jeweiligen Schutz-

glutern zugeordnet.
¢ Wasserschutzgebiet Wasserwerk (WW) Kaulsdorf, weitere Schutzzonen Il A und Il B
¢ Geschutzter Landschaftsbestandteil (GLB Rohrpfuhl Mahlsdorf)

¢ Pauschal geschitzte Biotope gemaf § 26a BerlinerNatSchG (Rohrpfuhl Mahlsdorf, Weiher
im Waldowpark, Elsenteich, Elsensee)

¢ Kulturdenkmale (vgl. Kapitel 4.7)
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5. Konfliktanalyse
51 Methodik

Die Konfliktanalyse gliedert sich in die drei Schritte:
¢ Ermittlung von TeilrAumen unterschiedlicher Konfliktdichte / Raumwiderstande,
¢ Ausweisung relativ konfliktarmer Korridore und

¢ Beschreibung der Konfliktschwerpunkte.

52 Raume unterschiedlicher Konfliktdichte
Vorschriften zur Ausweisung

Der ,Raumwiderstand®, also die Summe aller die Stralenplanung beeinflussenden Raumgege-
benheiten, wird in vier Kategorien (Raumwiderstandsklassen) untergliedert. Dies erfolgt in Ab-
hangigkeit von den beschriebenen Bedeutungen bzw. Empfindlichkeiten der Schutzguiter (,sehr

hoch*, ,hoch®, ,mittel“ und ,nachrangig®).

Im Grundsatz gilt: Je hoher die Bedeutung bzw. Empfindlichkeit der Schutzguter, desto héher

ist der Raumwiderstand. Alle Schutzgiiter werden in die Klassifizierung einbezogen.

Da wegen des hohen Nutzungsdrucks im Untersuchungsgebiet nahezu alle Flachen wichtige
Funktionen (bernehmen, erfolgt die Einteilung in die verschiedenen Raumwiderstande bei
Uberlagerung mehrerer Bewertungskategorien, so dass noch eine Unterscheidung durch Abstu-

fung der Flachen moglich ist.
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Bereiche mit einem sehr hohen Raumwiderstand

Bereiche mit sehr hohem Raumwiderstand weisen in ihrer Uberlagerung der Schutzgliter

mindestens zwei der in der Tabelle 2 aufgefiihrten Bewertungskategorien auf:

Bereiche mit einem sehr hohen Raumwiderstand

Pflanzen, Tiere und deren Lebensraume

Wichtiger Lebensraum fir Vdgel, Amphibien und Insekten
Biotopvernetzung

fir den Arten- und Biotopschutz besonders wertvolle Flachen
Naturdenkmale

Boden

Wasser

Alle Oberflachengewasser

Grundwassergeschitztheit nicht gegeben — GW-Flurabstand 0 bis 2 m

Klima

Flachen mit sehr hoher klimatischer Ausgleichsfunktion (Hangneigung >1%)
Landschaftsbild / Erholung

Griner Hauptweg Nr. 8

Aussichtspunkt ,Berliner Balkon*
Historischer Siedlungskern Alt-Mahlsdorf
Historische Allee

Mensch

vorhandene Wohn- und Wohnumfeldfunktion mit sehr hoher Bedeutung
Kultur- und Sachguiter

Bau-, Gartendenkmal und Denkmalbereich

Tabelle 2: Bereiche mit einem sehr hohen Raumwiderstand
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Bereiche mit einem hohen Raumwiderstand

Bereiche mit hohem Raumwiderstand weisen in ihrer Uberlagerung der Schutzgiiter mindes-
tens einmal eine sehr hohe Bedeutung bzw. zwei der in der Tabelle 3 aufgeflihrten Bewer-

tungskategorien auf:

Bereiche mit einem hohen Raumwiderstand

Pflanzen, Tiere und deren Lebensraume

Vegetation auf Freiflachen innerhalb des besiedelten Bereichs mit einer hohen Bedeu-
tung fur Arten und Biotope (Sand- Trockenrasen)

Vegetation der landwirtschaftlich genutzten Flachen mit einer hohen Bedeutung flr
Arten und Biotope (besonders ,Berliner Balkon® = Ackerflachen und Saumbiotope mit
hoher Bedeutung)

fur den Arten- und Biotopschutz wertvolle Flachen (besonders ,Berliner Balkon® = Ver-
bindungsbiotop zu Kaulsdorfer Seen / Artenreservoir von Arten der Feldfluren und
Wiesen)

Boden

hohe Ertragsfunktion fiir Kulturpflanzen

hohe Archivfunktion

Wasser

Grundwassergeschitztheit nicht gegeben — GW-Flurabstand 2 bis 5 m

Klima

hohe lufthygienische Ausgleichsfunktion (auf Grinflachen)
Landschaftsbild / Erholung

stadtische Grunanlagen

landschaftsprdgende ausgedehnte Freiflachen

Mensch

Mischgebiete mit hoher Wohnumfeldfunktion

Kultur- und Sachguter

Tabelle 3: Bereiche mit einem hohen Raumwiderstand
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Bereiche mit einem mittleren Raumwiderstand

Bereiche mit mittlerem Raumwiderstand weisen in ihrer Uberlagerung der Schutzglter min-

destens

kategori

einmal eine hohe Bedeutung bzw. zwei der in der Tabelle 4 aufgefiihrten Bewertungs-

en auf:

Bereiche mit einem mittleren Raumwiderstand

Pflanzen, Tiere und deren Lebensraume

Vegetation im bebauten Bereich mit einer mittleren Bedeutung fir Arten und Biotope
(Kleingarten)

Vegetation auf Freiflachen innerhalb des besiedelten Bereichs mit einer mittleren Be-
deutung flir Arten und Biotope

Vegetation der landwirtschaftlich genutzten Flachen mit einer mittleren Bedeutung fur
Arten und Biotope

Boden

mittlere Ertragsfunktion fur Kulturpflanzen
mittlere Archivfunktion

mittlere Lebensraumfunktion

Wasse

r

Grundwassergeschitztheit nicht gegeben — GW-Flurabstand 5 bis 10 m

Klima

Landschaftsbild / Erholung

Kleingarten

sonstige Freiflachen mit mittlerer Bedeutung

Mensch

Kultur-

und Sachguter

Tabelle

Alle son

handen

4: Bereiche mit einem mittleren Raumwiderstand

stigen Bewertungskategorien werden, falls sie in ihrer Uberlagerung ausschlieBlich vor-

sind, als Bereiche mit einem nachrangigen Raumwiderstand bezeichnet.
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5.3 Konfliktarme Korridore und Konfliktschwerpunkte

Konfliktarme Korridore sind idealtypische Trassenkorridore, in deren Verlauf, entsprechend dem
gesetzlichen Gebot einer natur- bzw. umweltschonenden Planung und Linienfihrung (Umwelt-
vorsorge), insbesondere moglichst wenige Bereiche mit einem sehr hohen (bzw. hohen)

Raumwiderstand gequert werden.

Fur die neue StralRenverbindung kommen im vorliegenden Fall vorrangig bestehende Strallen-
zlge in Betracht. Einzig im mittleren Teil des Untersuchungsraumes sind Trassenverlaufe tber
brachliegende Flachen bzw. landwirtschaftlich genutzte Bereiche moglich. Somit wurden vier

neue Trassenverlaufe ausgewiesen: Variante 1 (a/b), 2, 3, 4 (Beschreibung vgl. Kapitel 6).

Im Verlauf der ausgewiesenen Trassenkorridore werden einzelne Bereiche mit einem sehr ho-
hen Raumwiderstand (sehr hoher Konfliktintensitat) gequert bzw. tangiert. Diese Bereiche stel-
len die ausgewiesenen Konfliktschwerpunkte dar (vgl. Unterlage 4, Karte 8). Diese sind nach-

folgend aufgefuhrt.

Konfliktschwerpunkte

1 Gutspark Mahlsdorf, Rohrpfuhlgraben
- flr den Arten- und Biotopschutz wertvolle Flache (Gutspark Mahlsdorf)

- stadtbildpragende stadtische Griinanlagen mit einer hohen Bedeutung (Gutspark
Mahlsdorf)

- Neuanlage / Entwicklung und Verbesserung eines Griinzuges, des Rohrpfuhlgrabens
Mahlsdorf

- Gartendenkmal (Gutspark Mahlsdorf)
- hohe lufthygienische Ausgleichsfunktion (auf Griinflachen)

- hohe bis sehr hohe klimatische Ausgleichsfunktion

2 Barnimhang
- markanter Aussichtspunkt

- landschaftspragende ausgedehnte Freiflachen — ,Berliner Balkon*
- fir den Arten- und Biotopschutz wertvolle Flachen

- bedeutender Lebensraum flur Végel und Insekten

- sehr hohe klimatische Ausgleichsfunktion

- hohe lufthygienische Ausgleichsfunktion

3  Alt-Mahlsdorf
- flr den Arten- und Biotopschutz wertvolle Flachen

- historischer Siedlungskern

Unterlage 1: Erlauterungsbericht Seite 34



s Machbarkeitsstudie fir eine neue StralRenverbindung zwischen L
"I der Hénower Strafl3e nérdlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem VCD B —
Hultschiner Damm in Hohe Rahnsdorfer StralRe \

- verschiedene Naturdenkmale

- Wohngebiete mit sehr hoher Wohn- und Wohnumfeldfunktion
- Mischgebiete mit hoher Wohnumfeldfunktion

- Baudenkmal, Denkmalbereich

- hohe klimatische Ausgleichsfunktion

- hohe lufthygienische Ausgleichsfunktion (auf Griinflachen)

4  Querverbindung Honower Stral’e / Landsberger Stral3e

- Wohngebiete mit sehr hoher Wohn- und Wohnumfeldfunktion

- Neuanlage / Entwicklung und Verbesserung eines Griinzuges

5 Wohngebiete an der Landsberger StralRe

- Wohngebiete mit sehr hoher Wohn- und Wohnumfeldfunktion
- hohe Bedeutung der Bodenfunktionen (z.B. Archivfunktion)

- hohe lufthygienische Ausgleichsfunktion (auf Grunflachen)

6 Rohrpfuhl Mahlsdorf / Grunflachen nordlich der S-Bahn

- fur den Arten- und Biotopschutz besonders wertvolle Flache (§ 26 Biotop Rohrpfuhl
Mahlsdorf)

- bedeutender Lebensraum fir Amphibien

- bedeutende Biotopvernetzung

- Vegetation auf Freiflachen innerhalb des besiedelten Bereichs mit einer mittleren
Bedeutung fur Arten und Biotope

- hohe lufthygienische Ausgleichsfunktion (auf Grunflachen)

7 Wohngebiete an der Landsberger StralRe

- Wohngebiete mit sehr hoher Wohn- und Wohnumfeldfunktion
- hohe Bedeutung der Bodenfunktionen (z.B. Archivfunktion)

- hohe lufthygienische Ausgleichsfunktion (auf Griinflachen)

Nach Auswertung der Konfliktschwerpunkte lasst sich feststellen, dass es prinzipielle Unter-

schiede in der Betroffenheit der Schutzguter gibt.

Bei den Varianten im sidlichen Teil Gberwiegen die Konflikte mit Natur und Landschaft, durch

die Querung von unverbauten, nicht besiedelten Bereichen.

Die von der derzeitigen Trasse weiter entfernt liegenden Varianten 3 und 4 besitzen vor allem
im nordlichen Abschnitt den Nachteil, dass sie, bisher vom Durchgangsverkehr nicht belastete,

Wohngebiete neu beeintrachtigen.
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6. Vergleich der Varianten
6.1 Trassenbeschreibung der Varianten

Das Planungsgebiet wird begrenzt:

¢ im Norden durch den Rohrpfuhl Mahlsdorf sowie die Linie Wodanstrale/Menzelstralle,
¢ im Osten durch die Landsberger Stralte und Pilgramer Stral3e,

¢ im Siuden durch die Elsenstralle und Rahnsdorfer StralRe sowie

¢ im Westen durch die Neuenhagener StralRe und ihre Verlangerung.

Variante O

Die Variante 0 wird durch den Bestand der Achse Honower StralRe - Hultschiner Damm re-

prasentiert.

Variante 1a/ 1b

Die Variante 1 teilt sich im unteren Abschnitt in die Untervarianten 1a und 1b auf. Der Trassen-
verlauf beginnt am gemeinsamen nérdlichen Startpunkt an der Wodanstrale, folgt zunachst der
Hoénower StralRe, biegt dstlich in die Pestalozzistralte ein, um kurz darauf wieder Richtung Su-
den der Stra’e An der Schule bis zur B1/B5 Alt-Mahlsdorf zu folgen.

Im unbebauten Bereich stidlich der B1/B5 in Verlangerung der Stralte An der Schule gabelt sich
die Trasse und die Variante la erreicht den Hultschiner Damm bereits im oberen Bereich des
Gutsparks Mahlsdorf und folgt diesem bis zum Endpunkt aller untersuchter Trassen an der

Einmindung Rahnsdorfer Stralle.

Die Variante 1b verlauft ab der Stelle der Gabelung annahernd geradlinig weiter in sudlicher
Richtung vorbei am Ende der Theodorstrale, um erst im Bereich der Rahnsdorfer Stralle den

Hultschiner Damm zu erreichen.

Variante 2

Analog zur Variante 1 beginnt die Variante 2 an der Wodanstrale, folgt zunachst der Honower
Stralde, biegt 6stlich in die Pestalozzistral’e ein und kurz darauf Richtung Siden in die Stralie
An der Schule.

Am Ende der Bebauung biegt die Trasse nach Osten ab, bis sie die Landsberger Strale er-
reicht, um dieser sudlich bis zur B1/B5 Alt-Mahlsdorf zu folgen. Die Trasse verlauft weiter auf
der Pilgramer Stralle und biegt auf der unbebauten Flache in der Mitte zwischen Alt-Mahlsdorf

und Gustavstralle westlich ab, verlauft Gber unbebaute Flachen, dann kurz in westlicher Rich-
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tung gemeinsam mit Variante 1b, um in Héhe Elsenstral’e den Hultschiner Damm zu erreichen,

der dann bis zur Rahnsdorfer Stral3e verfolgt wird.

Variante 3

Die Variante 3 verlasst die Honower Stral3e hinter dem Startpunkt oberhalb der Wodanstrale in
Ostlicher Richtung vorbei am Rohrpfuhl Mahlsdorf tber altes DB-Gelande und flhrt zur Menzel-
stralle. Im weiteren Verlauf wird an der Landsberger Strale nach Siden abgebogen. Kurz nach
der Friesacker Stralte vereinigen sich die Varianten 2 und 3 und es erfolgt ein gemeinsamer

Verlauf bis zur Rahnsdorfer StralRe.

Variante 4

Die Trasse der Variante 4 verlauft zunachst in sudlicher Richtung entlang der Honower Stral3e.
An der Treskowstral’e wird nach Westen abgebogen, um dann an der Neuenhagener Stralde in
sudlicher Richtung zu verlaufen. Nach Querung der B1/B5 Alt-Mahlsdorf wird weitgehend in
sudlicher Richtung entlang des Gewerbegebietes am Ende der nérdlichen Bebauung die El-

senstrale erreicht, der in 6stlicher Richtung bis zum Hultschiner Damm gefolgt wird.

Variante 5

Die Variante 5 ist im Trassenverlauf identisch mit der Variante 0 und wurde zu Beginn der Pla-
nung als Variante 0+ bezeichnet. Sie beinhaltet jedoch den zweigleisigen Ausbau der Strallen-

bahntrasse im Bestand und die daraus folgende Erweiterung des Stralienraumes.

6.2  Verkehrliche Untersuchung der Varianten im Verkehrsmodell
6.2.1 Eingangsgrofien

Die Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung stellte im Rahmen der Projektbearbeitung nachfol-

gend aufgefiihrte Daten zur Verfligung:
¢ Strallennetzmodell aus dem gesamtstadtischen Prognosemodell 2015 (VISUM Format)

¢ dazugehorige Verkehrsnachfragematrix des durchschnittlichen taglichen Verkehrs fiir den
MIV an Werktagen (DTV-WT; integriert in Versionsdatei)

¢ Blockgrenzen als Hintergrund-Datei (VISUM-hgr-Format),
¢ Umlegungsparameter (integriert in Versionsdatei),

¢ Ausschnitt Verkehrsmengenkarte 2005 (vgl. Kapitel 2.2)
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6.2.2 Vorgehensweise

Die Vorgehensweise der verkehrlichen Untersuchung ist in Abbildung 9 schematisch darge-

stellt.
4 1\
Netzanalyse

Ortsbegehung —  » + g

<
Netzanpassung < t
& + J %
- N '@
Umlegung / Planungs- und Vergleichsfall berechnen §
(2]
§ + < §
4 N\ <_:
Plausibilitatsprifungen 8

& J

v
4 N\
Ergebnisdarstellung Variantenuntersuchung
& J
v
4 N\
Priafung, Bewertung und Diskussion der Ergebnisse

Abbildung 9: Ablauf der verkehrlichen Untersuchung mit VISUM

6.2.3 VISUM-Netzmodell

Das von der Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung Berlin zur Verfligung gestellte Stral3en-
netzmodell von Berlin und Umgebung umfasst ca. 1.300 Verkehrsbezirke (VBZ). Der OV ist in
diesem Netz nur indirekt modelliert und wird in den weiteren Betrachtungen zur Verkehrsmodel-

lierung nicht berucksichtigt.

Das Netzmodell bildet den Zustand des erweiterten Gbergeordneten Stralennetzes der Lander
Berlin und Brandenburg im Jahr 2015 ab. Dies bedeutet, dass es bereits Strallen enthalt, die
zum jetzigen Zeitpunkt teilweise noch in Planung oder Bau befindlich sind. Weitere Unterschie-
de im Netzmodell 2015 im Vergleich zum Analysezustand existieren in den Attributen der Netz-

elemente, wie beispielsweise Geschwindigkeiten und Kapazitaten.
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6.2.4 Netzanalyse und Netzanpassung

Nach eingehender Analyse der Netzstruktur (Knoten, Abbieger, Anbindungen, Strecken und
Bezirke) wurden Verfeinerungen im Netzmodell im Bereich des Untersuchungsgebietes vorge-

nommen.

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Aufienbereich Berlins, daher ist die Modellierung der
Verkehrsbezirke in diesem Gebiet im Ausgangszustand relativ grof3flachig. Die Verkehrsbezirke

des Untersuchungsgebietes sind die Bezirke mit den Nummern 19011, 19112 und 19113.

Im Rahmen der Netzanpassung wurden die Parameter der bereits im Modell implementierten
Strecken geprift und sofern notwendig angepasst. Gleiches erfolgte mit den Parametern der

Netzelemente Knoten, Anbindungen und Abbiegezeitzuschlage.

Nach umfangreichen Plausibilitatsprifungen (z. B. mit Hilfe von Kurzwegsuchen sowie Spin-
nenauswertungen) und Uberpriifung der Wirkungen der vorgenommenen Anpassungen mit
Verkehrsumlegungsrechnungen erfolgte zunachst die Modellierung der fir die Varianten not-

wendigen neuen Netzelemente.

Es wurden Strecken und Knoten hinzugefiigt, so dass alle zu untersuchenden Varianten ada-
quat abgebildet werden konnten. Zur besseren Abbildung der Verkehrsverhaltnisse und der
moglichen kleinrdumigen Wirkungen der zu untersuchenden Varianten wurden die Verkehrsbe-
zirke gesplittet. Dadurch konnte eine realistischere Verteilung des Verkehrs im Streckennetz
erreicht werden. Bestehende Anbindungen an Netzknoten wurden im Untersuchungsgebiet na-
hezu vollstandig eliminiert. Stattdessen erfolgte die Anbindung an einem reinen Anbindungs-

knoten. Daraus ergibt sich folgende Abbildung 10 im Netzmodell:

Unterlage 1: Erlauterungsbericht Seite 39



s Machbarkeitsstudie fir eine neue StralRenverbindung zwischen ;
I" der Hénower Strafl3e nérdlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem VCD B —
Hultschiner Damm in Hohe Rahnsdorfer StralRe \

Legende
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(Netzmodell)
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Knoten
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@ neu/angepasst

Abbildung 10: Netzmodell des Untersuchungsgebietes mit gesplitteten Verkehrsbezirken

Auf Basis dieses Netzes im Grundzustand wurden die unterschiedlichen Varianten modelliert.
Das erfolgte, indem die relevanten Strecken-, Knoten und Abbiegeparameter variantenspezi-
fisch angepasst wurden. Kapazitaten und Abbiegezeitzuschlage an den anzupassenden bzw.
neuen Knotenpunkten wurden anhand von ahnlichen bestehenden Knotenpunkten im Netzmo-

dell gewahit.

Die Verkehrsnachfrage ist tiber die hinterlegte Matrix im Verkehrsmodell fest vorgegeben. Des-
halb musste ein Verfahren gefunden werden, um die Verkehrsnachfrage auf die gesplitteten
Verkehrsbezirke aufzuteilen. Da im Rahmen dieser Untersuchung keine Verkehrsnachfragebe-
rechnung ausgefuhrt wurde, ist ein vereinfachtes Verfahren zur ndaherungsweisen Bestimmung

der Quell- und Zielverkehrsanteile der gesplitteten Verkehrsbezirke angewandt worden.
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Als maRgebende StrukturgroRe fur die Aufteilung der Verkehrsnachfrage wurden die Bevolke-

rungsanteile der jeweiligen Flachen m. H. der Karten zur Einwohnerdichte? blockfein bestimmt.

Dadurch konnten die in der Tabelle 5 dargestellten Splitanteile!! ermittelt werden.

Nummer Nummer |Anteil am Quell-
VBZ VBZ und Zielverkehr
alt neu des "alten" VBZ

99322 4%

99324 4%

99326 7%

19011 99328 7%

99330 9%

99331 69%

99306 30%

19112 99308 35%

99309 35%

99310 9%

99312 22%

99314 8%

19113 99316 11%

99318 13%

99320 27%

99321 10%

Tabelle 5: Splitanteile Verkehrsbezirke
6.2.5 Umlegung der Verkehrsnachfrage fir Planungs- und Vergleichsfall

Nach erfolgter Modellierung des Verkehrsangebots flir die einzelnen Varianten im Verkehrsmo-
dell wurde zunachst die Verkehrsnachfrage fiir den Vergleichsfall (Prognose-Nullfall)'2 und an-
schlieend fiir jeden Planungsfall’3 umgelegt. Es wurden Plausibilitatspriifungen der Umle-
gungsergebnisse durchgeflihrten ergaben. Die grafischen Auswertungen, der flir die verkehrli-
che Bewertung der Varianten malRgebenden, ermittelten Ergebnisse (Umlegungs- und Diffe-

renzplots) sind in der Unterlage 3.1 zu finden.

In der Tabelle 6 sind die wichtigsten Ergebnisse der durchgefihrten Modellrechnungen aufbe-

reitet.

10 Quelle: FIS-Broker (http://www.stadtentwicklung.berlin.de/geoinformation/fis-broker)
11 Die Verteilung erfolgt automatisch durch VISUM.
12 entspricht Variante 0

13 Varianten 1 bis 5
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Varianten 0 1a 1b 2 3 4 5 (0+)

Verkehrliche Wirkung

Lénge inm 1.700 1.830 1.830 2.560 3.230 2230 1.700
Verkehrsbelastung Honower Strafie* Richtung Nord 8.800 1.000 1.000 2.200 3.350 2.600 10.000
nérdlich KP Alt-Mahlsdorf Richtung Siid 8.400 1.300 1.350 2450 3.650 2.550 9.750
[DTV-WT in Kfz/d] ;

Querschnitt 17.200 2.300 2.350 4.650 7.000 5.150 19.750
Verkehrsbelastung Hultschiner Damm* Richtung Nord 6.900 0 0 1.500 3.150 1.400 8.100
stidlich KP Alt-Mahlsdorf Richtung Siid 7.300 0 50 1.650 3.000 1.150 8.150
[DTV-WT in Kfz/d] .

Querschnitt 14.200 0 50 3.150 6.150 2.550 16.250
Fanhrzeit (ta) alte Trasse i 3min 47s 3min 55s 3min 59s 4min 5s 4min 10s .
zwischen KP Rahnsdorfer Str. 3min 40s - - - - - 3min 16s
und Ridbacher Str. neue Trasse 3min 22s 3min 6s 4min 6s 4min 31s 3min 55s

Verkehrsleistung*
Trasse Hultschiner Damm/Hénower Str. zw.  |in Kfz-km 30.700 19.000 13.050 16.950 16.750 14.850 34.750
KP Rahnsdorfer Str. und Ridbacher Str.

Verkehrsleistung*

gesamtes Netz in Kfz-km 177.506.200| 177.499.550| 177.499.550 177.515.250| 177.521.150 177.519.700| 177.502.350

* gerundet auf 50

Tabelle 6: Kenndaten der Varianten aus dem Verkehrsmodell14

Die verkehrliche Bewertung erfolgte qualitativ, nach einem mit dem Auftraggeber abgestimmten
Schema. Dabei wurden die in der Anlage 2 dargestellten Kriterien berticksichtigt. Neben den
ermittelten Ergebnissen der Untersuchungen im Verkehrsmodell wurden zusatzlich Aspekte der
Verkehrstechnik (Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte der Varianten mit der B1/B5; vgl. Punkt
6.3) und Abschatzungen Uber Konfliktpotentiale des MIV mit dem OV und dem Radverkehr ein-
bezogen (vgl. Punkt 6.4.1).

Im Ergebnis der komplexen Bewertung kann die Variante 1 (mit ihren Untervarianten a und b)

als die verkehrlich giinstigste Option ausgewiesen werden.
Die Grinde dafir sind:

1) die entlastende Wirkung fliir den Hultschiner Damm und die Hénower Strae (vgl.

Tabelle 6) sowie

2) die gunstigeren Reisezeitverhaltnisse der neuen Trassenflhrung im Vergleich zur al-

ten Trassenfliihrung?s.

14 Anmerkung: In der Tabelle 6 wird fiir die Varianten 1a und 1b die Verkehrsbelastung siidlich des Kno-
tenpunktes Alt-Mahlsdorf z. T. mit 0 Kfz/d angegeben. Dieser Wert ist modell- und rundungsbedingt ent-
standen. In der Praxis ist daher damit zu rechnen, dass Kfz-Verkehr auf diesem Streckenabschnitt statt-

findet, der aber in der Anzahl der Kfz pro Werktag nahezu gegen Null tendiert.

15 Anmerkung: die Variante 5 weist ebenfalls giinstigere Reisezeitverhaltnisse auf, entfallt aber aufgrund

der nicht vorhandenen Entlastungswirkung (die neue Trasse entspricht dem Verlauf der alten Trasse).

Unterlage 1: Erlauterungsbericht Seite 42



s Machbarkeitsstudie fir eine neue StralRenverbindung zwischen L
"I der Hénower Strafl3e nérdlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem VCD B —
Hultschiner Damm in Hohe Rahnsdorfer StralRe \

6.3  Verkehrstechnische Untersuchung der Varianten

Innerhalb der verkehrstechnischen Untersuchungen der Varianten wurden die relevanten Kno-
tenpunkte im Rahmen von Leistungsfahigkeitsberechnungen gemal dem Handbuch zur Be-

messung von Stralienverkehrsanlagen (HBS 2001) untersucht.

Grundlage bildeten dabei die in den Verkehrsmodellrechnungen (vgl. Punkt 6.2) ermittelten Be-
lastungszahlen. Die betrachteten Knotenpunkte ergeben sich variantenabhangig. Maligebend
war dabei die Einordnung der neuen Trasse in die bestehende Infrastruktur. Insgesamt erfolg-

ten Betrachtungen zu den in der Unterlage 3.3. angefiihrten Knotenpunkten.

Die Qualitat des Verkehrsablaufs wird gemaf HBS bestimmt und in verschiedene Qualitatsstu-
fen eingeteilt'®. In der nachstehenden Tabelle 7 sind die in der HBS definierten Qualitatsstufen

beschrieben.

Qualitatsstufe | Beschreibung

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt passie-

ren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

LOS B Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen in der

nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder —gehen. Die Wartezeiten sind kurz.

LOSC Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder —gehen. Die Wartezeiten sind
spurbar. Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur geringer Stau am Ende der

Freigabezeit auf.

LOS D Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger Reststau vorhanden. Die Wartezeiten fur alle

Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

LOS E Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinander. Im Kraft-
fahrzeugverkehr stellt sich ein allmahlich wachsender Stau ein. Die Wartezeiten

sind sehr lang. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Nachfrage ist groRer als die Kapazitat. Die Fahrzeuge missen bis zu ihrer
Abfertigung mehrfach vorriicken. Der Stau wachst stetig. Die Wartezeiten sind

extrem lang. Die Anlage ist Uberlastet.

Tabelle 7: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes gemal HBS

16 Forschungsgesellschaft fir Strafen- und Verkehrswesen: HBS Handbuch fiir die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen;
2001
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An den signalisierten Knotenpunkten ist die mittlere Wartezeit eine wichtige Kenngréf3e zur Be-
urteilung der Verkehrsqualitat. Zur Einteilung in die Qualitatsstufen gelten die in der Tabelle 8

(gemar HBS) dargestellten Grenzwerte.

zulassige mittlere Wartezeit [s]

Qualitatsstufe
ov MIV

<60 <100

N
B
C
D <40 <70
E
]

> 60 >100

Tabelle 8: Grenzwerte der mittleren Wartezeiten an signalisierten Knotenpunkten

Die VCDB hat fur alle Varianten eine Leistungsfahigkeitsuntersuchung aller Knotenpunkte der
neuen Trassenflhrung mit der B1/B5 (Alt Mahlsdorf) durchgefiihrt. Daftr wurden Uberschlagige
Signalprogramme mit einer Referenzumlaufzeit von 110 s unter Berlcksichtigung des mogli-
chen Eintreffens von Strallenbahnen gemafl der Richtlinie zur Anlage von Lichtsignalanlagen
(RILSA) entwickelt. Die Referenzumlaufzeit von 110 s wurde mit Hilfe des HBS ,Berechnung
der wartezeitoptimierte Umlaufzeit und Freigabezeiten“ flr die Verkehrsbelastung des Ist-
Zustandes (Varianten 0 und 5) als wartezeitoptimale Umlaufzeit ermittelt. Zum Zwecke der Ver-
gleichbarkeit wurde bei allen Varianten diese Umlaufzeit an den Knotenpunkt mit der B1/B5

angesetzt.

Zur Berechnung der Leistungsfahigkeit wird fir jeden Fahrstreifen die theoretischen Sattigungs-
verkehrsstarke von 2.000 Fahrzeugen pro Stunde (Ublicher Wert bei Knotenpunktzufahrten mit
mehr als 10 s Freigabezeit pro Umlauf) angenommen. Die Anpassung der Sattigungsverkehrs-

starke an die tatsachlichen Verhaltnisse erfolgt mittels Angleichungsfaktoren.

Fur die anderen markanten Knotenpunkte der jeweiligen Varianten wurde mit Hilfe der HBS -
Berechnung zur ,Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelungen® geprift, ob der Kno-
tenpunkt die erwartete Verkehrsmenge unsignalisiert bewaltigen kann. Die detaillierten Ergeb-

nisse sind in der Unterlage 3.2 zu finden.

Unterlage 1: Erlauterungsbericht Seite 44



der Honower Stral3e nordlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem

Machbarkeitsstudie fir eine neue StralRenverbindung zwischen VCD B L

I
Hultschiner Damm in Hohe Rahnsdorfer StralRe \

Die wichtigsten Ergebnisse der durchgeflhrten Leistungsfahigkeitsberechnungen sind in der

Tabelle 9 zusammengestellt.

Variante [Koordinierungsmaoglichkeiten der mittleres
LSA im Zuge der B1/B5 Wartezeitniveau am Knotenpunkt
(bestehende signalisierte KP ,Hultschiner Damm, Honower Str./B1, B5“
mit neuen signalisierten KP) bei Umlaufzeit 110 s

0 - bestehender Knotenpunkt, keine ca. 53 s (LOS D)

neue LSA
la/lb - neuer Knotenpunkt (KP), ca.41s (LOS C)

Signalisierung notwendig
Koordinierung der LSA auf der B1
kann kritisch werden

2 - bestehender, signalisierter KP ca. 33 s (LOS B)

3 - bestehender, signalisierter KP ca. 33s (LOS B)

4 - bestehender KP, Signalisierung ca.35s(LOS C)
notwendig

- Koordinierung der LSA auf der B1
wahrscheinlich unkritisch
5 (0+) - bestehender Knotenpunkt, KP an ca. 67 s (LOS D)
Leistungsfahigkeitsgrenze fiir Nebenrichtung LOS E
- Auswirkung auf Koordinierung

maglich

Tabelle 9: Variantenvergleich — verkehrstechnische Aspekte im Bereich der B1/B5
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6.4  Beurteilung der einzelnen Varianten

6.4.1 StralRenbauliche Infrastruktur

Im Zuge der ersten Stufe des Variantenvergleichs wurden die zwei definierten Grundquerschnit-
te RQ1 und RQ2 (vgl. Kapitel 2.4) auf die Mdglichkeit der Einordnung im Trassenverlauf fur jede
Variante untersucht. Die Anteile der Moglichkeit der Einordnung der beiden Querschnitte bilde-
ten bei der Auswahl der drei vertiefend zu untersuchenden Varianten ein Entscheidungs-

kriterium in der Kategorie ,Stralenbauliche Infrastruktur.

Im Ergebnis der 1. Stufe der Variantenauswabhl, in der sechs Varianten untersucht worden sind,
liegen im Abschnitt der Infrastruktur (Anlage 2, S. 4 bis 7) die Varianten 1a, 1b und 2 auf den

vorderen Platzen, wobei hier zunachst die Variante 2 den ersten Platz belegt.

1. Platz Variante 2 3 Punkte
2. Platz Variante 1a/1b 1 Punkt

3. Platz Variante 0 0 Punkte
4. Platz Variante 2 -2 Punkte
5. Platz Variante 3 und 4 -4 Punkte

In den drei vertiefend zu untersuchenden Varianten konnte der breitere der beiden Querschnitte
(RQ2) durchgéngig untergebracht werden. Die Parameter dieses Querschnitts sind in der

Tabelle 10 dargestellt.

Querschnittselement Breite [m] Bemerkung

Fahrbahn 6,5 zweistreifig

Radfahrstreifen 2,1 beidseits der Fahrbahn (auf Fahrbahnniveau)
Griinstreifen 2,5 zwischen Radfahrstreifen und Gehweg; Ausbil-

dung je nach ortlicher Erfordernis auch als Park-
und Ladestreifen (ggf. mit punktueller Einord-

nung von Baumen)

Gehweg 3,0 Aufstellung der Beleuchtungsmaste

Gesamt 21,7

Tabelle 10: Querschnitt RQ2
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Im Rahmen der zweiten Stufe des Variantenvergleichs erfolgten vertiefende Betrachtungen zur
Integration dieses Querschnitts. Die Bezeichnung des Querschnitts wurde in Abhangigkeit der
Existenz der Stralenbahn erweitert zu RQ2A (ohne StralRenbahn) bzw. RQ2B (mit StralRen-
bahn).

In den Lageplanen der drei Varianten (Unterlagen 5 bis 7) wurde die Einordnung des RQ2 als
ein Trassierungsband dargestellt. Detaillierte Untersuchungen, wie z. B. die Einordnung zusatz-
licher Abbiegestreifen an den Einmindungs- und Kreuzungsbereichen sowie die Fluhrung der

Radfahrer wurden fir alle drei Varianten durchgefiihrt.

An ausgewahlten Punkten erfolgte zusatzlich die Entwicklung von weiteren Querschnitten, die
aus den besonderen Rahmenbedingungen und Zwangspunkten der ortlichen Gegebenheiten
resultieren. Die Kenndaten dieser Querschnitte sind in der Tabelle 11 dargestellt. Die grafische

Darstellung ist in der Unterlage 8.2 (Blatt 1 und 2) zu finden.

Bezeichnung Gesamtbreite [m] Anwendungsbereich / Bemerkungen

3A 34,0 im Bereich der S-Bahn-Unterfihrung;
ohne Strallenbahn

3B 34,0 im Bereich der S-Bahn-Unterflihrung;
mit Strallenbahn (Ubernommen von IB GRASSL)

4 22,7 zwischen Treskowstralle und Pestalozzistralle;
alternativ ist an dieser Stelle auch der RQ2 an-

wendbar

5 26,0 zwischen Rahnsdorfer Stralle und Elsenstrale; nur

in den Varianten 1a und 2

Tabelle 11: weitere Querschnitte

Neben der Einordnung der Querschnitte in den Lageplanen sind weiterhin folgende Punkte fur

eine genaue Beurteilung der Streckencharakteristik der einzelnen Varianten zu beachten:

Unterlage 1: Erlauterungsbericht Seite 47



s Machbarkeitsstudie fir eine neue StralRenverbindung zwischen L
"I der Hénower Strafl3e nérdlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem VCD B —
Hultschiner Damm in Hohe Rahnsdorfer StralRe \

Streckenfuhrung unter der S-Bahn-Unterfihrung (Var. 1a, 1b und 2)

+ prinzipielle Fortfilhrung der im Bereich der freien Strecke angenommenen Querschnittsauf-

teilung ist moglich

¢ in der Variante mit Fihrung der Strallenbahn unter die Briicke erfolgt eine gemeinsame
Nutzung der Haltestelleninseln durch den Bus, ansonsten werden die derzeit vorhandenen

Bushaltestelle in Seitenlage eingeordnet

¢ nordlich der Unterflihrung erfolgt die Anbindung an den Bestand bzw. an den zukinftigen

Strallenquerschnitt mit 12,0 m Fahrbahnbreite

Einmindung Pestalozzistrae/Honower Stral3e (Var. 1a, 1b und 2)

¢ Neugestaltung der Einmundung erforderlich (unter Beachtung der Straldenbahn)

¢ im sudlichen Bereich Anschluss an den vorhandenen Ausbauquerschnitt Hénower Stralle

herstellen

Auswirkungen auf den OPNV

¢ Var. 1a: ca. 180 m gemeinsame Trasse im noérdlichen, ca. 410 m im stdlichen Bereich
¢ Var. 1b: ca. 180 m gemeinsame Trasse im nordlichen Bereich
¢ Var. 2: ca. 180 m gemeinsame Trasse im ndrdlichen, ca. 160 m im stdlichen Bereich

Hinzu kommen weitere 190 m Gleis bei Flhrung der Stralenbahn unter die S-Bahnbriicke
Mahlsdorf sowie optional der zweite Gleisbogen in die Treskowstralle (in der Kostenschatzung
mit enthalten). Durch die Entflechtung der Verkehrsstrome ist in allen drei Varianten eine Ver-
besserung der Betriebsfihrung zu erwarten. Des Weiteren ist ein zweigleisiger Ausbau in den
gemeinsam genutzten Bereichen sowie durch die Verlagerung des MIV auf die neuen Trassen
auch im nicht vertieft untersuchten Bereich der Hénower Stralle und des Hultschiner Damms

moglich.

Ausflhrlich sollte die Flihrung der Stralenbahn insbesondere in den Knotenbereichen sowie
unter der S-Bahn-Brucke Mahlsdorf in einer weiteren darauf ausgerichteten Vorplanung detail-

liert untersucht werden.

Verkehrsqualitat fir Radfahrer

Bei allen drei vertieft untersuchten Varianten ist die Anordnung eines separaten Radfahrstrei-
fens moglich. An den jeweiligen Planungsgrenzen ist die Anbindung an die vorhandene Situati-

on herzustellen.
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StralRenkreuzung mit B1

¢ Var.1aund 1b:
Es entsteht ein neuer Knotenpunkt mit der B1, der in relativ kurzem Abstand zum vorhan-

denen Knoten mit dem StralRenzug Honower StralRe / Hultschiner Damm liegt
¢ Var. 2: Weiternutzung der vorhandenen Stralenkreuzung B1/Landsberger Stralle

Sidliche Anbindung an den Hultschiner Damm

¢ Var. 1a:

trassierungstechnisch glnstig

¢ Var. 1b:
fahrgeometrisch und sicherheitstechnisch problematisch (spitzer Kreuzungswinkel, schlech-
te Sichtverhaltnisse, nahe liegende Einmindungen Rahnsdorfer Stralle und Margare-

tenstralle)

¢ Var. 2:

ungunstige Streckenfihrung mit Bogen / Gegenbogen
Gradiente

Fur die Vorzugsvariante 1a wurde eine Gradiente im Mafstab 1:1000/100 erstellt. Da grofe
Teile der neuen Trasse im Verlauf bestehender Strallen bzw. Wege liegen, ist dort die vorhan-
dene Gelandehoéhe flr die Gradiente zugrunde zu legen. Besonders im Bereich Honower Stra-
Re wird die neue Gradiente durch die angrenzende Topografie (z. B. Briicke, Gebaude) be-
stimmt. In den Teilabschnitten der StralRe ,An der Schule” sowie des Hultschiner Damms, in
denen durch die Verbreiterung des vorhandenen Querschnitts in 6stlicher Richtung in die an-
grenzenden Boschungen eingegriffen wird, sind Bodenauftrag bzw. —abtrag erforderlich. Die
Bereiche sind aus dem Hdhenplan ersichtlich, wobei zu erwahnen ist, dass die angegebenen
Auf- und Abtragsflachen nicht im gesamten Strallenquerschnitt gelten sondern nur in der &stli-

chen Fahrbahnhalfte. Im Lageplan ist die Lage der Béschungen ersichtlich.

Im Zuge der weiteren Planungsphasen besteht mit der vertieften Héhenbearbeitung die Aufga-
be, die Gradiente immer unter dem Gesichtspunkt moéglicher Optimierungen des Verhaltnisses

Bodenauftrag / -abtrag zu planen.
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6.4.2 Umweltvertraglichkeit (Auswirkungsprognose und Variantenvergleich)
Methodik

Variantenvergleich Stufe 1 = Vergleich aller sechs Varianten in tabellarischer Form mit dem Ziel

der Auswahl von drei verbleibenden Varianten, welche dann einem vertieften Variantenver-

gleich unterzogen werden (siehe Anlage 2).

Variantenvergleich Stufe 2 = Vergleich der drei verbleibenden Varianten mit dem Ziel der Aus-

weisung einer Vorzugsvariante (siehe Anlage 3).
Variantenvergleich Stufe 1

Der Vergleich erfolgte in tabellarischer Form Uber Querungsléangen relevanter Kriterien der

Schutzglter, deren Bewertung am Ende zusammengeflihrt wurde (vgl. Anlage 2).

Beim Stralenneubau stellen die Bodenversieglung und der damit verbundene Landschafts-

verbrauch zumeist das entscheidende Auswahlkriterium aus Umweltsicht dar.

Daher schneiden die beiden duReren Varianten 3 und 4 am schlechtesten ab. Variante 3 ist mit
ca. 3.230 m Gesamtlange die langste aller Trassen. Jedoch rangiert Variante 4 in der Gesamt-
betrachtung noch hinter dieser, da sie mit der Beanspruchung der Flachen des ,Berliner Bal-
kons* ein besonders sensibles und wertvolles Freiraumgebiet durchschneidet. Die gut sichtbare
und erlebbare geologische Gelandekante besitzt grole Bedeutung flr nahezu alle Schutzguiter
(Klima — Kaltluftentstehungsgebiet, Pflanzen und Tiere - Ackerflachen und Saumbiotope mit
hoher Bedeutung / Verbindungsbiotop zu Kaulsdorfer Seen / Artenreservoir von Arten der Feld-
fluren und Wiesen, Mensch — Erholungsgebiet, Landschaftsbild — Freiflache mit Aussichts-
punkt). Beide Varianten verlaufen zudem durch bisher wenig vom Verkehr beeintrachtigte
Wohngebiete (V3 — ca. 1.200 m durch Wohngebiete an der Landsberger / Menzelstralle, V4 ca.
660 m durch Wohngebiet Neuenhagener Strale) und sind daher aus Umweltsicht nicht zu emp-

fehlen.

Variante 2 verursacht noch eine relativ hohe Neuversiegelung. Die beanspruchten Flachen be-

sitzen zusatzlich u.a. fir die Schutzgtter Klima sowie Tiere und Pflanzen grofie Bedeutung.

Aus Umweltsicht giinstige Varianten sind beide Ausbautrassen (VO / V5). Auch Variante 1a/1b

verlauft relativ bestandsnah und wird daher giinstig bewertet.
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Variantenvergleich Stufe 2

In Karte 9 der Unterlage 4 sind nachfolgend genannte Konflikte den einzelnen Varianten zuge-

ordnet.
¢ K1 —Flachenversiegelung - Alle Varianten
- dauerhafter Verlust aller Bodenfunktionen
- Reduzierung der Grundwasserneubildungsrate
- Erh6hung der Warmebelastung
¢ K2 - Schutzgut Wasser — Varianten 1a, 2
- Querung des Rohrpfuhlgrabens, Gefahr der Uberbauung
¢ K3 - Schutzgut Klima — Varianten 1b, 2
- Verlust klimatisch hoch wirksamer Grun- / Freiflachen
¢ K4 - Schutzgut Tiere und Pflanzen — Variante 2
- -Verlust von Flachen mit einer mittleren Bedeutung fir Arten und Biotope
- - Verlust von Flachen mit wichtiger Lebensraumfunktion fur Végel und Insekten
¢ K5 - Schutzgut Mensch — Alle Varianten
- K5.1 - Neubelastung von Wohngebieten durch Larm und Schadstoffe
- K5.2 - Erhéhung der Belastung von Wohngebieten durch Larm und Schadstoffe
¢ K6 - Schutzgut Landschafts- / Stadtbild — Alle Varianten
- Umgestaltung / Uberpragung des Stadtbildes

Der Vergleich erfolgte in tabellarischer Form getrennt nach Schutzglitern, deren Bewertungen

am Ende zusammengefihrt wurde (vgl. Anlage 3).

Am schlechtesten schneidet die Variante 2 ab, da sie auf Grund der groReren Streckenlange im
Vergleich zu den anderen Varianten insgesamt die meisten Beeintrachtigungen hervorruft. Des
Weiteren muss bei dieser Variante der langste Streckenabschnitt neu gebaut werden, d.h. der

Landschaftsverbrauch ist am grofiten.

Gegenuber der Variante 2 stellt sich Variante 1b vorteilhafter dar. Der Neubauabschnitt umfasst
ebenfalls eine grofRe Streckenlange (ca. 1.140 m), davon sind jedoch bereits 620 m durch den
Bebauungsplan XXIII-3 gesichert. Bei der Variantenbewertung ist der Streckenabschnitt inner-

halb des Bebauungsplans gleich dem Trassenverlauf einer Bestandsstrecke bewertet worden.
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Aus Umweltsicht empfiehlt es sich, die Variante 1a weiter zu verfolgen, da sie in der Summe
aller Schutzguter die geringsten Beeintrachtigungen hervorruft. Die Flachenneuversiegelung ist
bei dieser Variante am geringsten. Im sidlichen Teil verbleibt jedoch ein Konfliktpunkt mit der
Querung des Rohrpfuhlgrabens. Dieser wird nérdlich des Gutsparkes Mahlsdorf Uberquert. Im
Landschaftsprogramm von Berlin ist er als Entwicklungsflache ausgewiesen. Im Regelfall lasst
sich eine Gewasserquerung sowohl den technischen als auch den 6kologischen Anforderungen
anpassen. Eine Alternative kdnnte auch eine Kombination der stidlichen Anbindung der Varian-
ten 1b bzw. 2 bieten. Aus Umweltsicht sollte dieser Abschnitt in der folgenden Planungsphase

flachenscharfer und in einem gréReren Maf3stab untersucht werden.

6.5 Wirtschaftlichkeit der Varianten

Zur Beurteilung und zum Vergleich der Wirtschaftlichkeit wurden fur die drei vertieft untersuch-

ten Varianten die Investitionskosten fur die Bereiche:
a) Ausgleichsmallnahmen,
b) Baukosten (ohne Gleisbau),
c) Gleisbau sowie
d) Grunderwerb

im Rahmen einer Grobkostenschatzung ermittelt. Dabei flossen neben den Baupreisen (aus
Erfahrungswerten des Gutachters) die spezifischen Rahmenbedingungen der einzelnen Varian-
ten, wie z. B. Trassenlange und Neuversiegelung ein. Die Gleisbaukosten wurden separat aus-
gewiesen, da eine Zuordnung zur eigentlichen StrallenbaumalRnahme nicht in allen Varianten

Uber den gesamten Trassenverlauf eindeutig moglich ist.

Nicht enthalten sind die Kosten fiir Ver- und Entsorgungsanlagen (Tiefbau und Ausristung)
sowie fur Beleuchtungsanlagen. Diese kdnnen, sobald entsprechende Zahlen vorliegen, in die
Bewertung integriert werden. Weiterhin nicht betrachtet wurden die volkswirtschaftlichen Aus-
wirkungen der Varianten (z. B. nach EWS-97), da dies nicht Bestandteil der Planungsaufgabe

war.

Fir die Kostenpakete a) bis c) wurden Planungskosten i. H. von 10% der Investitionskosten in
Ansatz gebracht. Die detaillierte Kostenermittlung und deren Einfluss auf die Bewertung sind in
den Anlagen 3 und 4 zu finden. Die wichtigsten Kenndaten zum Bereich der Wirtschaftlichkeit

der Varianten sind in der Tabelle 12 auf der Folgeseite dargestellt.

Die Varianten 1a und 1b sind im Vergleich zur Variante 2 deutlich kostengiinstiger zu realisie-

ren, was hauptsachlich in den kurzeren Trassenlangen dieser Varianten begrundet ist.
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Der Unterschied zwischen den Varianten 1a und 1b resultiert aus der unterschiedlichen Linien-
fuhrung im sudlichen Bereich der Trasse. Bedingt durch den héheren Anteil an Gleisbaukosten
in der Variante 1a stellt sich diese bei Vergleich der Gesamtkosten geringfiigig schlechter dar,
als die Variante 1b. Da die Gleisbaukosten in diesem Bereich nicht zwingend der Mahahme
zugerechnet werden miussen, ergibt sich bei Entfall dieser Position ein abweichendes Bild mit

der Variante 1a als kostenglinstigste Option (unter Einbeziehung Grunderwerb).

Variante la Variante 1b Variante 2
AusgleichsmalRinahmen 0,18 Mio. € 0,39 Mio. € 0,60 Mio. €
Baukosten (ohne Gleisbau) 4,99 Mio. € 4,74 Mio. € 6,91 Mio. €
Gleisbau 2,54 Mio. € 1,73 Mio. € 2,07 Mio. €
Zwischensumme (netto) 7,70 Mio. € 6,86 Mio. € 9,58 Mio. €
Planungskosten (10%) 0,77 Mio. € 0,69 Mio. € 0,96 Mio. €
Summe (netto) 8,47 Mio. € 7,55 Mio. € 10,54 Mio. €
Mehrwertsteurer (19%) 1,61 Mio. € 1,43 Mio. € 2,00 Mio. €
Summe brutto 10,08 Mio. € 8,99 Mio. € 12,54 Mio. €
Grunderwerb 1,08 Mio. € 1,50 Mio. € 1,74 Mio. €
Gesamtsumme 11,16 Mio. € 10,48 Mio. € 14,28 Mio. €

Tabelle 12: KostenUbersicht

Somit kann in Abhangigkeit der Bertlicksichtigung der Gleisbaukosten entweder die Variante 1a
oder die Variante 1b aus wirtschaftlichen Gesichtspunkten als Vorzugsvariante ausgewiesen
werden, da die ermittelten Kosten dieser beiden Varianten deutlich guinstiger sind, als die der

Variante 2.

In der Summe enthalten ist bei allen Varianten die Fiihrung der Stral’enbahn unter der S-Bahn-
Briicke Mahlsdorf inkl. zweiter Gleisbogen Treskowstrale (ca. 0,74 Mio € netto/0,88 Mio. € brut-
to).

Nicht enthalten sind 210 T€ anteilige Kosten flir den Umbau der Stlitzen an der S-Bahn-Brlicke
Mahlsdorf
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7. Zusammenfassung des Variantenvergleichs und Empfehlung far die

weitere Planung

Der zweistufig aufgebaute Variantenvergleich diente der fachlich fundierten Auswahl einer Vor-
zugsvariante, die in den weiteren Planungsphasen vertiefend bearbeitet werden soll. Die erste
Stufe des Variantenvergleichs umfasste alle sechs Varianten der Grundgesamtheit. Die Metho-
dik des Variantenvergleichs, die einzelnen Bewertungen sowie die Ergebnisse sind im Kapitel 6

und in der Anlage 2 zu diesem Erlauterungsbericht detailliert beschrieben.

Im Ergebnis der ersten Stufe des Variantenvergleichs wurden die Varianten 1a, 1b und 2 fir
eine vertiefende Untersuchung ausgewahlt (siehe Anlage 2). Diese drei Varianten erhielten im
Gegensatz zu den aulderdem zur Auswahl stehenden Varianten 3, 4 und 5 eine bessere Bewer-
tung als die unveranderte Fortschreibung des gegenwartigen Zustandes (Prognosenulifall - Va-

riante 0).

Die Auswahl der vertiefend zu untersuchenden Varianten wurde in der 4. Arbeitsberatung am
08.11.2007 von allen Projektbeteiligten bestatigt.

In dem Variantenvergleich der zweiten Stufe, der nur noch den Vergleich der Varianten 1a, 1b
und 2 umfasste, wurden neben den Bewertungskriterien der ersten Stufe (verkehrliche Aspekte,
raumplanerische Aspekte, Infrastruktur, umweltplanerische Aspekte) die Kriterien Grundstiicks-
inanspruchnahme und Investitionskostenschatzung verstarkt mit in die Bewertung einbezogen.

(siehe Anlage 3)

Die Bewertung bezlglich der beiden letztgenannten Kriterien gab letztendlich den entscheiden-
den Impuls fir die Auswahl der Variante 1a als Vorzugsvariante. Bei allen anderen Kriterien
wurde diese Variante ahnlich der Variante 1b bewertet und zumeist besser als die Variante 2

bepunktet.

Aulerdem ist nur die Variante 1a ohne Konfliktpotential gegentiber den Planungen der BWB
Berliner Wasserbetriebe fir ein Regenwasserfilterbecken im Bereich des Hultschiner Damms.

Die Varianten 1b und 2 sind mit diesen Planungen unvertraglich.

Im Ergebnis des zweistufigen Variantenvergleichs wird nach Abwagung aller Vor- und
Nachteile die Variante 1a fur die Berlicksichtigung respektive zur Vertiefung in den weite-

ren Planungsstufen empfohlen.
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- Machbarkeitsstudie fiir eine neue Stral3enverbindung zwischen der Hénower Stral3e 1 |
o | ke ~VCDB =
|" ndrdlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem Hultschiner Damm in Hohe Rahnsdorfer Stralle : | V -
Varianten Variante 0 Variante 1 (1a/l1b) Variante 2 Variante 3 Variante 4 Variante 5 (0+)
Verkehrliche Wirkung
Lange|1.700 m 1.830 m 2.560 m 3.230m 2.230m 1.700 m

entlastende Wirkung fir den
Hultschiner Damm

Querschnittsbelastung
nordlich der B1/B5

Querschnittsbelastung

17.200 Kfz/24h

14.200 Kfz/24h

2.300/ 2.350 Kfz/24h
ca. 13,5%

0/ 100 Kfz/24h

4.650 Kfz/24h
ca. 27,0%

3.150 Kfz/24h

7.000 Kfz/24h
ca. 40,8%

6.150 Kfz/24h

5.100 Kfz/24h
ca. 29,7%

2.550 Kfz/24h

19.750 Kfz/24h
ca. 115,0%

16.200 Kfz/24h

siidlich der B1/B5 ca. 0,5% ca. 22,1% ca. 43,2% ca. 18,0% ca. 114,2%
Bewertung
. - ++ + + -
Querschnittsbelastung 0
Verkehrsleistung im | 177.506.179 177.499.535 177.515.245 177.521.166 177.519.682 177.502.353
gesamten Berliner Netz pro - 6.639 +9.066 +14.987 +13.503 -3.825
Werktag (in
Fahrzeugkilometer)
Bewertung
. ++ - -- - +
Verkehrsleistung 0
Reisezeit in min:s | -, 3:40, - 3:22, 3:47, 0,89 4:06, 3:59, 1,03 4:31,4:05,1,11 3:55, 4:10, 0,94 3:16, 3:40, 0,89
(neue Trasse, alte Trasse, 3:06, 3:55, 0,79
Verhaltnis)
Bewertung Reisezeit o} +(V1a) ++(V1b) - -- + +

Variantenvergleich
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Machbarkeitsstudie fur eine neue Stral3enverbindung zwischen der Hénower Stral3e
ndrdlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem Hultschiner Damm in Hohe Rahnsdorfer Stralle

-VCDB =

Varianten Variante 0 Variante 1 (1a/l1b) Variante 2 Variante 3 Variante 4 Variante 5 (0+)
Koordinierungsmoglichkeiten | - bestehender - neuer Knotenpunkt | - bestehender, - bestehender, - bestehender KP, - bestehender
der LSA im Zuge der B1/B5 Knotenpunkt, (KP), Signalisierung signalisierter KP signalisierter KP Signalisierung Knotenpunkt, KP

Bewertung
Konfliktpotential MIV/ MIV

keine neuen LSA

++

notwendig

- Koordinierung der
LSA auf der B1 kann
kritisch werden

++

notwendig

- Koordinierung der LSA
auf der B1
wahrscheinlich
unkritisch

an Leistungsféhig-
keitsgrenze

- Auswirkung auf
Koordinierung
moglich

++

+

(0]

Leistungsfahigkeit Kreuzung
mit B1 bei Umlaufzeit 110s
(mittleres Wartezeitniveau)

Bewertung
Leistungsféhigkeit
Kreuzung B1

-ca. 53s (LOS D)

-ca.41s(LOSC)

-ca. 33s (LOS B)

- ca. 33s (LOS B)

-ca. 35s (LOS C)

- ca.67s (LOS D)

- fur Nebenrichtung
LOS E

Leistungsfahigkeit Kreuzung
der neuen Trasse (mit
Hultschiner Damm)

Bewertung
Leistungsfahigkeit
Kreuzung neue Trasse

- eingeschrankte
Leistungsféhigkeit am
Knotenpunkt
Hultschiner Damm/
Rahnsdorfer Stral3e
(nur bei Variante 1b)

+(V1a) -(V1b)

- ohne Signalisierung
eingeschréankte
Leistungsfahigkeit am
Knotenpunkt Hénower
StraBe/ Pestalozzi-
stral3e

- eingeschréankte
Leistungsféahigkeit am
Knotenpunkt
Hultschiner Damm/
Elsenstralle

- ohne Signalisierung
eingeschrankte
Leistungsfahigkeit am
Knotenpunkt Honower
StralRe/TreskowstralRe

- aufgrund der
groRen Strome der
Hauptrichtung ist
die Einrichtung von
LSA fur die Neben-
richtungen (z.B.
Fritz-Reuter-
Stral3e)
empfehlenswert

- ohne Signalisie-
rung Qualitats-
probleme in den
Nebenrichtungen

Variantenvergleich
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Machbarkeitsstudie fur eine neue Stral3enverbindung zwischen der Hénower Stral3e

nordlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem Hultschiner Damm in Héhe Rahnsdorfer Stral3e

-VCDB =

Varianten Variante 0 Variante 1 (1a/l1b) Variante 2 Variante 3 Variante 4 Variante 5 (0+)
Konfliktpotential | - gemeinsame - 200 m gemeinsame | - 400 m gemeinsame - 200 m gemeinsame - 400 m gemeinsame - gemeinsame
Uiberregionaler MIV-OV | Fuhrung tber die | Trasse (V1b) bzw. Trasse Trasse Trasse Fuhrung uber die
komplette 650 m gemeinsame komplette Strecke,
Strecke Trasse (V1a) Problematik
Haltestellen
Bewertung
Konfliktpotential -- +(V1a) ++ (V1b) + ++ + --
Uberregional MIV-OV
Betriebsfiihrung des OV | - groRe - Verbesserung der - Verbesserung der - Verbesserung der - Verbesserung der - Behinderungen
Behinderungen Betriebsfihrung Betriebsflhrung durch Betriebsflhrung durch Betriebsflhrung durch durch starke MIV-
durch MIV durch Entflechtung Entflechtung der Entflechtung der Entflechtung der Stréme
- eingleisige der Verkehrsstrome Verkehrsstrome Verkehrsstrome Verkehrsstrome - zweigleisiger
Streckenfuhrung | - zweigleisiger Ausbau | - zweigleisiger Ausbau - zweigleisiger Ausbau - zweigleisiger Ausbau Ausbau

Bewertung
Betriebsfilhrung des OV

+

+

++

+

Verkehrsqualitat fur

- teilweise keine

- separate Infrastruktur

- separate Infrastruktur

- separate Infrastruktur

- separate Infrastruktur

- Einordnung einer

Radfahrer| separate geplant geplant geplant geplant separaten
Infrastruktur Infrastruktur
vorhanden teilweise schwierig
Bewertung
Verkehrsqualitat fur -- + + + + --
Radfahrer
Summe der Punkte
(++=2:+=1:0=0- = -1: -- = -2) -7 8 (V1a)/8 (V1b) 4 3 3 -8
Wertung (Platzziffer) 4 1 5 3 3 5

Verkehrliche Wirkung

Variantenvergleich
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Machbarkeitsstudie fur eine neue Stral3enverbindung zwischen der Hénower Stral3e
ndrdlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem Hultschiner Damm in Hohe Rahnsdorfer Stralle

-VCDB =

Varianten Variante 0 Variante 1 (1a/l1b) Variante 2 Variante 3 Variante 4 Variante 5 (0+)
Infrastruktur
Trassierung/ | - Ist-Zustand - im Bereich - im Bereich Hultschiner |- im Bereich Hultschiner |- schwierige Trassierung |- RQ1 mit
Einordnung Regelquerschnitt Hultschiner Damm/ Damm/Honower Damm/Honower im higeligen Gebiet punktuellen

(RQ1: Ausbaubreite ca.15 m,

RQ1la: ohne Parkstreifen,
beidseits mit Gehweg und
Radfahrstreifen oder

RQ1b: mit beidseitigem
gemeinsamen Geh-/Radweg
und einseitigem Park- und
Lieferstreifen)

Bewertung Trassierung mit
Einordnung
Regelquerschnitt RQ1

Hénower Stral3e:
RQ1 mit
Mischverkehr
Strab/MIV méglich

- in Restbereichen
RQ1 mit Grund-
erwerb mdglich

StralRe: RQ1 mit
Mischverkehr Strab/MIV
moglich

- Pilgramer/Landsberger
StraRe: RQ1 im vorh.
StraRenraum mdglich

- in Restbereichen RQ1

mit Grunderwerb
moglich

Strale: RQ1 mit
Mischverkehr Strab/MIV
moglich

- Pilgramer/Landsberger/
Menzelstraf3e: RQ1 im
vorh. StralBenraum
moglich

- in Restbereichen RQ1
mit Grunderwerb
moglich

zw. B1 und Elsenstralle
(= Bodenauf- und -
abtrag)

- im Bereich Hultschiner
Damm/ Honower
StralRe/Treskowstralie:
RQ1 mit Mischverkehr
Strab/MIV mdglich

- RQ1 fast durchgéangig
im offentlichen Raum
moglich

Einschrankungen
moglich

- Mischverkehr
Strab/MIV

- Engstelle am KP
mit B1 bei
2gleisigem Ausbau
(= Kaphaltestelle)

Variantenvergleich
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Machbarkeitsstudie fur eine neue Stral3enverbindung zwischen der Hénower Stral3e
ndrdlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem Hultschiner Damm in Hohe Rahnsdorfer Stralle

VCDB =

Varianten

Variante 0

Variante 1 (1a/l1b)

Variante 2

Variante 3

Variante 4

Variante 5 (0+)

Einordnung RQ2 mit ca. 21 m
Ausbaubreite (beidseits mit
Gehweg, Radfahrstreifen und
Park- und Lieferstreifen)

Bewertung Trassierung mit
Einordnung
Regelquerschnitt RQ2

- Ist-Zustand

- RQ2 mit Grund-
erwerb mdglich

- Trassenfreihaltung in
festgesetzten B-
Planen fur 22 m
Breite

- Var. 1b quert
geplante offentl.
Parkanlage &
geringflgig
Wohngebiet (gemani
Entwurf B-Plan XXIII-
9, Var. laistim
Entwurf vorgesehen)

- moglicher Anteil RQ2
an Gesamt-
streckenlange: 100%

++

- Pilgramer/Landsberger
Stral3e: RQ2 vsl. im
vorh. Stral3enraum
mdglich (ggf.
punktueller
Grunderwerb
erforderlich)

- in allen anderen
Bereichen RQ2 mit
Grunderwerb mdglich

- Trassenbreite von 18m
im geplanten
Wohngebiet des
B - Plan-Entwurfes
XXI1-9

- moglicher Anteil RQ2
an Gesamt-
streckenlange: 100%

++

- im Bereich Hultschiner
Damm: RQ2 mit
Grunderwerb mdglich

- Pilgramer/Landsberger
StralRe Sud (bis ca.
Friesackerstral3e): vsl.
im vorh. StralRenraum
mdglich (ggf.
punktueller Grund-
erwerb erforderlich)

Landsberger Stral3e
nord zw. ca.
Friesackerstr. und
HandelstralRe sowie
Menzelstral3e: sehr
schwierig (da
erheblicher Eingriff in
die Privatgrundstuicke/
Vorgarten)

in Restbereichen RQ2
mit Grunderwerb
mdglich (aber nicht
sinnvoll, da nicht in
einem durchgéngigen
Verkehrszug
realisierbar)

Trassenbreite von 18 m
im geplanten
Wohngebiet des B-
Plan-Entwurfes XXI11-9

- moglicher Anteil RQ2
an Gesamt-
streckenlange: 60%

- im Bereich Hultschiner
Damm/Honower
Stral3e: RQ2 mit
Grunderwerb mdglich
(aber nicht sinnvoll, da
nicht in einem
durchgéngigen
Verkehrszug
realisierbar)

- Bereich zwischen
ElsenstraRe und Alt-
Mabhlsdorf: Anordnung
im stadtischen
Grundstiick moglich

- Elsen-, Neunhagener
und Treskowstrafe:
sehr schwierig (da
erheblicher Eingriff in
die Privatgrund-
stuicke/Vorgérten)

StraBenverbreiterung
der Neuenhagener Str.
im B-Plan XXIlI-2b nicht
festgesetzt

StraBenverbreiterung
der Treskowstr. im B-
Plan XXIII-2d nicht
festgesetzt
moglicher Anteil RQ2
an Gesamt-
streckenlange: 40%

- Anordnung von
RQ2 im mittleren
Abschnitt sehr
schwierig (da
erheblicher Eingriff
in die Privatgrund-
stlicke/Vorgarten)

- StraRenverkehrs-
flache Honower
Str. zwischen
Pestalozzistr. und
B1 gemal B-Plan
XXIII-2d und -3
<20 m (bis 17 m)

- moglicher Anteil
RQ2 an Gesamt-
streckenlange:
40%

Variantenvergleich
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Machbarkeitsstudie fur eine neue Stral3enverbindung zwischen der Hénower Stral3e
ndrdlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem Hultschiner Damm in Hohe Rahnsdorfer Stralle

-VCDB =

Varianten Variante 0 Variante 1 (1a/l1b) Variante 2 Variante 3 Variante 4 Variante 5 (0+)
Grunderwerb | - kein - RQ1: 12.600 m2 bei |- RQ1: 17.400 m? - RQ1: 18.500 mz - RQ1: 2.200 m2 - RQ1: Knotenpunkt-
Grunderwerb 1a/18.300 m? bei 1b) | . RQ2: 27.400 m? - RQ2: 25.800 m? (sowie |- RQ2: 2.800 m? (sowie | aufweitungen
erforderlich, da | - RQ2: 23.300 m2 bei derzeit noch nicht derzeit noch nicht notwendig
Status Quo 1a/29.300 m? bei 1b) einschatzbarer Eingriff einschatzbarer Eingriff | - RQ2: derzeit noch
- Grunderwerb in Privat- in Privat- nicht
tatsachlich geringer, Wohngrundstuicke) Wohngrundstiicke) einschéatzbarer
da ohnehin Eingriff in Privat-
Teilausbau geplant Wohngrundstiicke
ist
Bewertung Grunderwerb + o] - - o] o]
StraBenkreuzungen | - Weiternutzung - heuer Knotenpunkt - Weiternutzung der - Anbindung an Honower | - Ausbau des - Ausbau des
der vorhandenen | mit B1 vorhandenen StralRe: Entfall des Knotenpunktes mit B1 Knotenpunktes mit
Stral3en- - Anbindung an Stral3enkreuzung vorhandenen - sehr eingeschrankte B1
kreuzungen Hultschiner Damm Bl/Landsberger Strale | Parkplatzes Flachenverfiigbarkeit | - Engstelle am KP
- Engstelle am KP | fahrgeometrisch und - sehr eingeschrénkte am KP Neuenhagener mit B1 bei
mit B1 sicherheitstechnisch Flachenverfugbarkeit Str. und Treskowstr., 2gleisigem Ausbau
problematisch zwischen den Einbindung der (= Kaphaltestelle)
(spitzer Gebauden fur StraRenbahngleis-
Kreuzungswinkel) Knotenpunkt schleife erforderlich
Bewertung o i + i _ o
StralRenkreuzungen

Variantenvergleich
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Machbarkeitsstudie fur eine neue Stral3enverbindung zwischen der Hénower Stral3e
ndrdlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem Hultschiner Damm in Hohe Rahnsdorfer Stralle

-VCDB =

Varianten Variante 0 Variante 1 (1a/l1b) Variante 2 Variante 3 Variante 4 Variante 5 (0+)
Abschéatzung - drei zusatzliche LSA | - zwei zusétzliche LSA - Briickenneubau - moglicherweise - durch Erhéhung
Investitionskosten notwendig notwendig notwendig, erhohter Aufwand fur der
(zusatzlich zu den ,normalen® moglicherweise Larmschutz, da Verkehrsstarken
. erhdhter Aufwand fur StraRenflhrung durch passiver
Trassierungskosten) Larmschutz, da Wohngebiet, drei Larmschutz
- StraBenflhrung durch zusétzliche LSA notwendig,
Wohngebiet, zwei notwendig - durch Erhéhung
zusétzliche LSA der
notwendig Verkehrsstarken
zuséatzliche LSA
empfehlenswert
. _Bewertung ++ o + _ ) o
Investitionskosten
Summe der Punkte
(++=2;+=1,0=0;-=-1; -=-2) 0 1 3 -4 -4 -2
Wertung (Platzziffer) 3 2 1 5 5 4

Infrastruktur

Wechselwirkungen mit der

Raumstruktur/ Aspekt der Verkehrssicherheit

ErschlieBung des
Einzelhandels- und
Dienstleistungszentrums
sudlich S-Mahlsdorf durch
den MIV

Bewertung ErschlieBung

bleibt erhalten

++

bleibt erhalten

++

bleibt erhalten

++

geht verloren

bleibt teilweise erhalten

Zusatzlicher
Durchgangsverkehr
steht im Konflikt zur
ErschlieBungs-
funktion

(0]

(0]

P&R S-Mahlsdorf

Bewertung P & R

bleibt erhalten

++

bleibt erhalten

++

bleibt erhalten

++

muss neu angelegt
werden

bleibt erhalten

bleibt erhalten

++

++

Variantenvergleich

Anlage 2, Seite 7



Machbarkeitsstudie fur eine neue Stral3enverbindung zwischen der Hénower Stral3e

nordlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem Hultschiner Damm in Héhe Rahnsdorfer Stral3e

-VCDB =

Varianten Variante 0 Variante 1 (1a/l1b) Variante 2 Variante 3 Variante 4 Variante 5 (0+)
Wechselwirkung mit der | - direkte - direkte ErschlieBung | - direkte ErschlieBung - direkte ErschlieBung - direkte ErschlieRung - direkte
Raumstruktur | ErschlieBung des des Gewerbegebietes des Gewerbegebietes des Gewerbegebietes ErschlieRung des
des Gewerbe- Gewerbegebietes nordlich der B1 ndrdlich der B1, Konflikt | nérdlich der B1 geht Gewerbegebietes
gebietes noérdlich | ndrdlich der B1 Firmengelédnde DB verloren, Konflikt Hotel/ | ndérdlich der B1
der B1 Systel Pension ,An der - Problematik der
- Problematik der Weide", Konflikt Schule |  angienung der
Andienung der und KiTa ElsenstralRe geplanten
geplanten Verkaufsflachen
Verkaufsflachen
Bewertung
Wechselwirkung mit o] ++ ++ - - o
Raumstruktur
Aspekt der | - hohes - Erhéhung der - Erhéhung der - Erhdhung der - Erhdhung der - Erhdhung der

Verkehrssicherheit

Konfliktpotential
durch

Verkehrssicherheit
durch Entflechtung

Verkehrssicherheit
durch Entflechtung der

Verkehrssicherheit
durch Entflechtung der

Verkehrssicherheit
durch Entflechtung der

Verkehrssicherheit
durch

unubersichtliche der Verkehrsstrome Verkehrsstrome Verkehrsstrome Verkehrsstrome Querschnitts-
Verkehrsfihrung - Konflikt durch - Konflikt durch veranderung
Trassenflhrung im Trassenfuhrung im - Konflikt durch
Wohngebiet Wohngebiet engen
Verkehrsraum und
Nutzungs-
Uberlagerungen
Bewertung
Aspekt der -- ++ ++ o] o} 0
Verkehrssicherheit
Summe der Punkte 2 8 8 -5 0 2
Wertung (Platzziffer)
Raumstruktur / 3 1 1 6 5 3

Verkehrssicherheit

Variantenvergleich
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Machbarkeitsstudie fur eine neue Stral3enverbindung zwischen der Hénower Stral3e
nordlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem Hultschiner Damm in Hohe Rahnsdorfer Stral3e

-VCDB =

Varianten Variante 0 Variante 1 (1a/1b) Variante 2 Variante 3 Variante 4 Variante 5 (0+)
Umweltplanerische Bewertung — Beschreibung der Beeintrachtigungen
Schutzgut Boden
Gesamtlange | 1.700 m 1.830 m 2.560 m 3.230m 2.230m 1.700 m
Neuversiegelung ca.0 750 m/1.140 m 1.090 m 1.140 m 440 m - héhere Flachen-
(davon sind ca. 680 m inanspruchnahme
durch B-Plan XXIII-3 als V 0 durch
gesichert) Verbreiterung des
Verkehrsraumes
Bodenfunktionen hoch - Querungslange 420 m
i i i (Boden nordl. der S- ) )
Bahn mit hoher
Ertragsfunktion)
Bodenfunktionen mittel - Querungslange 70 m - Querungslange 70 m - Querungslange 440 m
(Boden mit Ertrags- (Ertragsfunktion) (Boden mit Ertrags- -
) . und Archivfunktion) - 490 m (Archivfunktion) und Archivfunktion am
Barnimhang)
Bewertung Boden ++ o] - -- - ++

Schutzgut Wasser

Grundwasser

Oberster Grundwasserleiter zumeist geschiitzt durch hohe Machtigkeit der auflagernden Deckschichten (Geschiebemergel im Norden). Nach Siden
hin Abnahme der Geschiitztheit. Dort entstehen die starksten Beeintrachtigungen.

Gering geschuitztes
Grundwasser

- 250 m Querungslange
des Neubauabschnitts
1b

- 250 m Querungslange
des Neubauabschnitts

- 250 m Querungslange
des Neubauabschnitts

Variantenvergleich
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Machbarkeitsstudie fur eine neue Stral3enverbindung zwischen der Hénower Stral3e
ndrdlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem Hultschiner Damm in Hohe Rahnsdorfer Stralle

VCDB =

Varianten

Variante 0

Variante 1 (1a/1b)

Variante 2

Variante 3

Variante 4

Variante 5 (0+)

Neuversiegelung

ca.0

750 m/1.140 m
(davon sind ca. 680m
durch B-Plan XXIII-3
gesichert)

1.090 m

1.140m

440 m

- héhere Flachen-
inanspruchnahme
als V 0 durch
Verbreiterung des
Verkehrsraumes

Schutzgebiete
(Trinkwasserschutzzonen
des WW Kaulsdorf)

- Gesamte Trasse
in erweiterter
Schutzzone I1IB

- Gesamte Trasse in
erweiterter Schutzzone
B

- Gesamte Trasse in
erweiterter Schutzzone
1B

- Gesamte Trasse in
erweiterter Schutzzone
1B

- Trassenverlauf auf
1.800 m in erweiterter
Schutzzone IlIA

- Gesamte Trasse in
erweiterter
Schutzzone 11IB

Oberflachengewasser

- ca. 1.200 m Trassen-
verlauf im Bereich des
Zu renaturierenden
Rohrpfuhlgrabens zw.
Rohrpfuhl Mahlsdorf
und Elsenteich im
Verlauf der Straf8e an
der Schule (Quelle
Landschaftsprogramm
Biotop- und
Artenschutz)

- Tangierung Rohrpfuhl
Mahlsdorf

- Tangierung Elsenteich

Bewertung Wasser

++

Schutzgut Klima/Luft

Klimatische
Ausgleichsfunktion/
Relevantes
Kaltluftentstehungsgebiet

- 250 m Trassenverlauf
in Kaltluftentstehungs-
gebiet mit sehr hoher
stadtklimatischer
Bedeutung (nérdlich
der B1/B5, parallel
Str.a.d.Schule)

- 380 m Trassenverlauf
in Kaltluftentstehungs-
gebiet mit sehr hoher
stadtklimatischer
Bedeutung (stdl. der
B1/B5)

- 800 m Trassenverlauf
in Kaltluftentstehungs-
gebieten mit sehr hoher
stadtklimatischer
Bedeutung (420 m
noérdlich der S-Bahn,
380 m suidl. der B1/B5)

- 440 m Trassenverlauf
in Kaltluftentstehungs-
gebieten mit sehr hoher
stadtklimatischer
Bedeutung

Variantenvergleich
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Machbarkeitsstudie fur eine neue Stral3enverbindung zwischen der Hénower Stral3e
nordlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem Hultschiner Damm in Hohe Rahnsdorfer Stral3e

VCDB =

Varianten Variante 0 Variante 1 (1a/1b) Variante 2 Variante 3 Variante 4 Variante 5 (0+)
- 440 m Trassenverlauf
. durch Kaltluftabfluss-
Kaltluftbahn / Frischluftbahn bahn mittlerer bis hoher
Bedeutung
Bewertung Klima / Luft ++ o} - -- -- +
Schutzgut Pflanzen, Tiere und deren Lebensraume
Bedeutung der Biotoptypen | - Trassenverlauf | - ca. 300 m Trassen- -ca. 400 m - Tangierung Rohrpfuhl | -440 m - Trassenverlauf
im Bestand, verlauf Uber Brache Trassenverlauf tber Mabhlsdorf (Biotope Durchschneidung des Uberwiegend im
geringste mittlerer Bedeutung Brache mittlerer mittlerer + hoher .Berliner Balkons" Bestand, geringe

Beeintrachtigung

- ca. 1.200 m Trassen-

Bedeutung

Bedeutung)

= Ackerflachen und

Beeintrachti-

verlauf im Bereich des - ca. 300 m Trassen- Saumbiotope hoher gungen
geplanten Biotopver- verlauf Uber Brache Bedeutung/wertvolle
bundes zw. Rohrpfuhl mittlerer Bedeutung Flachen )
Mabhlsdorf und Elsen- - ca. 400 m Trassen- (= Verbindungsbiotop
teich im Verlauf der verlauf parallel der S- 2u Kaulsdorfer Seen/
Straf3e an der Schule Bahn ber Grinflache | 4 crresenvoir von
(Quelle Landschafts- mittlerer Bedeutung Arten c_ier Feldfluren
programm: Biotop- und und Wiesen
Artenschutz)
Tierlebensraume - 300 m Querung von - 400 m Querung von - Tangierung Rohrpfuhl: |- 440 m Querung der
Brachflachen: Brachflachen: mglw. Wanderwege Ackerflachen:
Lebensraume von Lebensrdume von von Amphibien Nahrungs- und
Insekten, Avifauna Insekten, Avifauna betroffen Rastplatze der
- (Brutplatze) (Brutplatze) - 400 m Querung von Avifauna, mglw. -
Brachflachen: Sommerlebensraum
Lebensriaume von von Amphibien, die ihre
Insekten, Avifauna Laichplatze im
(Brutplatze) Elsensee haben
: - Tangierung GLB - Durchschneidung gepl.
Schutzgebiete i ) ) Rohrpfuhl Mahlsdorf LSG ,Barnimhang” )
Bewertung Pflanzen, Tiere ++ o i _ B N

und deren Lebensraume

Variantenvergleich
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Machbarkeitsstudie fur eine neue Stral3enverbindung zwischen der Hénower Stral3e
ndrdlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem Hultschiner Damm in Hohe Rahnsdorfer Stralle

-VCDB =

Varianten

Variante 0

Variante 1 (1a/1b)

Variante 2

Variante 3

Variante 4

Variante 5 (0+)

Schutzgut Mensch, Kultur- und Sachguter

Siedlung und Nutzung

Wohn- und

Wohnumfeldfunktion

Larm- und

- Erhéhung der
Belastung durch
den Kfz-Verkehr,
Beeintrachtigung
auf ca. 670 m

- 480 m Verlauf am
Rand der Wohngebiete
des B-Plan-Gebietes
XXI1-3

- 240 m Verlauf am
Rand der Wohngebiete
des B-Plan-Gebietes
XXIII-3

- 1.200 m Verlauf durch
bisher gering
belastetes Wohngebiet
(Menzelstralie,

- 240 m Verlauf an
Schule und Kita
Elsenstralle

- 660 m Verlauf durch

- Erh6hung der
Belastung durch
den Kfz-Verkehr,
Beeintrachtigung
auf ca. 670 m

R Landsberger StraRe) bisher gering
Schadstoffimmissionen Lange belastotes Wohngebiet | L&nge
(Neuenhagener
Stral3e)
Erholungsnutzung/ - Durchquerung - Durchquerung - Durchquerung - 440 m
Ereizeitinfrastruktur geplanter/zu verbes- geplanter/zu verbes- geplanter ,Mahlsdorfer Durchschneidung
sernder Griinzug zw. sernder Griinzug zw. Grunzug" nordl. der S- Erholungsgebiet/Griin-
Rohrpfuhl Mahlsdorf Strafl3e an der Schule Bahn-Strecke anlage ,Berliner
und Waldowpark im und Landsberger (Quelle: Vorentwurf Balkon*

Verlauf der Straf8e an
der Schule (Quelle
Landschaftsprogramm:
Erholung und
Freiraumnutzung)

StralRe (Quelle
Landschaftsprogramm:
Erholung und
Freiraumnutzung)

FNP-Anderung
SenStadt, Stand
07/2007)

Kulturgiiter
Kulturdenkmale
Gartendenkmale

- einige Denkmale
werden tangiert,
befinden sich
jedoch bereits im
Bestand an der
Stralie

- 1 Denkmal (Scheune,
um 1870) wird durch
neue Trasse tangiert

- einige Denkmale
werden tangiert,
befinden sich
jedoch bereits im
Bestand an der
StralRe (Gutspark

(Gutspark Mabhlsdorf,
Mabhlsdorf, Wohnhéauser,
Wohnhauser, Mabhlsdorfer
Mabhlsdorfer Dorfkirche)
Dorfkirche)
Bewertung Mensch, Kultur- + o (1a) i ) _ o
und Sachguter o (1b)

Variantenvergleich
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Machbarkeitsstudie fur eine neue Stral3enverbindung zwischen der Hénower Stral3e
ndrdlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem Hultschiner Damm in Hohe Rahnsdorfer Stralle

-VCDB

=
ﬁ

Varianten

Variante 0

Variante 1 (1a/1b)

Variante 2

Variante 3

Variante 4

Variante 5 (0+)

Schutzgut Landschafts- / Stadtbild

Landschaftsbildqualitat
Landschaftspragende
Strukturelemente

- Uberpragung der
historischen
Bereiche von
Alt-Mahlsdorf
durch
Technisierung/
Monotonisierung

- Neugestaltung des
Landschafts-/
Siedlungsbildes in
Neubauabschnitten der
Brachflachen sowie
des B-Plan-Gebietes
XXI-3 mgl. einschl.
Integration der

- Neugestaltung des
Landschafts-/
Siedlungsbhildes in
Neubauabschnitten der
Brachflachen mgl.
einschl. Integration der
Grinzuge

- ca. 1.200 m Verlauf
durch vorstadtisch
gepragtes Wohngebiet
(Menzelstralie,
Landsberger Stral3e)

- Neugestaltung des
Landschafts-/
Siedlungsbildes in

- ca. 660 m Verlauf
durch vorstadtisch
gepragtes Wohngebiet
(Neuenhagener
Stral3e)

- Nivellierung von
Teilbereichen des
Barnimhangs durch

- Uberpragung der
historischen
Bereiche von Alt-
Mahlsdorf durch
Verbreiterung des
Verkehrsraumes
sowie
Technisierung

Grunzige Neubauabschnitten der | trassierungstechnisch Monotonisierung
Brachflachen mgl. optimierte
einschl. Integration der Linienfiihrung in Lage
Griinziige und Hohe
Bewertung Landschafts- / + ) i ) _ i
Stadtbild
-2 (1a)
Summe der Punkte 10 2 (1b) -5 -10 -10 +4
Wertung (Platzziffer) 1 3 4 5 5 >

Umwelt

Variantenvergleich
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- Machbarkeitsstudie fiir eine neue Stral3enverbindung zwischen der Hénower Stral3e 1 |
o | ke ~VCDB =
|" ndrdlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem Hultschiner Damm in Hohe Rahnsdorfer Stralle : | V -
Varianten Variante 0 Variante 1 (1a/l1b) Variante 2 Variante 3 Variante 4 Variante 5 (0+)
Summe der Punkte
Verkehrliche Wirksamkeit -7 8 (V1a)/8 (V1b) 4 s s 8
Summe der Punkte 0 1 3 a 4 2

Infrastruktur

Summe der Punkte

Raumstruktur & 2 8 8 -5 0 2
Verkehrssicherheit

Summe der Punkte
-2 (V1a)

Umweltplanerische 10 -2 (Vib) -5 -10 -10 +4
Bewertung
15 (V1a)
Gesamtsumme der Punkte 5 15 (V1b) 10 -16 -11 -4
Platzziffer gesamt 3 1 2 6 5 4

Variantenvergleich Anlage 2, Seite 14



s Machbarkeitsstudie fir eine neue StralRenverbindung zwischen ;
I" der Hénower Strafl3e nérdlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem VCD B —
Hultschiner Damm in Hohe Rahnsdorfer StralRe \

Anlage 3: Auswahl der Vorzugsvariante

Unterlage 1: Erlauterungsbericht



Machbarkeitsstudie fur eine neue Stral3enverbindung zwischen der Hénower Stral3e
nordlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem Hultschiner Damm in Hohe Rahnsdorfer Stral3e

-VCDB =

Varianten Variante la Variante 1b Variante 2
Lange |1.750 m 1.730 m 2.450 m
entlastende Wirkung fur den
Hultschiner Damm
Querschnittsbelastung nordlich der | 2.300 Kfz/24h 2.350 Kfz/24h 4.650 Kfz/24h
B1/B5 | ca. 13,4% ca. 13,5% ca. 27,0%
Querschnittsbelastung stidlich der | 0 Kfz/24h 100 Kfz/24h 3.150 Kfz/24h
B1/B5 ca. 0,5% ca. 22,1%
Bewertung Querschnittsbelastung ++ ++ +
Verkehrsleistung im gesamten Berliner | 177.499.550 177.499.550 177.515.245
Netz pro Werktag | - 6.629 - 6.629 +9.066
(in Fahrzeugkilometer)
Bewertung Verkehrsleistung + + -
Reisezeit in min:s | 3:22, 3:47, 0,89 3:06, 3:55, 0,79 4:06, 3:59, 1,03
(neue Trasse, alte Trasse, Verhaltnis)
Bewertung Reisezeit + + -
Koordinierungsmaoglichkeiten der LSA | - neuer Knotenpunkt (KP), Signalisierung - neuer Knotenpunkt (KP), Signalisierung - bestehender, signalisierter KP
im Zuge der B1/B5| notwendig notwendig
- Koordinierung der LSA auf der B1 kann - Koordinierung der LSA auf der B1 kann
kritisch werden kritisch werden
Bewertung Konfliktpotential i ) +
MIVIMIV

Auswahl der Vorzugsvariante
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- Machbarkeitsstudie fur eine neue Straf3enverbindung zwischen der Honower Strale | | | 5
o - ke ~VCDB =
|" nordlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem Hultschiner Damm in Héhe Rahnsdorfer Stral3e : | V -
Varianten Variante la Variante 1b Variante 2
Leistungsfahigkeit Kreuzung mit B1 bei | - ca. 41 s (LOS C) -ca. 415 (LOS C) - ca. 33 s (LOS B)

Umlaufzeit 110s (mittleres
Wartezeitniveau)

Bewertung Leistungsfahigkeit

+
Kreuzung B1 0 0
Leistungsfahigkeit Anbindung der - Einschrankung der Leistungsfahigkeit - Leistungsfahigkeitsproblem am
neuen Trasse in die bestehende Achse durch Doppelknoten Hultschiner Damm/ Knotenpunkt Honower StralRe/
Honower StraRe/ Hultschiner Damm keine problematischen Aspekte Neue Trasse und HuItsc_hiner Damm/ Pestalozzistrale
Rahnsdorfer Straf3e (lediglich 100 m - Erhéhte Wartezeiten firr Kfz aus der
Abstand) Nebenrichtung Elsenstrale
Bewertung Leistungsfahigkeit + o i
Kreuzung neue Trasse
Verkehrsqualitat fir Radfahrer | - separate Infrastruktur geplant - separate Infrastruktur geplant - separate Infrastruktur geplant

- Nachteil durch erhéhte Anzahl
abbiegender Hauptstraen im Verlauf der
Trasse (Knotenpunkt An der Schule/ Neue
Trasse in Richtung Westen)

Bewertung Verkehrsqualitat fir

Radfahrer * + 0

Summe der Punkte
(++=2;+=1,0=0;-=-1; --=-2) > 4 0
Wertung (Platzziffer) Verkehrliche 1 5 3

Wirkung

Auswahl der Vorzugsvariante Anlage 3, Seite 2



Machbarkeitsstudie fur eine neue Stral3enverbindung zwischen der Hénower Stral3e
ndrdlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem Hultschiner Damm in Hohe Rahnsdorfer Stralle

-VCDB =

Varianten

Variante la

Variante 1b

Variante 2

Einordnung RQ2 mit 21,7 m
Ausbaubreite (beidseits mit Gehweg,
Radfahrstreifen und Park- und
Lieferstreifen)

- RQ2 mit Grunderwerb mdéglich

- Trassenfreihaltung in festgesetzten B-
Planen fir 22 m Breite

- ist im Entwurf B-Plan XXIII-9 vorgesehen

- moéglicher Anteil RQ2 an Gesamt-
streckenlange: 100%

Bewertung Einordnung RQ2

++

- RQ2 mit Grunderwerb mdglich

- Trassenfreihaltung in festgesetzten B-
Planen fur 22 m Breite

- Var. 1b quert geplante o6ffentliche
Parkanlage & geringfuigig Wohngebiet
(gemaf Entwurf B-Plan XXIII-9)

- moglicher Anteil RQ2 an Gesamt-
streckenlange: 100%

+

- Pilgramer Stral3e/ Landsberger Straf3e:
RQ2 vsl. im vorh. Stralenraum mdglich
(ggf. punktueller Grunderwerb erforderlich)

- in allen anderen Bereichen RQ2 mit
Grunderwerb mdglich

- Trassenbreite von 18 m im geplanten
Wohngebiet des
B - Plan-Entwurfes XXIII-9

moglicher Anteil RQ2 an Gesamt-
streckenlange: 100%

(o]

Einordnung RQ5 mit ca. 26 m
Ausbaubreite (Hultschiner Damm)
(2-gleisige Stral’enbahn in Seitenlage,
Gehwege, Radfahrstreifen,

einseitig Park- und Lieferstreifen)

- ca. 540 m Doppelgleis im Hultschiner
Damm parallel zum Straenausbau zu
realisieren

- ca. 140 m Doppelgleis im Hultschiner
Damm parallel an der Planungsgrenze
(optional realisierbar)

- ca. 340 m Doppelgleis im Hultschiner
Damm parallel zum Straenausbau zu
realisieren

Bewertung Einordnung RQ5 ++ o} +
Grunderwerb (GE) | - 13.500 m? - 18.700 m2 - 21.800 m2
nur Anteil Privatgrundsticke | - grynderwerb abzgl. geplanter Teilausbau Grunderwerb abzgl. geplanter Teilausbau
(Recherche 11/2007) | strape ,An der Schule® StraRe ,An der Schule®
Bewertung Grunderwerb ++ + (o]

Abschatzung Investitionskosten
(ohne GE, mit Gleisbau; siehe Tabelle
im Erlauterungsbericht bzw. Anlage 4)

- 8,3 Mio € netto bzw. 10,1 Mio € brutto

- 7,5 Mio € netto bzw. 9,0 Mio € brutto

- 10,5 Mio € netto bzw. 12,5 Mio € brutto

Bewertung Investitionskosten 0 + -
Summe der Punkte

(++=2;+=1;,0=0;-=-1; -=-2) 6 3 0

Wertung (Platzziffer) Infrastruktur 1 2 3

Auswahl der Vorzugsvariante
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— Machbarkeitsstudie fur eine neue Stral3enverbindung zwischen der Hénower Stral3e L w
| " nordlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem Hultschiner Damm in Hohe Rahnsdorfer Stral3e VCDB ;
Varianten Variante la Variante 1b Variante 2
Erschlieung des Einzelhandels- und | bleibt erhalten bleibt erhalten bleibt erhalten
Dienstleistungszentrums sidlich S-
Mabhlsdorf durch den MIV
Bewertung ErschlieBung + + +
P&R S-Mahlsdorf | bleibt erhalten bleibt erhalten bleibt erhalten
Bewertung P & R + + +

Anbindung Gewerbegebiet nordlich der
B1

- direkte ErschlieBung des
Gewerbegebietes nordlich der B1

Bewertung Anbindung
Gewerbegebiet ndrdlich der B1

+

- direkte ErschlieBung des
Gewerbegebietes nordlich der B1

+

- direkte ErschlieBung des
Gewerbegebietes nordlich der B1

+

Vorgriff auf die ohnehin geplante
ErschlieBung des Gebietes zwischen
Rahnsdorfer Strae und B1

- nicht vorhanden

Bewertung Wechselwirkung mit
Raumstruktur

- Tangierung der Bebauung

- direkte ErschlieRung

+

Vorgriff auf den ohnehin geplanten Bau
der StralRe ,An der Schule”

- vorhanden

Bewertung Wechselwirkung mit
Raumstruktur

- vorhanden

- nur teilweise vorhanden

Auswahl der Vorzugsvariante
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o Machbarkeitsstudie fur eine neue Straenverbindung zwischen der Honower Straf3e | | ||
il sl | i Ho = VCDB =
|" ndrdlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem Hultschiner Damm in Hohe Rahnsdorfer Stralle : | V -
Varianten Variante la Variante 1b Variante 2
Aspekt der Verkehrssicherheit | - Erhéhung der Verkehrssicherheit durch - Erhohung der Verkehrssicherheit durch - Erhéhung der Verkehrssicherheit durch
Entflechtung der Verkehrsstréme Entflechtung der Verkehrsstrome Entflechtung der Verkehrsstréme
- Reduzierung der Verkehrsmengen am - zumindest einmal mehr der Fall
Knotenpunkt Hultschiner Damm/ ~abbiegende Hauptstral3e"

Elsenstraf3e (Vorteil beim Ausfall der LSA) | _ gie Beziiglich der Verdeutlichung der

Neuorganisation sinnvolle ,abbiegende
Vorfahrt* am Knotenpunkt Hultschiner
Damm/ ElsenstraRe / Neue Trasse flhrt zu
einer Reduzierung der Verkehrssicherheit
(bei Ausfall der LSA)

Bewertung o + )

Aspekt der Verkehrssicherheit
Summe der Punkte 3 5 2
Wertung (Platzziffer) 2 1 3

Raumstruktur / Verkehrssicherheit

Auswahl der Vorzugsvariante Anlage 3, Seite 5



Machbarkeitsstudie fur eine neue Stral3enverbindung zwischen der Hénower Stral3e
nordlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem Hultschiner Damm in Hohe Rahnsdorfer Stral3e

|
=S VCDB =

Varianten Variante la Variante 1b Variante 2
Umweltplanerische Bewertung — Beschreibung der Beeintrachtigungen
Schutzgut Boden
Gesamtlange 1.700 m 1.700 m 2450 m
Flachenverbrauch durch Neuversiegelung A 750m A 1.140m
(davon sind jedoch bereits ca. 620m durch | (davon sind jedoch bereits ca. 620m durch 1.090 m

(Lange des jeweiligen Abschnitts)

B-Plan XXIlI-3 gesichert)

B-Plan XXIlI-3 gesichert)

Bewertung Boden

(o]

Schutzgut Wasser

Grundwasser

Oberster Grundwasserleiter zumeist geschutzt durch hohe Machtigkeit der auflagernden Deckschichten (Geschiebemergel im Norden).
Nach Suden hin Abnahme der Geschutztheit. Dort entstehen die stérksten Beeintrachtigungen.

Gering geschitztes Grundwasser

250 m Querungsléange des
Neubauabschnitts (im Bereich einer
eiszeitlichen Schmelzwasserrinne)

Reduzierung der Grundwasserneubildungs-
rate auf Grund der Neuversiegelung
(L&nge des jeweiligen Abschnitts)

750 m
(davon sind jedoch bereits ca. 620 m durch
B-Plan XXIlI-3 gesichert)

1.140 m
(davon sind jedoch bereits ca. 620 m durch
B-Plan XXIlI-3 gesichert)

Trassenverlauf in Trinkwasserschutzzonen
des WW Kaulsdorf

Gesamte Trasse in erweiterter Schutzzone 11IB

250 m Querungslange des
Neubauabschnitts (im Bereich einer
eiszeitlichen Schmelzwasserrinne)

1.090 m

Oberflachengewasser

Gewasserquerung

Querung des Rohrpfuhlgrabens im Bereich
der freien Strecke, geringes
Konfliktpotenzial

Querung des Rohrpfuhlgrabens im
Kreuzungsbereich Elsenstral3e, héheres
Konfliktpotenzial

Bewertung Wasser

keine Querung des Rohrpfuhlgrabens

Auswahl der Vorzugsvariante
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Machbarkeitsstudie fur eine neue Stral3enverbindung zwischen der Hénower Stral3e
ndrdlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem Hultschiner Damm in Hohe Rahnsdorfer Stralle

VCDB =

Varianten

Variante la

Variante 1b

Variante 2

Schutzgut Klima / Luft

Hohe lufthygienische Ausgleichsfunktion

ca. 90 m Trassenverlauf Uiber Freiflachen
mit hoher stadtklimatischer Bedeutung
(Brachflachen)

Belastung durch verkehrsbedingte
Luftschadstoffe

Gesamtstadtisch positive Wirkung auf
Grund der Verringerung der taglichen
Gesamtverkehrsleistung (ca. 6.600
Fahrzeugkilometer weniger)

Bewertung Klima / Luft

(0]

ca. 180 m Trassenverlauf tiber Freiflachen
mit hoher stadtklimatischer Bedeutung
(Brachflachen)

Gesamtstadtisch positive Wirkung auf
Grund der Verringerung der taglichen
Gesamtverkehrsleistung (ca. 6.600
Fahrzeugkilometer weniger)

o]

ca. 490 m Trassenverlauf tGber Freiflachen
mit hoher stadtklimatischer Bedeutung
(Brachflachen)

Gesamtstadtisch negative Wirkung auf
Grund der Erhéhung der téglichen
Gesamtverkehrsleistung (ca. 9.000

Fahrzeugkilometer mehr)

Schutzgut Pflanzen, Tiere und deren Lebensrdume

Bedeutung der Biotoptypen

ca. 90 m Trassenverlauf tiber Brache
mittlerer Bedeutung

Tierlebensraume

ca. 90 m Querung von Brachflachen:
Lebensraume von Insekten, Avifauna
(Brutplatze)

Bewertung Pflanzen, Tiere und deren
Lebensraume

+

ca. 180 m Trassenverlauf Uber Brache
mittlerer Bedeutung

ca. 180 m Querung von Brachflachen:
Lebensraume von Insekten, Avifauna
(Brutplatze)

ca. 490 m Trassenverlauf Uber Brache
mittlerer Bedeutung

ca. 490 m Querung von Brachflachen:
Lebensraume von Insekten, Avifauna
(Brutplatze)

Schutzgut Mensch, Kultur- und Sachg

uter

Entlastungswirkung fur Wohngebiete
entlang der Honower StralRe

sehr hoch, auf einer Lange von 450 m
(Verringerung des Verkehrsaufkommens auf
ca. 0% bis 13,4%)

sehr hoch, auf einer Lange von 450 m
(Verringerung des Verkehrsaufkommens auf
ca. 0% bis 13,4%)

hoch, auf einer Lange von 450m
(Verringerung des Verkehrsaufkommens auf
ca. 22,1% bis 27%)

Auswahl der Vorzugsvariante
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Machbarkeitsstudie fur eine neue Stral3enverbindung zwischen der Hénower Stral3e

nordlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem Hultschiner Damm in Héhe Rahnsdorfer Stral3e

-VCDB =

Varianten

Variante la

Variante 1b

Variante 2

Neubelastung von Wohngebieten entlang
der neuen Trasse

480 m Verlauf am Rand der Wohngebiete
des B-Plan-Gebietes XXIII-3

Potenzielle Beeintrachtigung von
Kulturgitern,
Kulturdenkmalen,

1 Denkmal (Scheune, um 1870, Stral3e an
der Schule Nr. 89) wird durch neue Trasse
tangiert

Gutspark Mahlsdorf wird tangiert, befindet

Gartendenkmalen sich jedoch bereits im Bestand an der
StralRe
Bewertung Mensch, Kultur- und +

Sachguter

90 m Verlauf am Rand des Wohngebietes
an der Theodorstralle

480 m Verlauf am Rand der Wohngebiete
des B-Plan-Gebietes XXIII-3

1 Denkmal (Scheune, um 1870, Stral3e an
der Schule Nr. 89) wird durch neue Trasse
tangiert

90 m Verlauf am Rand des Wohngebietes
an der Theodorstralle

440 m Verlauf am Rand des Wohngebietes
sudlich der Pestalozzistrale

240 m Verlauf am Rand der Wohngebiete
des B-Plan-Gebietes XXIII-3

Schutzgut Landschafts- / Stadtbild

Beeintrachtigung der Landschaftsbildqualitat

Maoglichkeit der Neugestaltung des
Landschafts-/ Siedlungsbildes in
Neubauabschnitten der Brachflachen sowie
des B-Plan-Gebietes XXIII-3 einschl.
Integration der Griinzige gegeben

Maoglichkeit der Neugestaltung des
Landschafts-/ Siedlungsbildes in
Neubauabschnitten der Brachflachen sowie
des B-Plan-Gebietes XXIII-3 einschl.
Integration der Griinzige gegeben

Mdoglichkeit der Neugestaltung des
Landschafts-/ Siedlungsbildes in
Neubauabschnitten der Brachflachen
einschl. Integration der Griinziige gegeben

Bewertung Landschafts- / Stadtbild 0 o] 0
Summe der Punkte 1 -1 -6
Wertung (Platzziffer) Umwelt 1 2 3

Auswahl der Vorzugsvariante
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- Machbarkeitsstudie fur eine neue Straf3enverbindung zwischen der Honower Strale |_—| 5
- - i He ~VCDB =
|" noérdlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem Hultschiner Damm in Hohe Rahnsdorfer Stral3e : _ V -
Varianten Variante la Variante 1b Variante 2
Summe der Punkte 5 4 0
Verkehrliche Wirksamkeit
Summe der Punkte 6 3 0

Infrastruktur

Summe der Punkte

Raumstruktur & 3 5 2
Verkehrssicherheit

Summe der Punkte

Umweltplanerische 1 -1 -6
Bewertung

Gesamtsumme der Punkte 15 11 -4

Platzziffer gesamt 1 2 3

Auswahl der Vorzugsvariante Anlage 3, Seite 9



s Machbarkeitsstudie fir eine neue StralRenverbindung zwischen ;
I" der Hénower Strafl3e nérdlich S-Bahnhof Mahlsdorf und dem VCD B —
Hultschiner Damm in Hohe Rahnsdorfer StralRe \

Anlage 4. Kostenschatzung

Unterlage 1: Erlauterungsbericht



Kostenschatzung Anlage 4
Variante la Variante 1b Variante 2
ME = Einh.preis | Menge | Gesamtpreis Summe Menge Gesamtpreis Summe Menge = Gesamtpreis Summe

Ausgleichsmalinahmen psch 175.000 € 1 175.000 € 175.000 € 1 390.000 € 390.000 € 1 600.000 € 600.000 €
Baukosten 4.987.000 € 4.740.000 € 6.913.500 €
Stral3enbau

Herstellen Fahrbahn m2 95 €| 26.800 2.546.000 € 25.700 2.441.500 € 34.200 3.249.000 €

Herstellen Bord / Entwésserung m 260 €| 2.700 702.000 € 2.700 702.000 € 5.600 1.456.000 €

Herstellen Gehweg m2 65 €| 10.800 702.000 € 10.900 708.500 € 16.500/ 1.072.500 €

Grunflache herstellen m2 10€( 1.700 17.000 € 1.300 13.000 € 3.600 36.000 €

Baumpflanzung St 1.000 € 110 110.000 € 160 160.000 € 310 310.000 €
LSA-Anlagen psch 710.000 € 615.000 € 590.000 €
bauliche Anlagen zur St 100.000 € 2 200.000 € 1 100.000 € 2 200.000 €
Uberbriickung Rohrpfuhlgraben ' ' ’ '
Gleisbau (einschl. Fahrleitung) 2.537.800 € 1.734.300 € 2.065.800 €

Doppelgleis (besond. Bahnkdrper) |m 2.360 € 480 1.132.800 € 80 188.800 € 280 660.800 €

Doppelgleis (Fahrbahnlage) m 2810 € 260 730.600 € 310 871.100 € 260 730.600 €

Doppelgleis unter S-Bahnbricke m 2810 € 240 674.400 € 240 674.400 € 240 674.400 €

(mit 2. Bogen Treskowstral3e)
Zwischensumme (netto) 7.699.800 € 6.864.300 € 9.579.300 €
zuzlglich Planungskosten (10 %) 769.980 € 686.430 € 957.930 €
Summe (netto) 8.469.780 € 7.550.730 € 10.537.230 €
zuzlglich 19 % Mehrwertsteuer 1.609.258 € 1.434.639 € 2.002.074 €
Summe brutto 10.079.038 € 8.985.369 € 12.539.304 €
Grunderwerb m2 80 €] 13.500, 1.080.000 € 1.080.000 €] 18.700 1.496.000 € 1.496.000 €| 21.800 1.744.000 €| 1.744.000 €
Gesamtsumme 11.159.038 € 10.481.369 € 14.283.304 €

nicht enthalten: Ver- und Entsorgungsanlagen (Tiefbau und Ausriistung), Beleuchtungsanlagen

20.12.2007




