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1 Darstellung der BaumaBnahme
1.1 Planerische Beschreibung

Die Baumalinahme befindet sich im Berliner Ortsteil Mahlsdorf des Bezirks Marzahn-
Hellersdorf. Die durch das Planungsgebiet verlaufende B1/B5 ist eine der Radialen im
HauptstraRennetz mit Uberregionaler Bedeutung. Mit der Honower Stral3e wird Mahlsdorf-
Nord, mit dem Hultschiner Damm Mahlsdorf-Std an das Gibergeordnete StraRennetz (B1/B5)
angebunden.

Mit dem Bau der Neuen StraRenverbindung — Strale An der Schule eroffnet sich die
Moglichkeit fir die notwendige Reorganisation und Belebung des Zentrumsbereiches.
Gleichzeitig werden dadurch die Defizite der gegenwartigen Verkehrsorganisation beseitigt
oder abgemindert, was zu einer erheblichen Verbesserung der Verkehrssicherheit fiihrt.

Der im Straf3enzug Honower Stral3e — Hultschiner Damm stattfindende Verbindungsverkehr
von Mahlsdorf-Nord nach Mahlsdorf-Stid mit seiner Verknipfung zur B1/B5 soll zwischen
PestalozzistraRe und Hultschiner Damm auf die neu entstehende Trasse
(Honower Stral3e - Pestalozzistral3e — An der Schule — Hultschiner Damm) zur Entlastung
des historischen Ortskerns verlagert werden. Diese Entlastung dient auch als notwendige
Grundlage fur die Umgestaltung des Stral3enzuges Honower StralRe — Hultschiner Damm mit
einem zweigleisigen Ausbau der dort verkehrenden Straf3enbahn. Die Honower Straf3e und
der Hultschiner Damm zwischen PestalozzistraRe und Gutshaus Mahlsdorf sollen zukiinftig in
dem entlasteten Bereich nur fir den OPNV und den ErschlieRungsverkehr freigegeben
werden.

In einer parallelen Planung ist vorgesehen, die in der Honower Straf3e und dem Hultschiner
Damm vorhandene eingleisige TRAM-Trasse vom Bahnhof Mahlsdorf bis zur Rahnsdorfer
Stral3e zweigleisig auszubauen. Dieser Ausbau ist nicht Bestandteil der vorliegenden Planung.
Der Vorhabentrager sind die Berliner Verkehrsbetriebe (BVG) (siehe Abbildung 1:
Ubersichtskarte zur Aufteilung).

Die vorliegende Planung beinhaltet den Ausbau der Stra3e An der Schule einschlief3lich der
Verkniipfung mit dem vorhandenen Stral3ennetz.

Die StralRe An der Schule erhalt mit dem Neubau eine zweistreifige Fahrbahn mit separaten
Rad- und Gehwegen. Die Anbindung zur Honower Stral3e erfolgt durch den gleichartigen
Ausbau eines Teils der Pestalozzistrale. Die Anbindung erfolgt sudlich der B1/B5 an den
Hultschiner Damm etwa in Hohe des Gutsparks Mahlsdorf.

Der Vorhabentrager ist die Abteilung V — Tiefbau der Berliner Senatsverwaltung fur Umwelt,
Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz.

Die Knotenpunkte

- Honower Stral3e — PestalozzistralRe

- StralRe An der Schule — Planstralie

- Strale Alt Mahlsdorf (B1/B5) — Straf3e An der Schule und

- Hultschiner Damm — StralRe An der Schule

- sowie die Einmindung PestalozzistralRe — Strafl3e An der Schule
werden bedarfsgerecht ausgebaut.

Im Stadtentwicklungsplan Mobilitdt und Verkehr (StEP MoVe) wird die geplante StralRe
An der Schule zukunftig der Stufe Il (Ubergeordnete Stral3enverbindung) zugeordnet. Sie
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entspricht einer Stral3e Il. Ordnung gemalR Klassifizierung Berliner Stral3engesetz (8§ 20).
Aufgrund des prognostizierten Verkehrs und den ortlichen Gegebenheiten erfolgt die Planung
gemalf den Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en (RASt 06).

1.2 StralRenbauliche Beschreibung

1.2.1 Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik
Honower Stralle / Hultschiner Damm

Derzeit stellen die Honower Straf3e und der Hultschiner Damm die Hauptverbindung zwischen
Mahlsdorf-Nord und Mahlsdorf-Siid her und binden diese an die B1/B5 an.

Dieser Stral3enzug ist gemall StEP MoVe der Stufe Il (Ubergeordnete Stral3enverbindung)
zuzuordnen. Die beidseits angrenzende Wohn- und Gewerbebebauung ist zum Teil historisch
gewachsen.

Auf dem Stral3enzug betragt die durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung wochentags
(DTVw) gemald StralRenverkehrszahlung 2019 derzeit etwa 14.000 Kfz/24 h nérdlich und
9.200 Kfz/24 h sudlich der B1/B5.

Der bestehende Verkehrsraum entspricht nicht den hohen Anforderungen aus dem aktuellen
Verkehrsaufkommen. Sowohl die Fahrbahn als auch die Gehwege weisen eine zu geringe
Breite auf. Radverkehrsanlagen sind nicht vorhanden. Das einseitig in der Fahrbahn
vorhandene StralRenbahngleis (Betrieb im Zweirichtungsverkehr) beeintrachtigt zusatzlich den
Verkehrsablauf.

Insgesamt entsprechen die Nutzungsbreiten der einzelnen Anlagen nicht den Anforderungen
des gegenwartigen und zukinftigen Verkehrsaufkommens.

StralRe An der Schule

Die StralRe Ander Schule ist zurzeit nur nordlich der B1/B5 vorhanden und dient als
Verbindung zwischen den kreuzenden Anliegerstral3en. lhre Nutzbarkeit fir den motorisierten
Individualverkehr (MIV) ist an der Grenze zwischen der Einfamilienhausbebauung (erreichbar
nur von Norden her Uber die PestalozzistralBe) und der erst kirzlich entstandenen
mehrstockigen Wohnbebauung (erreichbar nur von der B1/B5 aus) unterbrochen. Wahrend
der nordliche Teil bisher ausschliel3lich der Erreichbarkeit des Wohngebietes dient, dient der
sudliche Teil iberwiegend als Zufahrt zum Versorgungszentrum. Hier betragt gegenwartig die
Verkehrsbelastung ca. 1.500 Kfz/24h.

Gemal der RASt 06 entspricht die Strale An der Schule zurzeit einer ,Erschlielungsstralle
mit kleinrAumiger Erschliel3ungsfunktion®.

Knotenpunkte
An den folgenden vorhandenen Knotenpunkten erfolgt die Vorfahrtsregelung ausschlielilich
durch eine Beschilderung:

- KP HOnower Stralie - Pestalozzistralie
- KP PestalozzistralRe - An der Schule
Der KP B1/B5 - An der Schule ist mittels LSA in die Koordinierung auf der B1/B5 eingebunden.

28.04.2023
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1.2.2 Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik
Die Planung der Strae An der Schule erfolgt auf einer Lange von rund 1.000 m.

Zukunftig Gbernimmt die StralRe An der Schule die Verbindung fur den motorisierten Individu-
alverkehr (MIV) zwischen:

- dem Bahnhof Berlin-Mahlsdorf und der B1/B5 im Abschnitt Pestalozzistral3e — B1/B5 so-
wie

- Mabhlsdorf-Stid und der B1/B5 im Abschnitt Hultschiner Damm (H6he Gutshaus Mahls-
dorf) - B1/B5.

Die geplante Stral3e An der Schule ist gemaR RASt 06 der StralRenkategorie ,,Angebaute Haupt-
verkehrsstraRe mit nahrdumiger Verbindungsfunktion“ zuzuordnen.

Mit einer prognostizierten Verkehrsstéarke von etwa 15.300 Kfz/24h nérdlich der B1/B5 und
11.400 Kfz/24h stdlich der B1/B5, der Nutzung durch Wohnen und Gewerbe sowie dem Ver-
lauf vom Mahlsdorfer Ortsrand zum Ortszentrum entspricht die Charakteristik der Stralie
An der Schule einer Verbindungsstralie (gem. RASt 06).

Fir den OPNV stellt derzeit die Honower StraRe aufgrund der Einzugsbereiche und der
direkteren Fuhrung die vorteilhafteste ErschlieBungsachse im Ortsteil Mahlsdorf dar. Eine
Verlagerung auf die StralBe An der Schule ware auch wegen der geringen
Flachenverflgbarkeit in der Stra3e An der Schule und der drtlichen Verknupfungspunkte nicht
zielfuhrend. Insofern wird der OPNV weiterhin tiber die Honower StraRe und den Hultschiner
Damm geftihrt.

Eine Verlagerung des OPNV (Linienverkehr) auf die StraRe An der Schule ist nicht vorgesehen.

Aufgrund mehrerer dicht aufeinanderfolgender Zwangspunkte (Knotenpunkte und Bebauung)
ist die Herstellung des Strallenraums gemaR dem planerisch zugrunde gelegten Regelquer-
schnitt nur eingeschrankt moéglich. Grundséatzlich ist die Fahrbahn 6,50 m breit geplant. Beid-
seitig der Fahrbahn sind nach Mdglichkeit 2,0 m breite Parkstdnde mit Unterbrechungen
durch Baumscheiben herzustellen. Daneben werden jeweils ein 2,30 m breiter Radweg sowie
ein mindestens 2,70 m breiter Gehweg angeordnet.

Die Fahrbahn, Stellplatze und der Radweg sind in Asphaltbauweise zu befestigen. Der Gehweg
wird in berlintypischer Gehwegstruktur mit einer Gehbahn aus Betonplatten sowie einem
Ober- und Unterstreifen mit Mosaikpflaster befestigt.

Die Linienflihrung wird durch die in den Bebauungsplédnen vorgesehenen und teilweise bereits
rechtskréaftig festgesetzten Stralenbegrenzungslinien bestimmt.

Folgende Knotenpunkte befinden sich zurzeit im Planungsbereich der Strae An der Schule:

- KP: Honower StralRe / Pestalozzistrale (LSA-gesteuert)

- KP: An der Schule / PestalozzistralRe

- KP: An der Schule / Planstralie

- KP: Alt Mahlsdorf (B1/B5) / An der Schule (LSA-gesteuert)
- KP: Hultschiner Damm / An der Schule (LSA-gesteuert)

Alle Knotenpunkte sind plangleich.
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13 Streckengestaltung
Ein streckenbezogenes Gestaltungskonzept fir die MaRhahme liegt nicht vor.
2 Begrindung des Vorhabens
2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Anfang der neunziger Jahre wurde festgestellt, dass es im Bereich der Ortslage Mahlsdorf
neben den verkehrlichen Defiziten auch stadtebauliche Entwicklungsdefizite gab. Es fehlte ein
Konzept zur Entwicklung und Attraktivitditserhdhung der alten Ortslage und der naheren
Umgebung. So wurde durch das Stadtplanungsamt begonnen, ein stadtebauliches Leitbild zu
entwickeln und die im Flachennutzungsplan (FNP) als Ziel formulierte Verbesserung der
Verkehrsfiihrung im tbergeordneten Strafl’ennetz einschlie3lich der StraRenbahnfuhrung zu
integrieren. Dies muindete in der Aufstellung von ersten Bebauungsplénen. In dem
jahrzehntelangen Planungsprozess wurde die sogenannte ,Verkehrslosung Mahlsdorf"
zusammen mit dem Bezirksamt des Bezirks Marzahn-Hellersdorf entwickelt. Im Rahmen des
Findungsprozesses der optimalen Verkehrsfihrung wurden dafir verschiedene
Machbarkeitsstudien, sowoh! fir den motorisierten Individualverkehr als auch fir den
vorhandenen StraBenbahn-Abschnitt (zur Erhdhung der Leistungsfahigkeit des OPNV),
erstellt.

Nachdem das Gesamtprojekt aufgrund fehlender Grundlagenklarung 2011 stagnierte, kam es
2018 zur Projektwiederaufnahme. Die sogenannte Verkehrsldsung Mahlsdorf wurde in
Abhangigkeit des jeweils vorherrschenden Anderungsbedarfes (StraBenbahn/StralRe) in zwei
Teile StralBenausbau und Ausbau der Stralenbahn gegliedert, fir die die
Genehmigungsverfahren nach dem Berliner Stral3engesetz (BerStrG) bzw. nach dem
Personenbeforderungsgesetz (PBefG) zu fiihren sind. Auf Basis der Machbarkeitsstudien und
des in den Bebauungspldnen freigehaltenen Verkehrsraums wurde die vorliegende
Verkehrsanlagenplanung ausgearbeitet.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Das Vorhaben unterliegt der Verpflichtung einer Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) gemaf
Nr.1.3 e) der Anlage 1 des Berliner Gesetzes uber die Umweltvertraglichkeitspriufung (UVPG-
BIn). Es handelt sich um einen Stral3enneubau von mehr als 1 km Lange, der innerhalb einer
Ortslage mit tberwiegender Wohnbebauung erfolgt. Fur die neue Straf3enverbindung wird in
der Planungsvariante 2030 eine durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke von bis zu rd.
16.000 Kfz/24h (werktags) prognostiziert.

Ein UVP-Bericht wurde erstellt.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

entfallt
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2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1  Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

FUr das Planungsgebiet existieren mehrere Bebauungsplane, die teilweise noch nicht

rechtskraftig festgesetzt sind:

- XXIlI-3 (festgesetzt) zwischen Honower StraRe und An der Schule von der Bahntrasse
bis zur B1/B5

- XXlll-4a (im Verfahren) zwischen An der Schule und Landsberger Strafe von
.Planstrale* bis B1/B5

- XXII-4b (im Verfahren) zwischen An der Schule und Landsberger Stral’e von der
offentlichen Parkanlage bis ,Planstra3e”

- XXIl-4c (im Verfahren) zwischen An der Schule und Landsberger Strafe von
Pestalozzistral3e bis zur 6ffentlichen Parkanlage

- XXI1I-9a (im Verfahren) zwischen Hultschiner Damm und Theodorstra3e von B1/B5 bis
Rahnsdorfer Stral3e

Die Planung der Stral3e An der Schule ist mit der Bauleitplanung vereinbar.

KP Honower Strale/
Pestalozzistralie

=2
KP B1/B5/
Strale An der Schule
= =]

Abbildung 1:  Bauleitplanung

28.04.2023



Neue StraRenverbindung - StralBe An der Schule Unterlage 1
Seite 6

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse
Fir den Ausbau der Strale An der Schule wurden die Verkehrsverhéltnisse umfangreich
untersucht und ausgewertet.

Bestehende Verkehrsverhéltnisse:

Die Honower Strafl3e (nordlich der B1/B5) und der Hultschiner Damm (sudlich der B1/B5)
weisen haufig Uberlastungserscheinungen auf und befindet sich in einem schlechten
baulichen Zustand. Die StralRenbahnfihrung in Seitenlage im Zweirichtungsverkehr auf einem
Gleis ist untypisch und nicht regelgerecht. Dadurch kommt es zu Konflikten zwischen den
Verkehrsarten MIV und OV, bedingt durch die gegenwértig verfiighbare Fahrbahnbreite von ca.
5,80 m. Des Weiteren existieren im derzeitigen Zustand Mangel in der Fihrung des
Radverkehrs.

Der Knotenpunkt Honower Straf3e/Hultschiner Damm mit der B1/B5 ist durch hohe
Verkehrsbelastungen gepragt. Die Kfz-Belastung der Bundesstralle 1/5 betragt zwischen
38.300 und 40.400 Kfz/24h, wahrend der Hultschiner Damm zwischen 9.200 und 14.900
Kfz/24h und die HOonower Straf3e zwischen 12.300 und 18.900 Kfz/24h aufweisen. Diese
Verkehrsverhéaltnisse fuhren bei der vorhandenen Verkehrsanlage zu regelmafiigen Staus im
Netz. Insbesondere in den Fruhspitzenstunden gibt es Staumengenanteile im Zufahrtsbereich
der Honower StraBe zum Knoten Alt-Mahlsdorf. In den Spatspitzenstunden sind die
Staumengenanteile noch hoher, insbesondere im Zufahrtsbereich zum Knotenpunkt Alt-
Mabhlsdorf/Honower Straf3e/Hultschiner Damm. Insgesamt zeigt sich eine deutliche EinbulRe
der Verkehrsqualitat in der Honower Stral3e mit Zufahrt zur Straf3e Alt-Mahlsdorf Uber das
gesamte Jahr.

Zu erwartende Verkehrsverhaltnisse:

Die zukinftigen Verkehrsverhaltnisse wurden im Verkehrsmodell mit dem Prognosehorizont
2030 untersucht. Die Stralle Alt-Mahlsdorf (B1/5) wird als im Untersuchungsraum
dominierende Achse im Jahr 2030 eine prognostizierte Kfz-Belastungen zwischen 38.200 und
42.800 Kfz/Werktag aufweisen. Die Inbetriebnahme der Ortskern-Umfahrung wird dazu
fihren, dass sich Kfz-Verkehre vom Hultschiner Damm bzw. von der Honower Stral3e auf die
Neubautrasse verlagern. Die Pestalozzistral3e wird ca. 14.200 Kfz/24h werktags aufweisen,
wéhrend in der Stral3e An der Schule, nordlich der StraRe Alt-Mahlsdorf (B1/B5), bis zu rd.
16.000 Kfz/24h (werktags) prognostiziert werden. Sudlich der StraRe Alt-Mahlsdorf (B1/B5)
werden auf der Neubautrasse rd. 11.400 Kfz/24h (werktags) erwartet.

Wesentliches Ziel des Straldenneubaus ist eine Entlastung des Ortskerns von durchfahrenden
Kfz-Verkehren. Mit dem Stral3enneubau wird sich im entlasteten Bereich der Honower Stral3e
nordlich der B1/B5 im Prognosejahr 2030 eine Verkehrsbelastung von 900 bis 1.200
Kfz/Werktag einstellen — dies entspricht einer Entlastung von etwa 11.300 Kfz/24h. Im
Hultschiner Damm sudlich der B1/B5 wird im entlasteten Bereich eine Kfz-Belastung von 200
Kfz/Werktag erwartet — dies entspricht einer Entlastung von etwa 9.000 Kfz/24h. Diese
Entlastung dient auch als notwendige Grundlage fir die Umgestaltung des StralRenzuges
Hoénower Stral3e — Hultschiner Damm mit einem zweigleisigen Ausbau der dort verkehrenden
StralRenbahn.
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243 Verbesserung der Verkehrssicherheit
Derzeit sind erhebliche Verkehrssicherheitsdefizite im Strallenzug Honower Stral3e /
Hultschiner Damm vorhanden.

Der StraRenraum weist in allen Anlagen zu geringe Breiten auf. Im Fahrbahnbereich hat das
zur Folge, dass der MIV teilweise auf die eingleisige Anlage der Stral3enbahn ausweicht.
Besonders in den Kurven verstarkt sich dieser Effekt aufgrund fehlender oder zu geringer
Innenrandverbreiterungen. Durch die eingleisige Fihrung kommt es dann zu
Gefahrensituationen und Verkehrsstauungen, wenn sich Fahrzeuge und StralRenbahnen auf
der Gleisanlage begegnen. Die befestigten Gehwegbreiten mit zum Teil nur 1,30 m
entsprechen nicht den aktuellen Anforderungen.

Wegen fehlender separater Radverkehrsanlagen missen Radfahrer die Fahrbahn im
Mischverkehr oder den Gehweg mit ,Radfahrer frei“ nutzen. In beiden Féllen treten
verkehrsgefahrdende Konflikte auf.

Zudem gestalten Parkstdnde, Baume, Zufahrten sowie die anliegenden Geschéfte den
StralRenraum unruhig und unubersichtlich.

Insgesamt fuhrt die vorhandene Situation zu erheblichen Konflikten. Das spiegelt sich
ebenfalls in den Unfallzahlen wider. Vom April 2004 bis Juli 2007 wurden in dem Stral3enzug
zwischen der Riedbacher Strale und der Rahnsdorfer Straf3e durch die Polizei 414
Verkehrsunfalle, davon 17 mit Stral3enbahnbeteiligung, verzeichnet (Zentraler Verkehrsdienst
- ZVKD — Polizei Berlin).

Das aktuelle Unfallgeschehen fir die Jahre 2019 bis 2021 wurde ergénzend bei der
Landespolizeidirektion angefordert und ausgewertet. In dem 3-Jahres-Zeitraum wurden 135
Unfélle polizeilich registriert. Hiervon waren 19 Unfalle mit Stralenbahnbeteiligung und 12
Unfalle mit Beteiligung von Radfahrenden. Als haufigster Unfalltyp wurden Unfélle im
Langsverkehr festgestellt, die durch einen Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmenden
ausgeldst wurden, die sich in gleicher oder entgegengesetzter Richtung bewegten. Dies deckt
sich auch mit der haufigsten Unfallursache, einem ungeniigenden Sicherheitsabstand
(Unfallursache 14). Bei den Unfallen mit StralRenbahnbeteiligung lagen die hé&ufigsten
Unfallursachen im VerstoR gegen das Rechtsfahrgebot (Unfallursache 11), einem fehlerhaften
Einfahren aus dem flieBenden Verkehr (Unfallursache 37) und Fehlern beim Uberholen
(Unfallursache 122). Die Unfallauswertungen bestatigen die im Bestand vorhandenen Defizite
von geringen Fahrbahnbreiten in Verbindung mit der eingleisigen Straf3enbahnfiihrung im
Zweirichtungsverkehr. Die 3-Jahreskarte mit Personenunféllen zeigen Unfallhdufungslinien in
der Honower Stral3e vom Knotenpunkt Wilhelmsmuhlenweg bis zur B1/B5 Alt-Mahlsdorf und
im Hultschiner Damm vom Knotenpunkt B1/5 Alt-Mahlsdorf bis zur Elsenstral3e sowie
Unfallhdufungsstellen am Knotenpunkt Wilhelmsmihlenweg und im Bereich des
Knotenpunktes B1/B5 Alt-Mahlsdorf. Die Verkehrsunfallerfassung hat im untersuchten
3-Jahres-Zeitraum bei den Personenschaden 33 Leichtverletzte und 2 Schwerverletzte
festgestellt. Der aktuelle 3-Jahres-Zeitraum der Unfallauswertung gibt ein pandemieverzerrtes
Bild, zeigt jedoch eine hohe Beteiligung an Unfallen mit Straf3enbahnen.

Durch die Verkehrsverlagerung in den neuen Straf3enzug An der Schule und der damit
verbundenen Entflechtung  des MIV und der StraRBenbahn, werden die
Verkehrssicherheitsdefizite erheblich verringert.

Die im Zuge der neuen Stral3enverbindung Uber die Straf3e An der Schule vorgesehenen
separaten Radverkehrsanlagen (Radwege) werden gemeinsam mit den zum Teil erstmals

28.04.2023



Neue StraRenverbindung - StralBe An der Schule Unterlage 1
Seite 8

geschaffenen Gehwegen zu einer wesentlichen Verbesserung der Verkehrsqualitdt und
Verkehrssicherheit fihren.

In den Knotenpunkten und Einmindungen wurden fir die sichere Fihrung der zu Ful}
Gehenden zusatzliche MaRnahmen (Mittelinseln) als Unterstitzung zur Querung der
Fahrbahn vorgesehen. Die Radfahrenden werden in diesen Bereichen ebenfalls separiert vom
MIV gefiihrt. Dadurch wird die Ubersichtlichkeit und Verkehrssicherheit der Knotenpunkte
verbessert.

Im Bereich der Schule ist ein 4,0 m breiter Gehweg vorgesehen. An den signifikanten
Querungsstellen der Schuler gestalten eine Lichtsignalanlage fur Fu3ganger (vor der Schule)
und eine Mittelinsel an der Einmuindung der Planstral3e die Situation sicher.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Die getrennte Fuhrung der Stralenbahn und des MIV, verbunden mit einer erheblichen
Verringerung des MIV im Allgemeinen, wird zu weniger Konfliktpunkten im Bereich der
Hoénower Stral3e fuhren, weswegen ein stetigerer Verkehrsfluss zu erwarten ist. Dadurch und
aufgrund der Entlastung des Ortskerns verringern sich grundsatzlich die Schallimmissionen
und Luftschadstoffe in dem entlasteten Abschnitt der Honower Straf3e und des Hultschiner
Damms. In der Straf3e An der Schule erhdhen sich dagegen die Immissionsbelastungen.

Geringe Verkehrszahlen im entlasteten Abschnitt der Honower Stral3e fordern die
Aufenthaltswirkung und machen die Nutzung fiir den nichtmotorisierten Verkehr attraktiver.

Schallimmissionen:

Die durchgefuhrte schalltechnische Untersuchung hat fir den Schutzabschnitt Nord
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte (IGW) an 33 Gebauden, im Schutzabschnitt Siid
Uberschreitungen der IGW an 29 Gebauden und auBerhalb der BaumalRnahme
Uberschreitungen an einem Gebaude festgestellt. Eine Larmschutzwand im 6stlichen Teil des
Schutzabschnitts Sud kann jedoch die Immissionspegel deutlich reduzieren, sodass 40
Schutzfalle die Immissionsgrenzwerte erfullen. Es verbleiben jedoch geringfugige
Restbetroffenheiten an zwei Geb&auden im Schutzabschnitt Std - dstliche Seite - und drei
Gebauden im Schutzabschnitt Std - westliche Seite - sowie 34 Geb&auden im Schutzabschnitt
Nord. Fur die betroffenen Gebaude besteht Anspruch auf passiven Larmschutz bzw. auf
Entschadigung der Beeintrachtigung des AuRenwohnbereichs dem Grunde nach.

Luftschadstoffe:

Das erstellte Luftschadstoffgutachten zeigt im Betrachtungsgebiet an der n&chstgelegenen
Bebauung keine Erreichung oder Uberschreitung des seit dem Jahr 2010 geltenden
Grenzwertes fiir Stickstoffdioxid (NO,)-Jahresmittelwerte von 40 pg/m3. Eine Uberschreitung
des NO2-Kurzzeitgrenzwerts gemal der 39. BImSchV (Stundenwert von 200 pg/m?3 mehr als
18-mal im Jahr) ist bei Jahresmittelwerten unter 40 pg/ms nicht zu erwarten. Auch der seit dem
Jahr 2005 geltende Grenzwert fur Feinstaub (PM10-Jahresmittelwerte von 40 pg/ms) sowie
der seit dem Jahr 2015 geltende Grenzwert fir Feinstaub (PM2.5-Jahresmittelwerte von
25 pyg/m3) werden im Prognose-Nullfall 2025 an der bestehenden Bebauung im
Untersuchungsgebiet nicht erreicht und nicht 0Uberschritten. Auch hinsichtlich der
jahresmittleren Benzo(a)pyren (BaP)-Konzentrationen treten im gesamten
Untersuchungsgebiet keine Zielwerttiberschreitungen von 1 ng/m?3 auf.
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Umwelt:

Die Umweltvertraglichkeitsprifung kommt zu dem Ergebnis, dass bei Durchfihrung des
Vorhabens Uber die Instrumente der naturschutzfachlichen Eingriffsregelung sowie des
Artenschutzrechts und der damit im Zusammenhang stehenden Bericksichtigung der
Vermeidungs- und AusgleichsmalRhahmen sowie einer monetaren Kompensation in Form
einer zweckgebundenen Kompensationszahlung fur alle Schutzguter die Umweltwirkungen
reduziert bzw. kompensiert werden und somit keine als erheblich und nachhaltig negativ
einzustufenden Umweltlauswirkungen gegeben sind.

2.6 Zwingende Griinde des uUberwiegenden dffentlichen Interesses

Die Benennung der zwingenden Grinde des tberwiegenden 6ffentlichen Interesses sind
notwendig, wenn Umweltbelange im besonderen MalRRe betroffen sind und zwischen den Be-
langen von Umwelt/ Natur und den Belangen des Vorhabens abzuwagen ist.

Natura 2000-Gebiete sind vom Vorhaben nicht betroffen bzw. befinden sich auf3erhalb magli-
cher vorhabensbedingter Wirkzonen, so das durch das Vorhaben hervorgerufene Beein-
trachtigungen fiir Natura 2000-Gebiete ausgeschlossen werden kdnnen.

Die artenschutzrechtlichen Verbotstatbestéande nach § 44 Abs. 1i. V. m. Abs. 5 BNatSchG
beziglich der gemeinschaftsrechtlich geschiitzten Arten (alle européischen Vogelarten, Ar-
ten des Anhangs IV FFH-Richtlinie), die durch das Vorhaben erfillt werden kénnen, wurden
in einer gesonderten Unterlage (Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag, Unterlage 19.2) gepriift.
Im Ergebnis der artenschutzrechtlichen Priifung kdnnen nach Umsetzung des Planungsopti-
mierungs- und Vermeidungskonzeptes Verbotstatbestinde des 8§ 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5
BNatSchG durch das Bauvorhaben bzw. einzelner der durch das Vorhaben hervorgerufener
Wirkfaktoren fir die Arten des Anhang IV FFH-RL und der europaischen Vogelarten ausge-
schlossen werden. Die Prifung der naturschutzfachlichen Ausnahmevoraussetzungen ge-
malf § 45 Abs. 7 BNatSchG ist nicht erforderlich.

Im Ergebnis des Landschaftspflegerischen Begleitplanes wurde festgestellt, dass die mit
dem Vorhaben verbundenen Beeintrachtigungen fast vollstandig vermieden, ausgeglichen
oder ersetzt werden kdnnen (Unterlage 19.1). Fir die verbleibenden Beeintrachtigungen wird
eine Ersatzzahlung festgelegt.
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3 Varianten und Variantenvergleich
3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Ortsteil Mahlsdorf des Berliner Bezirks Marzahn-
Hellersdorf, der an das Land Brandenburg angrenzt. Mahlsdorf liegt im Ubergangsbereich zum
Land Brandenburg. Mittig des Ortsteils Mahlsdorf und des Untersuchungsgebiets verlauft die
B1/B5 als Hauptverbindungsstralie ins 6stliche Umland. Von dieser abgehend erschliel3en die
Honower StralRe das nordliche Gebiet sowie das Ortszentrum und der Hultschiner Damm das
sudliche Gebiet Mahlsdorfs. Diese Stralen befinden sich im Gesamtplanungsgebiet der
Verkehrslésung Mahlsdorf. Ostlich der Honower StralRe und des Hultschiner Damms verlauft
das Untersuchungsgebiet der neuen Stral3enverbindung Straf3e An der Schule.

Die Umgebung des Untersuchungsgebiets ist bestimmt durch vielfaltige Nutzungen. Im
nordlichen und sitdlichen Bereich befindet sich hauptsédchlich Wohnbebauung mit
Einfamilienh&usern. Der mittlere Abschnitt der Stral3e An der Schule wird westlich durch eine
Wohnanlage mit mehrgeschossigen Hausern und einem Nahversorger sowie Ostlich durch
einen neuen Schulstandort bestimmt. Entlang der B1/B5 erstrecken sich Gewerbeflachen. Am
sudlichen Ende des Untersuchungsgebiets schlieBen sich die Parkanlage ,Gutspark
Mahlsdorf“ sowie eine Mischflache mit Wildwuchs um den Rohrpfuhlgraben an.

Schutzgebiete
Das Baugebiet befindet sich in einer Wasserschutzzone 11l B. Westlich des Stralenzuges
Hoénower Stral3e — Hultschiner Damm liegt eine Wasserschutzzone Il A.

Der Gutspark Mahlsdorf befindet sich in einem Landschaftsschutzgebiet, welches sich nach
Westen zum Gebiet der Kaulsdorfer Seen erstreckt.

Nordlich des Knotenpunkts B1/B5 ist mit der ,,Alten Scheune® (Stral3e An der Schule 85) ein
Baudenkmal ausgewiesen.

Planerische Zielvorgaben

Ziel der MalBnahme ist die Verkehrsentlastung des StralRenzugs Honower Straf3e - Hultschiner
Damm von PestalozzistraRe bis zum Gutshaus Mahlsdorf, um die perspektivisch OPNV-
Strecke der Stral3enbahn (Honower Str. / Hultschiner Damm) bedarfsgerecht und zweigleisig
ausbauen zu konnen. GleichermalRen ist es die Voraussetzung einer stadtebaulichen
Aufwertung des Ortskerns. Mit dem Ausbau der Stral3e An der Schule wird der bisher in der
Honower Stral3e vorhandene Durchgangsverkehr verlagert. Das wird durch eine verbesserte
Durchlassfahigkeit beginstigt.

Die Vorgaben zur Verkehrsraumaufteilung ergeben sich aus den verkehrlichen
Anforderungen, dem vorhandenen Verkehrsraum und den verfligbaren
Flachenerweiterungen.

Mit der grundlegenden Anderung der Funktion der StraRe An der Schule als tibergeordnete
StraRenverbindung (bisher ausschlie8lich ErschlieBungsstraf3e) sind umfangreichere
Anforderungen an deren Bemessung und Gestaltung umzusetzen. Durch die erforderliche
Querschnittsbreite werden Eingriffe in angrenzende private Flurstiicke notwendig.

Die praktizierte Nutzung des vorhandenen Stral3enraumes zum Parken kann nicht beibehalten
werden. Wahrend das freie Parken in der Strale An der Schule in den zum Teil breiten
Nebenflachen schon durch den erforderlichen neuen breiteren Querschnitt (Fahrbahn und
Nebenanlagen) auszuschlieRen ist, ist auch eine Verringerung des Parkraumes im Bereich
Pestalozzistral3e die Folge.
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Dem bisher vorhandenen Bedarf des ruhenden Verkehrs im 6ffentlichen StraRenraum kann
zukinftig nicht in voller Héhe entsprochen werden. Den Anforderungen klimafreundlicher
Standards im StraBenland wird Rechnung getragen, indem Grunstreifen mit
Baumpflanzungen, teilweise alternierend zu den Parkflachen, angeordnet werden. Trotz der
vielfaltigen Anforderungen an die Gestaltung des StralBenraumes, u. a. durch
StralRenbegleitgriin, Entwasserungsanlagen, zahlreiche Zufahrten und Parkmoglichkeiten,
haben die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer, insbesondere Radfahrender, und die Nutzung
von Grundsticken des Landes Berlin Prioritét (d. h. Beschrankung der Inanspruchnahme
privater Grundstiicke auf ein unbedingt erforderliches Mindestmall). Die vorhandene
Parkflache sudlich des Knotenpunktes Honower StraRe/Pestalozzistral3e auf landeseigenen
Flachen wird erhalten.

Abbildung 2:  KP Honower Str. / Pestalozzistr. Abbildung 3:  KP Pestalozzistr. / Str. An der Schule

Abbildung 4:  StraBe An der Schule im Bereich Abbildung 5:  Alte Scheune am KP B1/B5
Edeka
3.2 Beschreibung der Varianten

Vorausgegangene Untersuchungen

Die letzten Untersuchungsergebnisse zur Verkehrssituation liegen mit einer

- Machbarkeitsstudie aus dem Jahr 2007 (Ersteller: VCDB)

und einer

- StralRenbahnstudie aus dem Jahr 2009 (Ersteller: Spiekermann AG)

vor. Beide Untersuchungen wurden durch die Senatsverwaltung beauftragt und durchgefihrt.
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Die Machbarkeitsstudie aus 2007 wurde erstellt, um eine neue verkehrliche Gesamtlsung fiir
Mahlsdorf zu finden. Es wurde in einem 2-stufigen Verfahren eine Vorzugsvariante nach
verkehrsinfrastrukturellen und umweltrelevanten Kriterien herausgearbeitet. Da das zu
betrachtende Gebiet nahezu vollstandig mit variierenden Siedlungsstrukturen bedeckt ist,
wurde untersucht, welche vorhandenen Stral3enziige, die in geringem Umfang zu erganzen
oder in Teilen zu verbinden sind, fir einen Ausbau zu einer leistungsfahigen
Verkehrsverbindung in Frage kommen und welche Auswirkungen und Aufwendungen damit
verbunden wéren.

In einer ersten Stufe wurden insgesamt sechs Trassenvarianten hinsichtlich ihrer
Raumempfindlichkeit verglichen. Hierzu gehoérte auch eine Variante der moglichen
Flachenerweiterung im Gebaudebestand, die jedoch wichtige funktionelle Kriterien, wie eine
leistungsfahige und verkehrssichere Verkehrsfihrung, nicht erfillte.

Im Ergebnis der 1. Stufe der Variantenauswahl lagen die Varianten 1a, 1b und 2 auf den
vorderen Platzen, die in einer zweiten Stufe konkreter untersucht wurden. Die
herausgearbeitete Vorzugsvariante sieht eine Fihrung des MIV Uber die Strafl3e An der Schule
vor, die fur alle folgenden Studien wegweisend wurde. Als Vorteile dieser Variante Uberwiegen
insbesondere die Kriterien Grundsticksinanspruchnahme und Investitionskosten. Zudem
weist diese Variante keine Konflikte mit dem seitens der Berliner Wasserbetriebe (BWB)
geplanten Retentionsbodenfilter am Hultschiner Damm auf Hohe der ElsenstrafRe auf. In
diesem Zusammenhang wurden die stadtebaulichen Inhalte der Bebauungspléne im
Grundsatz bestétigt und das Verkehrskonzept anschlieRend bei weiteren B-Planverfahren
weitgehend berticksichtigt.

Auf der Grundlage, die Honower Stral3e vom MIV zu entlasten, wurde 2009 eine Studie fir
einen zweigleisigen Ausbau der TRAM-Strecke zwischen dem S-Bf. Mahlsdorf und dem KP
Hultschiner Damm / Rahnsdorfer Stral3e erstellt bzw. fortgefiihrt. Diese Untersuchung
erganzte die strallenseitige Studie aus 2007 bezuglich der Belange der Stralenbahn zwischen
dem Bahnhof Mahlsdorf und der Rahnsdorfer StraRe. Ziel der Studie war es aufzuzeigen,
welche Moglichkeiten und Auswirkungen eine zweigleisige StralRenbahnstrecke im
Untersuchungsraum haben wird. Neben den Belangen der Strallenbahn wurden die
Anforderungen aller anderen Verkehrstrager inkl. Anlieger- und Lieferverkehr bericksichtigt.
Neben der optimalen Einordnung der Stralenbahnanlagen hatte die Machbarkeitsstudie das
Ziel, die weitgehende Entlastung des Ortskerns Mahlsdorf vom Durchgangsverkehr und
dessen Biindelung auf der neuen Stral3enverbindung Mahlsdorf zu erreichen.

Unter diesen Randbedingungen wurden zunachst Konzepte zur Verkehrsorganisation fir den
Planungsbereich einschlie8lich der angrenzenden Stral3en entwickelt, um verschiedene
grundsatzlich mogliche Fuhrungen des Individualverkehrs darzustellen und in ihrer Qualitat
sowie den Auswirkungen auf die 0. g. Rahmenbedingungen zu vergleichen und zu bewerten.
Darauf basierend wurde eine Vorzugsvariante zur Lage der Gleise und der Haltestellen in der
Honower Stral3e bzw. Hultschiner Damm ermittelt. Als Vorzugsvariante ergab sich folgende
Verkehrsregelung:

- Zweirichtungsverkehr in allen Abschnitten,

- Geradeausfahrt des MIV im Zuge der Honower Strae an der Einmindung der
Pestalozzistral3e in Richtung Stden wird nicht zugelassen,

- auf der StralRe Alt Mahlsdorf (B1/B5) wird nur Geradeausfahrt und in die Honower Stral3e
und in den Hultschiner Damm nur Rechtsabbiegen zugelassen,
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- aus der Honower Stral3e und aus dem Hultschiner Damm wird an der Kreuzung mit der
B1/B5 nur Rechtsabbiegen zugelassen.

Fir die Vorzugsvariante wurde die Ausbildung des Verkehrsraums in Lageplanen dargestellt.

Zusatzlich zu den Machbarkeitsstudien (2007 und 2009) erfolgte 2013 eine Untersuchung zur
Bestimmung der Vorzugsvariante fir die Trasse der StralRenbahn. Im Rahmen dieser
Untersuchung wurden zehn Varianten zur Fiuihrung der Stral3enbahn betrachtet, die zum Teil
den im Rahmen der Studie fur die Stral3e entwickelten Trassen entsprachen. Zur Bestimmung
der fur den Verkehrskorridor Bahnhof Mahlsdorf — Mahlsdorf-Suid am besten geeigneten
Trassenfuhrung wurde ein Trassenvergleich durchgefiihrt. Die Trassenvarianten wurden
einem zweistufigen Bewertungsverfahren unterzogen. Nach Abwéagung aller Kriterien wurde
festgestellt, dass die planerisch zu bevorzugende Trasse fir den Neu- und Ausbau der
StralRenbahn zwischen dem Bahnhof Mahlsdorf und der Rahnsdorfer Stral3e in der Honower
StralRe und im Hultschiner Damm verlauft.

Nach 2014 fanden im Rahmen der Vorplanung Burgerinnenbeteiligungen als frihe
Offentlichkeitsbeteiligungen statt, die eine weitere Variante hervorbrachte, die noch nicht in
der Grundlagenuntersuchung Eingang gefunden hatte. Dieses wurde in einer
Erganzungsunterlage (erneute Variantenbetrachtung) 2021 nachgeholt.

Die vorgeschlagene Variante unterscheidet sich von den bislang untersuchten und bewerteten
dadurch, dass der StraRenzug Honower StrafRe/ Hultschiner Damm weiterhin Teil des
Ubergeordneten StraflRennetzes sein und seine Bedeutung als Nord-Sud-Verbindung fur den
MIV beibehalten soll. Die StraRenbahn hingegen soll in der neuen StralRe An der Schule
verlaufen.

Die beiden zusatzlich untersuchten Varianten belegen im ersten Verfahrensschritt Platze im
Mittelfeld der nunmehr betrachteten 12 Varianten der StraRenbahnfiihrung. Weitere
Untersuchung in der zweiten Stufe waren damit entbehrlich.

Weiterhin wurde mit der erneuten Variantenbetrachtung vom Vorhabentréager gepriift, ob sich
in der Zwischenzeit Veradnderungen ergeben haben oder unter Bericksichtigung des
Prognosezeitraums 2030 Anderungen abzeichnen, die zu einer anderen Bewertung der
Varianten fuhren wirden.
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Variantenubersicht

Variante 4
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o
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Abbildung 6:  Ubersicht der untersuchten Varianten

Ergebnisse der Untersuchungen

Die Ergebnisse der einzelnen Machbarkeitsstudien sowie der verkehrlichen Untersuchungen
bestatigen sich gegenseitig. Sowohl die Vorzugsvariante fir den motorisierten
Individualverkehr als auch die Vorzugsvariante fur die StraRenbahn sind unabhangig
voneinander im Rahmen der o.a. Untersuchungen bewertet worden.
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Auch die erneute Variantenbetrachtung kam zu dem Ergebnis, dass die Variante 1a, die aus
der Machbarkeitsstudie von 2007 hervorging, weiterhin als die beste Option betrachtet werden
kann, um die Planungsziele zu erreichen. Keine der anderen Varianten erscheint unter den
heutigen stadtebaulichen Bedingungen und Entwicklungen geeigneter.

Fir die StralBenbahn wurde in allen Untersuchungen der zweigleisige Ausbau der
StraRenbahn unter Nutzung der Verkehrsrdume des Hultschiner Damms sowie der Honower
StraRe bis zum Bahnhof Mahlsdorf als beste Variante ermittelt. Neben einer hoheren
Streckenqualitat und gradlinigen Fihrung der Stralenbahn sind auch die gute Erschlie3ung
und das stadtebauliche Entwicklungspotential vorteilhafter zu bewerten. Die mdgliche Fuhrung
der Stral3enbahn tber die Stral3e An der Schule wiirde zu einer langeren Strecke mit Kurven
fuhren. Die Radverkehrsfihrung ware in diesem StralRenraum nicht separat herstellbar und
musste gemeinsam mit dem ErschlielBungsverkehr erfolgen. In der Honower Stralle —
Hultschiner Damm ware ebenfalls keine durchgangig separate Radverkehrsfiihrung méglich.
Eine leistungsfahige Abwicklung des MIV ware im Bestand der Honower Strafe entsprechend
der Ubergeordneten Verbindungsfunktion mit den baulich angrenzenden Geb&uden nicht
maglich, da die Staurdume nicht ausreichend erweiterbar waren. Die Erreichbarkeit von
Einzugsbereichen wére insbesondere fur die Stral3enbahn gegeniber der gewahlten Variante
schlechter bzw. eingeschrankt. Die umwegige Streckenfuihrung wirde einhergehen mit einer
langeren Strecke und Fahrzeit, h6heren Investitionskosten und zusatzlichem Flachenbedarf.
Die Fuhrung der Strallenbahn uber die Strale An der Schule hat deutliche Nachteile
gegenuber der zweigleisigen Fuhrung in der Honower Strale — Hultschiner Damm und
widerspricht den Planungszielen der stadtebaulichen Aufwertung der Ortslage.

Somit ist die Vorzugsvariante fir den motorisierten Individualverkehr die Fihrung tber:

KP Honower Str./Pestalozzistr. - Pestalozzistr. bis KP StralRe An der Schule - Stral3e
An der Schule mit Verbindung beider Teile bis KP B1/5 - Weiterfuhrung sudlich der
B1/5 zwischen den Bebauungen am Hultschiner Damm und dem Wohngebiet
Theodorstral3e bis zum Anschluss an den Hultschiner Damm am Knick stdlich des
Gutshauses Mahlsdorf.

Diese Variante bildet die Grundlage fiir die vorliegende Planung. Die Vorzugsvariante wird als
die beste Option angesehen, um die Verkehrssicherheit, die stadtebauliche Aufwertung, die
Aufenthaltsqualitat, die Sicherheit von Rad- und Ful3gangerverkehr sowie die
Leistungsfahigkeit fur den motorisierten Individualverkehr zu verbessern und die Lage der
StralRenbahntrasse zu bertcksichtigen.

3.3 Variantenvergleich

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Die Planung der neuen Straf3enverbindung StralRe An der Schule entspricht der fur das Gebiet
vorliegenden bzw. im Verfahren befindlichen Bauleitplanung sowie den aktuellen
Anforderungen einer Siedlungsentwicklung. Der infrastrukturelle Ausbau kommt der
stadtebaulichen Nachverdichtung und dem damit steigenden Bedarf an effizienten
Verkehrsverbindungen entgegen.

Durch die Umstrukturierung der vorhandenen Situationen werden Eingriffe in
Eigentumsverhaltnissen erforderlich.
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3.3.2  Verkehrliche Beurteilung

Der MIV wird mit der neuen Stral3enverbindung Uber die Stralle An der Schule geleitet.
Dadurch werden die Honower StralRe und der Hultschiner Damm in diesem Abschnitt entlastet.
Generell ist ein verbesserter Verkehrsfluss zu erwarten, wodurch die Erreichbarkeit der in
Mahlsdorf liegenden Ziele optimiert wird.

Die genauen verkehrlichen Auswirkungen kénnen der Unterlage 16.2 entnommen werden.

Der Anschluss an das tbergeordnete Netz erfolgt im KP mit der B1/B5. Die Anschliisse zum
untergeordneten Netz befinden sich in den Knotenpunkten Honower Stral3e / Pestalozzistralie,
Pestalozzistral3e / An der Schule und Hultschiner Damm/ An der Schule.

3.3.3  Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Mit dem geplanten Ausbau werden in der Strafl3e An der Schule bedarfsgerechte Anlagen fur
den Kraftfahrzeug-, Rad- und FulR3verkehr hergestellt, welche den Bedirfnissen
mobilitatseingeschrankter Personen gerecht werden. Im Stral3enzug Honower Straf3e und
Hultschiner Damm befinden sich derzeit in diesem Abschnitt fur keinen Verkehrsteilnehmer
Anlagen, die den Erfordernissen entsprechen. Durch die Verlagerung des motorisierten
Verkehrs wird fur diesen Straf3enzug tberhaupt erst die Mdglichkeit geschaffen, die Anlagen
fur OPNV-, Rad- und FuRverkehr auszubauen.

Die Verkehrssicherheit der Honower Strafle wird zwischen Pestalozzistral3e und der B1/B5
signifikant verbessert. Der Radverkehr fahrt unter der geringen Anzahl an Kraftfahrzeugen
(Kfz) sicherer im Mischverkehr mit. Auch das Konfliktpotenzial mit der Straenbahn wird durch
die Reduzierung des Kfz-Aufkommens sidlich der Pestalozzistral3e wesentlich verringert. Die
Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit aus den geringen Anlagenbreiten bestehen jedoch
grundsatzlich weiter. Mit dem geplanten Ausbau der Stral3enbahnstrecke durch die BVG
werden die Anlagen bedarfsgerecht hergestellt.

Fiar die Strae An der Schule wird durch die neue Verkehrsbelastung grundsatzlich das
Potenzial fir Verkehrssicherheitsprobleme erhéht. Durch die bedarfsgerechte Herstellung der
Anlagen ist aber fir das gesamte Gebiet von einer Verbesserung der Verkehrssicherheit
auszugehen.

3.3.4 Umweltvertraglichkeit

Die mit dem Bauvorhaben Stral3e An der Schule einhergehenden Umweltauswirkungen aller
Varianten wurden im Rahmen der Machbarkeitsstudie untersucht.

Aus dem umweltfachlichen Vergleich der sechs Varianten hinsichtlich der Auswirkungen auf
die verschiedenen Schutzgiter resultiert, dass Variante 1a in der Summe die geringsten Be-
eintréchtigungen hervorruft.

Im weiteren Verlauf erfolgte vertiefte umweltfachliche Untersuchungen der Variante 1a sind in
Kap. 5 dargestellt.

Die Ergebnisse des umweltfachlichen Variantenvergleichs sind in Unterlage 19.3.1 dargestellt.

3.35 Wirtschaftlichkeit

In der vorausgegangenen Machbarkeitsstudie von VCDB aus dem Jahr 2007 wurden sechs
Trassenvarianten hinsichtlich ihrer Raumempfindlichkeit in erster Stufe verglichen.

In einer zweiten Stufe wurden drei Varianten (1a, 1b, 2) konkreter untersucht.
Die Bewertung der Wirtschaftlichkeit erfolgte u.a. auch anhand der ermittelten Kosten.
Die Vorzugsvariante la erfillt die Anforderungen der Wirtschaftlichkeit.
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3.4 Gewahlte Linie

Die herausgearbeitete Vorzugsvariante (Variante 1a) sieht eine Fihrung des MIV Uber die
StralRe An der Schule vor. Als Vorteile dieser Variante tberwiegen insbesondere die Kriterien
Grundstiicksinanspruchnahme sowie Investitionskosten. Zudem weist diese Variante keine
Konflikte mit dem seitens der Berliner Wasserbetriebe (BWB) geplanten Retentionsbodenfilter
am Hultschiner Damm auf Hohe der Elsenstralde auf.

Auch aus den Ergebnissen der Studie fur einen zweigleisigen Ausbau der TRAM-Strecke
zwischen dem S-Bf. Mahlsdorf und dem KP Hultschiner Damm / Rahnsdorfer Straf3e 2009
ging als Vorzugsvariante das folgende Verkehrskonzept hervor:

- Zweirichtungsverkehr in allen Abschnitten,

- Geradeausfahrt auf der Honower Stral3e ab Pestalozzistral3e in Richtung Siden nicht
zulassen,

- auf der StralRe Alt Mahlsdorf (B1/B5) wird nur Geradeausfahrt und in die Honower Stral3e
und in den Hultschiner Damm nur Rechtsabbiegen zugelassen,

- aus der Honower Stral3e und aus dem Hultschiner Damm wird an der Kreuzung mit der
B1/B5 nur Rechtsabbiegen zugelassen.

Die favorisierten Varianten aus der Machbarkeitsstudie 2007 wurden nochmals auf ihre
Umsetzbarkeit Gberpriift (siehe Unterlage 16.2).

Die gewabhlte Linie wird in ihrer Lage und Ausdehnung bestimmt durch
- die Vorgaben aus der Bauleitplanung (Straf3enraum) und

- die Vorgaben und Empfehlungen des im Land Berlin geltenden Regelwerks fir die
Planung von Verkehrsanlagen.

Als Vorzugsvariante geht die Variante 1a aus den umfangreichen Variantenuntersuchungen
hervor.

Die gewabhlte Linie entspricht dem StralRenplan des Landes Berlin und wurde als Senatsbe-
schluss mit Befassung durch das Abgeordnetenhaus Berlin vorgelegt (Drucksache 19/0432).
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4 Technische Gestaltung der BaumaRnahme
4.1 Ausbaustandard

41.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die geplante neue Stral3enverbindung Stralle An der Schule ist gemald dem Berliner
Stadtentwicklungsplan Verkehr (Planung 2025) als Strae Il. Ordnung (Ubergeordnete
StralRenverbindung) eingestuft.

Aufgrund vorangegangener Studien und Untersuchungen, konkreter Planungsvorgaben sowie

aktueller Berliner Auflagen ergibt sich folgender Regelquerschnitt fur den StralRenraum der
StralRe An der Schule:

Regelquerschnitt
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Abbildung 7:  Regelquerschnitt Str. An der Schule

Folgende Mindestbreiten der einzelnen Anlagen wurden festgelegt:

Fahrbahn: 6,50 m
Parkstand: 2,0m
Radweg: 2,30 m
Gehweg: 2,70 m
Sicherheitstrennstreifen Radweg/Fahrbahn: 0,75m
Sicherheitstrennstreifen Radweg/Parkstand: 0,75m
Baumscheibenbreite: 2,0/2,75m

Fir die Trassierung sind die vorhandene Bebauung, die bestehenden StralRenanbindungen,
die Bauleitplanung und das aktuelle Regelwerk fir die Planung von Verkehrsanlagen
bestimmend.

Als zulassige Hochstgeschwindigkeit sind 50 km/h zugrunde gelegt. Als Ausnahme ist der

Kurvenbereich beim Ubergang von der PestalozzistraRe zur StraRe An der Schule (siehe
Kapitel 4.3.3) zu sehen.

Die Anordnung und Gestaltung der Knotenpunkte ergibt sich aus vorangegangen
Untersuchungen sowie der aktuellen objektkonkreten Verkehrsprognose. Grundsétzlich ist die
neue StralRenverbindung An der Schule die Ubergeordnete Stral3enverbindung. Die
Ausnahme stellt der Knotenpunkt mit der B1/B5 dar, in dem die StralRe An der Schule die
untergeordnete Stral3e darstellt.

Folgende Knotenpunkte werden mit einer LSA geregelt:
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- Honower Stralle / Pestalozzistral3e
- B1/B5 / Str. An der Schule
- Hultschiner Damm / Str. An der Schule

Im Bereich der Schule auf Hohe des Wilhelmsmuhlenweges wird eine Ful3ganger-LSA
vorgesehen.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Der Prognosenullfall 2030 bildet den Referenzrahmen fiir die verkehrlichen Wirkungen der
Neubautrasse innerhalb des Untersuchungsraumes. Er basiert auf dem von SenUMVK zur
Verfigung gestellten integrierten Verkehrsmodell des Landes Berlin mit dem
Prognosehorizont 2030. Dieses Verkehrsmodell enthalt bereits die prognostizierte
Verkehrsnachfrage flir den Prognosehorizont sowie das bis zum Jahr 2030 realisierte
Verkehrsangebot (Infrastrukturmal3nahmen ohne Ortsumfahrung Mahlsdorf) in Berlin und

im Umland.

Durch den Ausbau der Straf3e An der Schule wird ein bedarfsgerechter Stra3enraum fir alle
Verkehrsteilnehmer geschaffen.

Die Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr wurde untersucht. Die Ergebnisse k&nnen
Unterlage 16.2 entnommen werden.

Die Qualitat des Verkehrsablaufs an den einzelnen Knoten wurde nach den
Berechnungsvorgaben des Handbuchs fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS
20158) mit dem verkehrstechnischen Arbeitsplatz LISA+ vorgenommen.

Es wurden die neu entstehenden bzw. auszubauenden, allesamt signalisierten, Knoten

° Honower Stral3e / Pestalozzistral3e,

. Alt-Mahlsdorf (B1,5) / An der Schule und

. An der Schule / Hultschiner Damm

betrachtet.

Bei den genannten Kreuzungen und Einmindungen wurden die Knotenpunktgeometrien
(Fahrstreifenanzahl, -breite, -lAnge etc.) aus der technischen Planung tbernommen sowie
eigene Bemessungs-Signalprogramme entworfen. Da mit dem HBS nur Festzeit-
Signalzeitenplane bewertet werden konnen, erfolgte keine Untersuchung der
verkehrsabhangigen Steuerung der oben genannten Einzelknoten.

Die mit den Prognosebelastungen fur die Frih- und fur die Spatspitzenstunde durchgefihrten
HBS-Bewertungen lieferten Ergebnisse der Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) gem.

HBS 2015. Dabei wird nach dem Schulnotenprinzip die Verkehrsqualitat des Kfz-Verkehrs
bewertet (siehe nachfolgende Tabelle).

QSsv Kfz-Verkehr
mittlere Wartezeiten
tw [S]

<20

<35

<50

<70

> 70

Tabelle 1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
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Der Knoten Honower Straf3e / Pestalozzistr. muss differenziert betrachtet werden:

Bei einer Freigabe der Stralenbahnsignale in jedem Umlauf ist die ndrdliche Zufahrt der
Honower Stral’e wahrend der Spitzenstunden nicht leistungsfahig (QSV E). Da der Fahrplan
der StraRenbahn jedoch grof3ere Licken bei der Anforderung dieser Signale erwarten lasst,
wurde die Bewertung nochmals fur einen Umlauf durchgefiihrt, in dem diese Signale nicht
freigegeben sind. In diesem Fall ist am Knoten die QSV C zu erwarten. Bei Berlicksichtigung
einer verkehrsabhéangigen Anforderungssteuerung ist die Leistungsfahigkeit somit gegeben.

Am Knoten Alt Mahlsdorf (B1/5) /An der Schule kann mit der QSV D in beiden Spitzenstunden
die Leistungsfahigkeit nachgewiesen werden. Die im Linksabbiegefahrstreifen der westlichen
Zufahrt wahrend der Friihspitze prognostizierte QSV E ist nicht auf eine Uberlastung oder gar
Uberstauung des Fahrstreifens zuriickzufiinren, sondern auf die koordinierungsbedingten
(Gruine Welle) langen Wartezeiten, die aus den langen Umlaufzeiten bei gleichzeitigen kurzen
Freigabezeiten dieser Relation resultieren. Die Leistungsféhigkeit ist gegeben.

Fir den Knoten An der Schule/ Hultschiner Damm gilt hinsichtlich der
StraRenbahnanforderung die fir den Knoten Honower Stral3e/ Pestalozzistral3e beschriebene
Situation. Jedoch ist hier auch bei Betrachtung der Umlaufe ohne Stralenbahnanforderung in
der sudlichen Zufahrt des Hultschiner Damms keine Leistungsfahigkeit gegeben, da die QSV
E ausgewiesen wird. Dies ist auf das Durchlaufgriin der Fu3ganger im Zuge der Furten F2-F3
zurtickzufuhren. Da dieses nur auf Anforderung gewahrt wird und die FuRgangerbelastung am
Knoten als gering angenommen wird, ist bei einer verkehrsabhdngigen
Anforderungssteuerung die Leistungsfahigkeit gegeben.

Die sich vermeintlich ergebene Qualitdtsbeeintrachtigung wurde mittels einer
Verkehrssimulation mit verkehrsabhangiger Anforderungsschaltung geprift. Mit dem
Simulationsmodell konnte der leistungsfahige Betrieb der neuen Stral3enverbindung
nachgewiesen werden. In der Regel kdonnen alle wahrend einer Rotphase aufgestauten
Fahrzeuge in der folgenden Griinzeit abflieRen. Eine Uberstauung von Abbiegefahrstreifen
oder eines benachbarten Knotens ist nicht zu erwarten.

Im Zuge der Pestalozzistrale und Strale An der Schule sind derzeit keine
Radverkehrsanlagen vorhanden. Mit dem Ausbau der Strafl3e An der Schule werden Radwege
neu errichtet. Dadurch wird die Verbindung zwischen dem sudlichen und nérdlichen Teil
Mahlsdorfs und weiter in Richtung Bahnhof verbessert. Durch die Separierung der
Verkehrsteilnehmer werden die Konflikte erheblich reduziert und die Verkehrsqualitat des Kfz-
und Radverkehrs maf3geblich verbessert.

Die StraRe An der Schule verbessert die ErschlieRung der anliegenden Grundstiicke, was
besonders fir hoch frequentierte Ziele, wie der Schule und dem Einkaufszentrum, eine
bessere Erreichbarkeit bedeutet. Das bestehende tber- und untergeordnete Stral3ennetz wird
Uber Knotenpunkte eingebunden.
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4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit im Stral3enraum wird durch verschiedene Mal3nahmen sichergestellt.
Mit einer Fahrbahnbreite von mindestens 6,50 m wird ein konfliktfreies Begegnen des MIV
ermoglicht. Fahrbahnverbreiterungen in Kurven sind entsprechend der RASt06 und
Fahrbahnverschwenkungen mit 1:15 geplant. Dadurch verringert sich das Konfliktpotenzial auf
der Fahrbahn, welches durch beengte Verhdltnisse oder einer nicht fahrdynamischen
Trassierung verursacht wird.

Aus den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA) ergeben sich, unter Berlicksichtigung
der zulassigen Geschwindigkeit sowie der Fahrzeuge/h, Radfahrstreifen, Radwege sowie
gemeinsame Geh-Radwege als empfohlene Fihrungsformen des Radverkehrs. Aktuelle
Berliner Bestimmungen (Berliner Mobilitdtsgesetz) beinhalten unterstiitzend die Vorgabe,
dass Radverkehr auf Radwegen zu fihren ist. Das beglnstigt die Verkehrssicherheit
besonders in Bereichen von Parkstanden entlang der Fahrbahn, welche beim Radverkehr auf
der Fahrbahn durch ,aufgehende Tiren* haufig zu Konflikten fiihren. Zusétzlich wird die
Verkehrssicherheit durch breite Trennstreifen zur Fahrbahn (0,75 m bzw. 1,0 m) und zum
ruhenden Verkehr (0,75 m) erhoht.

Im Bereich der Knotenpunkte wird der Radverkehr ohne Sichthindernisse (parkende
Fahrzeuge, B&ume) neben der Fahrbahn gefiihrt, sodass der motorisierte Verkehr
Radfahrende friihzeitig wahrnimmt und das Konfliktpotenzial bei Rechtsabbiegevorgéangen
verringert wird. Im Knotenpunkt - Pestalozzistr./ An der Schule ist der Einmundungsbereich
aufgepflastert, um die Bevorrechtigung des Radverkehrs zu verdeutlichen und die
Verkehrssicherheit zu erhéhen.

Besonders hohe Anforderungen der Verkehrssicherheit werden im Bereich der Schule
eingehalten. Hier wird die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h reduziert. Der
Gehweg vor der Schule wird auf 4 m verbreitert. Zudem sind zwei Querungsstellen
vorgesehen, eine lichtsignalgeregelte = Fahrbahnquerung in  Verlangerung des
Wilhelmsmuihlenwegs (Grindurchwegung) und eine Mittelinsel im Bereich der Anbindung der
zuklnftigen Planstraf3e. Die Mittelinseln sind 4 m breit und 3,25 m tief geplant. Gemafli der AV
Geh-Radwege sind Richtungsfelder von 90 cm Tiefe an den Querungsstellen vorgesehen. Die
Bordauftrittshéhe wird fir den Ful3gdngerquerungsbereich auf 0 cm und 6 cm abgesenkt.

Insgesamt ist der Verkehrsraum ubersichtlich gestaltet, wodurch Situationen von den
Verkehrsteilnehmern schnell erfasst und somit Konflikte vermieden werden kénnen.

4.2 Bisherige/zukunftige Stralennetzgestaltung

Durch die Verlagerung des MIV in die Straf3e An der Schule erfolgt eine Umstrukturierung der
StraRBennetzgestaltung gemal Stadtentwicklungsplan Mobilitat und Verkehr — Ubergeordnetes
StralRennetz Planung 2030.
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In der folgenden Tabelle sind die kreuzenden Stral3en der neuen Straf3enverbindung mit ihrer
bisherigen StraRennetzgestaltung aufgelistet.

Stral3en- vorhandener geplanter Art der vorgesehenen
kategorie Querschnitt Querschnitt Kreuzung
(Fahrbahn) (Fahrbahn)
Hoénower Stral3e 57m 7,8 m Knotenpunkt mit LSA
StralRe II. Ordnung (ohne Gleisanlage) (im Knotenpunkt)
Pestaloz- Untergeordnetes 45m 6,5m
zistralRe StralRennetz (Einbahnstr.) Gemeinsame Knoten-
An der Untergeordnetes 7,0m 6,5m punktanbindung
Schule StralR3ennetz (teilw. unbefestigt)
B1/B5 Stral3e vierstreifig mit vierstreifig mit Knotenpunkt mit LSA
Alt Mahlsdorf I. Ordnung Mittelstreifen Mittelstreifen
Hultschiner Stral3e 53m 6,75 m Knotenpunkt mit LSA
Damm [I. Ordnung (ohne Gleisanlage) (im Knotenpunkt)
Tabelle 2: Ubersicht kreuzende Straken

Mit der geplanten Stral3enverbindung An der Schule erfolgt folgende Umstufung der bisherigen
StralRenkategorien:

StraRenbezeichnung Bezeichnung der Umstufung zu Trager der Baulast | Gesetzliche
Bisher/ kiinftig Teilstrecke bisher/kiinftig Grundlage
Honower StralRe/ von Pestalozzistr. bis Ergénzungs- Land Berlin/ § 27
Honower Stral3e B1/B5 stral3e Land Berlin BerlStrG
PestalozzistraRe/ von Hénower Str. bis Stral3e Land Berlin/ § 27
PestalozzistralRe An der Schule [I. Ordnung Land Berlin BerlStrG
An der Schule / von Hénower Str. bis Stral3e Land Berlin/ § 27
An der Schule Pestalozzistr. [I. Ordnung Land Berlin BerlStrG
Hultschiner Damm/ von B1/B5 bis (ge- Ergénzungs- Land Berlin/ § 27
Hultschiner Damm plante) An der Schule stral3e Land Berlin BerlStrG

Tabelle 3: Umstufungen
Die geringen Strallenraumbreiten erfordern eine Umgestaltung der ortlichen Situation. Dabei

tbernimmt die geplante StralRenverbindung An der Schule als Stral3e Il. Ordnung die
Abwicklung des Kfz-Verkehrs. Die Honower StraRe und der Hultschiner werden zwischen
Pestalozzistral’e und der sudlichen Anbindung der Stral3e An der Schule an den Hultschiner
Damm als ErganzungsstralRen herabgestuft und dienen primar dem OPNV. Die Nutzung der
Honower Stral’e und des Hultschiner Damms durch den Kfz-Verkehr wird fir diesen Bereich
mittels Einschrdnkungen bestimmter Fahrbeziehungen reduziert.

4.3 Linienfihrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Streckenplanung der neuen Straenverbindung StraRe An der Schule beginnt am
KP Honower Stral3e/Pestalozzistralle und verlauft nach Osten zum
KP PestalozzistralRe/An der Schule. An diesem KP biegt die Streckenflihrung nach Siden,
kreuzt die B1/B5, bis sie im Bereich des Gutsparks Mahlsdorf nach ca. 900 m, auf den
Hultschiner Damm verschwenkt.

Im Knotenpunktbereich Pestalozzistral3e/An der Schule befinden sich hauptsachlich
Bebauungen in Form von Einfamilienhausern mit Zufahrten, die lagetechnische Zwangspunkte
durch ihre Nahe zur Planungstrasse bilden. Der sich anschlieBende Abschnitt bis zur B1/B5
wird durch Einfamilienhdauser, mehrgeschossige Wohnhauser, einer Oberschule und einem
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Einkaufszentrum bestimmt. Im sudlichen Bereich befinden sich ebenfalls angrenzende
Bebauungen, die jedoch tber andere Stral3en erschlossen sind.

Grundsatzlich ergeben sich die Lagezwangspunkte in erster Linie aus den
StralRenbegrenzungslinien der Bebauungsplane und der 6rtlichen Bebauung.

Es erfolgen umfangreiche Eingriffe im Bereich des nordlichen
KP PestalozzistralRe/An der Schule sowie dem Abschnitt sidlich der B1/B5.

4.3.2 Zwangspunkte

Lagezwangspunkte im Planungsgebiet ergeben sich u.a. aus der ortlich vorhandenen
Bebauung.

Zur alten Scheune (An der Schule Nr. 83) ist ein Abstand von mindestens 1,0 m mit befestigten
Flachen einzuhalten.

Hohenzwangspunkte sind funf Leitungen (3x TW DN1200; 1x TW DN800; 1x SW DN1000)
der BWB, welche nordlich der und parallel zur B1/B5 verlaufen. Auch der bei Bau-km 0+840
kreuzende Rohrpfuhlgraben bestimmt die Hohenlage der neuen Strafl3e maf3geblich.

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan
Die Trassierung der Achse besteht aus Geraden und Bdgen.

Die Kurveninnenradien der Strecke sind =175 m., wodurch eine zuldssige Geschwindigkeit
von 50 km/h moglich ist. Eine Ausnahme stellt der Kurveninnenradius von 56 m im
Knotenpunkt PestalozzistraRe/ An der Schule dar. Dieser wurde entsprechend des
StralRenraums des festgesetzten Bebauungsplans XXIII-3 gewéhlt. Die angestrebte
Fahrgeschwindigkeit liegt bei 40 km/h, welche die Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
vor der Schule unterstitzt.

In den Knotenpunkten sind die Eckausrundungen als einfache Kreisbdgen mit Radien von
8,0 m bei Rechtseinbiegern sowie 12,0 m bei Rechtsabbiegern nach RASt 06 und nach den
AV Geh- und Radwege geplant.

Fahrbahnverschwenkungen sind mit 1:15 (RP223) und Radwegverschwenkungen mit 1:5
(RP302) nach den Regelplane SenUMVK Abt. VI geplant.

4.3.4 Linienfihrung im Hohenplan

Die Gradiente der neuen Straf3enverbindung ist mit Langsneigungen von 0,6 bis 1,8 %
ausgebildet. In den Anschlissen an die bestehenden Knotenpunkte Honower Strafe und
Hultschiner Damm entsprechen die Langsneigungen der Gradiente den vorhandenen
Querneigungen von jeweils rund 0,5 %. Im Knotenpunkt der B1/B5 tbernimmt die Gradiente
im sudlichen Anschluss die vorhandene Querneigung der B1/B5. Im ndrdlichen Anschluss
hingegen ist die Gradiente mit einem Knick zur tbergeordneten Stralenverbindung geplant.
Die Neigungsdifferenz zwischen der Langsneigung der Strale An der Schule und der
Querneigung der B1/B5 betrdgt 1,2%. Der Grund fur diesen Anschluss ist ein
Hoéhenzwangspunkt der Leitungstrasse der BWB, in unmittelbarer N&he des Knotenpunkts.

Mit Langsneigungen < 2,0 % ergeben sich gem. AV Geh- und Radwege keine Anforderungen,
die Querneigungen der Gehwege zu reduzieren.

Die vorhandenen Langsneigungen mit =2 0,5 % und = 0,7 % in Verwindungsstrecken stellen
die Stral3enentwasserung sicher.

Die Halbmesser der Kuppenausrundungen liegen im Bereich von: 1.700 m — 11.000 m.
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Die Halbmesser der Wannenausrundungen liegen im Bereich von: 1.500 m — 7.000 m.

Mit den gewahlten Halbmessern der Kuppen- und Wannenausrundungen ist eine
Geschwindigkeit von 50 km/h zul&ssig.

4.3.5 Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten

Ein dbersichtlicher StraRenraum wird durch die geplante raumliche Linienfiihrung
sichergestellt. Der Strafl3enverlauf sowie die jewelilige Stral3ensituation ist mit den gewahlten
Lage- und Hohenplanelementen gut erkennbar. Lediglich im KP Pestalozzistral3e / An der
Schule und dem noérdlichen Anschluss an die B1/B5 ergeben sich leichte Defizite wegen
ortlicher Zwangspunkte, welche jedoch den giltigen Richtlinien entsprechen.

Es wurde eine Sichtweitenprifung durchgefiihrt. Die Sichtfelder der untergeordneten Straf3en
auf Kfz und Radfahrer sind frei von Sichthindernissen.

Fiar die Zufahrten wurden ebenfalls die Sichtweiten geprift. Parkstande wurden zum Tell
innerhalb der Sichtfelder angeordnet, da Kfz keine Einbauten darstellen.

4.4 Querschnittsgestaltung

441 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Die wesentlichen Bestandteile des Stral3enquerschnitts der Straf3e An der Schule sind aus
RASt 06 und den Anforderungen aus dem Mobilitdtsgesetz abzuleiten:

Fahrbahn: 6,50 m
(Park-/Baumstreifen: 2,00 m)
Sicherheitstrennstreifen: = 1,00 m (0,75 m bei Parkstéanden)
Radweg: 2,30 m
Gehweg: 2,70 m bis 4,0 m.

Regelquerschnitt

22,00

w
L@
w
-
=
S

5 35
I3 .

Gehbahn

2,00 sk 2,30 t 2,75 1 6,50 t 2,00 75 2,30 2,00

=

Gehbahn Radweg Park- und Fahrbahn Park- und

Radweg
Baumstreifen Baumstreifen

c
2
o
®
=
c
5
=

Oberstreifen
Trennstreifen
Oberstreifen

Sicherheitstrennstreifen

=
|

Abbildung 8:  Regelquerschnitt StraRe An der Schule gem. Unterlage 14

Der Gehweg wird gem. AV Geh- und Radwege in Oberstreifen (0,35 m), Gehbahn (2,0 m) und
Unterstreifen (0,35 m) unterteilt.

Radwege werden zur Fahrbahn hin mit einem mindestens 1,0m breiten
Sicherheitstrennstreifen (Regelbreite) abgesetzt.

In einzelnen Abschnitten sind Parkstdnde und Baumstandorte vorgesehen. Der
Sicherheitstrennstreifen zwischen Radweg und Parkstanden verringert sich auf 0,75 m.
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Die Regelquerneigung der Fahrbahn und Seitenraume betragt 2,5 %. Eine Verwindung der
Fahrbahn ist zwischen dem KP Honower Strale und KP Pestalozzi Stral3e/ An der Schule
vorgesehen, um die Kurven der Hauptfahrtrichtung fahrdynamisch zu gestalten.

Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt Uber das einseitige Quergefélle von 2,5% in
Stral3eneinlaufe.

Die Kurvenbereiche wurden gemal RASt 06 auf erforderliche Fahrbahnverbreitungen gepruft.
In der Kurve im Knotenpunktbereich Pestalozzistrale/ An der Schule wurde der
Fahrbahnbereich am Innenrand verbreitert.

Die Fahrbeziehungen in Knotenpunkten und bei Abbiegestreifen wurden mittels
Schleppkurven nachgewiesen.

In der Unterlage 14 sind sechs Querschnitte aufgefiihrt, welche die Regellésungen der
unterschiedlichen Situationen in der neuen Straf3enverbindung darstellen.

442 Fahrbahnbefestigung

Der erforderliche Aufbau der einzelnen Anlagen ergibt sich aus den Richtlinien fur die
Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen (RStO 2012), den ortlichen
Bodenverhaltnissen sowie den Vorgaben zur Oberflachengestaltung (u.a. der RLS 19 Tab. 4).

Maf3geblich fir die Dimensionierung ist die zugrunde zu legende prognostizierte
Verkehrsbelastung.

Fir die Fahrbahn wurde die Belastungsklasse 10 (Bk10) gemaf? der RStO 12 ermittelt. Der
Befestigungsaufbau wird in der ausfihrungsvorbereitenden Planung zu einem spateren
Zeitpunkt konkret ermittelt.

Fur die Nebenanlagen wurde eine Belastungsklasse 0.3 (Bk0.3) ermittelt.

Die Fahrbahnoberflache wird mit einem larmmindernden Belage (Deckschicht) befestigt, der
gemal RLS 19, Tab. 4a eine Straf3endeckschichtkorrektur — D sp,spt,Fzc(V) fur Pkw <60 km/h
von -2,6 dB(A) und fur Lkw von -1,8 dB(A) gewahrleistet. Die Werte entsprechen dem
StralRendeckschichttypen Splittmastixasphalt SMA 8 und sind auch der schalltechnischen
Untersuchung zugrunde gelegt.

Die Geh- und Radwege werden entsprechend den anstehenden frostempfindlichen Bdden (F2
und F3) gemaf den Ausfuhrungsvorschriften zu 8 7 des Berliner StraRengesetzes uber die
Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen ausgebildet.

Bei der Wahl der zu verwendenden Baustoffe werden die Anforderungen zum Schutz der
Wasserschutzzone IlIB bericksichtigt.

In der Unterlage 14 sind fir die anzusetzenden Belastungsklassen Befestigungsaufbauten
beispielhaft angegeben.

443 Boschungsgestaltung

Zwischen der Honower Stralle und der B1/B5 sind Bdschungen nur gegeniber des
Einkaufszentrums erforderlich.

Sudlich der B1/B5 entstehen Dammlagen, deren Béschungen mit der Regelneigung 1:1,5
ausgebildet werden.

28.04.2023



Neue StraRenverbindung - StralBe An der Schule Unterlage 1

Seite 26

4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen

In den Seitraumen werden Beleuchtungsmasten, Schilderpfosten und Baume angeordnet.
Diese sind im Sicherheitstrennstreifen oder dem Unterstreifen des Gehwegs vorgesehen und
stellen keine Hindernisse dar.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten
451 Anordnung von Knotenpunkten
Im Planungsgebiet ist folgende Knotenpunktanordnung vorgesehen:
Knotenpunkt Station Ubergeordnete StraRenver- Betriebsform Bauliche
Bezeichnung bindung Grundform
Untergeordnete Stral3enver-
bindung
KP Nordl. Honower Str. + An
. 0-029 der Schule Vorfahrtregelung ;
Honower Str./ (103 m zu KP 2) - - mit LSA Plangleich
An der Schule Sadl. Honower Str.
Westl. Pestalozzistr. +
KP 0+074 sudl. An der Schule Vorfahrtregelung
Pestalozzistr./ .. . mit Verkehrszei- Plangleich
(261 m zu KP 3) Ostl. Pestalozzistr. +
An der Schule N chen
nordl. An der Schule
KP 0+335 An der Schule Vorfahrtregelung
An der Schule / (298 m zu KP 4) mit Verkehrszei- Plangleich
Planstral3e Planstrafe chen
KP B1/B5
B1/B5/ 283 O+633KP : Vorfah_rtlr_esggilung Plangleich
An der Schule | (?83mzu ) An der Schule mit
KP An der Schule +
Hultschiner 0+916 sudl. Hultschiner Damm Vorfahrtregelung Planaleich
Damm/ (Bauende) - i mit LSA 9
An der Schule Nordl. Hultschiner Damm
Tabelle 4: Knotenpunkte und Knotenpunktabstande

Die Anordnung der Knotenpunkte wird durch das derzeit vorhandene StralRennetz bestimmt.
Die Planstral3e wird zu einem spateren Zeitpunkt errichtet.

Die gewahlten Betriebsformen der Knotenpunkte ergeben sich aus der begrenzten
Flachenverfugbarkeit, durch ortlich vorhandene Bebauungen sowie aus der objektkonkreten
Verkehrsprognose fir den Planfall 1.

452 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Die Gestaltung der Knotenpunkte wird durch das tbergeordnete Verkehrskonzept sowie die
objektkonkrete Verkehrsprognose bestimmt. Das Verkehrskonzept sieht vor, dass die Stral3e
An der Schule als neue Hauptrichtung fungiert und die Honower Straf3e sowie der Hultschiner
Damm den Anliegerverkehr in diesem Abschnitt ibernehmen.

Die Sichtfelder fur die Knotenpunkte wurden gepruft.

Die Befahrbarkeit der
nachgewiesen.

Knotenpunkte wurde mittels Schleppkurven fir Sattelziige

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes der Knotenpunkte wurden mit der Vorlage der
Objektkonkreten Verkehrsprognose beurteilt.
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KP - Honower Stral3e / Pestalozzistralle

Der Kotenpunkt Honower Stral3e/Pestalozzistrale ist so angelegt, dass die Hauptrichtung vom
nordlichen (Honower Stral3e) zum 6stlichen Knotenpunktarm (PestalozzistralRe) verlauft. Das
Abbiegen in den sudlichen Knotenpunktarm (Honower Straf3e) ist fir den MIV nur tber die

PestalozzistraRe erlaubt. Fiir den OPNV ist die Weiterfahrt in der Honower StraRe von Norden
her zugelassen.

Um die Weiterfahrt des MIV in die Honower Stral3e nach Mdglichkeit zu verhindern, wird die
Bordanlage entsprechend des Kurvenradius etwas in die Fahrbahn verzogen und mit einer
Markierung weitergefuhrt. Dadurch entsteht eine optische Fuhrung des Verkehrs.

Der Radverkehr wird in der Honower StralRe als Mischverkehr auf der Fahrbahn und in der
Pestalozzistral3e auf Radwegen gefiihrt.

Der Bestand in der Honower Strafe wird nur gering angepasst. Die Fahrbahn wird in den
Aufstellbereichen verbreitert, um Konflikte mit wartepflichtigen Stral3enbahnen oder
Kraftfahrzeugen zu verringern. Die vorhandene Fahrbahn verbleibt in der derzeitigen
Hohensituation und die Pestalozzistral3e wird an den Bestand gefuhrt.

In der nachfolgenden Abbildung ist die grundséatzliche Gestaltung des Knotenpunkts mit den
jeweiligen Fahrstreifen der Knotenpunktarme und eine mogliche Phasensteuerung skizziert.
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Abbildung 9:  KP HGnower Str. / Pestalozzistr. - Geometrie und Beispiel Phasensteuerung
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KP 4 — B1/B5 - An der Schule

Der Knotenpunkt mit der B1/B5 wird durch den sudlichen Anschluss der Stral3e An der Schule
von einem 3-armigen zu einem 4-armigen Knotenpunkt umgebaut. Die B1/B5 verbleibt als
groRraumige Straflenverbindung. Die B1/B5 verbleibt weitestgehend im Bestand. Der ¢stliche
Linksabbiegestreifen (B1/B5) wird durch Ummarkierung der bestehenden Sperrflache
hergestellt. Der westliche Rechtsabbiegestreifen (B1/B5) wird unter Nutzung des vorhandenen
Parkstreifens vorgesehen und ummarkiert.

Die vorhandenen Mittelstreifen werden entsprechend der geplanten Querungsstellen
angepasst.

In allen Knotenpunktarmen werden Radwege hergestellt.
In der B1/B5 werden die Geh- und Radwege im Anschluss an den Bestand gefihrt.
Es sind alle Fahrbeziehungen zugelassen.

Die vorhandenen Hohenverhéltnisse in der B1/B5 werden nicht verandert. Die Strafl3e An der
Schule wird an den Bestand gefiihrt. Im stidlichen Knotenpunktarm wird die Querneigung der
Ubergeordneten B1/B5 von der Gradiente der Strale An der Schule Gbernommen. Im
nordlichen Knotenpunktarm erfolgt der Anschluss der Strale An der Schule wegen des
Hoéhenzwangspunkts der Leitungen der BWB als Knick.

In der nachfolgenden Abbildung ist die grundsétzliche Gestaltung des Knotenpunkts mit den
jeweiligen Fahrstreifen der Knotenpunktarme und eine mdgliche Phasensteuerung skizziert.
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Abbildung 10: KP B1/B5 - Str. An der Schule - Geometrie und Beispiel Phasensteuerung
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KP — Hultschiner Damm / An der Schule

Auf Hohe des Gutshauses Mahlsdorf wird die geplante Straf3e An der Schule auf den
bestehenden Hultschiner Damm gefihrt und ein dreiarmiger Knotenpunkt hergestellt. Im
Bestand ist kein Knotenpunkt vorhanden.

Als Hauptrichtung ist die norddstliche Strafl3e An der Schule und der sudwestliche Hultschiner
Damm vorgesehen. Die Fuhrung der Straf3enbahn im Hultschiner Damm bleibt unverandert.

Um den Hauptrichtungsverkehr zu gewahrleisten, ist es erforderlich, einen separaten
Linksabbiegestreifen im stdlichen Hultschiner Damm herzustellen. Aufgrund der geringen
Fahrbahnbreiten im Bestand sowie der Gleisanlagen muss 06stlich der Gleise die Fahrbahn
erweitert werden. In der Planung ist eine ca. 9 m nach Osten abgesetzte Fahrbahn fir den aus
Sitden kommenden Verkehr vorgesehen. Dieser Ostliche Fahrbahnverlauf orientiert sich an
der Ostlichen Stralenbegrenzungslinie des Bebauungsplans. Sudlich des Knotenpunkts
kreuzt der nach Norden fahrende MIV die Stral3enbahn.

Im nordwestlichen Knotenpunktarm (Hultschiner Damm) ist nur ein Rechtsabbiegen
vorgesehen. Alle anderen Fahrbeziehungen sind zugelassen.

Im Hultschiner Damm sind 0stlich ein gemeinsamer Geh-/Radweg und westlich ein Gehweg
mit ,Radfahrer frei“ vorhanden. In der StralRe An der Schule sind beidseitig Radwege geplant.
Die Radfahrer werden tber den Knotenpunkt auf die jeweiligen Radverkehrsanlagen gefiihrt.

Die vorhandene Fahrbahn im Hultschiner Damm wird im nordwestlichen Knotenpunktarm
verbreitert, um Konflikte zwischen wartendenden StraRenbahnen und dem MIV zu verringern.
Im sddlichen Knotenpunktarm wird die Bestandsfahrbahn ummarkiert und eine Insel
hergestellt. Die Hohensituation bleibt bestehen. Die StraRe An der Schule schlie3t mit der
Querneigung des Hultschiner Damms an den Bestand an.

In der nachfolgenden Abbildung ist die grundsétzliche Gestaltung des Knotenpunkts mit den
jeweiligen Fahrstreifen der Knotenpunktarme und eine mdgliche Phasensteuerung skizziert.
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Abbildung 11: Knotenpunkt 5 - Geometrie und Beispiel Phasensteuerung

28.04.2023



Neue StraRenverbindung - StralBe An der Schule Unterlage 1
Seite 32

4.5.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zu-
fahrten

Der Radverkehr wird in den Knotenpunkten nach dem Regelplan 345 der Berliner
Senatsverwaltung gefuhrt. Dieser sieht einen Radfahrstreifen rechts neben den Fahrstreifen
und entsprechende Furtmarkierungen im Kreuzungsbereich vor. Bei der Fihrung des
Radverkehrs nach RP 345 liegt der Konflikt im Rechtsabbiegevorgang der Kfz. Durch eine
frihe Fihrung des Radverkehrs im Sichtfeld des Kfz sowie durch eine entsprechende
Signalsteuerung wird das Konfliktpotenzial deutlich reduziert.

Fir FuRganger sind in den Knotenpunkten 5,0 m breite Querungen geplant. In der B1/B5
befinden sich zusatzlich 2,50 m breite Mittelstreifen.

In der Strafl’e An der Schule sind vier Ful3gangerquerungsanlagen geplant. Eine Ful3ganger-
LSA befindet sich auf Hohe der neu hergestellten Wegeverbindung Wilhelmsmuahlenweg zum
Haupteingang zur Oberschule. Die anderen befinden sich am KP 2 und am KP 3 in Form von
ungesicherten Querungsstellen mit Mittelinsel.

4.6 Besondere Anlagen

Innerhalb des StraRenraums sind zum Teil Parkstéande in Langsaufstellung an der Fahrbahn
mit einer Breite von 2,0 m vorgesehen. Die Lange eines Parkstands betragt 6,0 m bzw. 8 m
direkt an der Fahrbahn.

Die einzelnen Parkstande sind zwischen den Baumstandorten angeordnet.
Abstellanlagen fur Fahrrader sind im Straf3enraum der Strafl3e An der Schule nicht vorgesehen.

4.7 Ingenieurbauwerke

Bei Station 0+855 quert die zwischen der B 1/5 und dem Anschluss an den Hultschiner Damm
neu zu bauende Trasse den vorhandenen Rohrpfuhlgraben. Der Graben hat eine besondere
umweltfachliche Bedeutung. Daher ist der Rohrpfuhlgraben mit einem Bauwerk zu
Uberqueren.

Infolge der Schréaglage soll der Querungsbereich um ca. 15 m nach Norden verlegt und dabei
der Kreuzungswinkel reduziert werden. Im Ergebnis einer Variantenuntersuchung fiir das
Bauwerk wird ein Giberschutteter Durchlass in den Abmessungen

- lichte Weite: 1,90 m
- lichte Hohe: zwischen 1,80 m und 2,10 m
vorgesehen.

Die Ausbildung der Grabensohle erfolgt mit Rasengitterplatten, der beidseitigen Randbereiche
mit Mosaikpflaster.

Die Gestaltung der Grabensohle entspricht den Vorgaben aus der Umweltplanung.

4.8 Larmschutzanlagen
Es sind larmmindernde Fahrbahnoberflachen vorgesehen (siehe 4.4.2).
Ein L&rm- und Luftschadstoffgutachten ist in Unterlagel7 enthalten.

Die Baumafinahme ist entsprechend der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV - im
Bereich der neu geplanten StraRe an der Schule zwischen der Honower Straf3e und dem
Hultschiner Damm als Neubaumalfinahme einzustufen.
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Damit war im Rahmen der Schalltechnischen Untersuchung zu prifen, ob die Immissions-
grenzwerte (IGW) des 8 2 der 16. BImSchV uberschritten werden.

Der Untersuchungsraum wurde in 3 Untersuchungsabschnitte unterteilt:
- Schutzabschnitt Nord Planungsabschnitt nérdlich des Knotenpunktes B1/5
- Schutzabschnitt Stud Planungsabschnitt stidlich des Knotenpunktes B1/5

- Schutzabschnitte au3erhalb  Bereiche noérdlich und sidlich auRerhalb der Baugrenzen

Die zulassige Geschwindigkeit v,y betragt 50 km/h im Tag- und Nachtzeitraum.

Fir die Larmberechnung wird auf der gesamten Strecke bzw. Stral3e An der Schule 50 km/h
zu Grunde gelegt, auch im Bereich des Schulstandortes, obwohl die tatsachlich erlaubte
Geschwindigkeit im Bereich des Schulstandortes kinftig nur 30 km/h betragen soll. Damit
befindet sich die Larmberechnung auf der ,sicheren Seite*.

Als StraRenoberflache wurde larmmindernder Belag gem&R den Anforderungen der RLS19,
Tab. 4a bericksichtigt.

Daraus resultiert eine StralRendeckschichtkorrektur — D sp,spt,rzc(V) Pkw <60 km/h -2,6 dB(A),
Lkw -1,8 dB(A).

Im Ergebnis der Untersuchung liegen fiir den Schutzabschnitt Nord Uberschreitungen der IGW
an 45 Gebauden, im Schutzabschnitt Std Uberschreitungen der IGW an 28 Geb&uden und
auRerhalb der BaumaRnahme Uberschreitungen an einem Gebéude vor.

Aufgrund der Trassenfuhrung durch bebaute Gebiete und der Tatsache, dass die an die
geplante Stral3e angrenzenden Grundstticke Uber diese erschlossen werden, ist ein Schutz
der betroffenen Geb&aude durch aktive LArmschutzmafinahmen in Form von Larmschutzwallen
oder —wanden nur sehr eingeschrdnkt maoglich. Lediglich der &stliche Teil des
Schutzabschnittes Stid im Bereich des Wohngebietes ,Theodorstrafl3e* (Bebauungsplan XXIII
9a —in Aufstellung) ermdglicht aufgrund der Distanz zur geplanten Trasse die Errichtung einer
Larmschutzwand als aktive Larmschutzmaf3nahme.

Durch aktive LArmschutzmalRnhahmen in Form einer La&rmschutzwand konnen die IGW an den
betroffenen Geb&uden im Schutzabschnitt Sud - 6stliche Seite - signifikant reduziert werden.

Mit dem Bau der Larmschutzwand mit einer Gesamtlange von 282 m werden am Grol3teil der
Gebaudefassaden und relevanten AufRRenwohnbereichen die IGW eingehalten bzw. eine
deutliche Minderung [max. 8,3 dB(A)] der Immissionspegel erreicht. Von vormals 30
Schutzfallen verbleiben noch 4 Schutzfalle mit Uberschreitungen der IGW. Fiir 40 Schutzfalle
gelingt ein Einhalten der IGW der 16. BImSchV.

Ein volliger Schutz der angrenzenden Bebauungen durch aktive Larmschutzmaflinahmen ist
aufgrund technischer Bedingungen und aus Kosten-Nutzen-Erwagungen nicht maglich,
sodass mit der geplanten Larmschutzvariante geringfligige Restbetroffenheiten an
2 Gebauden (4 Schutzfalle) im Schutzabschnitt Sud - 6stliche Seite - verbleiben.

Im Schutzabschnitt Sid - westliche Seite - verbleiben weitere 2 Gebaude mit
Uberschreitungen der IGW.

Im Schutzabschnitt Nord verbleiben 45 Gebaude mit Uberschreitungen der IGW.

Fir die Gebaude mit Uberschreitungen der IGW besteht Anspruch auf passiven Larmschutz
bzw. auf Entschadigung der Beeintrachtigung des Aulienwohnbereichs dem Grunde nach.
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4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Anlagen des offentlichen Personennahverkehr (OPNV) sind fiir die neue StraRenverbindung
StralRe An der Schule nicht vorgesehen.

In der Honower StralRe und dem Hultschiner Damm verlauft der Bus- und Stral3enbahnverkehr.
Diese tangieren die Planung der neuen Strafl3enverbindung in den Knotenpunkten Honower
StralRe/ Pestalozzistralle und An der Schule/ Hultschiner Damm. Die Fahrbahnen in den
Knotenpunkten werden verbreitert, um Konflikte zwischen MIV und Strallenbahnen zu
reduzieren.

Mit der Verlagerung des MIV in die Straf3e An der Schule verbessert sich die Qualitat fir den
OPNV in den entlasteten Bereichen der Honower StraRe und des Hultschiner Damms.

Die Haltestelle Wilhelmsmuhlen kann von der Stral3e An der Schule tber die Wegeverbindung
Wilhelmsmuiihlenweg erreicht werden und die Haltestelle Alt-Mahlsdorf tiber die B1/B5.

410 Leitungen

Im Planungsgebiet sind folgende Versorgungsleitungen vorhanden:

- 1&1 (Fernmeldeleitungen)

- Alliander Stadtlicht (Steuerkabel)

- BWB (Trinkwasserleitungen, Regen- und Schmutzwasserkanale)
- BVG (Kabel- und Erdungsanlagen)

- NBB (Gasleitungen)

- Stromnetz Berlin (Elektroleitungen)

- Telekom (Fernmeldeleitungen)

- Vodafone Kabel Deutschland (Fernmeldeleitungen)

Im Planungsraum ndrdlich der B1/B5 und im Anschlussbereich des Hultschiner Damms
befinden sich Trinkwasser- und Gasleitungen, Schmutzwasserkanale, Fernmelde- und
Elektroleitungen zur Versorgung der Anlieger.

Im Bereich der B1/B5 befindet sich umfangreicher Leitungsbestand, teilweise
Hauptleitungstrassen, u.a. der BWB (3x DN 1200, 1x DN 1000).

Sudlich der B1/B5 sind im geplanten Straf3enraum keine Leitungen vorhanden.

In der derzeitigen Situation liegen die Versorgungsleitungen ungeordnet im Stral3enraum der
StralRe An der Schule.

Daher sind umfangreiche Leitungsverlegungen vorzunehmen.

Im Bereich des Knotenpunkts Hultschiner Damm befindet sich ein Kanal zur
Regenwasserableitung vom ALBA Gelande in den Rohrpfuhlgraben. Nordlich des
Knotenpunkts B1/B5 wurden im Zuge der ErschlieBung der Nahversorger und der
mehrgeschossigen Wohnbebauung verschiedene Ver- bzw. Entsorgungsleitungen verlegt,
welche teilweise im zukiinftigen Stral3enraum liegen.

Fir den StraBenzug Pestalozzistralle — Stral3e An der Schule wurde eine Ordnung und
Aufteilung des unterirdischen Bauraumes als Grundlage der erforderlichen Mal3Bhahmen zur
Umverlegung, Neuverlegung und Sicherung der Versorgungsanlagen vorgenommen, die in
Unterlage 16 enthalten ist.

Die Betroffenheiten sind dem Regelungsverzeichnis (Unterlage 11) zu entnehmen.
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Die Organisation der Leitungstrassen richtet sich grundséatzlich nach DIN 1998. Grundsatzlich
sollten sich die Regen- und Schmutzwasserkandle im Fahrbahnbereich befinden. Die
Leitungen in den SeitenrGumen konnten von der Fahrbahn aus gesehen, wie folgt angelegt
werden:

- Fernmeldetrasse (unter Radweg)
- Trinkwassertrasse (unter Radweg)
- Gastrasse (unter Gehweg)

- Elektrotrasse (unter Gehweg)

- Fernmeldetrasse (unter Gehweg)

+ 50+ 2,00 4 50 2,00 #—1,00—F 3.25
Ober- Gehweg  Unter- Radweg Sicherheits- Fahrbahn
streifen streifen streifen

Saralien bagranzungs linke |
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Abbildung 12: Beispiel fir die Aufteilung der Leitungen im Seitenraum

411 Baugrund/Erdarbeiten

Es wurde eine geotechnische Untersuchung durch die stra/lab Baustoff- und Stral3enprufung
GmbH durchgefuhrt (Bericht-Nr. 00740-18, vom 20.12.2018).

Die Oberflachen im Planungsgebiet sind im Bereich der vorhandenen Verkehrsflachen mit
Asphalt, Pflaster oder Schotter befestigt. Unter den Befestigungen schliel3en sich Auffiillungen
an (Tiefe 0,4 bis 1,3 m), welche mitunter humose und Bauschuttanteile aufweisen. In Tiefen
ab 0,8 m unter Gelande bis 2,5 m sind Sand-Schluff-Gemische anzutreffen. Diese werden
durch Einlagerungen aus Sand-Schluff-Gemischen, leicht plastischen Schluffen,
Geschiebelehm und -mergel unterbrochen bzw. unterlagert.

Im Bereich sudlich der B1/B5 wurden Altfundamente angetroffen (Bohrung BS9).

28.04.2023



Neue StraRenverbindung - StralBe An der Schule Unterlage 1
Seite 36

Grund- bzw. Schichtenwasser wurde im Bereich des Knotenpunkts Honower Straf3e /
PestalozzistralRe (Bohrung BS1 und BS2) in Tiefen von 2,10 bis 2,40 m unter Gelande sowie
im Bereich des Rohrpfuhlgrabens (Bohrung BS10 und BS11) von 1,50 bis 2,60 m unter
Gelande angetroffen.

Die Analysen nach LAGA des potenziellen Aushubmaterials ergaben fir den Oberbau im
Bereich der mit Schotter befestigten Fahrbahn (BS4 und BS5) einen Zuordnungswert von Z2
durch polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe (BS4), kurz PAK und Sulfat (BS5).

Fir die aufgefillten Boden im Unterbau wurden Z2-Werte bei BS3 durch PAK und bei BS11b
durch PAK und TOC (gesamter organischer Kohlenstoff) festgestellt.

Die restlichen beprobten Schichten weisen Z-Werte < Z2 auf.
Generell wurden keine gefahrlichen Abfallarten vorgefunden.

In der Planung wurden entsprechend des Berliner Bodenbelastungskatasters die Entsorgung
von Boden in Grinflachen beriicksichtigt.

Fir die unterhalb des vorhandenen Oberbaus anstehenden Bdden kann keine klare
Abgrenzung der Homogenbereiche erfolgen. Diese sind vor Ort wahrend des Bodenaushubs
festzustellen. Es wird geschéatzt, dass der Erdaushub zu 80 % dem Homogenbereich B1 und
20 % dem Homogenbereich B2 zuzuordnen sind. Vereinzelt ist in den vorhandenen
Grunflachen mit Boden des Homogenbereichs O1 zu rechnen.

Es wird empfohlen, den Oberbau entsprechend einer Frostempfindlichkeit F2 zu
dimensionieren und die Frosteinwirkungszone Il zu berticksichtigen.

Das Planum wird generell als tragfdhig mit einem E.,, = 45 MPa eingeschétzt.
Bodenverbessernde MalRnahmen werden punktuell auf < 20 % des Planums geschétzt.

Der Grundwasserspiegel liegt nach aktuellen Unterlagen im Bereich von ca. 37-39 m uber
NHN. Mit erforderlichen Wasserhaltungsmal3nahmen ist nicht zu rechnen. Es ergibt sich eine
Grundwasseriberdeckung von > 10 m. Durch die Prognosebelastung von ca. 11.000 Kfz/24h
ist die Stufe 1 (Tab. 3 RiStWag) anzusetzen.

Fir die Dimensionierung des Oberbaus ist ein Hochstwasserstand von 1,5 m unter Planum zu
bericksichtigen.

Anlagen zur Planumsentwadsserung werden bei den angetroffenen Bodenverhéltnissen nicht
erforderlich.

Fur die Herstellung des Durchlasses im Rohrpfuhigraben soll eine Kombination aus offener
und geschlossener Wasserhaltung vorgesehen werden.

Entsprechend des Schutzbedurfnisses der Wasserschutzzone IIIB ist fur die ungebundenen
Tragschichten eine natirliche Gesteinskérnung vorzusehen.

Der aufgenommene Oberboden wird entsorgt. In Grinflachen wird neuer Oberboden geliefert
und angedeckt.

Aus der Bilanzierung der Mengen ergibt sich insgesamt ein Erdmengenauftrag von ca.
4.100 m3. Im Wesentlichen ergibt sich der Erdmengenauftrag im Bereich des geplanten
Durchlasses des Rohrpfuhlgrabens.

Waéhrend der Bauzeit ist die Erreichbarkeit der anliegenden Grundstiicke eingeschrankt. Die
Erreichbarkeit offentlich genutzter Einrichtungen wird durch geeignete Mal3nahmen
gewadhrleistet. Prinzipiell ist der gesamte Baustellenbereich fiir Baustellenverkehr und
Lagerflachen zu nutzen. Als BE-Flachen kommen zusétzlich

- am KP 1 der Parkplatz
- am KP 3 die Trasse der Planstrafl3e und
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- am KP 5 der ehemalige ALBA-Parkplatz
in Frage.

4.12 Entwasserung

Das anfallende Regenwasser ist zu fassen (geschlossene Entwasserung mittel
StralReneinlaufen und Regensammler) und einer geeigneten Vorflut zuzufiihren. Regenwasser
von Fahrbahnen ist vor der Abgabe in eine Vorflut in der Regel zu reinigen.

Fiar den Ortsteil Mahlsdorf liegt ein Entwasserungskonzept vor (Ausziige siehe Unterlage 18).
Mit den Planungen zum Bau der Stral3e An der Schule werden dessen Vorgaben umgesetzt.

Das anfallende Regenwasser wird in Stral3enablaufen gefasst und in einen neu zu bauenden
Regenwasserkanal weitergeleitet. Dieser R-Kanal beginnt am Knotenpunkt Honower Stral3e —
Pestalozzistral3e und endet am Knotenpunkt Hultschiner Damm — Stral3e An der Schule. Dort
wird das Regenwasser in einen vorhandenen R-Kanal DN 1.000 eingeleitet, der tber eine
Reinigungsanlage das Regenwasser in den Elsenteich weiterleitet.

Der Elsenteich bildet fur weite Teile Mahlsdorfs die Vorflut fir das Regenwasser. Dabei wird
das Regenwasser tiber ein umfangreiches Kanalnetz und schlief3lich mit einem Hauptkanal im
Hultschiner Damm dem Elsenteich zugeleitet.

Die Anordnung der Straf3eneinlaufe ist Teil der Stral3enbaumafinahme.

Die Berechnung der Einlaufabstande erfolgte nach der Richtlinie fiir die Anlage von Stral3en,
Teil: Entwéasserung (RAS-Ew). Folgende Parameter wurden der Berechnung zugrunde gelegt:

Wasserspiegelbreite: 1,0m
Aufsatz: Typ Il (50x50cm)
Regenspende (1-jahrig, 15 min): 126,7 l/(s*ha)
Spitzenabflussbeiwert: 0,9
Abflussbeiwert Seitenraum: 0,9
Sicherheitsfaktor: 1,5

Im Ergebnis der Ermittlung der erforderlichen Ablaufabstdnde wurde ein Regelabstand von
10 m gewahlt, der punktuell, z.B. in Ausrundungsbereichen und vor Querungsbereichen fir
FuRRganger, verdichtet wurde.

In Tiefpunkten sind Doppelabldufe vorgesehen.

Am sudlichen Bauende sind keine Ablaufe geplant. Das anfallende Regenwasser wird in den
angrenzenden Griunflachen versickert.

4.12.1 Umverlegung Rohrpfuhlgraben

Der Rohrpfuhlgraben ist ein Grabensystem in Berlin-Mahlsdorf, welcher urspriinglich einen
naturlichen Abfluss vom Rohrpfuhl (nordéstlich des Bahnhofs Mahlsdorf) zum Elsenteich
(stidwestlich des KP Hultschiner Damm - Elsenstral3e) darstellte. Der Bereich vom Rohrpfuhl
bis zur Pestalozzistrale ist mittlerweile stillgelegt. Von der Pestalozzistrale bis zum
Auslaufbauwerk am ehemaligen ALBA-Gelédnde ist der Rohrpfuhlgraben verrohrt. In dem
Abschnitt vom Auslaufbauwerk bis zum Elsenteich wird der Rohrpfuhlgraben offen gefihrt.

Das Auslaufbauwerk (DN 1000) ist mafRgebend fur den Regenwasserzufluss zum
Rohrpfuhlgraben. Die wilden Zufliisse vom umliegenden Gelédnde sind vernachlassigbar.
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Der Rohrpfuhlgraben Mahlsdorf ist dem ,Typ 14 — sandgepragter Tieflandbach* zuzuordnen
(nach POTTGIESSER 2018).

Die geplante Trasse der Straf3e An der Schule quert den Rohrpfuhlgraben sudlich der B1/B5
(ca. bei Station 0+840) und Uiberbaut dadurch den in diesem Bereich offen gefiihrten Graben.

Zur Uberfiihrung der StraRe ist als FolgemaRRnahme ein tiberschiittetes Durchlassbauwerk an
neuer Stelle vorgesehen (ndrdlich der Querungsstelle des vorhandenen Grabens).

Infolgedessen ist der Grabenverlauf stdlich des Durchlasses anzupassen.

In den Handlungsempfehlungen fir ingenieurbiologischen Wasserbau im urbanen Raum am
Beispiel Berlins (BIUW Ingenieur GmbH; Februar 2019) wurde ein Planungsleitbild mit
entsprechendem Losungsvorschlag entwickelt. Demnach kann der Rohrpfuhlgraben aufgrund
der eingeschrankten 6kologischen Funktionen lokal zur Naherholung dienen. Dabei sollten im
Wesentlichen folgende Gestaltungen bertcksichtigt werden:

- Weitgehend natirliches Bett,
- Uferstrukturen mit R6hrichten in der Wasserwechselzone,
- Bdschung mit heimischen Gehdlzarten.

Der Grabenverlauf wird auf einer Lange von rund 68 m angepasst. Der Verlauf wird durch die
Lage des Durchlassbauwerks, dem geplanten Wartungsweg fiir das Bauwerk sowie die dstlich
liegenden privaten Grundstiicke bestimmt.

Der Rohrpfuhlgraben wird in diesem Abschnitt in einem Trapezprofii mit einer
Regelbdschungsneigung von 1:3 hergestellt. Im Bereich der dicht anliegenden
Privatgrundstticke wird die Béschungsneigung auf 1:2 erhoht.

Die Sohle wird mit Rasengitterplatten auf einer Kiesbettung befestigt.

Die Bdschungen werden im Niedrigwasserprofil mit schattenvertréaglichen und leicht
Uberstrombaren Pflanzen bepflanzt. Im Bereich des Hochwasserprofils erfolgt eine mafdvolle
Bepflanzung mit bodenstandigen Gehdlzen.

413 Strallenausstattung

Die neue StralRenverbindung erhélt eine Fahrbahnmarkierung nach den Richtlinien fur die
Markierung von StraRen (RMS) und wird mit den entsprechenden Verkehrszeichen sowie
einer wegweisenden Beschilderung ausgestattet.

Entlang der Strecke wird eine neue Beleuchtungsanlage vorgesehen. Der Abstand und die
Hohe der Beleuchtungsmaste ergeben sich aus den lichttechnischen Berechnungen.

In den Knotenpunkten Honower Stral3e / PestalozzistraRe und Hultschiner Damm / An der
schule sind Lichtsignalanlagen geplant. Die Lichtsignalanlage im Knotenpunkt B1/B5 wird
entsprechend der geplanten vierarmigen Gestaltung angepasst.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen
5.1 Umweltvertraglichkeitsprifung

Fur das Bauvorhaben ,Neue StralRenverbindung — Strale An der Schule” wurde ein UVP-
Bericht zur Prifung der Auswirkungen auf die Umwelt erarbeitet.

Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie wurde eine Vorzugsvariante ermittelt, die in der Summe
aller Schutzguter die geringsten Beeintrachtigungen hervorruft.

Das Vorhaben des StralRenneubaus befindet sich in einem stadtisch gepréagten Bereich mit
dichter Bebauung und entsprechend hoher Versiegelung sowie Vorbelastungen durch Kfz-
Verkehr. Der Neubau der Stral3enverbindung erfolgt auf der Bestandsstral3e ,,An der Schule®.

Es wurden unter Beriicksichtigung der u. g. MaRnahmen folgende Auswirkungen auf die zu
berucksichtigenden Schutzgiter nach UVPG ermittelt.

Menschen insbesondere menschliche Gesundheit

Durch das Vorhaben sind bau- und betriebsbedingte Auswirkungen durch Schadstoff-,
Larmimmissionen und Erschitterungen maoglich. Baubedingte Auswirkungen sind temporar,
daher konnen erhebliche Beeintrdchtigungen ausgeschlossen werden. Im Zuge des
Vorhabens werden bestehende Wegeverbindungen unterbrochen, z. T. lediglich baubedingt.

Die schalltechnische Untersuchung ergab, dass die Immissionsgrenzwerte des § 2 der 16.
BImSchV nordlich der B1/B5 (Alt-Mahlsdorf) an 27 Gebauden, sidlich der B1/B5 an 24
Gebauden und aul3erhalb der Baumalinahme an einem Geb&ude tberschritten werden (ISU
PLAN 2022). Als aktive LarmschutzmalRnahme ist der Bau einer 282 m langen und bis zu 4 m
hohen Larmschutzwand sudlich der B1/5 auf ostlicher Seite entlang des Gehwegs bis ca. auf
Hohe Hermineweg geplant. Am Grofdteil der Gebaudefassaden und in relevanten
AuRenwohnbereichen werden dadurch die Immissionsgrenzwerte (IGW) eingehalten bzw.
eine deutliche Minderung der Immissionspegel erreicht.

Das Luftschadstoffgutachten kommt zu dem Ergebnis, dass die bestehenden Grenzwerte der
39. BImSchV fir die Komponenten Stickstoffdioxid (NO2), Feinstaub (PM10, PM2.5) und
Benzo(a)pyren (BaP) hinsichtlich der Jahresmittelwerte nicht Giberschritten werden (LOHMEYER
GmBH 2022). Mit betriebsbedingten Auswirkungen fir den Menschen durch eine
Verschlechterung der lufthygienischen Situation ist nicht zu rechnen.

Entlang der Honower StralRe zwischen Pestalozzistral3e und Alt-Mahlsdorf kommt es durch
die Verkehrsverlagerung zu Entlastungswirkungen von Wohn- und Wohnumfeldfunktionen in
Bezug auf Larm und verkehrsbedingte Schadstoffe. Der Gesamtverkehr entlang der Honower
StralRe wird sich so weit verringern, dass sich eine spirbare Entlastung mit allen daraus
resultierenden positiven Aspekten fur die Verkehrssicherheit, das Wohnen, das Wohnumfeld
und die davon betroffenen Umweltaspekte ergeben wird.

Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt

Pflanzen, Biotope und die biologische Vielfalt sind im Untersuchungsbereich durch die
stadtische Lage gepréagt. Die vorkommenden Tierarten sind an die stadtisch gepragten Raume
angepasst und stérungsunempfindlich.

Durch das Vorhaben kommt es zu einem Verlust von Biotopen/Lebensraumen wie u. a.
Geholzbestanden und Ruderalfluren sowie zu Baumféllungen. Als Ausgleich bzw. zur
gleichwertigen Wiederherstellung von Biotopen sowie als Ersatz von nachteiligen
Umweltauswirkungen auf die biologische Vielfalt erfolgen MaRnahmen wie z. B. Anlage von
Laubgebiischen mit artenreichen Saumen und die Renaturierung des Rohrpfuhlgrabens.

Die Fauna (Avifauna, Fledermause) ist bau- und betriebsbedingt betroffen. Potenzielle
Habitate (Baume) gehen verloren, wobei es sich bereits um durch Stdrung vorbelastete
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Habitate handelt. Es konnten keine Fledermausquartiere im Bereich der geplanten
Trassenfihrung nachgewiesen werden. Lichtreflexe, Bewegung und Larm sowie
Trennwirkungen sind bereits im Bestand gegeben. Erhebliche und nachteilige Auswirkungen
kénnen aufgrund der Vorbelastung ausgeschlossen werden.

Flache

Das Vorhaben erfolgt weitgehend innerhalb des vorhandenen Straf3enraums. Die zusatzliche
Flacheninanspruchnahme wird durch Entsiegelungsmal3nahmen im Bereich nicht mehr
genutzter Flachen teilweise ausgeglichen.

Boden

Die temporére Bodenverdichtung und Verminderung der Bodenfunktionen werden durch die
Rekultivierung des Baufeldes wieder behoben. Durch Neuversiegelung gehen
Bodenfunktionen verloren. Zur Kompensation dieses Verlustes finden
Entsiegelungsmalinahmen statt.

Wasser

Im Untersuchungsgebiet befinden sich zwei Oberflachengewéasser: der Rohrpfuhlgraben
Mahlsdorf, ein FlieRgewasser Il. Ordnung, und der Elsenteich (aulRerhalb des
Eingriffsbereiches).

Baubedingt wird der Rohrpfuhlgraben mit Uferbereich, welcher einen sehr geringen
funktionalen Wert besitzt, durch Umverlegung beeintréachtigt. Durch die geplante
Renaturierung des Rohrpfuhlgrabens werden die Gewasserfunktionen deutlich verbessert im
Vergleich zum aktuellen Zustand.

Betriebsbedingte Stoffeintrage in die Oberflachengewasser Rohrpfuhlgraben, Elsenteich und
Elsensee sind nicht in relevanten Mengen anzunehmen, da das Regenwasser in einem Reten-
tionsbodenfilter vorgereinigt wird und der Eintrag des Trockenwetterabflusses niedrig belastet
ist (vgl. IFS 2016). Daher sind nur geringflgige, temporéare Standortverdnderungen bzw.
Verédnderungen der Gewasserqualitdt zu erwarten. Erhebliche Beeintrachtigungen kdénnen
ausgeschlossen werden.

Eingriffe in das Grundwasser erfolgen temporar wahrend der Errichtung des
Durchlassbauwerkes fiir den Rohrpfuhlgraben. Von einer erheblichen Beeintrachtigung des
Grundwasserkorpers ist nicht auszugehen (vgl. UBB 2022). Einschrankungen der
Grundwasserneubildung durch Versiegelung werden durch EntsiegelungsmalRnahmen
teilweise ausgeglichen.

Luft, Klima

Baubedingt sind temporar zusatzliche Emissionen in malkigem Umfang moglich. Erhebliche
Beeintrachtigungen sind nicht zu erwarten. Betriebsbedingte Beeintrachtigungen fiihren nicht
zu erheblichen Auswirkungen, da es zu keinen uber die Bestandsbelastung hinausgehenden
gasférmigen Stoffeintragen kommt.

Durch den Bau der neuen Straf3enverbindung gehen klimawirksame Strukturen verloren,
welche durch Neupflanzungen im Rahmen von Ausgleichs- und Gestaltungsmafl3nahmen
kompensiert werden.

Landschaft

Es erfolgt eine Uberpragung bzw. die technische Uberformung des Landschaftsbildes durch
Verénderung der landschaftstypischen Charakteristik durch die neue StralRe ,An der Schule*.
Die Errichtung einer 282 m langen und zum Teil 4 m hohen Larmschutzwand entlang des
Gehwegs sudostlich der B1/B5 bis ca. auf Hohe Hermineweg fihrt ebenfalls zu einer
Verédnderung des Landschaftsbildes. Erhebliche, nachteilige Umweltauswirkungen auf die
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Landschaft werden u. a. durch die Gestaltung von Straf3enrandbereichen und der Anpflanzung
von Stral3enbdumen kompensiert.

Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Unter den im Untersuchungsraum vorhandenen Denkmalen grenzt ein Baudenkmal an den
Baubereich. Eine direkte Inanspruchnahme ist nicht gegeben. Erhebliche nachteilige
Auswirkungen auf bekannte Objekte des kulturellen Erbes sind nicht zu erwarten

Wechselwirkungen, kumulative Wirkungen

Die Wechselwirkungen zwischen den einzelnen Schutzgltern fuhren zu keinen zuséatzlichen
negativen Umweltauswirkungen, die Uber die bereits bei den jeweiligen Schutzgitern
dargestellten Auswirkungen, hinausgehen. Auf der Malinahmenebene ist davon auszugehen,
dass die fur die jeweiligen Schutzguter geplanten Maflinahmen unmittelbar oder mittelbar auf
mehrere Schutzguter wirken.

Zeitlich nachfolgend an den Stral3enneubau ist der Neubau eines Stral3enbahngleises im
StraRenzug Honower Straf3e — Hultschiner Damm geplant. Erhebliche Beeintrachtigungen
durch kumulative Wirkungen kénnen ausgeschlossen werden.

Gutachterlich wird davon ausgegangen, dass bei dem Stralenneubau ,An der Schule”
innerhalb des vorbelasteten Stralenraumes Pestalozzistral3e/An der Schule bis zur
Einmindung in den Hultschiner Damm im stadtisch gepragten Umfeld unter Berlicksichtigung
der u.g. Optimierungs-, Vermeidungs- und Kompensationsmalinhahmen und weiterer
umweltgesetzlicher Bestimmungen (z. B. BodSchG, WHG) keine erheblichen nachteiligen
Umweltauswirkungen durch das Stral3enbauvorhaben zu erwarten sind.

5.2 Eingriffsregelung: Landschaftspflegerischer Begleitplan

Die Erstellung des Landschaftspflegerischen Begleitplans (Unterlagen 19, 9) und in diesem
Zusammenhang die Bestandsbewertung und die Ermittlung des erforderlichen
Kompensationsbedarfs erfolgt auf Grundlage des ,Verfahrens zur Bewertung und Bilanzierung
von Eingriffen im Land Berlin“ (SenUVK 2020).

Durch das Vorhaben sind folgende Eingriffe zu erwarten:

- dauerhafte Neuversiegelung: 1,39 ha
- neue Teilversiegelung: 0,14 ha
- Uberformung/Umwandlung unversiegelter Flachen: 0,98 ha
- temporare bauzeitliche Nutzung unversiegelter Flachen: 0,12 ha.

Eingriffsrelevant sind die dauerhaften Verluste, Ver&nderungen und temporaren
Beeintrachtigungen von Boden-, Grundwasser-, Gewasser- und klimatischen Funktionen,
Vegetationsflachen/Habitaten sowie des Landschaftsbildes und der Erholungsfunktion durch
Versiegelung, Uberformung, StraBenbetrieb und Bautatigkeiten.

Baubedingte Beeintrachtigungen durch Schadstoffe und Schall werden bei Bertcksichtigung
der gesetzlichen Bestimmungen als nicht erheblich gewertet.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch das Stralenbauvorhaben sind vor allem auf das
Landschaftsbild und die Erholungsfunktion zu erwarten, insb. werden sich Schallimmissionen,
optische Einfliisse und Erschiitterungen erhéhen.

Die formulierten MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher
Umweltauswirkungen werden in Kapitel 6 dargelegt.
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53 Artenschutz

Eine mogliche Betroffenheit i. S. der Zugriffsverbote des § 44 Abs. 1i. V. m. Abs. 5 BNatSchG
der gemeinschaftsrechtlich geschiitzten Arten wurde im Rahmen des Artenschutzbeitrags
(Unterlage 19.2) gepriift.

Die Prifung ergab, dass fur die finf Saugetierarten
- Breitfligelfledermaus

- Grol3er Abendsegler

- Miuckenfledermaus

- Rauhautfledermaus und

- Zwergfledermaus
sowie 32 Vogelarten
- Amsel Goldammer Ringeltaube
- Blasshuhn Grauschnapper Rotkehlchen
- Blaumeise Griunfink Schwanzmeise
- Buchfink Grinspecht Singdrossel
- Buntspecht Haussperling Star
- Eichelh&her Hausrotschwanz Stieglitz
- Feldsperling Klappergrasmiicke Teichhuhn
- Gartenbaumlaufer Kohlmeise Teichrohrsénger
- Gartenrotschwanz Monchsgrasmicke Zaunkonig
- Gelbspotter Nachtigall Zilpzalp
- Girlitz Nebelkrahe

eine vorhabenbedingte Betroffenheit bzgl. der Zugriffsverbote durch das Vorhaben mdglich ist.

Zur Vermeidung des Eintretens mdglicher Zugriffstatbestdnde sind artenschutzrechtlich
begriindete Vermeidungsmafinahmen ausgewiesen (Bauzeitenregelung, Kontrolle zu
fallender Baume/rickzubauender Garagen, 0kologische Bau- und Straf3enbeleuchtung).

Im Ergebnis der artenschutzrechtlichen Prifung konnen unter Berlcksichtigung der
formulierten artenschutzfachlichen Vermeidungsmafnahmen wund ggf. erforderlicher
vorgezogener Ausgleichsmaflinahmen vorhabenbedingte Verletzungen der
artenschutzrechtlichen Zugriffsverbote nach § 44 Abs. 1 i. V. m. Abs. 5 BNatSchG fur
gemeinschaftsrechtlich geschiitzte Tierarten mit hinreichender Sicherheit ausgeschlossen
werden.

54 Klimaschutz

Nach 8§ 13 Abs. 1 Satz 1 KSG haben die Trager oOffentlicher Aufgaben bei ihren Planungen
und Entscheidungen den Zweck des Bundes-Klimaschutzgesetzes und die zu seiner Erflllung
festgelegten Ziele zu bertcksichtigen.

In 84 KSG i. V. m. Anlage 2 sind jahrliche Minderungsziele fiir Jahresemissionsmengen
verschiedener Sektoren, u. a. fiir den Verkehr, festgelegt.

Es erfolgte eine projektbezogene THG-Bilanzierung des betroffenen Stralennetzes zwischen
Elsenstralie/Rahnsdorfer StralRe, Pilgramer/Landsberger StralRe, WodanstralRe/Menzelstral3e
und Am Kornfeld/Kresseweg und damit auch die dazwischen verlaufende B1/B5 durch
LOHMEYER GMBH (2023).
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Aus der Bilanzierung der Lebenszyklus-, anlage- und betriebsbedingten Emissionen des
zugrunde gelegten Prognose-Nullfalls 2025 sowie des Planfalls 2025 ergibt sich eine Differenz
von ca. 173 t CO»-eq (Kohlenstoffdioxid-Aquivalent) pro Jahr.

Gemald Anlage 2 zu § 4 KSG ist fur das Jahr 2030 im Sektor Verkehr zur Erreichung der
nationalen Klimaziele eine Jahresemissionsmenge von 85 Mio. t CO;-eq zuléssig.

Der Anteil der vorhabenbedingten Veranderung der Emissionen weist damit jahrlich einen
Anteil an der im Jahr 2030 national zulassigen Jahresemissionsmenge von ca. 0,002 Promille
bzw. 0,0002 % auf.

Dies bericksichtigt jedoch nicht, dass das Vorhaben auch dazu dient, bestimmte fir den
Klimaschutz vorteilhafte Effekte hervorzurufen. So wird die Infrastruktur des OPNV durch den
nun moglichen Ausbau der StraRenbahn im Ortskern Mahlsdorf verbessert. Ahnliches gilt fiir
den Radverkehr, der durch die mit dem Vorhaben verbundenen Radwege deutliche Vorteile
erhalt. Die Infrastruktur des FuR3verkehrs wird ebenfalls gestarkt.

Zu beachten ist dartiber hinaus, dass eine beschleunigte Umstellung des MIV auf elektrische
Antriebe zu erwarten ist. In Verbindung mit dem verstarkten Ausbau der erneuerbaren
Energien (bis zum Jahr 2030 soll deren Anteil auf 80% steigen), ist mittelfristig von einer
Reduzierung der THG-Emissionen im Verkehrssektor auszugehen

In der Abwagung dieser Umstande ist daher festzustellen, dass der geplante Strallenneubau
zwar projektbezogen anteilig zu den sektorbezogen zulassigen nationalen THG-
Jahresemissionsmengen beitrdgt. Die emissionserhdhende Wirkung des Vorhabens weist
dabei aber nur einen sehr geringen Umfang auf, der sich durch die fur den Klimaschutz
vorteilhaften Effekte des Vorhabens weiter reduziert. Insgesamt sind die Auswirkungen so
gering, dass sie der Einhaltung der Klimaschutzziele des KSG nicht entgegenstehen.

Unter weiterer Berucksichtigung der eingriffsrechtlichen MafRnahmen (inkl. monetarer
Kompensation), u.a. fur das Schutzgut Klima/Luft, ist das Vorhaben im Ergebnis mit den
Belangen des Klimaschutzes vereinbar (s. Unterlage 19.4).

Dadurch ist auch der aus 8§ 3 Abs. 2 Satz 2 EWG Bln resultierenden Berticksichtigungspflicht
zur Erreichung der landesrechtlichen Klimaschutzziele Rechnung getragen. Die
verhaltnismafig geringen THG-Auswirkungen des Vorhabens lassen nicht erwarten, dass das
Land Berlin durch die Verwirklichung des Vorhabens aulRerstande ist, seine Klimaschutzziele,
insbesondere das Ziel zur Reduzierung der Gesamtsumme der Kohlendioxidemissionen bis
2030 um mindestens 70% (8 2 Abs. 1 Satz 1 EWG BlIn), zu erreichen.

Im Ergebnis kann daher die Frage, ob § 13 Abs. 1 Satz 1 KSG auf landesrechtliche
Planfeststellungsverfahren anzuwenden ist, dahinstehen. Dies ist deshalb zweifelhaft, weil
sich 8§ 13 Abs. 1 Satz 1 KSG als materiell-rechtliche Vorgaben des Bundesrechts trotz seines
eindeutigen Wortlauts nur auf diejenigen Bereiche erstreckt, fir die dem Bund eine
Gesetzgebungskompetenz zusteht, in denen es also um den Vollzug von materiellem
Bundesrecht geht (BVerwG, Urteil vom 4. Mai 2022 — BVerwG 9 A 7.21 — Rn. 62). Dies ist im
Rahmen von Fachplanungen auf der Grundlage des Berliner StraRenrechts nicht der Fall.

55 Natura 2000

Es liegen keine nach Natura 2000 geschiitzten Gebiete im Untersuchungsraum oder Umfeld
vor, entsprechende Vertraglichkeitsprifungen entfallen.
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5.6 Weitere Schutzgebiete und -gegenstéande

5.6.1 Naturschutzgebiete, Landschaftsschutzgebiete, Geschitzte Landschaftsbe-
standteile, Flachennaturdenkmale, Naturdenkmale

In und um den Eingriffsbereich sind keine Naturschutzgebiete, geschitzten

Landschaftsbestandteile und Flachennaturdenkmale ausgewiesen.

Auf H6he des Gutsparks Mahlsdorf grenzt das Landschaftsschutzgebiet ,Barnimhang” an den

Hultschiner Damm. Das Schutzgebiet ist ein rechtlich gesicherter Teil des landesweiten

Biotopverbundes nach § 20, 21 BNatSchG.

Zwei Baume, die sich auf Grundstiicken entlang der Honower Straf3e befinden, sind als
Naturdenkmale geschiitzt.

5.6.2 Geschutzte Biotope nach § 30 BNatSchG i.V.m. § 28 NatSchG BlIn

Die Kleingewdasser Elsenteich und Weiher im Waldowpark sowie Rohrichtbestdnde an den
Gewaéssern sowie an dem Regenriickhaltebecken und eine altere Feldhecke mit Baumen
westlich des Gutsparks Mahlsdorf sind als ,8-Biotopen” ausgewiesen.

5.6.3 Wasserschutzgebiet

Das Vorhaben befindet sich in der Trinkwasser-Schutzzone 1ll B und tangiert randlich im
Norden und im Suden die Schutzzone 11l A des Wasserschutzgebietes ,Wuhlheide/Kaulsdorf*.
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6 MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich
erheblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

Im Rahmen des Planungsprozesses wurden MalRnahmen zur umweltfachlichen
Trassenoptimierung bertcksichtigt und in die technische Planung integriert. Sie tragen dazu
bei, mogliche Beeintrachtigungen in Natur und Landschaft dauerhaft zu vermeiden oder zu
mindern.

Die Vermeidungsmalnahmen gemaf Eingriffsregelung (8 13 ff BNatSchG) dienen dem
Schutz vor temporaren Gefahrdungen von Natur und Landschaft.

Die artenschutzrechtlich begriindeten Vermeidungsmalinahmen gemald § 44 Abs. 5
BNatSchG, die bei Durchfihrung des Bauvorhabens zu beachten sind, ergeben sich aus der
artenschutzrechtlichen Prifung (Unterlage 19.2).

Die vorhabenbedingten unvermeidbaren erheblichen Beeintrachtigungen sind durch
KompensationsmalRnahmen,  maoglichst im  rdumlich-funktionalen = Zusammenhang,
auszugleichen oder zu ersetzen.

Die naturschutzfachlich und artenschutzrechtlich begriindeten MafRnahmen werden in den
Unterlagen 19.1 und 19.2 behandelt, detailliert in MaRnahmenblattern beschrieben (Unterlage
9.3) und in den landschaftspflegerischen MaRhahmenplanen (Unterlagen 9.1 und 9.2) verortet.

6.1 OptimierungsmalRnahmen

Im Rahmen der Vor- und Entwurfsphase der Stral3enplanung wurden entsprechend der
Verpflichtung zur Unterlassung vermeidbarer Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft
(88 13, 15 BNatSchG) folgende technische Optimierungen vorgenommen:

- Streckenfiihrung in Abschnitten mit bereits versiegelten Flachen.

- Verschiebung der Trasse sudlich der B1/B5 nach Westen, um eine
Grundstucksinanspruchnahme zu mindern.

- Errichtung eines Rahmendurchlasses im Querungsbereich des Rohrpfuhlgrabens.
- Verwendung von warmweif3em Licht fir die StralRenbeleuchtung.

- StralRenentwasserung teils tber Retentionsbodenfilterbecken.

- Geschwindigkeitsbegrenzung im Bereich der Schule.

- Verwendung von larmminderndem Fahrbahnbelag.

- Einhaltung eines Abstandes von mindestens 1,0 m im Gehwegbereich zur
denkmalgeschiitzten Scheune.

- Baustelleneinrichtung im Bereich bereits versiegelter Flachen.
- Nutzung der geplanten Trasse fir Massentransporte.
Die Optimierungsmaf3nahmen sind Bestandteil des stral3entechnischen Entwurfs.

6.2 Vermeidungsmalnahmen

Durch einen geordneten Bau entsprechend gesetzlicher Bestimmungen z. B. des WHG und
des BBodSchG kdnnen weitere Beeintrachtigungen vermieden werden. Folgende allgemeine
Anforderungen sind zu beriicksichtigen:

- geeignete Ableitung von Wasser im Baustellenbereich, Vermeidung/Minderung von
Einschwemmungen in Gewésser (Rohrpfuhigraben, Elsenteich),
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- geordnete Lagerung und schonender Umgang mit umweltgefahrdenden Bau- und
Betriebsstoffen,

- getrennter Abtrag und Wiederverwendung von Ober- und Unterboden sowie
Tiefenlockerung verdichteter Bdden, frihzeitige Zwischenansaat/Wiederbegrinung
offenliegender Bdden,

- Reduzierung von BaustraRen und Baustelleneinrichtungsflachen auf das erforderliche
Minimum sowie deren Markierung/Absperrung,

- Vermeidung von Boden- und Grundwasserverunreinigungen durch sachgeméalile
Verwendung von Baumaschinen,

- sicherer Erhalt der Schutzwirkung der das Grundwasser schitzenden Deckschichten

- sichere Verhinderung der Gefahr einer Verunreinigung des Grundwassers bei Freilegen
des Grundwassers

- Minimierung von Baularm, Abgasen und weiteren Schadstoffen durch Einsatz von
Baufahrzeugen und -maschinen, die dem aktuellen Stand der Technik entsprechen.

Daruber hinaus wurden folgende Vermeidungsmafinahmen formuliert:

1V Umweltbaubegleitung

2V Schutz von Vegetationsbestanden

3V Einzelbaumschutz

4V Umleitung Erholungswege (Wanderweg, Radweq)

1 Vase/Acer  Kontrolle zu rodender Baume/der Garage vor Abriss auf Quartiere von
Flederméusen, ggf. Umsetzen und ggf. Anbringen von Fledermauskasten
an Baumen/ggf. Gebauden

2 Vass Okologische Bau- und StraBenbeleuchtung
3 Vass Jahreszeitliche Beschréankung der Rodung und Raumung des Baufeldes

4 Vass/Acer  Kontrolle der zu rodenden Baume/der Garage vor Abriss auf Bruth6hlen
und ggf. Anbringen von Nisthilfen fir Héhlen- und Halbhdhlenbriter an
Baumen/ggf. Gebauden

Die vorgesehene Umweltbaubegleitung soll beratend dazu beitragen, dass im Bauprozess die
erforderlichen MaRhahmen beachtet und umgesetzt werden.

Durch die bauzeitlichen Vermeidungsmalnahmen werden Beeintrachtigungen wertvoller
Baume, Biotope und Habitate durch Schutzzaune und Einzelbaumschutz vermieden.

Die artenschutzrechtlichen Maflinahmen beziehen sich primar auf die Vermeidung
bauzeitlicher Beeintrachtigungen gemali § 44 BNatSchG.

6.3 KompensationsmalRnahmen

6.3.1 Gestaltungsmalinahmen
Die GestaltungsmalRnahmen dienen vor allem der Einbindung der Trasse in das Landschafts-
/ Stadtbild und dessen Wiederherstellung bzw. Neugestaltung.

Bedingt durch die stadtische Lage reduziert sich die Einbindung der Stral3e auf die Pflanzung
von Stral3enbegleitgrin und -baumen dem umliegenden Stadtbild entsprechend sowie
Begriinungen entlang der Larmschutzwand.

1G Ansaat artenreichen Stral3enbegleitgrins
2G Anpflanzung von StralRenbaumen
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3G Begriinung entlang der Larmschutzwand

6.3.2  AusgleichsmalRhahmen

Die durch das geplante Vorhaben bedingten unvermeidbaren erheblichen Beeintrachtigungen
sind primar durch AusgleichsmaRnahmen im raumlich-funktionalen Zusammenhang mit dem
Eingriff zu kompensieren. Folgende Ausgleichsmalinahmen sind vorgesehen:

1A Wiederherstellung bauzeitlich beanspruchter Flachen

2A Anlage von Laubgebtischen mit artenreichen Saumen

3A Anlage von artenreichen Wiesen mit locker stehenden Obstbaumen

4 A Geholzpflanzung und Ansaat auf dem ehemaligen ALBA-Parkplatz

5A Renaturierung des Rohrpfuhlgrabens

6 A Gehoélzanpflanzung und Ansaat zur Entwicklung einer naturnahen
Griunflache am Rohrpfuhlgraben

7A Entsiegelung des ehemaligen ALBA-Parkplatzes sowie gegentber
Gutspark zwischen Hultschiner Damm und Rohrpfuhlgraben

8A Entsiegelung im Bereich zwischen Einfamilienhaus- und Gewerbegebiet
norddstlich der Schule bis Landsberger Stral3e

9A Geholzpflanzung und Ansaat im Bereich der Grinverbindung nordlich der
Schule bis Landsberger Stral3e

10 A Entsiegelung ehemalige Gartnerei Landsberger Stral3e

11 A Gehoélzpflanzung und Ansaat im Bereich der Griunverbindung

Landsberger StralRe

6.3.3 ErsatzmalRnahmen

Im Umfeld des Vorhabens konnten, insb. aufgrund der prioritdren Bindung verflgbarer
Ersatzmalnahmen durch ein weiteres Vorhaben, keine Ersatzmoglichkeiten erfasst werden.

6.3.4 Monetare Kompensation

Der verbleibende Kompensationsbedarf wird in Absprache mit den zustandigen Behdrden
(SenUVK, Bezirksamt Marzahn-Hellersdorf) durch eine zweckgebundene
Kompensationszahlung im Umfang von 667.145 €, zzgl. Flachenbereitstellung sowie weiterer
Kosten fur Planung, Personal und sonstigen Verwaltungskosten, vorab an die zustandige
Naturschutzbehdrde des Bezirksamts Marzahn-Hellersdorf von Berlin monetéar kompensiert.

6.4 Larmschutzmallnahmen

Als StralRenoberflache wird ein larmmindernder Belag gem&R den Anforderungen der RLS19,
Tab. 4a berucksichtigt. Daraus resultiert eine Straf3endeckschichtkorrektur — D sp,spt,Fzc(V)
Pkw <60 km/h -2,6 dB(A), Lkw -1,8 dB(A).

Aufgrund der der Tatsache, dass die an die geplante Straf3e angrenzenden Grundsttuicke tber
diese erschlossen werden, ist ein Schutz der betroffenen Gebaude durch aktive
Larmschutzmafnahmen in Form von Larmschutzwéllen oder —wanden nur eingeschrankt
maglich. Aktive LarmschutzmalRnahmen beschréanken sich deshalb auf den 6stlichen Teil des
Schutzabschnittes Siid im Bereich des Wohngebietes ,Theodorstrafl3e* (Bebauungsplan XXIII
9a — in Aufstellung) in Form einer Larmschutz mit einer Lange von 282 m und einer maximalen

28.04.2023



Neue StraRenverbindung - StralBe An der Schule Unterlage 1
Seite 48

Hohe von 4,0 m, die beidseitig hochabsorbierend (A3 gemal ZTV-Lsw 06) ausgebildet wird,
um sowohl stral3enseitige Reflexionen auf die Nutzungen westlich der geplanten Trasse, als
auch Reflexionen durch den Verkehr der B 1/5 und der TheodorstralRe auf die Nutzungen des
Wohngebietes auf ein Minimum zu reduzieren.

Die restlichen Gebaude, insbesondere im Schutzabschnitt Nord, sind durch passive
LarmschutzmalRnahmen an den Gebauden zu schiitzen.

von Bau-km bis Bau-km Lange Hohe Fléczhe
m m m

0+647 0+908 274,0 * 4,0 1.097
0+908 0+912 4,0 3,0 12
0+912 0+916 4,0 2,0 8

Summe 282 1.117

* LSW-L&nge inkl. Verschwenkung im Bereich KP 3
Tabelle 5: Geplante LArmschutzwand

7 Kosten

Die Gesamtkosten belaufen sich auf ca. 19,7 Mio. € und sind im Haushaltsplan von Berlin fur
die Haushaltsjahre 2022/2023 bertcksichtigt.

Der Kostentrager der BaumafRnahme ist das Land Berlin.
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8 Verfahren

Zur Erlangung des Baurechts wird ein Planfeststellungverfahren gem. 8§ 22 Berliner
StralRengesetz (BerlStrG) durchgefuhrt.

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens werden die Auswirkungen des Bauvorhabens auf
Mensch, Umwelt und Natur untersucht und bei entsprechender Beeinflussung der Schutzguter
Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen festgelegt.

Zur umfassenden Problembewaltigung sind in der Planfeststellung alle durch das Vorhaben
beruhrten offentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Tréger der Straf3enbaulast und
anderen Behorden sowie Betroffenen, mit Ausnahme der Enteignung, rechtsgestaltend zu
regein.

Fur das Planungsgebiet existieren mehrere Bebauungsplane, die teilweise noch nicht
rechtskréftig festgesetzt sind:

- XXIII-3 (festgesetzt) zwischen Honower Strafe und An der Schule von der Bahntrasse
bis zur B1/B5

- XXIll-4a (im Verfahren) zwischen An der Schule und Landsberger Stra3e von
,Planstral3e“ bis B1/B5

- XXII-4b (im Verfahren) zwischen An der Schule und Landsberger Straf’e von der
offentlichen Parkanlage bis ,Planstrafl3e”

- XXIll-4c (im Verfahren) zwischen An der Schule und Landsberger Straf3e von
Pestalozzistral3e bis zur dffentlichen Parkanlage

- XXIII-9a (im Verfahren) zwischen Hultschiner Damm und Theodorstrafl3e von B1/B5 bis
Rahnsdorfer Stral3e

Die Planung der Strafl3e An der Schule ist grundséatzlich mit der Bauleitplanung vereinbar.

Grunderwerb

Art und Umfang aller fir den Bau der Malnahme dauerhaft zu erwerbenden und
voruibergehend in Anspruch zu nehmenden Flachen sind der Unterlage 10 - Grunderwerb zu
entnehmen. Der Grunderwerb beinhaltet die fir den StralRenbau endglltig zu erwerbenden
und vorubergehend bendtigten Flachen (baubedingte Inanspruchnahme). Die Kosten fir den
Grunderwerb und die ggf. erforderlichen Entschadigungsleistungen tragt das Land Berlin. Die
Entschadigungsleistungen werden nach den gesetzlichen Regelungen und Verordnungen in
einem eigensténdigen Entschadigungsverfahren geregelt.
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9 Durchfihrung der BaumafRnahme
Randbedingungen fir die Bauausfihrung

Fir die im Zuge der nachfolgenden bauvorbereitenden Planungen aufzustellende Konzeption
der Baudurchfiihrung sind diverse Randbedingungen zu beachten.

Betroffenheit von Anlagen der Tram:

Da im Hultschiner Damm und in der Honower StralRe die Tram eingleisig verkehrt, sind an den
Anschlusspunkten im Norden und Stden Umbauten an der Fahrleitungsanlage der Tram
unumganglich. Diese kdnnen zeitgleich in einem kurzen Zeitfenster bei Unterbrechung des
Tram-Verkehrs vorgenommen werden. Ein Umbau der Gleisanlagen ist nicht vorgesehen.
Aufrechterhaltung des Zugangs zum Schulstandort:

Die Integrative Sekundarschule Mabhlsdorf ist Anlaufpunkt fur Lernende eines grof3en
Einzugsbereiches. Die Erreichbarkeit von der Tram aus ist durch eine Wegeverbindung von
der Honower Stral’e direkt gegenlber der Schule gewahrleistet. Die Zugénglichkeit ist
aufRerhalb der Schulferien méglichst nicht einzuschréanken.

Liefer- und Kundenverkehr:

Die als Privatstralle im Zuge der Errichtung der Wohnblécke ausgebaute StralRe
An der Schule wird mit den Planungen vollstandig Gberdeckt. Lage, Breite und teilweise auch
die Hohenlage der Neuen Stral3enverbindung erfordern den vollstdndigen Rickbau der
PrivatstraRe. Um das daraus resultierende hohe Verkehrsautkommen (Quell- und Zielverkehr)
auch wahrend der Bauarbeiten abwickeln zu kdnnen, ist der Ausbau unter Vollsperrung
auszuschlieRen. Die einzurichtenden phasenweisen Verkehrsfiihrungen haben auch Einfluss
auf den Umbau des Knotenpunktes mit der B1/B5.

Verfluigbarkeit des Baufeldes sudlich der B1/B5:

Derzeit kann davon ausgegangen werden, dass sudlich der B1/B5 nur sehr geringe &ul3ere
Einflisse auf die Bauausfiihrung zu erwarten sind.

Auszufiihrende Gewerke und deren Wechselwirkungen:
Der Bauablauf gliedert sich voraussichtlich grundlegend in:
- Baufeldfreimachung (Beseitigung der Vegetation, Kampfmittelrdumung)
- Leitungsbau (Rickbau, Neu- und Umverlegung von diversen Versorgungsmedien)
- Umbauten an Anlagen der Tram (Fahrleitung)
- StralRenbau (Erdbau, Fahrbahn und Nebenanlagen, Ausstattung)
- Ausstattung (z.B. Verkehrssteuerungsanlagen)

Die technologische Reihenfolge der einzelnen Gewerke bestimmt sich nach dem jeweils
bendtigten Bauraum und der Abhéangigkeit zur Fortfihrung auf der Grundlage
abgeschlossener Arbeiten. Die bautechnologisch erforderlichen Zeitraume fiir die jeweiligen
Anlagen (z.B. der Durchlass des Rohrpfuhlgrabens) sind ebenso zu beachten.

Ob und in welchem Umfang mehrere Gewerke gleichzeitig tatig sein kdnnen, wird zudem durch
den verfigbaren Bauraum bestimmit.

Z.B. sind Lagerflachen aul3erhalb der endgiltigen neuen Strale nur in drei Bereichen
(Parkplatz an der Honower Stral3e, spatere Planstrale und auf dem ehemaligen ALBA-
Parkplatz am Hultschiner Damm) verfligbar.

Die Baustelle ist Uber das vorhandene 6ffentliche Stral3ennetz erreichbar.
Bautabuflachen sind nicht vorhanden.
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Fur das Baufeld liegen Anhaltspunkte fiir mégliche Kampfmittel in Form von Erdléchern,
Erdbunker, Bombentrichter, Splittergrdben, Deckung und Sonderflache Hohlform vor. Dem
entsprechend wird das Baufeld zu Beginn der Bauarbeiten abgesucht und eventuell gefundene
Kampfmittel entsorgt.

Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit:

Die BaumalRnahme soll in drei Bereichen durchgefihrt werden, die durch die diversen
Randbedingungen, wie die Betroffenheit von Anlagen der Tram, die vorhandene Be-
bauung, die Aufrechterhaltung des Zugangs zur Schule, den Liefer- und Kundenver-
kehr sowie die Verfluigbarkeit des Baufeldes, bestimmt sind. Der Bauablauf gliedert sich
grundlegend in Baufeldfreimachung, Leitungsbau, Umbauten an Anlagen der Tram
und StralR3enbau.

Die Verkehrsbeziehung Honower Stral3e — Hultschiner Damm bleibt wahrend der Bau-
mafl3nahme der Stral3e An der Schule durchgehend moglich. Die Arbeiten in den un-
mittelbaren Knotenpunkten werden wahrend der Bauzeit so gestaltet, dass sie mdg-
lichst wenig Einfluss auf den Verkehrsfluss haben.

Der Anliegerverkehr in der Straf3e An der Schule wird durch entsprechende Verkehrs-
regelungen und temporare Umleitungen grundsatzlich ermdglicht.
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