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Linie U2 — U-Bahnhof Kaiserdamm (Kd)
Einbau von zwei Aufzigen - Teil 1: Aufzug Sid

Ertguterungsbericht zur Plangenshmigung (Stand 08.02.2018}

1. Standortabwagung/ Verkehrskonzept

Im Zuge der Grundinstandsetzung und des barrierefreien Ausbaus soll der U-Bahnhof
Kaiserdamm (Kd) mit seinen Seitenbahnsteigen neben der Erneuerung der beiden
Bahnsteigplatten mit regulierter Bahnsteigkante und Blindenleitsystem zwei Aufziige
erhaiten, der die Vorhallenebene — Zugang Bahnsteig Gleis 1 und Zugang Bahnsteig
Gleis 2 — mit der StraRenebene verbindet.

Zu Beginn der Standortsuche fiir die Aufziige stand die Frage, ob diese am Gstlichen
oder westlichen Ende (Vorhalle | oder Vorhalle 11) errichtet werden. Eine Anordnung
jeweils direkt an den Seitenbahnsteigen ist nicht méglich, da diese direkt unter den
jeweils 4 Fahrspuren des Kaisderdammes liegen. Stattdessen misste in diesem Fall
{Anordnung direkt an Seitenbahnsteigen) ein Quertunnel vom Bahnsteig bis zum Fahr-
bahnrand erfolgen, wo ein Aufzug aufgestellt werden kénnte (siehe dazu Variante 3).

Eine Anbindung der Vorhalle Il an den oberirdischen Verkehrsraum mit einem Aufzug
wiare nur im sidlichen Bereich méglich. Auf der Nordseite gibt es nur einen eher
schmalen Ausgang (Ausgang 1//1), sodass die Treppe bei Errichtung eines Aufzuges
entfallen misste. Dies wiitde aber die fuBldufige Anbindung des Nordost-Gebietes um
den Bahnhof erheblich einschrénken und ist somit nicht zielfihrend.

Ein Aufzug am siidlichen Rand der Vorhalle 1l wiirde jedoch innerhalb des Bahnhofes
weitere Einbauten erfordern. Sowohl Bahnsteig 1 als auch Bahnsteig 2 sind mit Treppen
(17 bzw. 13 Stufen) an die Vorhalle Il angebunden. Dazu ist eine weitere Treppe mit 5
Stufen innerhalb der Halle Il vorhanden, die den Treppenausgang von Bahnsteig 1 an
die Ebene des Treppenausgangs von Bahnsteig 2 angleicht.

Gemah der oben genannten Randbedingungen und Ortsverhéltnissen ist die Errichtung
von Aufzigen im Bereich der Vorhalle |l aus wirtschaftlichen Griinden nicht umsetzbar.

So verbleibt, neben dem Standort in direkter Nachbarschaft der beiden Bahnsteige (s.
oben), nur die Errichtung der Aufziige mit Anbindung an die Vorhalle 1. Die Vorhalle | ist
bis zu den derzeit vorhandenen drei Ausgéngen (171, /2 und |/3) ebenerdig, ohne
Zwischenstufen, an die Bahnsteige angeschlossen. Die Querverbindung zwischen den
Gleisen 1 und 2 im Bereich der Vorhalle | erfolgt dabei durch einen Tunnei mit
Treppenabgingen, der unter den Gleisen hindurchflbhrt.

Ein weiterer Vorteil zur Anordnung der Aufziige an die Vorhalle | ist die bessere
Erreichbarkeit der benachbarten S-Bahn-Haltestelle Messe Nord / ICC, beide Bahnhofe
dienen als Umsteigemaoglichkeit zwischen den sich kreuzenden Strecken des OPNV.

In Anbetracht der unterirdischen Lage des Bahnhofs im Bezug zur oberirdischen
Straiensituation kommen als Standorte fir die Aufziige nur die Gehwegbereiche
nérdlich und stdlich des Kaiserdamms in Betracht.
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Linie U2 = U-Bahnhof Kaiserdamm (Kd)
Einbau von zwei Aufziigen - Teil 1: Aufzug Std

Erlauterungsbericht zur Plangenehmigung (Stand 08.02.2018)

Somit bleibt das grundlegende Verkehrskonzept im Endzustand wie im jetzigen Bestand
erhalten. Lediglich in einzelnen Untersuchungsvarianten ist eine Einschréankung der
Standspuren bzw. eine teilweise Umverlegung der Radwege erforderlich (siehe

Erlauterung der einzelnen Varianten).

Der barrierefreie Zugang ergénzt bzw. ersetzt teilweise die heutigen Treppenzugénge,
er wird jeweils einmal vom nérdlichen und einmal vom sldlichen Gehweg aus errichtet.
Die oberirdische Verkehrsfilhrung sowohl fiir den motorisierten Verkehr (Straflle) als
auch firr die FuBganger und Radfahrer bleibt ebenso weitgehend erhalten. GréRere
Einschrankungen wird es nur wéhrend der Bauzeit geben.

Ein wichtiges Kriterium bei der Standortauswahl ist u.a. eine méglichst geringe
Einschrankung der vorhandenen Sichtachsen am Kaiserdamm.

Auf Grund von nachtréglich erforderlichen Anderungen an der Planunterlage und
tiefergehender Vorplanung fiir den Aufzugsstandort Nord wird die Plangenehmigung fir
die Aufzugsstandorte Stid und Nord getrennt und in 2 Teilen durchgefiihrt. Ziel dabei ist
ein zeitnaher Baubeginn der am Aufzugsstandort Siid, parallel werden die Planungen
fur den 2. Teil (Aufzug Nord) intensiv fortgefiihrt, ohne damit die Umsetzung des 1.

Teiles weiter hinauszuzégern.

Zur Entscheidungsfindung und zur Festlegung des geeignetsten Aufzugsstandortes
wurden fiir den Aufzug Siid die Standortvarianten 2, 3 und 4 untersucht. Diese drei
Varianten sind im Plan Kd_PG001 dargestellt und werden im Folgenden erléutert. Die
Variante 1 betraf nur den Standort Nord und wird hier dementsprechend nicht weiter
aufgefiihrt.
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Linie U2 — U-Bahnhof Kaiserdamm (Kd}
Einbau von zwei Aufzitgen - Tell 1; Aufzug Std

Erlguterungsbericht zur Plangenehmigung (Stand 08.02.2018)

Variante 2

Aufzugsstandort Gehwegbereich Kaiserdamm S{id auRerhalb der siidlichen
Vorhatle | an dem Ausgang 1/2- Zugang Bahnsteig Gleis 2

Der Aufzug {Sidliche Vorhalle 1) wird unmittelbar westlich neben dem Ausgang 12
angeordnet. Der Zugang auf Vorhallenebene erfolgt aus nordlicher Richtung. Der
Abstand zwischen Aufzug und dem Bahnsteig Gleis 2 betrégt ca. 35,00 m. Um die
Zugangssituation am Aufzug und dem Ausgang I/2 fransparenter zu gestalten, wird die
stidliche Vorhalle in diesem Bereich aufgeweitet. Dazu wird die westliche Vorhalien-
wand 3,50 m in westliche Richtung verschoben, so dass sich im Bereich des Aufzuges

bzw. des Ausganges I/2 eine lichte Breite der Vorhalle von 6,50 m ergibt.

Der Aufzug ist als Durchlader konzipiert. Der Zugang auf Strallenebene erfolgt aus
siidlicher Richtung. Die Schachteinhausung wird oberirdisch in Flucht mit der
vorhandenen Treppenbristung und der Gebéudevorderkante Kaiserdamm Nr. 1
angeordnet. Der lichte Abstand zwischen Aufzugszugang und dem Gebéude betragt
4,30 m. Der Aufzugsstandort verursacht keine Einschrénkung des offentlichen
Gehweges. Die am Aufzugsstandort befindlichen Fahrradstander sind zuriick zu bauen
und mit ca. 7,00 m Abstand vorn Ausgang I/2 aus, parallel zur Rognitzstralle am

Gehwegrand wieder herzustellen.

Fiir Rollstuhifahrer kann der Aufzug Uber den Gehweg sidlich des Kaiserdamms und
dem ca. 13,00 m entfernten Ubergang mit abgesenkten Bordsteinen erreicht werden.

Fir die konstruktive Umsetzung ist auf der Vorhallenebene im Zugangsbereich des
Ausganges I/2 die westliche Vorhallenwand auf einer L&nge von ca. 10,00 m
abzubrechen und durch eine neue Stahlbetonwand einschiiefllich Flachgriindung in
neuer Grundrisslage zu ersetzen. Die Bestandsdecke ist in dem neu zu gestaitenden
Vorhallenbereich auf einer Fléiche von ca. 30,00 m? abzubrechen und durch eine
Stahlkonstruktion mit Betonergénzung zu ersetzen.

Die neue Deckenkonstruktion lastet auf den neu herzustellenden Stahibetonwénden
(westliche und &stliche Vorhallenwand) ab.

- Zusammenfassung zur Entscheidungsfindung:

PRO CONTRA
Ausgang bleibt erhalten Fallung eines Baumes
Keine Einschrénkung Gehwegbereich Keine Nutzung Ausgang 2 wahrend Bauzeit

Direkte Erreichbarkeit des Aufzuges

Gute Umsteigebezieghung S-Bahn
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Linie U2 ~ U-Bahnhof Kaiserdamm (Kd)
Einbau von zwei Aufziigen - Tell 1: Aufeug Sad

Erlauterungsbericht zur Plangenehmigung (Stand 08.02.2018)

Variante 3

Aufzugsstandort Gehwegbereich éstlich der StraBenkreuzung Kaiserdamm/
Messedamm, aufterhalb der siidlichen Vorhalle Il - Zugang Bahnsteig Gleis 2

Der Aufzug (Stdliche Vorhalle |1/ Bahnsteig Gleis 2) wird im Gehwegbereich &stlich der

StraRenkreuzung Kaiserdamm/ Messedamm angeordnet. Der Abstand zwischen
Aufzug und dem Bahnsteig Gleis 2 betragt ca. 11,00 m. Der Aufzug wird so konzipiert,
dass auch die Zwischenebene der siidlichen Vorhalle erreicht werden kann. Zur
Gewahrleistung einer gegenseitigen Erreichbarkeit wird die Herstellung eines
Personentunnels erforderlich. Die lichte Breite und Héhe betragen jeweils 2,50 m. Der
Ahstand Tunnelmund bis zur Bahnsteigvorderkante betragt 5,00 m.

Der Aufzug ist als Durchlader konzipiert. Der Zugang auf StraRenebene erfolgt aus
westlicher Richtung. Die Schachteinhausung hat oberirdisch zur Treppenbristung il/4
einen Abstand von 3,00 m. Auf der gegeniiberliegenden Seite grenzt der Aufzug
unmittelbar an den Radweg. Der Abstand zwischen Mittelachse der Aufsteliflache vor
dem Aufzugszugang und dem Radweg betragt 1,50 m.

Fir Rollstuhlfahrer kann der Aufzug Ober den Gehweg sidlich des Kaiserdamms und
dem ca. 10,00 m entfernten Uberganges mit abgesenkten Bordsteinen erreicht werden.

Fur die konstruktive Umsetzung ist die Tunnelwand am Bahnsteig Gleis 2und die
Vorhallenwand im Zugangsbereich des Ausganges 11/4 auf jeweils einer Lénge und
Héhe von 3,00 m abzubrechen, Die vorhandene Tunnel- bzw. Vorhallendecke wird in
den Offaungsbereichen miftels Stahltragerkonstruktionen abgefangen.

Der Perscnentunnel wird als einzellige, flachgegrindete Stahlbetonrahmenkonstruktion
geplant. Die Herstellung erfolgt wegen der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung abschnitts-
weise und im Schutze eines Verbaus. Zwischen dem neuen Personentunnel und der

vorhandenen Tunnelkonstruktion wird eine Raumfuge vorgesehen.

- Zusammenfassung zur Entscheidungsfindung:

PRO CONTRA

Erhalt Ausgang wahrend der Bauzeit Versiagelung von ca. 4,00 m” Griinfiiche

Gute Erreichbarkeit Messegelsnde Fallung eines Baumes

Erreichbarkeit Zwischenebene sidliche Umfangreiche, bauzeitliche Straensperrungen
Vorhalle |l Kalserdamm

Einschrénkung Gehwegbereiche
Einschrankung der Sichtachsen
Ungunstige Umsteigebeziehung S-Bahn

Verringerung Sicherheitsgefithl bei Begehung des langen
Tunnels
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Linie U2 - U-Bahnhof Kaiserdamm (Kd)
Einbau von zwei Aufzitgen - Teil 1; Aufzug Sid

Ertauterungsbericht zur Plangenehmigung (Stand 08.02.2018)

Variante 4

Aufzugsstandort Standspur Kaiserdamm Siid, auRerhalb der sitdlichen Vorhalle |
neben Betriebsraum Nr.126 - Zugang Bahnsteig Gleis 2

Der Aufzug (Stdliche Vorhalle I} wird aullerhalb der Vorhalle § im Zugangsbereich vom

Ausgang |2 zur Vorhalle | angeordnet. Der Zugang auf Vorhallenebene erfoigt aus
nérdiicher Richtung. Der Abstand zwischen Aufzug und dem Bahnsteig Gleis 2 betrégt
ca. 25,00 m.

Der Aufzug ist als Durchlader konzipiert. Der Zugang auf Strafienebene erfolgt aus
siidlicher Richtung. Die Schachteinhausung wird oberirdisch auf der siidlichen Stand-
spur des Kaiserdammes mit ca. 15,0 m Abstand vom Ausgang 1/2 in Richtung Norden
angeordnet. Der sich zwischen Ausgang I/2 und dem Aufzugsstandort befindliche
Radweg wird um ca. 0,80 m eingeschrankt. Ein Verschwenken des Radweges Richiung
Gehweg ist auf Grund der vorhandenen Baumallee mit den dazwischen angeordneten
Kandslabern nicht méglich. Der Abstand zwischen Aufsteliflache vor dem Aufzugs-
zugang und der Stralle bzw. dem Radweg betragt jeweils ca. 1,50 m. Fir die Rolistuhi-
fahrer kann der Aufzug Gber den Gehweg siidlich des Kaiserdamms und dem ca.

10,00 m entfernten Ubergang mit abgesenkten Bordsteinen erreicht werden.

Umfangreichere BaumaRnahmen an der bestehenden siidlichen Vorhalle | sind bis auf
die Hersteliung von einem ca. 5,00 m? groRen Wanddurchbruch nicht erforderlich.

- Zusammenfassung zur Entscheidungsfindung:

PRO CONTRA

Erhalt Ausgang wéhrend der Bauzeit Entfall von ¢a. 10,0 m der siidlichen Standspur

keine umfangreichen Baumafinahmen Nutzer mlssen zur Erreichung des Aufzuges den

an Vorhalle sildlichen Radweg kreuzen

Gute Umsteigebeziehung S-Bahn Einschrénkung des sdiichen Radweges von ca. 0,80'm

Einschrankung der Sichtachse

Reduzierung Durchgangsbreite des Tunnels zur Treppe
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Linie U2 — U-Bahnhof Kaiserdamm (Kd)
Einbau von zwei Aufziigen - Teil 1: Aufzug Sid

Erlauterungsbericht zur Plangenehmigung (Stand 08.02.2018)

Vergleich der Vor- und Nachteile:

Kriterium Var. 2 Var. 4

Erhalt des Ausgang wéhrend Bauzeit

Wirtschaftlichkeit / Baukosten

Einschrankung Gehwegbereich

Kreuzung Radweg fur Aufzugsnutzer

Einschrankung Radweg

Einschrénkung Standspur

Einschrankung Sichtachse

Erforderliche Baumafinahmen an Vorhalle

Bauzeitliche Strallensperrung

Erforderliche Baumfallung

Versiegelung Grinflachen

Erreichbarkeit Zwischenebene Vorhalle Il

Erreichbarkeit Messegelédnde

olole|c|o/c|ojojcic|c|oojo|f

©0000000CC0000
¢ 000C00C0000000

Umsteigebeziehung zur S-Bahn

Ergebnis der Standortuntersuchung

Nach Auswertung der vorgenannten Aspekte, der Abwagung aller Gegebenheiten und
unter Beriicksichtigung der zu erwartenden Baukosten beziiglich der drei Aufzugs-
standort-Varianten ist die Variante 2 zu favorisieren und in der weiteren Planung zu
verfolgen. (separate Darstellung in Plan Kd_PG003)

Obwohl bei dieser Variante gréRere UmbaumafRnahmen an der Vorhalle | sowie eine
Baumfallung erforderlich ist, bietet dieser Standort den gréRtméglichen Freiraum, da
keine Einschrankungen des Verkehrsraumes im Bereich der Vorhallenebene, des
StraBenlandes, der Radwege und des sudlichen Gehweges auftreten. Auierdem wird
im Bereich des Ausganges /2 ein neuer, vergroRerter Zugangsbereich geschaffen, die
Beeinflussung der Sichtachsen siidlich und nérdlich des Kaiserdamms bleibt gering.

Diese Variante ist mit vertretbarem statisch- konstruktivem und gestalterischem
Aufwand einschlieBlich notwendiger bauzeitlicher Verkehrseinschréankungen und
Leitungsumverlegungen zu realisieren. Sie bietet zudem die bestmdgliche Anbindung

des U-Bahnhofes in Richtung S-Bahn (Umsteigebeziehung).
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Linie U2 — U-Bahnhof Kaiserdamm (Kd)
Einbau von zwei Aufzilgen - Teil 1: Aufzug Stid

Erlsuterungsbericht zur Plangenehmigung (Stand 08.02.2018)

2, Technische Beschreibung

Der Aufzug am Ausgang I/2 wird als durchladender Seitaufzug konzipiert.
Aufzug {Gehwegbereich Kaiserdamm Siid/ Stdliche Vorhalle 1.

For den Einbau des Aufzuges ist geplant, die westliche Tunnelwand im Zugangsbereich
des Ausganges /2 auf einer Lange von ca. 10,00 m abzubrechen und in neuer Grund-
risstage wieder zu errichten. Die bestehende Tunneldecke wird in diesem Bereich auf
einer Fidche von ca. 30,00 m? abgebrochen (Abbruchkante parallel zum Kaiserdammy).
Die verbleibenden Deckenbereiche sind an dieser Stelle abzufangen und die
erforderlichen Abfange-, Aussteifungs- und Lastableitungskonstruktionen einzubauen.

Die dstliche Tunnelwand einschlieRlich Treppenwande des Ausganges I/2 sind
ebenfalls riickzubauen und in bestehender Grundrisslage neu zu errichten. Dies ist u.a.
daher erforderlich, dass der Aufzugsschaltschrank in die AuBenwand integriert werden
sall sowie die Tiefe der Tornische vergriftert werden muss (bisher zweifligliges Tor,
nach Umbau Falttor). AuBerdem kénnen dadurch Aufwendungen hinsichtlich Anschluss
neues / altes Bauteil minimiert werden und die Abdichtung ist klar definiert.

Fir die Baumafinahme ,Einbau Aufzug" einschliefilich dem Umbau des Zugangs-
bereiches des Ausganges /2 sind die vorhandenen Kabel- und Leitungstrassen unter
der Vorhallensohte zu sichern bzw. um zu verlegen. Die vorhandenen Leitungen im
Gehwegbereich {1x BWB - Kanal Regenwasser, 1x BWB — Kanal Mischwasser, 1x
NBB Gasag, 1x Versatel, 2x Kabel Deutschland, 4x Vattenfall Netze} sind vor

Baubeginn ebenfalls umzuverlegen.

Flir die vorgenannten BaumaBnahmen wird die erforderliche Baugrube durch einen
ausgesteiften Verbau gesichert.

Bis ca. 50 cm uiber StraRenebene wird der 2,25 m breite und 2,78 m tiefe Aufzugs-
schacht einschliellich Unterfahrt als Stahlbetonkonstruktion konzipiert. Die Gesamt-
héhe betragt ca. 9,60 m.

Die Einhausung auf StraRenebene oberhalb des Aufzugschachtes wird als Stahi - Glas
~ Konstruktion mit Vordach iber dem Aufzugszugang ausgefuhrt. Bei der Gestaltung
wird die vorhandene, feingliedrige Stabstruktur sowie die Farbgebung des
Brustungsgelanders des Ausganges I/2 aufgegriffen und bei der Gestaltung der
Einhausung beriicksichtigt. Die Bauhshe der Schachteinhausung betrégt ca. 5,00 m.

Die wiederherzustellende Deckenkonstruktion wird in Anlehnung an den Bestand als
Stahlkonstruktion mit Betonerganzung hergesteilt. Die neue Decke lagert auf den neu
herzustellenden, flach gegrindeten Stahlbetonwianden der Vorhallenwand (Zugangs-
bereich der Vorhalle). Die neue westliche Vorhallenwand schliefit unmittelbar an die
Aufzugsschachtwand an.
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Linie U2 — U-Bahnhof Kaiserdamm (Kd)
Einbau von zwei Aufziigen - Teil 1: Aufzug Sod

Erauterungsbericht zur Plangenehmigung (Stand 08.02.2018)

—,

Der fur den Aufzug erforderliche Schaltschrank mit den lichten Abmessungen B x T x H
= 1,20 x 0,50 x 2,10 m wird im Abstand von 2,0 m vom Aufzugsschacht in die neu
herzustellende, dstliche Tunnelwand integriert.

Die Abdichtung aller Bauteile sowie die Potentialtrennung erfolgt nach den ,Richtlinien
fur das Herstellen von wasserdruckhaltenden bituminésen Abdichtungen von Tunnel-
bauten der Berliner Untergrundbahnen®. Die Ausfilhrung der Abdichtung erfolgt
vorhabenbedingt durch den zwingend erforderlichen Teilneubau der Tunneldecke am

Ausgang.

Die Entwésserung der Anlage (Schneefang Aufzug und Treppe, Unterfahrt Aufzug etc.)
wird wie der jetzige Bestand an die Leitungen der BWB angeschlossen.

Der ca. 50 cm hohe Stahlbetonsockelbereich wird mit Naturstein analog der Treppen-
briistung des Ausganges I/2 bekleidet.

Vor dem Aufzugszugang wird ein Schneefang, abgedeckt mit einem Gitterrost und
hohengleich mit der Gehwegoberfliche, angeordnet. Am oberen Treppenaustritt des
Ausgangs I/2 wird die historische Austrittsbeleuchtung als Abschluss des Geldnders
wieder eingebaut. Ebenso wird in Anfehnung an den Bestand ein Transparentkasten
{iber den Treppenausgang errichtet.

Der neue Aufzug wird in das Infosystem des Bahnhofs integriert. Dazu wird in den
oberirdischen Gehweg neben dem Aufzug ein Auffindestreifen eingebaut und mittels
Aufmerksamkeitsfeld mit einem Leitstreifen verbunden, der am Ruftableau direkt vor

dem Aufzug endet.

Die derzeit auf der Flache des neu zu errichtenden Aufzugs stehenden Fahrradstander
(Fahrradbiigel) miissen umgesetzt werden. Als neuer Standort wurde ein Bereich

siidlich des Ausgangs /2 im Bereich der RognitzstraRe vorgesehen.

{Alle vorgenannten Materialangaben haben nur informativen Charakter.)

3. Brandschutz

Die Treppenanlage (Ausgang I/2, Stidseite) fiihrt direkt aus dem Vorhallenbereichen —
Zugang Bahnsteig Gleis 2 — auf die Strallenebene. Der Ausgang kann wahrend der
Bauzeit nicht genutzt werden.

Gemah der Gutachtlichen Detailstellungnahme — Rauchschutznachweis fiir den U-
Bahnhof Kaiserdamm des Ingenieurbiiros Arndt-Weiher-Koch vom 17.10.2016 (siehe
Anlage C.1) konnte nachgewiesen werden, dass "mit den im Bestand vorhandenen
Offnungen zur Rauchableitung die Schuizzielkriterien des vidb-Leitfadens ,ingenieur-
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Linie U2 - U-Bahnhof Kaiserdamm (Kd)
Einbau von zwei Aufziigen - Teil 1: Aufzug Sud

Erlguterungsbericht zur Plangenehmigung (Stand 08.02.2018)

methoden des Brandschutzes® in der Schalterhalle unten ... erfillt werden". Demnach
sind weitere, zusétzliche Offnungen zur Rauchableitung nicht erforderlich. Ebenso sind
keine Anlagen zur Rauchrickhaltung an den Treppenaufgéngen notwendig.

Fur die jeweiligen Raumungszeiten aus dem U-Bahnhof stehen uneingeschrankt
ausreichend hohe raucharme Schichten zur Verfiigung. Die Selbstrettung ist flr den

gesamten Bahnhof sichergestelit. (siehe auch Anlage C.1)

4, Inanspruchnahme von Grundstiicken

Fir den Aufzugseinbau mit dem Standorten Gehwegbereich Kaiserdamm S0d wird kein
Grundstiick Dritter in Anspruch genommen (ausschlieBlich Grundstiicke der Stadt
Berlin; Aussage Grundbuchamt Charlottenburg: Bezirksvermégen vom TBA
Charlottenburg-Wilmersdorf).

Die Baustelleneinrichtung ist im unmittelbaren Umfeld (&ffentliche Verkehrsflachen —
siehe auch Pkt 9) vorgesehen,

Das Baufeld wird eine Fldche von ca. 300 m? umfassen, Zusétzlich wird als Sonder-
nutzung des Stralenlandes bauzeitlich ca. 50 m? der Standspur des Kaiserdammes als
Umleitungsstrecke fir den Radweg bendtigt, dazu ca. 170 m? Straltenbereich der
Rognitzsiraie als Baustelleneinrichtungfléiche einschl. Fldche fiir die Baustellenlogistik.

Der Aufzug einschl. Schneefang wird nach Fertigstellung der MaRnahme eine
Grundrissgréfie von ca. 14 m? aufweisen {dauerhafte Inanspruchnahme).

5. Grundwassereingriffe

Der zu erwartende hochste Grundwasserstand (zeHGW) liegt nach Angaben des
Berichtes der Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt, Abt. VI E 323 bei
ca. NHN + 32,0 m. Die Oberkante Gelande liegt im Mittel im Bereich der Aufzugsstand-
orte bei ca. NHN +47,00. Die entsprechende Ordinate der Oberkante der Vorhallen-
decke liegt bei ca. NHN + 46,00. Die neue Griindungssohle der Aufzige liegt bei ca.
NHN +41,60. Somit liegt der zu erwartende HGW ca. 9,60 m unter der Grindungssohle.

Die geplante Baugrube befindet sich im Talsandbereich des jungpleistozénen
Warschau-Berliner Urstromtals. Die Talsande liegen bis in ca. 15,00 m Tiefe an. Fir die
Baumafinahme sind dementsprechend keine Eingriffe in das Grundwasser vorgesehen.
Dies trifft auch fir die vorgesehenen MaRnahmen zur Unterfangung der westlichen
Treppenwand des Ausganges I/2 mittels HDI-Unterfangung zu, da diese weit oberhalb
der Grundwasserebene endet.
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Linie U2 - U-Bahnhof Kaiserdamm (Kd)
Einbau von zwei Aufziigen - Teil 1; Aufzug Siid

Eriguterungsbericht zur Plangenehmigung (Stand 08.02.2018}

6. Natur und Landschaft

Im Zuge der Baumafinahme muss ein Baum gefélit werden. Die Fallung ist erforderlich,
da die Baugrube zwangsweise bis weit in den Wurzelbereich des Baumes hinein langt
und somit das Uberleben des Gewachses gefahrdet. Zudem ware die Standsicherheit
sowohl wahrend der Bauzeit als auch nach Abschluss der Malinahme erheblich
gefahrdet.

Bei dem zu fallenden Baum handelt es um eine Linde (Tilia europaea — Holléndische
Linde) mit der Nr. 188. Der Stammumfang betrégt ca. 1.58 m, die Héhe ca. 13-14 m.
Die Breite des Baumes geméaft Gehdlzwertermittiung (Anlage C) wird mit 7 x 8 m

angegeben.

Nach Abschluss der Baumalinahme ist die Neupflanzung eines Baumes gleicher
Baumart als Hochstamm (3x v. mDb 18-20) an gleicher Stelle vorgesehen.

Zur Ermittlung des erforderlichen Ausgleiches ist ein Gehdlzwertgutachten vom Biiro
Neumann Gusenberger, Berlin erstellt worden (siehe Anlage C.2). Eine zuséatzliche
Ersatzpflanzung im naéheren Umfeld der Baumalinahme ist auf Grund der dichten
Bebauung sowie der vorhandenen Strafenbdume im gleichméftigen Abstand entlang
des Kaiserdammaes nicht méglich.

Eine Versiegelung von Grinflachen ist nicht erforderlich.

7. Larmbelédstigungen

Wiahrend der BaumaRnahme wird die AVV Bauldrm beachtet. Nachtarbeiten sind nicht

vorgesehen.

Eine zusétzliche Larmemission im Endzustand (Betrieb der Aufziige) ist nicht zu

erwarten, der Betrieb erfolgt durch Elektromotoren und ist nahezu gerauschlos.

8. Denkmalschutz

Der Bahnhof Kaiserdamm, der sich im Sireckenabschnitt Zoologischer Garten —
Ruhleben befindet, wurde am 29.Méarz 1908 im Zuge der neu erbauten 2,6 km langen
Strecke von Sophie-Charlotte-Platz bis Reichskanzlerplatz eréffnet. Der Bahnhof steht
unter Denkmalschutz.

Der Architekt Alfred Grenander konzipierte den Bahnhof nlichtern und sachlich. Die
Wande gestaltete er mit weillen, kleinteiligen Fliesen. Anlésslich der ersten Griinen
Woche 1926 und der Internationalen Lufffahrtaussteliung lief die Hochbahngesellschaft
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Linie U2 — U-Bahnhof Kaiserdamm (Kd)
Einbau von zwei Aufztigen - Teil 1: Aufzug Siid

Erlauterungsbericht zur Plangenehmigung (Stand 08.02.2018)

drei zusatzliche Zugénge einschliellich eines Zwischengeschosses mit dem Bau der
Vorhalie |l errichten. Die Umgestaltung wurde ebenfalls unter Leitung von Alfred
Grenander durchgefiihrt. Im Jahre 1986 liel die BVG den Bahnhof fiir das 750-jahrige
Stadtjubilaum sanieren und mit heligrauen Fliesen ausstatien. An dem damaligen

Erscheinungsbild hat sich bis zum heutigen Zeitpunkt nichts Wesentliches gedndert.

In der Bahnsteighalle sind die Hintergleiswénde mit heligrauen 10 x 5 cm Kleinfliesen
hekleidet. Die Bahnhofstiitzen wurden nicht verkleidet, sondern nur mit einem
moosgriinen Anstrich versehen, Die Deckenbereiche zwischen den Kappentragern sind
grauweil}, die sichtbaren Unterflansche der Stahl-Deckentriager beige gestrichen. Der
Bahnsteighelag besteht aus Gussasphalt.

In den Treppenbereichen besteht der Wandbelag aus Spalifiiesen 12,5 x 25 cm in
verschiedenen Hellténen, Die Deckenbereiche sind grauweift gestrichen. Die Treppen
sind mit Kunststein-Blockstufen versehen.

In der Vorhalle | besteht der Wandbelag aus Spaltfliesen 12,5 x 25 cm in hellgrauem
Farbton. Die Stitzenverkleidung besteht aus Spaltfliesen 25 x 25 cm in hell-

auberginem Farbton bzw. aus Spalifliesen 12,5 x 25 ¢m in verschiedenen Hellténen.
Die Deckenbereiche sind grauweilt gestrichen. Der Bodenbelag besteht aus Asphalt.

Die Wande des Verbindungstunnels Gleis 1 und 2 sind mit hellgrauen 10 x 5 cm Klein-
fliesen bekleidet. Die Deckenbereiche wurden grauweil} gestrichen. Die Treppen sind

mit Kunststein-Blockstufen versehen. Der Bodenbelag besteht aus Asphalt.

Der geplante Aufzug wird als neues eigensténdiges Ergénzungsbauwerk entworfen.

Vorabstimmungen mit der Denkmalschutzbehdrde zur Errichtung der Aufziige sind
bereits durch die BVG erfolgt.

9. StraBenverkehrliche Belange

Der Kaiserdamm weist im Bereich des geplanten Aufzuges je vier Fahrspuran in
westlicher bzw. dstlicher Richtung dazu je eine Standspur auf. Der Gehweagbereich
Kaiserdamm Siid ist 6,50 m und der sich Zur Standspur anschliefende Radweg ist
2,00 m breit.

Wihrend der Baumalinahmen wird eine umfangreiche, bauzeitliche Anderungen der
Verkehrsfiihrung fiir Fukgéinger, Radfahrer und teilweise PKW — Verkehr (Standspur)
erforderlich {siehe auch Plan Kd_PG003). Dazu muss auch der Ampelmast an der
Stralle Kaiserdamm, Ecke Rognitzstralte (an Sidwest-Ecke der Kreuzung) wahrend der
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Linie U2 = U-Bahnhof Kaiserdamm (Kd)
Einbau von zwei Aufziigen - Teil 1: Aufzug Sud

Erlauterungsbericht zur Plangenehmigung (Stand 08.02.2018)

Bauzeit riickgebaut und ein entsprechendes Provisorium innerhalb des Baufeldes
geschaffen werden. Nach Bauende wird die bestehende Verkehrsfuhrung einschl.
Ampelstandorte wieder hergestellt.

Die Flache der Baustelleneinrichtung (BE-Flache) einschl. Bereitstellungs- und
Anlieferzone zur Errichtung des siidlichen Aufzuges ist auf einem Streifen der
Rognitzstrake vorgesehen (derzeit als Parkstreifen genutzt), die Durchfahrt auf der
Strale bleibt dabei erhalten. Der siidliche Radweg entlang des Kaiserdamms muss
bauzeitlich ebenfalls verlegt werden, dazu ist die Teilsperrung der siidlichen Standspur

vorgesehen.

Durch das Baufeld ist der Gehweg sidlich des Kaiserdammes nur eingeschrénkt
begehbar. Zwischen dem Bauzaun zur Abgrenzung des Baufeldes und der
vorhandenen Bebauung (Haus Nr. 95 — Kaiserdamm) verbleibt eine Mindestbreite von
2,10 m (parallel Kaiserdamm) bis 2,20 m (Ecke in Richtung Rognitzstralie).

Seitens der BVG besteht das Begehren einer straenverkehrlichen Anordnung fir die
bauzeitliche Verkehrsfilhrung mit Einschrankung von o6ffentlichen Verkehrswegen.

10. Eingriff in den Leitungsbestand

Die in den Riickldufen der Leitungsanfrage bei den jeweils zusténdigen Leitungstragern
angegebenen Leitungs- und Kabeltrassen sind im Plan Kd_PG004 dargestelit.

Zusétzlich sollte vor Baubeginn mittels Suchgraben der tatsachliche Leitungsbestand

erkundet werden.

Eingriffe in den Leitungsbestand durch Umverlegungen sind nach den derzeitigen
Angaben in gréRerem Umfang notwendig. Fir den Aufzugsstandort Stidseite Gleis 2
handelt es sich um die Leitungen im Gehwegbereich (1x BWB — Kanal Regenwasser,
1x BWB — Kanal Mischwasser, 1x NBB Gasag, 1x Versatel, 2x Kabel Deutschland, 4x
Vattenfall Netze).

Die Medien miissen teilweise bauzeitlich umverlegt oder ausgebaut, einige auch fiir den
Endzustand umverlegt werden. Die genaueren erforderlichen Leitungsumverlegungen
bzw. -sicherungen sind im ,koordinierten Leitungsplan” (Plan Kd_PG005) aufgefhrt
und durch die Unterzeichnung der Medientrdger bestétigt.

Die Entwasserung der Anlage (Schneefang Aufzug und Treppe, Unterfahrt Aufzug etc.)
wird wie der jetzige Bestand an die Leitungen der BWB angeschlossen.
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