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1. Zusammenfassung 

Die Berliner Verkehrsbetriebe planen im Rahmen der Straßenbahn-Nl3ubaustrecke Ostkreuz 

in Berlin-Friedrichshain/Kreuzberg und Lichtenberg den Neubau einer Straßenbahnstrecke 

(Boxhagener Str - Karlshorster Str.). 

Mittels einer Schallimmissionsprognose war zu untersuchen, ob durch das Bauvorhaben die 

Immissions-Grenzwerte der Verkehrslärmschutzverordnung - 16. BlmSchV eingehalten wer­

den. 

Die Berechnung der Beurteilungspegel in der Nachbarschaft für den Prognose-Planfall hat 

ergeben, dass an insgesamt 55 Gebäuden Ansprüche auf LärmschLItz "dem Grunde nach" 

vorliegen. Im Außenbereich von 50 Gebäuden wird im zukünftigen Zustand der jeweilige 

Immissionsgrenzwert am Tage überschritten. 

Eine Untersuchung von aktiven Lärmschutzmaßnahmen zur Prüfun(l der Grenzwerteinhal­

tung wird als nicht sinnvoll erachtet, da z. B. Maßnahmen wie die Errichtung von Lärm­

schutzwänden für innerstädtische Vorhaben mit direkt anschließender Wohnbebauung nicht 

realisierbar sind. 

Für alle Gebäude mit Grenzwertüberschreitungen verbleibt daher der Anspruch auf Lärm­

schutz "dem Grunde nach". Im Rahmen von Ortsbegehungen ist für diese Gebäude der be­

stehende Schallschutz objektgenau zu ermitteln und die erforderlic:hen schalltechnischen 

Maßnahmen nach der Verkehrswege-Schallschutzmaßnahmenverordnung (24. BlmSchV) 

auszulegen. 

Der Bericht enthält 40 Seiten inklusive 7 Anhänge. 

Dresden, den 03.11 .2017 

cdf Schallschutz 

Dipl.-Ing. (FH) Bianca Schumacher Dipl. -Ing. Lorenz Wiedemoann 
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2. AufgabensteIlung und Situation 

Im Rahmen des Bauvorhabens Straßenbahn-Neubaustrecke Ostkreuz in Berlin­

Friedrichshain/Kreuzberg und Lichtenberg (Abschnitt Boxhagener Str - Karlshorster Str.) ist 

der Neubau einer Straßenbahnstrecke vorgesehen. Der Streckenabschnitt ersetzt die bishe­

rige Trassenführung über die Boxhagener Straße und dient einer vl~rbesserten Anbindung 

an den Bahnhof Berlin-Ostkreuz. 

Die zukünftige maximal zulässige Streckengeschwindigkeit beträgt 30 km/ho 

Das Bauvorhaben wird im gesamten Abschnitt als "Neubau" im Sinne der Verkehrslärm­

schutzverordnung - 16. BlmSchV eingestuft und untersucht. 

Dazu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt. In dieser werden die Beurteilungspegel in 

der Nachbarschaft für den Prognose-Planfall berechnet und nach dem Beurteilungsverfah­

ren der Verkehrslärmschutzverordnung bewertet. 

Die Ausgangsdaten. die Vorgehensweise und die Ergebnisse der schalltechnischen Unter­

suchung werden nachfolgend dargestellt. 
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3. Schalltechnisches Berechnungs- und Bewertungsverfahren 

Für den Bau oder die wesentliche Änderung von Straßen- oder Schienenverkehrswegen gilt 

die Verkehrslärmschutzverordnung - 16. BlmSchV [1]. Im § 1 der Verordnung sind deren 

Anwendungsbereich und im § 2 die Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft 

vor schädlichen Umwelteinwirkungen angegeben. 

3.1. Beurteilungsgrundlagen und Immissionsgrenzwerte 

Der vorgesehene Neubau der Straßenbahnverbindung stellt den .Bau" eines Schienenwe­

ges der Straßenbahn nach § 1 (1) der 16. BlmSchV dar. 

Nach § 2 (1) der Verkehrslärmschutzverordnung ist dabei sicherzustellen, dass die Beurtei­

lungspegel die folgenden Immissionsgrenzwerte nicht überschreiten. 

Tab. 1 Immissionsgrenzwerte der 16. BlmSchV 

Art der zu schützenden Nutzung 
Immissionsgrenzwert 

Tag Nacht 
Anlagen und Gebiete in dB(A) in dB(A) 

an Krankenhäusern, Schulen, Kurheimen und 57 47 Altenheimen 

in reinen und allgemeinen Wohngebieten und 59 49 
Kleinsiedlungsgebieten 

in Kerngebieten, Dorfgebieten und Misch- 64 54 gebieten 

in Gewerbegebieten 69 59 

Die Einstufung der zu schützenden Nutzung ergibt sich nach § 2 (2) der 16. BlmSchV aus 

den Festsetzungen in den Bebauungsplänen. Anlagen und Gebiete, für die keine Bebau­

ungspläne bzw. Festsetzungen bestehen, sind nach der Schutzbedürftigkeit zu beurteilen. 

Für Nutzungen, die nur am Tage erfolgen (z. B. Büro, Schule, Kindergarten), wird die Prü­

fung auf Einhaltung der Grenzwerte ausschließlich für den Tagzeitraum durchgeführt. 
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3.2. Berechnungsgrundlagen 

Die Schallimmissionsuntersuchungen werden gemäß der aktuellen Verkehrslärmschutzver­

ordnung - 16. BlmSchV [1] durchgeführt. 

Die genannte Verordnung enthält in ihrer Anlage 2 das Verfahren zur Berechnung der Beur­

teilungspegel - Schall 03. 

Die Berechnung der Beurteilungspegel Lr für Schienenverkehrslärm erfolgt nach Verkehrs­

lärmschutzverordnung aus der Anzahl der Züge der jeweiligen Zugart sowie die den betrieb­

lichen Planungen zugrunde liegenden Geschwindigkeiten auf dem zu betrachtenden Stre­

ckenstück. Die Beurteilungspegel stellen Mittelungspegel für die Zeiträume Tag (6:00 - 22:00 

Uhr) und Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) dar. 

Eingangsgrößen für die Berechnung sind insbesondere: 

die Bebauung 

die Lage des Verkehrsweges 

der Schallleistungspegel des Verkehrsweges unter Berücksichtigung der 

Zugzahlen nFz 

Zugarten Fz mit entspr. Schallquellenarten (z.B. Rollgeräusche aufgrund 

Bremsbauart, Aggregat- und Antriebsgeräusche. aerodynamische Geräusche) 

Fahrgeschwindigkeiten 

Fahrbahnart und Bahnübergänge 

Fahrflächenzustand 

Brücken 

Auffälligkeiten von Geräuschen (z.B. Kurven) 

Nach der Verkehrslärmschutzverordnung wird der längenbezogene Schallleistungspegel 

LWA.f.h.m,Fz (im Oktavband f von 63 Hz bis 8 kHz, im Höhenbereich h, infolge einer Teilschall­

quelle m) für eine Fahrzeugeinheit der Fahrzeugkategorie Fz je Stunde nach folgender Glei­

chung berechnet: 
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no 

na,o 

b f,h.rn 

va 

~Jl { ..... ~ +e2p ... J 

IlQ ,o Vo c k 

Gesamtpegel der längenbezogenen Schallleistung der Fahrzeugkategorie Fz bei 

Va = 100 km/h aul Schwellengleis mit durchschnittlichem Fahrflächenzustand 

Pegeldifferenz im Oktavband I der Fahrzeugkategorie 

Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit 

Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit 

Geschwindigkeitslaktor 

Geschwindigkeit in km/h 

Bezugsgeschwindigkeit, Va = 100 km/h 

Summe der Pegelkorrekturen für Fahrbahnart (c1) und Fahrfläche (c2) 

Summe der Pegelkorrekturen für Brücken KB. und Auffälligkeit von Geräuschen KL (z. B. 

Kurvenlahrgeräusch) 

Aus der Anzahl der Fahrzeugeinheiten nFz pro Stunde wird der längl~nbezogene Schallleis­

tungspegel (auch als Emissionspegel Lw bezeichnet) berechnet: 

Die Schallimmission am Immissionsort wird als äquivalenter Dauerschallpegel LpAeq für den 

Zeitraum einer vollen Stunde errechnet. Er wird durch energetische! Addition der Beiträge 

von allen Teilstücken ks und Ausbreitungswegen w gebildet: 

L WA,f,h,ks 

D I,ks,w 

D Oks 

Af,h,ks,w 

Schallleistungspegel in der Mitte des Teilstückes k" der die Emission aus dem Hö­

henbereich h angibt 

Richtwirkungsmaß für den Ausbreitungsweg w 

Raumwinkelmaß 

Ausbreitungsdämplungsmaß aus geometrischer Ausbreitung, Luftabsorption, Boden­

einfluss und Abschirmung durch Hindernisse 
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Die Beurteilungspegel werden unter Berücksichtigung der Beurteilungszeit von tags 16 h 

und nachts 8 h aus den äquivalenten Dauerschallpegeln LpAeq gebildet. 

Gemäß dem 11. Gesetz zur Änderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes [5] darf der 

Schienen bonus ab dem 1. Januar 2015 für Schienenbahnen nicht mehr angewendet wer­

den, soweit zu diesem Zeitpunkt für den jeweiligen Abschnitt eines Vorhabens das PIanfest­

stellungsverfahren noch nicht eröffnet ist und die Auslegung des Planes noch nicht öffentlich 

bekannt gemacht wurde. Für Straßenbahnen gilt dafür der 1. Januar 2019. 

Für eine Unabhängigkeit vom Termin des Planrechtsverfahrens kommt der Schienenbonus 

in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung vorsorglich nicht mehr zur Anwendung. 

3.3. Lärmschutzmaßnahmen 

Überschreiten beim (Neu)-Bau eines Verkehrsweges die berechneten Beurteilungspegel die 

Immissionsgrenzwerte, so sind im Rahmen der Lärmvorsorge Lärmschutzmaßnahmen er­

forderlich. 

Dabei ist zu prüfen, durch welche aktiven Schallschutzmaßnahmen die Einhaltung der Im­

missionsgrenzwerte ermöglicht werden kann. Aktive Schallschutzmaßnahmen sind Maß­

nahmen an der Quelle, die die Schallemission des Verkehrsweges mindern können. 

Aktive Schallschutzmaßnahmen sind zum Beispiel: 

- die Errichtung von Lärmschutzwänden und/oder Lärmschutzwällen 

- die Herstellung von Einschnitten und/oder Troglagen, der Bau von Tunneln 

Erst wenn nach § 41 (2) Bundes-Immissionsschutzgesetz die Kosten für aktive Schall­

schutzmaßnahmen außer Verhältnis zum angestrebten Schutzzweck stehen, können nach 

§ 42 (2) BlmSchG für Schallschutzmaßnahmen an den baulichen Anlagen Entschädigungen 

geleistet werden. 

Diese passiven Maßnahmen sind Schallschutzmaßnahmen am Immissionsort. Dabei ist 

durch Schallschutz an der Fassade das Eindringen des Verkehrslärms in die schutzbedürfti­

gen Räume zu verhindern. Dies wird im Allgemeinen durch Fenster erhöhter Schalldäm­

mung und ggf. den Einbau von fensterunabhängigen Lüftungseinrichtungen (sog. Schall­

dämmlüftern) erreicht. Die Höhe finanzieller Entschädigungen für Außenwohnbereiche wird 

auf Grundlage der VLärmSchR 97 [6] ermittelt und mit den Eigentümern vereinbart. 
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4. Ausgangsdaten und Rechenmodellbildung 

Vom Auftraggeber wurden folgende Unterlagen bzw. Informationen als Grundlagen der Be­

rechnungen übergeben: 

• Vorhabensbeschreibung 
• Verkehrsbelegung und Fahrgeschwindigkeiten 

• Trassierungsentwurf einschließlich angrenzender Bebauung 

Nachfolgend werden die Ausgangsdaten zur Berechnung der Emissionspegel und zur Bil­

dung des Modells zur Schallausbreitung beschrieben (Übersichtslageplan des Vorhabens im 

Anhang 1). 

4.1. Immissionsorte 

Als Immissionsorte wurden insbesondere die zum Baubereich nächstgelegenen Gebäude 

festgelegt. Die Zuweisung der Etagenanzahl erfolgte aus der Ortsbesichtigung. Die Lage der 

Immissionsorte ist im Rechenmodell Anhang 3 dargestellt. 

Die Einstufung der Immissionsempfindlichkeit der Bebauung erfolgte aus den örtlichen Be­

bauungsplänen sowie der Ortsbesichtigung. 

Verbleibende Beeinträchtigungen durch Überschreitung des Immissionsgrenzwertes am 

Tage auf Balkonen, Loggien und Außenwohnbereichen wurden durch eine separate Be­

rechnung ermittelt. 

4.2. Gleismodell und Verkehrsbelegung 

Das Gleismodell wurde aus dem Trassierungsentwurf des Auftraggeb,ers generiert. 

Das vom Auftraggeber für die Strecke angegebene Verkehrsmengengerüst (Quelle: BVG 

[9]) für den zukünftigen Zustand ist in nachfolgender Tabelle zusammenfassend enthalten: 

Tab. 2 Betriebsprogramm für die Prognose 

Zug-Kategorie Anzahliahrten Geschwin-
tags nachts digkeit (mal(.) 

Westlich OstkreuzlSonntagstraße 

Summe hin + rück 192 I 20 30 kmlh 

Östlich OstkreuzlMarktstraße 

Summe hin + rück 174 I 20 30 kmlh 
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Die sich aus der Verkehrsbelegung ergebenden Emissionspegel sind im Anhang 2 darge­

stellt. Zur Berechnung auf der sicheren Seite im Sinne der betroffenen Anwohner wurde für 

die Neubaustrecke durchgehend mit 192/20 Fahrten im Tag-/Nachtzeitraum gerechnet. Der 

Schienenbonus wird nicht berücksichtigt. 

Auf der Strecke kommen Niederflurstraßenbahnen der Baureihe GT6 (I = 30 m) und GT8 (I = 

40 m) zum Einsatz. Die Gesamt-Fahrzeugmengen wurden in der Prognoserechnung zu je 

50% auf diese beiden Fahrzeuglängen aufgeteilt. 

Die maximal zulässige Streckengeschwindigkeit der Straßenbahn ist dauerhaft mit 30 km/h 

vorgesehen. Die schalltechnischen Berechnungen wurden jedoch gernäß der 16. BlmSchV -

Verkehrslärmschutzverordnung mit einer Geschwindigkeit von v = 50 km/h durchgeführt, um 

die erhöhte Geräuschabstrahlung von Weichenbereichen, Kreuzungen und Haltestellen zu 

berücksichtigen. 

Als Fahrbahnart wurde die Kategorie "Straßenbündiger Bahnkörper und feste Fahrbahn" 

benutzt. 

Nach der Verkehrslärmschutzverordnung ist für Kurven mit Radien" 200 mein Kurvenzu­

schlag von KL = 4 dB zu vergeben. Gemäß der vorliegenden Planun!~ wurde der Kurvenzu­

schlag für die Bereiche Holtei-/Sonntagstraße, Sonntag-/Neue Bahni10fstraße sowie Markt­

straße/Karlshorster Straße berücksichtigt. 

Die in Tab. 2 angegebenen Verkehrsdaten stimmen mit der Erschütterungsprognose [7] 

überein. 
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5. Berechnung und Beurteilung 

Die Schallausbreitungsrechnungen wurden mit dem Programm SoundPLAN, Version 7.4 der 

Braunstein & Berndt GmbH durchgeführt. Die entsprechenden Rechenvorschriften der Richt­

linie [1] sind vollständig und normenkonform implementiert (Konformitiätserklärung liegt vor). 

Die Berechnungsergebnisse sind im Anhang 4 als Rasterlärmkart.en für den Prognose­

PIanfall Ueweils Tag- und Nachtzeitraum) dargestellt. Diese Darstellung erfolgt ausschließ­

lich zur Information, eine Anspruchsberechtigung auf Lärmschutz kann daraus nicht abgelei­

tet werden. 

Anhang 5 enthält für alle Immissionsorte Tabellen der Beurteilungspegel sowie die Lärm­

schutzansprüche. In den Lageplänen des Anhang 7 sind die anspruchsberechtigten Gebäu­

de farblich markiert. 

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Berechnung bewertet: 

Die Berechnungen haben ergeben, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BlmSchV - Ver­

kehrslärmschutzrichtlinie an den Wohngebäuden entlang der neuen Straßenbahntrasse 

durchgängig überschritten werden. 

Eine Untersuchung von aktiven Lärmschutzmaßnahmen zur Prüfun!~ der Grenzwerteinhal­

tung wird als nicht sinnvoll erachtet, da z. B. Maßnahmen wie die Errichtung von Lärm­

schutzwänden für innerstädtische Vorhaben mit direkt anschließender Wohnbebauung nicht 

realisierbar sind. 

Für alle Gebäude mit Grenzwertüberschreitungen (65 Fassaden an Ei5 Gebäuden) verbleibt 

daher der Anspruch auf Lärmschutz "dem Grunde nach". 

Im Rahmen von Ortsbegehungen ist für diese Gebäude der bestehlende Schallschutz ob­

jektgenau zu ermitteln und die erforderlichen schalltechnischen Maßnahmen nach der Ver­

kehrswege-Schallschutzmaßnahmenverordnung (24. BlmSchV) aus2:ulegen. Als Grundlage 

für die Dimensionierung des erforderlichen baulichen Schallschutzes dient dann der Ge­

samtpegel (Straßenbahn + Straße + ggf. Fernbahn), siehe auch Benachnungsergebnisse in 

[8] . 
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An den Immissionsorten für Balkone, Loggien und Außenwohnbereiche wurden an 58 Fas­

saden von 50 Gebäuden Überschreitungen des Immissionsgrenzwertes am Tage berechnet. 

Anhang 6 enthält die Ergebnisse für alle Immissionsorte im Detail. 

Die Höhe diesbezüglicher finanzieller Entschädigungen wird auf Grundlage der VLärm­

SehR 97 [6] ermittelt und mit den Eigentümern vereinbart. 
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Anhang 1 Ubersichtslageplan 

Bildquelle: Berliner Verkehrsbetriebe 

( 

VCDB, Lageplan 1 :500 (verkleinerte Darstellung) 

( 
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Anhang 2 Emissionsdaten der Straßenbahn 

16-3216 Berlin.Qstkreuz, Neubau Straßenbahn 
Emissionsberechnung Schienenverkehr 

Prognose-Planrall 

, " G'." , R"ht"o: Ab"h,": Km: 0' 000 

',"ort A,,,.h! ZUo, I Go,,"w. ~~ .. 
~~ 

H'w (dB(A)J 
",. ", ... tags neChts M" 

k""" m Om 5m Om 'm 5m 

; ~;: :::: 10.0 
~ ;: · ;;:; :~: · 6'.6 "., · 

I 5<h'''' ... 
O""~ KL 

.. .•. '0 S",,,U .. B~ "~LM ""':'" Fahrbehnart ; 

" " dB dB dB dB dB dB 

GI.,. R'''''''O AI",,,,,,. , Km: 0" 

Zugart Anzah l Zoge Go""" U, .. l~ldB(A)1 

N, Name , ... nachts je Zug M" ':~ 
nachts 

kmlh m Om 5m Om 'm 5m c ; ~~: :::: '".' ~ ;: · ;::; :~ :: ".b " .' 
Schienen- Fahr1llchen- KlJrven lahr- Glelsbrems- Vcrkehrun;en g. Sonstige 

. ~~~LM kilometer Fahrbahnart zustand ~r8usch ger1iu5Ch Kl Ouielschgerlusche Gerauscht 

~'" " " dB dB dB dB dB dB 

G'., • . , R'oh'''O: Ab"""tl: 3 
Zugert MzIIII Zllge Ge,,"w Lange Il'w [dBlAI] 

", N, ... tags nachts [aZug M" nachts 
kmlh m Om 'm 5m Om 'm 5m 

; ~;: ::: 10 .0 ~ ;: : ;;:; ::: · ,~ .6 ".1 · . , 
! ::::::; 0"""" KL 

.~. '0: S~~'~ "" "~LM Fahrbahner1 , 

~, " " dB d8 dB dB dB dB 

GI". , R'oh'''O: Ab"",m: • 
Zugart Anzal l ZOge Ge""" Llnoe Il'w[dB(A)] 

N'. N,mo lags nIchts ja Zu; Mn tags nachts 
kmlh m Om 'm 5m Om . m 5m 

..l;i , ::: '0.0 ;: ;g · ;::; :::: · 72.6 " .' · 

S;;;; ." .. 
O""~ KL 

" 'oe , O· -"'" ~ ~k~LM 
""':'" Fahlbahnent 

" " dB dB dB dB dB dB 

S'~BG,.b GI" •. R"ht"O: Ab"h''': 5 
c 

Zugen Anzahl ZUge Geschw. Linge I L'w [dB(AI] 
N, N,,,,, tags nachts JeZug Mu 

Om ':~ 
nachts 

kmlh m 5m Om 'm 5m 

; ~+: ::~ '".U ~ ;~ : ;;:; :::: : ':b ':' : 
Soh'." .. 

0"'""" KL 
. .~. " __ "'o~ "" ~~LM , Fahrbahnart ; 

~, " " dB d8 dB dB dB dB 

GI.o. ' R'oh'''O: Ab".,ru: 6 Km: '-'3' 
Zugen Anzall ZUge Ge""w Unge L'IN IdBlAII 

", N,mo ,' .. nachts Je Zug Ma. 

':~ 
nachts 

kmlh m Om 'm Om ' m 'm 

; ~~: ::: '0.0 ;g ;g · ;~ ::; :~ :: · 12.6 '3.1 · 

5<hI,,, .. 
O."'~': KL 

'0· -"'" B"'.'k~LM , Fahrbahnal1 , 
km " " dB dB dB dB dB 

:::;: Sraßenbah~ . ::::: ~:~~~:~~ :.: · 

( 
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16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau Straßenbahn 
Emissionsberechnung Schienenverkehr 

Prognose-Planfall 

StrlB Glels :2 Gleis :2 Richtung: Abschnitt . 7 Km: 0.000 

Zuglrt Anzahl ZUge "'''''. Lange Emisslcnspe Il'w IdB(A11 
Nt. N .. ", lags nechts leZug Mo< 18 1~S nachts 

kmlh m Om 'm Sm Om 'm Sm , GT8 46,0 10,0 50 40 72,4 "Ei,9 68,6 43.1 , GT6 46.0 50 30 - 71.2 .Ei,9 -
Gesamt 96,0 '00 - 74 .9 . 9 , 68.6 43.1 

Schlenn .. Fahr1lachen- Kurvenlahr- Gleisbrems- Verkehrungen g. SonstJge Br1Jtke 
kilometer Fahrbahnen zustand gertusch gerauseh Kl Quietschgerlusche GerIlusChe KBr T KLM 

km " " dB dB dB dB dB dB 
0·000 Stral!enbahn. leste Fahrbahn - -

SlraS Gleis :2 Gleis 2 Richtung. Abschnitt 8 Km: 0. 221 

Zugen Anzahl ZOge "'''''- linge Errissionspegel L'w !dB(At! 

N' N.".. I ... nichts je Zug "U tags nachls 

k""" m Om 'm Sm Om 'm Sm , GT8 48,0 10.0 50 " - 76,4 .6,9 72,6 43 ,1 , GT6 48.0 - 50 30 - 75.2 46.9 -
Gesamt 96.0 10.0 - 78 , ' 9 ' 726 .31 

SchIMen- Fahr1lllthen- KJJrvenlahr .. Gll!Isbrems- Vorkehrunqen g. Sonstige 

""'I"" kilometer Fahrbahnart zustand gerlusch gertusch Kl Ouietschgerlusche Gerlusche KBr KlM 
km " " dB dB dB dB dB dB 
0+221 Slraßenbehn: feste Fehrbehn - ' .0 

51mB Gleis 2 Gleis' 2 Richtung: Abschnln: 9 Km: 0+268 

Zugan .AJ\Zahl ZOge "''''' . linge EmIssIonspe ell'IN [d8(AIi 
N, N.".. tags nachts jeZug Mn ta l~ s nachts 

kmlh m Om 'm Sm Om 'm 5m , GTB 48.0 10,0 50 40 - 72,4 46,9 68.6 43 ,1 , GT' 48,0 - 50 30 - 71.2 46:.9 
Gesamt 96.0 10.0 - 749 .. , '" ", 

Schienen- Fahrftlchen- Kurvenlahr- GleIsbrems- Vorkehrungen g. Sonstige 
BrOfke 

kilometer Fahrbahnllrt Z\Jstand gerausch gerauseh Kl Ouletschgerausche Gerausche KBr KlM 
km " " dB dB dB dB dB dB 
0+268 Slraßenbahn . feste Fahrbahn 

StraB Gleis 2 Gleis 2 Richtung: Abschnitt: 10 Km: 0+623 

Zugar1 Anzahl ZDge "'''''. l inge EmInionspe d l'IN IdBlA)J 

", Name I,,, nachts je Zug Ma, tags nachts 

k""" m Om 'm Sm Om .m 5m , GT8 48,0 10,0 50 " - 76,4 46 ,9 72,G 43,1 , GT6 .8.0 - 50 30 - 75.2 46,9 -
Gesamt 96,0 10.0 - - 78.9 49 .9 72.6 43 .1 

Schienen- Fahrftachen- KulVenlahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. S",,," .. 
BrOr

ke 
kilometer Fahrbahnar1 zustand gertusch gertusch Kl Ouietschgerausche Gerausche KBr KlM 

km " " dB dB dB dB dB dB 
0·623 Straßenbahn : fesle Fahrbahn ' .0 - -

c 
SlraB Gleis 2 Gleis. 2 Richtung: Abschnitt. 11 Km: 0+705 

Zugar1 Anzahl ZOge "'''''. l inge EmIssIonspegell 'IN [d8(A)] 
N,. t~ame lags nachts je Zug Mu ta"s nachts 

kmlh m Om ' m Sm Om 'm 5m , GT8 48,0 10,0 50 40 - 72,4 46 ,9 68,6 043 ,1 , GT6 48.0 - 50 30 - 712 '" -
Gesamt 96.0 ' 00 - - 74 9 ", 686 ", 

Schienen- Fahrftachen- KUlVenfahr- Gleisbrems- Vorkehrunllerl g Sonstige BrtIcke 
kilometer Fahrbahnert zustand gerlusch gerlusch Kl Ouletschgerdusche Gertlusche KBr T KlM 

km " " dB dB dB dB dB dB 
0+705 Straßenbahn . leste F8hrbahn - -

StmB Gtels 2 Gleis 2 Richtung: Abschnitt: 12 Km: 1+144 

Zugart Anzahl ZOge "'''''- Lange EmIssIonspegel L'IN ]dBlAII 

", Name "" nachts je Zug Mn laUS nachts 
kmlh m Om 'm 'm Om . m Sm , GT8 . 8,0 10,0 50 " 76,4 46,9 72,6 43,1 , GT6 48.0 50 30 75.2 . 6.9 -

- Ges8mt 960 10.0 78 , '" 72.6 43.1 
Schienen- Fahrfllchen- KUM!nlahr- Gleisbrems- Vorkehrunnen g. ..", .... Brtlc1le 
kilometer Fahrbehnart zustand gerlusCh gerausch Kl Ouletschgerausche Gertusche KB' KlM 

km " " dB dB dB dB dB dB 
1+144 Straßenbahn leste Fahrbahn ' .0 -
1+1 98 Straßenbahn, lesle Fahrbahn ' .0 -

Seite 21 

( 



Straßen-Neubaustrecke Ostkreuz - Betriebslärm cdf 
Bericht 16-3216 I 03 Stand: 03.11.2017 Seite 18 

( 

Anhang 3 Rechenmodell und Lage der Immissions;orte 

nördlicher Bereich I 

(~ 
4 

MI 

c 

( 

~ 

Legende 
MI 

D Hauptgebäude 

D Schule ~ 
Straßenbahn I 

0 Immissionsort 

Lageplan des Rechenmodells Maßstab 1 :3000 t Berlin-Ostkreuz Neubau Straßenbahn 0 50 1C10 150 
I m 

( 
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( 

( 
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Straßen-Neubaustrecke Ostkreuz - Betriebslärm 

Bericht 16-3216 / 03 Stand: 03.11.2017 

Legende 
D Hauptgebäude 

Plan XVII-4 WA 

D Schule 

Straßenbahn 

o Immissionsort 

Lageplan des Rechenmodells 
Berlin-Ostkreuz Neubau Straßenbahn 

i BalUvorhabens .l:; 

'--.--=:----' 1':' 

Emjedes 

~J 

Maßstab 1 :3000 

O ...... 5~O======1Cj.)O ...... 15~ 

cdf 
Seite 19 
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Anhang 4 Rasterlärmkarten Prognose-Planfall 

c 

( 

Beurteilungspegel 
LrT 

in dB(A) 

< 35 
35 <= <40 
40 <= <45 
45 <= < 50 
50 <= <55 

....... 5=0=====1~q.0 ...... 15~ 
55 <= <60 
60 <= <65 
65 <= < 70 
70 <= <75 
75 <= < 80 Rasterlärmkarte Beurteilungspegel Tag 
80 <= Berlin-Ostkreuz Neubau Straßenbahn, Prc>gnose Planfall 

( 
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( 

( 
Beurteilungspegel 

LrT 
in dB(A) 

< 35 
35 <= < 40 
40 <= <45 
45 <= < 50 
50 <= < 55 Maßstab 1 :3000 
55 <= <60 
60 <= <65 0 ....... 5cO=====1~~,.10 ...... 15~ 
65 <= < 70 
70 <= < 75 
75 <= < 80 Rasterlärmkarte Beurteilungspegel Tag 
80 <= Berlin-Ostkreuz Neubau Straßenbahn, Prognose Planfall 
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Anhang 5 Tabelle der Beurteilungspegel/Lärmschutzansprüche 

16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau Straßenbahn 

1 
Beurteilungspegel Planfall 

LId. Punktneme Station HFront SW 'M. SA H I·;' IGW Prognose OL Anspruch 
N" Tog Nechl Tog NaCht pelS!v 

km m m In dS(A) Inde(A) , 2 3 4 , 6 7 6 9 ' 0 " 12 " , BOtklInstraBe 6 0+348 NW EG WA 22,S 2.4 " 49 5' " N , 0+348 NW 1.0G WA 22,6 5.2 " 49 60 54 TIN , 0+348 NW 2.0G WA 22.6 . ,0 " 49 60 54 TIN 
1 0+348 NW 3.0G WA 22.6 10.8 " 49 60 54 TIN 
2 B6eklinstraBe 7 0+342 NW EG WA 42.6 2,4 59 49 54 4. 
2 0+342 NW 1.0G WA 42.6 5.2 " 49 55 '9 
2 0+),;2 NW l .OG WA 42.6 . ,0 " 49 ,. ' 0 N 
2 0+342 NW 3.DG WA 42.6 10,8 " 49 57 51 N 
3 86c:kllnstraße 8 0+336 NW EG WA 59.1 2,4 " 49 '2 46 
3 0+336 NW 1.0G WA 59,1 ' ,2 " 49 " 46 
3 0+336 NVI l .DG WA 59,1 .,0 " 49 53 47 
3 0+336 NW 3.0G WA 59.1 10. " 49 54 48 
4 Boxnagener StraBe 47 D+04Q NO EG WA 29,4 2,' " 49 61 55 TIN 
4 0+040 NO I.OG WA 29,4 5.2 " 49 6 1 55 TIN 
4 0+040 NO 2.0G WA 29,4 . ,0 " 4' 61 55 TIN , 0+040 NO l .DG WA 29,4 10,8 " 49 60 54 TIN 

l 
, 0+040 NO 4.0G WA 29.4 13.6 " 49 60 54 TIN , Boxhegener Straße 48 D+()44 NO EG WA 16,B 2,' " 49 64 57 TIN 
5 0+044 NO t OG WA 16,8 5.2 " 49 63 57 TIN , D+()J4 NO 2.0G WA 16,B . ,0 " 49 ., 57 TIN , 0+044 NO l .DG WA 16.8 10,8 " 49 62 56 TIN , 0+044 NO 4.0G WA 16.8 13.6 " 49 62 55 TIN 
6 Boxhegener SlraBe 50 0+057 NO EG MI 16,1 2,4 64 54 57 '0 -
6 0+057 NO I ,OG MI 16,1 5.2- 64 54 57 51 
6 0+057 NO 2.0G '" 16.1 . ,0 64 54 57 51 -
6 0+057 NO 3.0G Mt 16,1 10,8 64 54 57 51 
6 0+057 NO 4 .0G '" 16.1 13.6 64 54 57 51 -
7 B-pran XVlt4 , Mt3 1+196 N EG MI 107.0 2,4 64 54 48 41 
7 1+196 N 1,0G MI 107.0 5~ 64 54 4. 42 
7 1+196 N 2.0G MI 107.0 . ,0 64 54 48 42 
7 1+196 N 3.0G '" 107.0 10.8 " 54 4S 43 
7 1+196 N 4.0G MI 107.0 13,6 " " 4S 43 -
7 1+196 " 5,OG MI 107.0 16,4 64 " 49 43 
7 1+196 N 6.0G MI 107.0 19.2 " 54 50 44 

• B-Pllln XVII-.t WA3 1+196 0 EG MI 183.0 2,4 " " 26 20 

• 1+196 0 1.0G MI 183.0 5,2 " 54 26 20 

• 1+196 0 2.0G MI 183.0 . ,0 64 54 27 20 

• 1+196 0 3.0G MI 183.0 10,8 64 54 27 20 

• 1+196 0 4.0G MI 183.0 13,6 64 54 27 " 9 HoltelslraBe 5 0+272 NO EG WA 28 ,6 2,4 59 49 60 " TIN 
9 0+272 NO L OG WA 28 .6 5,2 59 49 61 55 TIN 

( 
9 0+272 NO 2.0G WA 2.8 ,6 . ,0 59 49 62 55 TIN 
9 0+2i2 " 0 3.0G WA 28 ,6 10.8 59 49 62 " TIN 
9 0+2.72 NO 4,OG WA 28 ,6 13,6 59 49 62 56 TIN 
10 0 +272 NW EG WA 40,1 2,4 59 49 " .7 
10 0+272 NW LOG WA 40,1 5,2 59 49 54 4. 
10 0+272 NW 2.0G WA 40.1 . ,0 59 49 55 49 
10 0+272 NW 3.0G WA 40,1 10.8 59 49 56 '0 N 
10 0+272 NW 4.0G WA 40.1 13.6 59 49 56 '0 N 
11 HolllIlslraBe 6 0+207 NW EG WA 9,5 2.4 59 49 65 5. TIN 
11 0+207 NW LOG WA 9,5 5,2 59 49 64 5. TIN 
12 0+230 SW EG WA 18 ,4 2,' 59 49 65 5. TIN 
12 0+230 SW 1.0G WA 18.4 ' ,2 59 49 65 59 TIN 
13 0+186 NO EG WA 19,1 2,4 59 49 ,. " " 13 0+1S6 NO LOG WA 19.1 5,2 59 49 " 53 N 
14 HollelslreBe 10 0+132 NW EG WA ' ,e 2,' 59 49 6E 60 TIN 
14 0+ 132 NW LOG WA .,. 5,2 59 4S 6E 60 TIN 
14 0+132 NW 2.0G WA . ,8 . ,0 59 49 66 59 TIN 
14 0+132 NW 3.0G WA e,8 10,8 59 49 6' 59 TIN 
14 0+132 NW 4.0G WA .,. 136 59 49 65 5. TIN 
15 HollelslrllBe 11 0+115 NW EG WA 

." 
2,4 59 49 65 59 TIN 

15 0+115 NW L OG WA 

." 
5.2 59 49 65 59 TIN 

15 0+115 NW 2.0G WA . ,5 . ,0 59 49 65 59 TIN 
15 0+115 NW 3.0G WA . ,5 10.8 59 49 65 59 TIN 
15 0+115 NW 4.0G WA 

." 
13.6 59 49 65 5. TIN 

16 Hollelslraße 12 0+100 NW EG MI 

." 
2.4 64 " 65 59 TIN 

16 0+100 NW 1.0G MI . ,5 5,2 64 " 65 59 TIN 
16 0+100 NW 2.0G MI 

." 
. ,0 6' " 65 59 TIN 

16 0+100 NW 3.0G MI 

." 
10,8 64 54 65 5. TIN 

16 0+100 NW 4.0G MI .5 13,6 64 54 64 5. N 
17 Holtelslraße 13 0+075 NW EG "'11 9,3 2,4 64 54 65 59 TIN 
17 0+075 NW 1.0G MI 9,3 5,2 64 54 65 59 TIN c 

Erg.-Dateien: 

1 
01.11 2017 1 

1011 (Planfall) cdf Schallschutz Alle Dresdner SIr. 54 0 1 108 D resden 
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16-3216 Berlin·Ostkreuz, Neubau Straßenbahn 

I Beurteilungspegel Planfall 

Ud. Punktnam~ Station HFront SW NofZ SA H I·A IGW Prognose oL Anspruch 
NL Tag Nacht Tag Nacht passiv 

km m m IndB(A) Ind9(A) 
I 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 '3 

' 7 HOItelstraße 13 0+075 NW 2.0G MI 9.3 8,0 64 54 65 59 TIN 
17 0+075 NW 3.00. MI 9.3 10.8 64 54 65 58 TIN 
' 7 0+075 NW 4.0G MI 9.3 13.6 64 54 64 58 N 
18 HOlteistralle 23 0+061 SO EG WA 9,' 2.' 59 49 66 60 m l 
' 8 0+051 SO LOG WA 9.4 5,2 59 49 66 59 TIN 
18 0+05 1 SO 2.0G WA 9,4 8,0 59 49 65 59 TIN 
18 0+06 1 SO 3.00. \VA 9.' 10 .8 59 49 65 59 TIN 
18 0+061 SO 4.00. WA 9.4 13.6 59 49 65 58 TIN 
19 Holtelsiralle 24 0+082 SO EG WA 9,3 2,4 59 49 " 59 TIN 
19 O+OB2 SO 1.00. WA 9.3 5.2 59 49 65 59 TIN 
19 0+082 SO 2.00. WA 9.3 8.0 59 49 65 59 TIN 
19 Ot082 SO 3.0G WA 9.3 10.6 59 49 64 56 TIN 

" 
Ot082 SO 4.00. WA 9.3 13.6 59 49 64 58 TIN 

20 Hoitelstr8ße 24a 0+094 SO EG WA 9,3 2,4 59 '9 65 58 TIN 
20 0+094 SO 1.0G WA 9.3 5,2 59 49 65 59 Tn. 

( 
20 OtO$4 SO 2.00. WA 9,3 8.0 59 49 65 58 TIN 
20 0+094 SO 3.00. WA 9.3 10,8 59 49 64 58 TIN 
20 0+09-4 SO 4.00. WA 9.3 13.6 59 49 64 58 TIN 
21 HOlteistralle 25 0+'05 SO EG WA 9.2 2,4 59 49 65 59 TIN 
21 0+ ' 06 SO LOG WA 9.2 5.2 59 49 65 59 TIN 
21 0+'06 SO 2.00. WA 9,2 8.0 59 49 65 59 TIN 
21 0+'06 SO 3.00. WA 9.2 10,8 59 49 65 58 TIN 
2' o+,os SO 04 .00. WA 9.2 13.6 59 49 64 58 TIN 
22 HOItelstrl!lße 26 0+129 SO EG WA 9.1 2.4 59 49 66 60 TIN 
22 0+129 SO LOG WA 9.' 5.2 59 49 66 60 TIN 
22 Ot'29 SO 2.00. WA 9.1 8.0 59 49 66 59 TIN 
22 0+129 SO 3.00. WA 9.1 10.8 59 49 65 59 TIN 
22 0+ 129 SO -I .OG WA 9,' 13.6 59 49 65 59 TIN 
23 HOitelstreße 30 0+248 SO EG WA 23.0 2.' 59 49 61 54 TIN 
23 0+248 SO 1.0 G WA 23.0 5.2 59 49 62 56 TIN 
23 0+248 SO 2.00 WA 23.0 8.0 59 49 62 56 TIN 
23 0+248 SO 3.0G WA 23.0 10.8 59 49 62 56 TIN 
23 0+248 SO 4.0G WA 23.0 13.6 59 49 62 55 TIN 
24 HOiterstreße 4 0+279 NW EG WA 5B.0 2,4 59 49 51 44 

" 0+279 NW LOG WA 58,0 5.2 59 49 51 45 
24 0+279 NW 2.0G WA 58.0 8.0 59 49 52 46 

" 0+279 NW 3.0G WA 58.0 10,8 59 49 53 46 · 
24 0+279 NW 4.0G WA 58.0 13.6 59 49 53 47 · 
25 Hoiterstreße 31 0+26 1 NO EG WA 71 .1 2,4 59 49 51 45 · 
25 0+26 1 NO 1.0G WA 71 ,1 5.2 59 49 52 45 
25 0+26 1 NO 2.0G WA 71 ,1 8,0 59 49 52 46 
25 0+26 1 NO 3.00 WA 71 .1 10,B 59 49 53 47 
25 0+26 1 NO 4.00 WA 71.1 13 ,6 59 49 54 47 
26 0+264 SO EG WA 77.0 2,4 59 49 50 4' 
26 0+264 SO 1.00 WA 77,0 5,2 59 4' 51 45 
26 0+264 SO 2,OG WA 77,0 8,0 59 49 52 45 
26 0+264 SO 3.0G WA 77.0 10,8 59 49 52 46 c 
26 0+264 SO 4.0G WA 77,0 13 ,6 59 49 53 46 
27 L~nbechstreße 7 0+433 SO EG WA 53 ,7 2,4 59 49 49 43 
27 0+433 SO LOG WA 53 ,7 5,2 59 49 50 44 
27 0+433 SO 2.00 WA 53 ,7 8,0 59 49 51 44 
27 0+433 SO 3,OG WA 53 .7 10.8 59 49 51 45 
28 Lenbechstreße 7a 0+442 SO EG WA 20,2 2 .. 59 49 55 49 
28 0+442 SO LOG WA 20 ,2 5,2 59 49 57 51 N 
29 0+442 SO 2,OG WA 20 ,2 8,0 59 49 57 51 N 
28 0+442 SO 3.0G WA 20 .2 10,8 59 .9 57 51 N 
29 Lenbachstraße 8 0+456 SO EG WA 18 ,1 2,4 59 49 59 53 N 
29 0+456 SO LOG WA 16.1 5,2 59 49 60 54 TIN 
29 0+456 SO 2.0G WA lB ,1 8,0 59 49 60 53 TIN 
29 0+456 SO 3,OG WA 18 ,1 10.8 59 49 60 53 TIN 
29 0+456 SO 4,OG WA lB,1 13.6 59 49 59 53 N 
30 Lenbachstraßa 9 0+463 SO EG WA 45 ,7 2,4 59 49 53 47 
30 0+463 SO 1.0G WA 45,7 5,2 59 49 54 48 
30 0+463 SO 2.0G WA 45 ,7 8.0 59 49 55 49 
30 0+463 SO 3.0G WA 45.7 10,8 59 49 56 50 N 
30 0+463 SO 4.0G WA 45,7 13,6 59 49 56 50 N 
31 Lenbechstreße 10 0+467 SO EG WA 61 .7 2,4 59 49 52 45 
31 0+467 SO LOG WA 61 ,7 5.2 59 49 52 46 
31 0+467 SO 2.0G WA 61 .7 8.0 59 49 53 47 
31 0+467 SO 3.0G WA 6 1,7 10 ,6 59 45 54 48 
31 0+467 SO 4.0G WA 61.7 13,6 59 49 54 '8 
32 Lenbachstreße 13b 0+46 1 NW EG WA 20,3 2.4 59 49 58 52 N 

Erg .-Dateien: 

1 

01 .,1.20,7 1 
101 1 (PI.nf. lI ) cdf Schallschutz Alle Dresdner SIr. 54 01108 Dresden 
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16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau Straßenbahn 
Beurteilungspegel Planfall 

LId. 5' 8UOO HFnm' 5W N<rtz 5A H '·A 'GW ;;~gOO'',,:~, I A~:~;n ",. Tag Nachl 

, ~ 5 6 ~ 
m ind8 tA) ,~O dBIA)., , 4 • 9 '0 13 

;~ 13' 0~61 NW ; .~~ WA ;g.; ::~ 59 49 :; :; ~ 0+461 NW WA 59 49 
32 0+46 1 NW 30G WA 20.3 10,6 59 49 59 53 N 

" 0"61 NW 4.0G WA '0.3 13.6 59 49 59 53 N 

;; 14 g~:; ~ EG ~~ ;::g ;:~ :; ~; :! :i 0 

1.0G 0 

33 0+456 NW 'OG WA 36,0 8 .• 59 49 55 49 0 

;; g~:; ~ ~:~~ ~~ 380 :~ :; :; :; :; ~; 38.0 N 
34 lt!nbachstraße IS aUSt NW EG WA 56.4 2A 59 49 50 43 0 

34 0+451 NW 1.0G WA 564 5.' 59 49 SO 44 0 

34 0+"'51 'fW , OG WA 56,4 8.0 59 49 51 4S 0 

~ g:::: ~~ ~g~ WA .. :. : ~: :; ~: :; :; 0 

;: 1 ~ : ~ ;; ~ E,G, ;~ :; ;:~ :; :: ~~ :! ;:" 1.0G WA 
35 1+122 5 'OG WA 23.2 8 .• 59 .9 6 ' 55 TIN 
35 1+122 5 30G WA 23,2 

:~ :: 59 49 6 ' 55 TIN 
35 Hm 5 4 .0G WA 23.2 59 49 6 ' 54 TIN 

c 
;; , , 

~ : ~ ~; ~ 
EG ~~~ ~:~ ; :~ :~ ~i ~ 1.0G 

36 1+102 5 2.0G 505 22.7 8 .• 57 6. T 
36 1+ 102 5 3.00 50S 22 .7 10,6 57 6. T 
36 1+ 102 5 4.0G SOS 22.7 13,6 57 6. T 
37 1+045 W EG SOS 72 ,S ' .4 57 49 
37 1+045 W LOG SOS 72,8 5.2 57 5. 
37 1+045 W 2.0G SOS 72,8 8 .• 57 51 
37 1+~5 W 30G SOS 72.8 10,8 57 51 
37 1+045 W 4.0G SOS 72.8 13,6 57 52 
38 1+054 5 EG SOS 7t .3 2.4 57 SO 
38 1+054 5 LOG SOS 71 ,3 5.' 57 51 0 

38 1+054 5 2.00 SOS 7 1.3 8 .• 57 51 

;: ::g;: ., ~ !~~ ~~~ ~: :; :~ :: :~ :; 0 

0 

;; 03 ::g:: ~ ,E~G ~g~ ;;:; ;:~ ;~ ~; ~ 
39 1+081 5 'OG SOS 22.9 8 .• 57 6. T 
39 H08 1 5 30G SOS 22.9 10,8 57 6. T 
39 1+081 5 4.0G SOS 22.9 13,6 57 6. T 
4. ' +070 W EG SOS 30.1 2.4 57 54 0 

4. 1+070 W 1.0G SOS 30.1 5.2 57 56 
4. '+070 W 2.0G SOS JO.l 8 .• 57 56 0 

c 
4. 1+070 W 3.0G SOS 30 ,1 

: ~ : : 57 56 
4. H.7. W W- SOS 3 • . 1 57 56 0 

41 1. ~::~~ SW ~ : ~: :: ;:~ ~ 
54 ~; 45 0 

41 5W LOG 54 46 
41 0+600 SW 2.0G MI 70.0 8 .• 6. 54 52 46 0 

41 0+800 SW 3.0G MI 70.0 10,8 54 54 53 47 0 

41 0+600 SW ·tOG MI 70,0 13 ,6 64 54 54 47 0 

42 0+832 SW EG MI 66,4 2" 54 54 ., 43 0 

42 0+632 SW LOG MI 66,4 5.' 54 54 5. 43 0 

42 0+632 SW 2.0G MI 66,4 8 .• 64 54 s. 44 0 

42 0+632 SW 30G MI 66.4 10 ,8 54 54 SI 44 0 

42 0+832 5 W ·LOG MI 66,4 13 ,6 54 54 SI 4S 0 

43 0+850 SO EG MI 26,9 '.' 64 54 56 49 0 

43 0+650 SO 1.0G MI 26,9 5,2 64 54 57 SI 0 

43 0+850 SO 'OG MI 26,S 8 .• 54 54 58 51 0 

43 0+850 SO 3.0G MI 26,9 10,6 54 54 58 51 0 

43 0+650 SO 4.0G MI 26,9 13,6 54 54 58 52 0 

44 0+83 1 SW EG MI 25,3 2.4 6. 54 57 51 

" 0+83 1 SW LOG MI 25,3 52 64 54 59 53 0 

" 0+83 1 SW 'OG MI 25,3 8.0 64 54 59 53 
44 0+83 1 SW ~ .g~ ~ : ;:3 

10,6 64 54 59 53 

" 0 .. 31 ;.3 13.6 64 54 " 53 

:: ," ~:::: EG ~: ~ :; ' .4 :: ;: :i ~: SW LOG 
45 0+899 

--i ; :~~ ~: ,~ •. 64 54 54 48 
45 = 44:. 64 54 55 4' 

:: ," , E~G ~: 
2,4 :: ;: :; ;~ SO lH 5.2 

46 0+932 SO 2,OG MI 25 ,5 8 .• 64 54 58 52 
46 0+932 SO 3.0G MI 25,S 10,8 64 54 58 52 

( 
Erg .-Dalelen: 01 .11.2017 
101 1 (Planlall) cdf Schallschutz Alle Dresdner SIr, 54 01108 Dresden 
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( 

16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau Straßenbahn 
Beurteilungspegel Planfall 

:~ .. .,,,on Mr .. n, . vv """ .A """ , ... vv ~,ogno.~~c 

A~~:N'" I N'. T.g Nach,t Tag Nacht 
km m m In dE fA) IndB(Al , 2 3 4 $ • 7 • S ' 0 " . 12 

47 Marklstral!.e 13 0+919 S EG MI ~; :; 2.4 ... ~ ~~ :: ~ 47 0+919 S LOG MI 5,2 ... 
47 0+919 S 20G MI 15,7 8.0 ... 54 6' 55 N 
47 0+919 S 3,00 MI 15.7 10,8 64 54 6 ' 55 N 
Ja 0+907 tfW EG MI 20,5 2.4 ... 54 55 50 
48 0,.:07 tfW LOG MI 20,8 5.2 ... 54 55 5\ · 
48 0+907 tfW 2.0G MI ;g~ 8.0 ... 54 58 52 · 
48 0.907 tfW 3.0G MI '0.6 ... 54 55 5\ · 
~: Neue , 

~::;; tfW 
, E;G ~: i;:; ;:~ ~ ~ ~ ~~ tfW · 

49 0+637 tfW 20G MI 66,3 8.0 ... 54 55 Ja · :: ~:637 :: ! :~~ ~: : ;;; 10,8 
~ ~ :~ ~ · 

13:' 

:~ IN'"' ". ; , E;G ::: : ~ :~ ~~ ~ ~ :; :~ · 
0+608 · 

( 
50 0+608 S 2.0G MI 4 1.0 8,0 64 54 55 52 · 
50 0+60a S 3.0G MI 4 1,0 10,8 ... 54 59 53 · 
'0 0.606 S . -L MI 41 .0 13,' ... 6J " 53 

:~ IN", .37 ~:~~~ :~ 
MI ~: . ~ 2.J ~ ~ ~ ;: ~ 1.0G MI 5,2 

52 0+69-1 S EG MI 9.4 2.4 ... 54 67 61 TIN 
52 0+694 S 1.0G MI 9.4 5,2 64 54 67 61 TIN 

;; ~:;~; ~ , E;G 
MI ~:; ;~ ;: ~ ;: ;; MI 

;: I , 
~ : ~~: ~ ' '';G ~~ ~; :: ;:~ ;~ :~ :~ ;: i~ 

54 1+196 IV 2.0G WA 12,4 8,0 59 49 60 54 TIN 
54 1+196 IV 3.0G WA 12,4 10,8 59 49 60 54 TIN 
54 1+196 W 4.0G WA 12.4 13,6 59 49 60 54 TIN 
54 1+196 IV SOG WA 12,4 ISA 59 49 60 54 TIN 
55 ,. ,96 S EG WA 20.7 2,4 59 49 40 34 · 
55 1+196 S LOG WA 20,7 5.2 59 49 41 35 
55 1+196 S 2.0G WA 20,7 8,0 59 49 41 35 · 
55 1+196 S 3.0G WA 20.7 10,8 59 49 41 35 
55 1+196 S " 00 WA 20,7 13,6 59 '9 4' 35 
55 "'96 S SOG WA 20,7 16.4 59 49 42 35 
56 1+196 N EG WA 13,7 2,.\ 59 49 63 56 TIN 
55 1+196 N L OG WA 13,7 52 59 49 63 56 TIN 
56 1+196 N 2.0G WA 13,7 8.0 59 49 62 56 TIN 

" 1+196 N 30G WA 13.7 10,8 59 49 62 56 TIN 

:~ ~ : 196 ~ i :~~ ~~ ~; :; ~ ~~ ;~ :; ~; :: i~ 
:: 1J9 ~V'i E-"_ V'iA m ~ :~ :: 4: :' 4: 

57 H150 SW 2.0G WA .:i .. 4. 52 4. 

;: 144 ~ : ~;~ ;~ ' ~;G ~~ :~ :; ; :~ ;; :: :; :; c 
58 1+131 SO 2,OG WA 48,3 8,0 59 49 54 4B 

:: ~ : ~;~ ~~ ~ .~~ ~~ 1~ :; 10,8 ;: :: ;; 1: 13.6 

;: " .. ~ : ~;~ 0 EG WA 330 V 59 49 55 49 
0 LOG WA 33,0 5,2 59 49 57 50 N 

59 1+13 1 0 2,OG WA 33,0 8,0 59 49 57 5\ N 
59 1+ 131 0 30G ~~ ;; .~ ~ ~ :: :~ :; :: :: ~ " . "13 ' . 0 4.0G 

~~ 
I , S".ß.46 ~:;~; ~~ , E;G ::~ ;; :~ ; '~ :: ;: ;; 1; 

60 0+953 SW 20G MK 52.6 8.0 ... 54 54 48 
61 0+986 S EG MK 345 2.4 64 54 " 50 
61 0+9~: ~ ~ .~~ ~~~ ~:; ;:~ ~ ~ ;~ ;~ 6' 0"" 

~; 
, 

~:;:: ;~ , E;G ~~: 102 ;:; ~ ~ ~ ;; ~ 10,2 
62 0+588 SW 2.0G MI 10,2 8,0 64 54 63 57 N 
62 0+588 SW 3,OG MI 10,2 10,8 64 54 63 56 N 
62 0+588 SW 40G MI '02 13,6 64 54 62 " N 
63 0+604 S EG MI 22,1 2,4 64 54 59 53 
63 0+604 S L OG MI 22,1 5,2 64 54 60 54 
63 0+604 S 2,OG MI 22,1 8,0 64 54 60 54 

;; ~:604 ~ !~~ MI ~; ~ 10,8 ;: ;: ;~ :1 MI 13 ,6 

" .2 SW EG WA ' 0,3 2.4 59 49 .4 57 TIN 

Erg .-Datelen: 01.11.20'7 
1011 (Planfall ) cdf Schallschutz Alte Dresdner Str, 54 01 108 Dresden 
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16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau Straßenbahn 

1 
Beurteilungspegel Planfall 

lfd. Punktmime StalIon HFront SW N<rtz SA H~A IGW Prognose oL Anspruch 
Nr. Tag Nacht Tag Nacht passiv 

km m m Inde(A) In dB(A) , 2 3 ~ 5 6 7 8 9 '0 " 12 13 
~ Sonntl1gstreße :2 0+565 SW 1.0G WA 10.3 5.2 59 49 63 57 TIN 
~ 0+565 SW 2.0G WA 10,3 8.0 59 ~9 63 57 TIN 
~ 0,.565 SW 3.0G WA 10,3 10,8 59 ~9 62 56 TIN 
~ 0+565 SW 4 .0G WA 10.3 13.5 59 ~9 62 5. TIN 
65 Sonntagstrl1ße 3 0+547 SW EG WA 10.2 2.4 59 ~9 ~ 57 TIN 
65 0+547 SW 1.0G WA 10.2 5.2 59 ~9 63 67 TIN 
65 0+547 SW 2.0G WA 10.2 8.0 59 49 63 57 TIN 
65 0+547 SW 3.0G WA 10.2 10.8 59 ~9 62 56 TIN 
65 0+5-17 SW -' .OG WA 10.2 13.6 59 ~9 62 55 TIN 
66 Sonntagstrl1ße 4 0+528 SW EG WA 10,1 2 ,4 59 49 ~ 57 TIN 
65 0+528 SW I .CG WA 10,1 5.2 59 ~9 63 57 TIN 
66 0+528 SW 2.0G WA 10.1 8.0 59 ~9 63 57 TIN 
65 0+528 SW 3.0G WA 10.1 10 ,8 59 49 " 56 TIN 
65 0+528 SW '; .OG WA 10.1 13' 59 ~9 62 56 TIN 
67 Sonntagstrl1ße 5 0+511 SW EG WA 10,2 2.4 59 49 ~ 57 TIN 
67 0+51 1 SW 1.0G WA 10.2 5.2 59 49 63 57 TIN 
67 0+511 SW 2.0G WA 10.2 8.0 59 ~9 63 57 TIN 
67 0+51 1 SW 3.0G WA 10,2 10 ,8 59 ~9 62 56 TIN ( 
67 0+51 1 SW '; .OG WA 10.2 '36 59 ~9 62 56 TIN 
68 sonntag straße 6 0+494 SW EG WA 10.2 2.4 59 49 ~ 57 TIN 
68 0+494 SW 1.0G WA 10.2 5.2 59 49 63 57 TIN 
68 o .... ~ SW 2.0G WA 10.2 8.0 59 49 63 57 TIN 
68 0+494 SW 3.0G WA 10.2 10,8 59 49 62 56 TIN 
68 0+.194 SW ol ,OG WA 10.2 '36 59 49 62 56 TIN 
68 Sonnlllgstraße 7 0+476 SW EG WA 10 .2 2,4 59 49 ~ 57 TIN 
69 0+476 SW 1.0G WA 10.2 5.2 59 49 63 57 TIN 
69 0+476 SW 2 .0G WA 10,2 8.0 59 49 63 57 TIN 
68 0+476 SW 3.0G WA 10,2 10,6 59 49 62 56 TIN 
58 0+476 SW 4 .0G WA 10.2 13.6 59 49 62 56 TIN 
70 Sonntegstraße 8 0+433 SW EG WA 10.5 2.4 59 49 ~ 58 TIN 
70 0+433 SW LOG WA 10.5 5.2 59 49 ~ 58 TIN 
70 0+433 SW 2.0G WA 10,5 8.0 59 49 64 58 TIN 
70 0+433 SW 3.0G WA 10.5 10,8 59 ~9 ~ 58 TIN 
71 Sonntegstraße 9 0+416 SW EG WA 9.9 2,4 59 49 ~ 58 TIN 
71 0+416 SW 1,0G WA 9.9 5.2 59 49 ~ 58 TIN 
71 0+416 SW 2.0G WA 9.9 ' .0 59 ~9 ~ 58 TIN 
71 0+416 SW 3.0G WA 9.9 10.8 58 49 64 58 TIN 
12 Sonntagstraße 10 0+401 SW EG WA 9.7 2,4 58 49 64 58 TIN 
12 0+401 SW 1.0G WA 9.7 5.2 59 49 65 58 TIN 
12 0+401 SW 2.0G WA 9.7 8.0 59 49 ~ 58 TIN 
12 0+401 SW 3.0G WA 9.7 10.8 59 ~9 6' 58 TIN 
73 Sonntagstraße 11 0+383 SW EG WA 9.6 2.4 59 ~9 65 58 TIN 
73 0+383 SW 1.0G WA 9.6 5.2 59 ~9 65 58 TIN 
73 0+383 SW 2.0G WA 9.6 8.0 59 ~9 ~ 58 TIN 
73 0+383 SW 3.0G WA 9.6 10.6 59 ~9 ~ 58 TIN 
7. Sonntagstraße 12 0+364 SW EG WA 9.' 2,4 59 ~9 ~ 58 TIN 
7~ 0+364 SW 1.0G WA 9.6 5.2 59 49 65 58 TIN 
74 0+364 SW 2 .0G WA 9.6 8.0 59 49 ~ 58 TIN 
74 0+364 SW 3.0G WA 9.' 10.6 59 49 64 58 TIN 
75 Sonntegstraße 15 0+315 SW EG WA 20,4 2,4 59 49 61 55 TIN 
75 0+315 SW '.OG WA 20,4 5,2- 59 ~9 62 56 TIN 
'5 0+315 SW 2 .0G WA 20.4 8.0 59 ~; 62 56 TIN 
75 0+315 SW 3.0G WA 20,4 10.8 59 4S 62 56 TIN 
76 0+304 NW EG WA 25,0 2.4 59 49 59 53 N 
76 0+304 NW 1.0G WA 25 .0 5.2 59 ~9 60 54 TIN 
76 0+304 NW 2 .0G WA 25 .0 8.0 59 49 " 55 TIN 
76 0+304 NW 3.0G WA 25,0 10,8 59 '9 61 55 TIN 
77 0+319 SO EG WA 33,9 2,4 59 49 54 '7 
77 0+319 SO LOG WA 33,9 5.2 59 49 55 ~8 

77 0+319 SO 2.0G WA 33.9 8.0 59 49 56 49 -
77 0+319 SO 3.0G WA 33.9 10,8 59 49 56 50 N 
78 0+174 NW EG WA 66.8 2.4 59 49 52 45 -
7. 0+174 NW 1.0G WA 66.8 5.2 59 49 52 ~6 -
78 0+174 NW 2.0G WA 66.8 8.0 59 49 53 ~7 -
78 0+174 NW 3.0G WA 66.8 10.6 59 49 53 ~7 

79 0+283 NW EG WA 56.0 2,4 59 49 54 ~8 -
79 0+263 NW 1.0G WA 56 .0 5.2 59 49 55 49 
78 0+283 NW 2.0G WA 58.0 8.0 59 49 56 ~9 -
79 0+263 NW 3.0G WA 56 .0 10.6 59 49 56 50 N 
80 sonntag straße 18 0+216 NO EG WA 97 .5 2.' 59 49 50 ~4 

80 0+216 NO 1.0G WA 97 .5 5.2 58 49 51 45 
80 0+216 NO 2.0G WA 97 .5 8.0 59 ~9 51 45 

( Erg .-Datelen: 

1 

0, .,1.2017 1 
1011 (Planlall) cdf Schallschutz Alle Dresdner Str. 54 01108 Dresden 
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( 

16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau Straßenbahn 

1 
Beurteilungspegel Planfall 

LId. Sto"on HF"n' sw NIIIZ SA H ' ... 'GW ~lOgn ... oL A~:~~:n NI. Tag Nllcht Tag NaCht 

, ? ~ • , , ~ ~ • In dBIA' ,o " In dBIA, " 
" ~ Sonntsgstrllße 18 ~:~ ~ ~ ~ ~ ~ ~; ~; ~; ~: 
. 

8 1 ,,9 .+224 NO EG WA 74.3 2 .. 59 49 52 46 
8 1 0+224 NO ' .OG WA 74.3 5.2 59 49 53 47 
81 0+22:4 NO 2.00 WA 74,3 8 .• 59 49 54 48 

;~ ~:;;~ ~~ ~ .~~ ~~ ;~ 'i ~~ .: ;; :; ~ :: 
82 ,21 .+229 NO EG WA 51.9 V ;; :; ;~ :; 82 0+229 NO 1.0G WA 5 1.9 5.2 
82 0+229 NO 2.0G WA 51 ,9 8.0 .. 49 57 5. N 

;; ~:;;: ~~ ~ .~~ ~~ ~~ .; ~ ~ .: :: :~ ~~ ~; ~ 
" 22 0+237 NO EG WA 26,8 2 .. ;; 49 .. ;; N 

83 0+237 NO LOG WA 25.8 5.2 49 61 TIN 

( 
83 0+237 NO 2 .0G WA 

lH 
6 .• .. 49 61 55 TIN :; ~;237 ~~ ~.~~ ~~ :~ .: ;; :; ~~ ;; ~~ 

54 ,a" , 2' NO EG WA 6.5 2 .. .. '9 65 58 ~~ 54 0+289 NO LOG WA 6.5 5.2 .. 49 54 58 
54 0+289 NO 2.0G WA 6.5 8 .• .. 49 64 56 TIN 
84 0+289 NO 30G WA ' .5 10.6 59 49 63 57 TIN 
54 0+289 NO 4.0G WA 6.5 13,6 59 49 63 57 TIN 
85 0+280 NW EG WA 13.0 2.4 59 49 62 55 TIN 
es 0+280 NW LOG WA 13.0 5.2 59 49 62 55 TIN 
85 0+280 NW 2.0G WA 13,0 8 •• 59 49 62 55 TIN 

:: ~:;:~ ~ ~g~ ~~ ~ i '~ ~ ~ .: ;; :; ~; :: ~~ --..- i2s 0+308 
~~ EG ~~ 

- 6.1 2::1 ;i 49 64 58 
~:~ 86 0+308 LOG 6.7 5.2 49 54 58 

86 0+308 NO 2.00 WA ' .7 8.0 59 49 64 57 TIN 

:: ~:;~: ~~ ~ .~~ ~~ :; ~~. : :: :~ :; ~~ -i-67 i2s = --: EG WA 8.6 2" ;; :i ~ ;: 87 LOG WA 8.6 5.2 TIN 
87 0+331 NO 2.0G WA ' .8 8.0 59 49 64 57 TIN 

:; O+3~ ! ~~ ~~~ ~~ :.: :~ .: ~; 1i ~i ;~ ~:~ 
88 , 27 NO EG WA ' .6 2,4 59 49 65 58 TIN 
88 0+35 5 NO 1.0G WA ' .6 5.2 59 49 64 58 TIN 
88 0+355 NO 2.0G WA 8.6 8.0 59 49 64 58 TIN 

:: ~:i;; ~~ ~~~ ~~ :.: ~~ .: ;; :; ~ ;; -i-89 , 28 0+374 NO EG WA 8.8 ;.; 59 49 65 58 
89 0+374 NO 1.0G WA 59 49 65 58 TIN 
89 0+374 NO 2.0G WA ' .8 8.0 59 49 64 58 TIN 

:: ~:i;: ~~ ~.~~ ~~ :.: ~~ .: ;; ~: ~: :: ~:~ c 
90 ~:;;; -~~ EG WA 8.8 2.4 59 49 :; ;; TIN 

90 1.0G WA ' .8 5.2 59 49 TIN 
90 0+392 NO 2.0G WA ' .8 8.0 59 49 65 58 TIN 

:~ ~:;:; ~~ ~.~~ ~~ :: :~: ~; 49 ~~ :: ~:~ •• 
91 0+413 NO EG WA 6.8 ;:~ .. 49 65 59 TIN 
91 0+413 NO 1.0G WA 6.8 59 49 65 " TIN 
91 0+4 13 NO 2.0G WA 6.8 8.0 59 49 65 58 TIN 

; ~ ~::~i ~~ ~ .~~ ~~ ~.: ~ ~.: ;; :; ~ :: ~:~ 
" 0+438 NO EG WA 9.0 2 .. ;; :; ~; ;: ~~ 92 0+438 NO 1.0G WA 9,0 5.2 

" 0+438 NO 2.0G WA 9.0 8.0 59 49 64 58 TIN 

;; ~:~;: ~~ ~.~~ ~~ :.~ :~ .: :; :: ~ ~~ ~:~ 
93 Tl.Irrschmidtstraße 1 1+170 S EG 'iiA 19.1 2.' ;; 49 61 55 TIN 
93 1+170 S 1.0G WA 19,1 5,2 49 62 56 TIN 
93 1+170 S 2.0G WA 19,1 ' .0 59 49 62 55 TIN 
93 1+ 170 S 3.0G WA 19.1 10,8 59 49 62 55 TIN 
64 1+166 W EG WA 15,5 2.4 .. 49 64 57 TIN 
64 1+ 166 W I .OG WA 15.5 5.2 59 49 64 58 TIN 
64 1+166 W 2.0G WA 15,5 8.0 59 49 64 57 TIN 
94 1+ 166 W 30G WA 15.5 10,8 59 49 63 57 TIN 
95 1+164 N EG WA 28 ,6 2,4 59 49 47 " 95 1+164 N 1.0G WA 26 ,6 5.2 59 49 4S 42 

Erg.-Datelen: 

1 

01.11.
2017 1 1011 IPlantall ) cdf Schalfschutz Alle Dresdner SIr. 54 01108 Dresden 
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( 

16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau Straßenbahn 
Beurteilungspegel Planfall 

Ud. Punktnllme Station HFronl SW N .... SA HI-A IGW Prognose cL 
An'pN'" I Nr. T.g Nad'lt T.g Nacht passiv 

km m m In dB(A) In dB(A) 
1 2 3 • 5 5 7 B 9 10 11 12 13 

95 TQrrschmldtslraBe 1 1+164 N 2.0G WA 28 ,6 6.0 59 49 '9 43 -
95 H l~ N 3.0G WA 28 .6 10.6 59 49 49 J3 -
95 Wühlischslraße 6 0+137 SW EG WA 49,6 2.4 59 49 51 J5 -
95 0+137 SW I .OG WA 495 5.2 59 49 52 J6 -
95 0+137 SW 2.0G WA 49.6 6.0 59 49 53 47 -
95 0+137 SW 3.0G WA 49,6 10.8 59 49 .. 47 -
95 0+ 137 SW .. tOG WA 49.6 13.6 59 49 .. 46 -
97 WOhl/schslteße 7 0+1 43 SW EG WA 13,3 2,4 59 J9 59 53 N 
97 0. ,43 SW I .OG WA 13.3 5.2 59 49 60 53 TIN 
97 0+143 SW 2.0G WA 13.3 6.0 59 49 59 53 N 
97 0+143 SW 30G WA 13.3 10,6 59 49 59 53 N 
97 0+143 SW 4.0G WA 13.3 13.6 59 49 59 53 N 
96 WilhUschslraße 8 0+148 S EG WA 17.1 2.4 59 49 54 56 TIN 
96 0+146 S ' ,OG WA 17,1 5.2 59 49 53 57 TIN 
96 0+146 S 2.0G WA 17,1 6,0 59 49 63 57 TIN 
96 0+148 S 3.0G WA 17,1 10.8 59 49 52 56 TIN 
96 0+ 148 S ·tOG WA 17. t 13.6 59 49 62 56 TIN 
99 WQhllsc:hslraße 9 0+15 , S EG WA 34 ,6 2,4 59 J9 60 .. TIN ( 
" 0+151 S I.OG WA 34.B 5.2 59 49 60 .. TIN 
99 0+151 S 2.0G WA 34.6 6.0 59 49 60 .. TIN 

" 0+151 S 3.0G WA 34.6 10,5 59 J9 50 54 TIN 
99 0+15 1 S 4.0G WA 34.6 13.6 59 49 50 54 TIN 

Spalten- Spalte Beschreibung 
nlJmmpr 

1 Ud . Laufende Punktnummer 

2 Punktname Bezeichnung des Immlssfonsortes 

3 Station Bau- oder Betriebski10meter 

4 HFront Himmelsrichtung der Gebäudeseite 

5 SW Stock\verk 

6 Nutz Gebietsnutzung 

7 SA Orthogonaler Abstand ImmlsslonsortlAchse Verkehrsweg ( 
B H I-A Höhe des Immissionsortes Ober Achse Verkehrsweg 

9-10 IGW ImmisslonsgrenZ\ ..... ert tags/nachts 

11-12 Prognose oL BeurteIlungspegel Prognose ohne Uirmschutz tags/nachts 

13 Anspruch Anspruch auf passiven lännschutz tags/nachts bzw. Entschädigung Außenwohnbereiche 

( Erg.-Datelen: 01.11.2017 
1011 (planfall) cdf Schallschutz Alte Dresdner Sir. 54 01108 Dresden 
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( 
Immissionsorte mit Anspruch auf passiven Lärmschutz dem Grunde nach 

LId. Punktname Station HFronl Nutz Anspruch Ud. Punktname Station Nutz Anspruch 
N,. passiv N,. passiv 

km km 
1 2 3 4 6 13 1 2 3 6 13 

1 eöcklinstraße 6 0+348 ~ WA TIN 1 Böcklinslraße 6 0+348 WA TIN 
3 8öcktinstraße 7 0+342 ~ WA N 3 Böcklinslraße 7 0+342 WA N 
7 Boxhagener Straße 47 0+040 NO WA TIN 7 Boxhagener Straße 47 0+040 WA TIN 
9 80xhagener Straße 48 0+044 NO WA TIN 9 Boxhagener Straße 48 0+044 WA TIN 

17 Holteistraße 5 0+272 ~ WA N 18 Holleistraße 5 0+272 WA TIN 
18 Holteistraße 5 0+272 NO WA TIN 23 Holleistraße 6 0+230 WA TIN 
21 Holteistraße 6 0+186 NO WA N 27 Hotleistraße 10 0+132 WA TIN 
23 Holteistraße 6 0+230 5W WA TIN 29 Holteistraße 11 0+115 WA TIN 
25 Holteistraße 6 0+207 ~ WA TIN 31 Holteistraße 12 0+100 MI TIN 
27 Holteistraße 10 0+132 ~ WA TIN 33 Holtelstraße 13 0+075 MI TIN 
29 Holteistraße 11 0+115 ~ WA TIN 35 Holteistraße 23 0+061 WA TIN 
31 Holteistraße 12 0+100 ~ MI TIN 37 Holteistraße 24 0+082 WA TIN 
33 Holteistraße 13 0+075 ~ MI TIN 39 Holteistraße 24a 0+094 WA TIN 
35 Holteistraße 23 0+061 50 WA TIN 41 Hoitelstraße 25 0+106 WA TIN 
37 Holteistraße 24 0+082 50 WA TIN 43 Holteistraße 26 0+129 WA TIN 
39 Holteistraße 24a 0+094 50 WA TIN 45 Holteistraße 30 0+248 WA TIN 
41 Holteistraße 25 0+106 50 WA TIN 55 Lenbachstraße 7a 0+442 WA N 
43 Holteistraße 26 0+129 50 WA TIN 57 Lenbachstraße 8 0+456 WA TIN ( 
45 Holteistraße 30 0+248 50 WA TIN 59 Lenbachstraße 9 0+463 WA N 
55 Lenbachstraße 7a 0+442 50 WA N 63 Lenbachstraße 13b 0+461 WA N 
57 Lenbachstraße 8 0+456 50 WA TIN 65 Lenbachstraße 14 0+456 WA N 
59 Lenbachstraße 9 0+463 50 WA N 69 Marktstraße 1 1+122 WA TIN 
63 lenbachstraße 13b 0+461 ~ WA N 71 Marktstraße 2 1+102 505 T 
65 lenbachstraße 14 0+456 ~ WA N 77 Marktstraße 3 1+081 S05 T 
69 Marktstraße 1 1+122 5 WA TIN 93 Marktstraße 13 0+919 MI N 
71 Marktstraße 2 1+102 5 505 T 102 Neue Bahnhofstraße 37 0+694 MI TIN 
77 Marktstraße 3 1+081 5 505 T 109 Nöldnerstraße 1 1+196 WA TIN 
93 Marktstraße 13 0+919 5 MI N 117 Pfarrstraße 146 1+131 WA N 

102 Neue Bahnhofstraße 37 0+694 5 MI TIN 125 Sonntagstraße 1 0+588 MI N 
103 Neue Bahnhofstraße 37 0+680 W MI N 127 Sonntagstraße 2 0+565 WA TIN 
108 Nöldnerstraße 1 1+196 W WA TIN 129 Sonntagstraße 3 0+547 WA TIN 
109 Nöldnerstraße 1 1+196 N WA TIN 131 Sonntagstraße 4 0+528 WA TIN 
117 Pfarrstraße 146 1+131 0 WA N 133 Sonntagstraße 5 0+511 WA TIN 
125 Sonntagslraße 1 0+588 5W MI N 135 Sonntagstraße 6 0+494 WA TIN 
127 Sonntagslraße 2 0+565 5W WA TIN 137 Sonntagstraße 7 0+476 WA TIN 
129 Sonntagstraße 3 0+547 5W WA TIN 139 Sonntagstraße 8 0+433 WA TIN 
131 Sonntagslraße 4 0+528 5W WA TIN 141 Sonntagstraße 9 0+416 WA TIN 
133 Sonntagslraße 5 0+511 5W WA TIN 143 Sonntagstraße 10 0+401 WA TIN 
135 Sonntagstraße 6 0+494 5W WA TIN 145 Sonntagstraße 11 0+383 WA TIN 
137 Sonntagstraße 7 0+476 5W WA TIN 147 Sonntagstraße 12 0+364 WA TIN 
139 Sonntagslraße 8 0+433 5W WA TIN 152 Sonntagstraße 15 0+315 WA TIN 
141 Sonntagslraße 9 0+41 6 5W WA TIN 163 Sonntagstraße 21 0+229 WA N 
143 Sonntagstraße 10 0+401 5W WA TIN 165 Sonntagstraße 22 0+237 WA TIN 
145 Sonntagstraße 11 0+383 5W WA TIN 168 Sonntagstraße 24 0+289 WA TIN 

( 
147 Sonntagstraße 12 0+364 5W WA TIN 171 Sonntagstraße 25 0+308 WA TIN 
151 Sonntagstraße 15 0+319 50 WA N 173 Sonntagstraße 26 0+331 WA TIN 
152 Sonntagstraße 15 0+315 5W WA TIN 175 Sonntagstraße 27 0+355 WA TIN 
154 Sonntagstraße 15 0+304 ~ WA TIN 177 Sonntagstraße 28 0+374 WA TIN 
157 Sonntagstraße 15 0+283 ~ WA N 179 Sonnta9straße 29 0+392 WA TIN 
163 Sonntagstraße 21 0+229 NO WA N 181 Sonntagstraße 30 0+413 WA TIN 
165 Sonntagstraße 22 0+237 NO WA TIN 183 Sonntagstraße 31 0+438 WA TIN 
167 Sonntagstraße 24 0+280 ~ WA TIN 186 Türrschmldtstraße 1 1+166 WA TIN 
168 Sonntagstraße 24 0+289 NO WA TIN 193 Wühlischstraße 7 0+143 WA TIN 
171 Sonntagstraße 25 0+308 NO WA TIN 195 Wühlischstraße 8 0+148 WA TIN 
173 Sonntagstraße 26 0+331 NO WA TIN 197 Wühlischstraße 9 0+151 WA TIN 
175 Sonntagstraße 27 0+355 NO WA TIN 
177 Sonntagstraße 28 0+374 NO WA TIN 
179 Sonntagslraße 29 0+392 NO WA TIN 
181 Sonntagstraße 30 0+413 NO WA TIN 
183 Sonntagstraße 31 0+438 NO WA TIN 
186 Türrschmldtstraße 1 '+166 W WA TIN 
188 Türrschmldtstraße 1 1+170 5 WA TIN 
193 Wühlischstraße 7 0+143 5W WA TIN 
195 Wühlischstraße 8 0+148 5 WA TIN 
197 Wühlischstraße 9 0+151 5 WA TIN 

( 65 55 
Fassaden Gebäude 
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Anhang 6 Tabelle der Beurteilungspegel im Außen bereich 

16-3216 Berl in-Ostkreuz, Neubau Straßenbahn 

1 
Beurteilungspegel Planfall - Außenbereiche 

LId. Punktname Sta.tlon HFrcnt Etl1ge N .... IGW Prognose 01.. Anspruch 
NI. Außenberelth Tag Tag Erttsch!dlgung 

km In dB{A) in d!3 (A) 
1 2 3 < 5 6 7 • 9 
1 BöcldlnsltaBe 6 0+348 NW EG WA 59 61 T 
1 0+349 NW 1.0G WA 59 62 T 
1 0+348 NW 2.0G WA 59 63 T 
1 0+348 NW 3.00 WA 59 63 T 
2 Böckllnsltaßa i 0+342 NW EG WA 59 56 
2 0+342 NW 1.0G WA 59 59 
2 0+342 NW 2.0G WA 59 53 
2 0+342 NW 3.0G WA 59 59 
3 Böcklinstraße B 0+336 NW EG WA 59 53 
3 0+335 NW LOG WA 59 S< 
3 0+336 NW 2.0G WA 59 55 
3 0+336 NW 3.0G WA 59 56 
4 BOlthegener Straße 47 0+040 NO EG WA 59 63 T 
4 0+040 NO 1.0G WA 59 S< T 
4 0+040 NO 2.00 WA 59 63 T ( 
< 0+040 NO 3.0G WA 59 63 T 
4 0+040 NO 4.0G WA 59 62 T 
5 Boxhagener Straße 49 0+044 NO EG WA 59 55 T 
5 0+044 NO 1.0G WA 59 65 T 
5 0+044 NO 2.0G WA 59 65 T 
5 0+044 NO 3.0G WA 59 65 T 
5 0+044 NO 4.0G WA 59 S< T , Boxhagene, Straße 50 0+057 NO EG MI '< 53 
6 0+057 NO 1.0G MI " 60 , 0+057 NO 2.0G MI " 60 
6 0+057 NO 3.0G MI 64 60 , 0+OS7 NO ·tOG MI 6< 53 
7 B·Ptzln XVI1-4 , MI3 H19S N EG MI 6< 50 
7 1+196 N 1.0G MI 64 50 
7 1+196 N 2.0G MI '4 51 
7 1+196 N 3.0G MI 64 51 
7 1+196 N 4.00 MI 64 51 
7 1+196 N 5.0G MI 64 52 
7 1+196 N 6.0G MI " 52 , S-Plen XVII-4. WA3 1+196 0 EG MI 64 23 
B 1+196 0 1.00 MI " 23 
B 1+196 0 2.00 MI 6. 23 
B 1+196 0 3.0G MI " 24 
B 1+196 0 4.00 MI 54 2. 
9 Hollelslreße 5 0+272 NO EG WA 59 62 T 
9 0+272 NO 1.00 WA 59 64 T 
9 0+272 NO 2.00 WA 59 S< T 
9 0+272 NO 3.00 WA 59 S< T 
9 0+272 NO 4.00 WA 59 54 T 
10 0+272 NW EG WA 59 55 

( 
10 0+272 NW 1,00 WA 59 55 
10 0+272 NW 2,00 WA 59 57 
10 0+272 NW 3.0G WA 59 S; 

10 0+272 NW 4.00 WA 59 5. 
11 Holtelstreße 6 0+207 NW EG WA 59 67 T 
11 0+207 NW 1.00 WA 59 67 T 
12 0+230 SW EG WA 59 67 T 
12 0+230 SW 1.00 WA 59 67 T 
13 0+186 NO EG WA 59 61 T 
13 0+186 NO 1.0G WA 59 61 T 

" 
HOllelstreße 10 0+132 NW EG WA 59 6' T 

14 0+132 NW 1.0G WA 59 69 T 
14 0+132 NW 2.0G WA 59 " T 
14 0+132 NW 3.0G WA 59 67 T 
14 0+132 NW 4.0G WA 59 67 T 
15 HOllelstreße 11 0+115 NW EG WA 59 SB T 
15 0+1 15 NW LOG WA 59 SB T 
15 0+1 15 NW 2.0G WA 59 SB T 
15 0+115 NW 3.0G WA 59 67 T 
15 0+115 NW 4.013 WA 59 67 T 
16 HOlleJstraße 12 0+100 NW EG MI '4 67 T 
16 0+ 100 NW LOG MI 64 67 T 
16 0+100 NW 2.0G MI " 67 T 
16 0+ 100 NW 3.0G MI 64 67 T 
16 0+100 NW 4.0G MI 64 65 T 

( 
17 HolleJstraße 13 0+075 NW EG ,.,11 54 SB T 
17 0+075 NW 1,0G MI 54 65 T 

Erg.-Datelen: 

1 

01 .11 .2017 1 
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16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau Straßenbahn 

1 
Beurteilungspegel Planfall - Außenbereiche 

Ud. Punktnam~ StatiOn HFront Etage- N .... IGW Prognose oL AnspruCh 
Nr. AußenbereiCh T'9 T'9 Entschädigung 

km In dB(A) IndB{A) , 2 3 4 5 • 7 • 9 
' 7 Holteistraße 13 0. 075 NW 2.0G '" 64 67 T 
17 0 +075 NW 3.0G '" 64 67 T 
17 0+075 tlW -I .OG MI 64 67 T 

" HollelstfaBe 23 Ot05 1 SO EG WA 59 •• T ,. 0 +061 SO I.CG WA 59 6. T 

" Ot05 1 SO 2.OG WA 59 6. T ,. 0+0; , SO 3.0G WA 59 67 T 

" 0+051 SO 4.OG WA 59 67 T 
'9 Hollelslraße 24 0-+082 SO EG WA 59 67 T 
19 0+082 SO I.CG WA 59 67 T 
19 0+082 SO 2.0G WA 59 67 T 
19 Ot082 SO 3.0G WA 59 67 T 
19 Ot082 SO -I .CG WA 59 66 T 
20 HollelslraBe 248 0 +094 SO EG WA 59 67 T 
20 0;.09-' SO I.CG WA 59 67 T 

( 
20 0 +094 SO 2.0G WA 59 67 T 
20 0+094 SO 3.0G WA 59 67 T 
20 0 ... 09-' SO -I .CG WA 59 66 T 
21 Holleistraße 25 0+ 106 SO EG WA 59 67 T 

" 0+105 SO I.CG WA 59 67 T 
21 0+ ' 06 SO 2.0G WA 59 67 T 

" 0+' 06 SO 3.0G WA 59 67 T 

" 0+ 106 SO 4.CG WA 59 66 T 
22 HOllelstraße 26 0+ 129 SO EG WA 59 69 T 
22 0+ 129 SO I.OG WA 59 6. T 
22 0+ 129 SO 2.0G WA 59 6. T 
22 0+ 129 SO 3.0G WA 59 6. T 
22 0+ 129 SO -I .CG WA 59 67 T 
23 Holtelslraße 30 0+248 SO EG WA 59 63 T 
23 0+248 SO I.CG WA 59 64 T 
23 0+248 SO 2.0G WA 59 64 T 
23 0+248 SO 3.0G WA 59 64 T 
23 0+248 SO -I .CG WA 59 64 T 
24 Hollerstraße -I 0+279 NW EG WA 59 53 · 
24 0+279 NW 1.0G WA 59 53 
24 0+279 NW 2.0G WA 59 54 · 
24 0+279 NVI 3.0G WA 59 55 · 
24 0+279 NW 4.0G WA 59 55 · 
25 HOllerslraße 31 0+26 1 NO EG WA 59 53 · 
25 0+26 1 NO 1.0G WA 59 54 
25 0+26 1 NO 2.0G WA 59 54 · 
25 0+26 1 NO 3.0G WA 59 55 
25 0+26 1 NO 4.0G WA 59 56 · 
2. 0+264 SO EG WA 59 52 
2. 0+264 SO 1.0G WA 59 53 
26 0 +264 SO 2.0G WA 59 53 · 
26 0 +264 SO 3.0G WA 59 54 

( 
26 0 +264 SO 4 .0G WA 59 54 
27 Lenbachs.lraBe 7 0+433 SO EG WA 59 51 
27 0 +433 SO 1.0G WA 59 52 
27 0+433 SO 2.0G WA 59 52 
27 0+433 SO 3.0G WA 59 53 
2. lenbllchslrllBe 78 0+442 SO EG WA 59 58 
2. 0+442 SO 1.0G WA 59 59 
2. 0+442 SO 20G WA 59 59 
2. 0+442 SO 3.0G WA 59 59 

" l enbachstraße 8 0+456 SO EG WA 59 62 T 
29 0+456 SO 1.0G WA 59 62 T 

" 0+456 SO 2.0G WA 59 62 T 
29 0+456 SO 3.0G WA 59 62 T 
29 0+456 SO 4.0G WA 59 62 T 
30 Lenbachslraße 9 0+463 SO EG WA 59 56 
30 0+463 SO 1.0G WA 59 57 
30 0+463 SO 2.0G WA 59 58 
30 0+463 SO 3.0G WA 59 59 
30 0+463 SO 4.0G WA 59 59 
3' LenbllchstraBe 10 0 +467 SO EG WA 59 54 · 
3' 0+467 SO 1.0G WA 59 55 · 
3' 0+467 SO 2.0G WA 59 56 · 
3' 0+467 SO 30G WA 59 56 · 
31 0+467 SO 4 .0G WA 59 57 
32 lenbachslraBe 13b 0+46 1 NW EG WA 59 ., T 

Erg.-Da te len : 

I 
01 .11.2017 1 

1011 (Planlall) cdf Schallschutz Alte Dresdner Str. 54 01108 Dre sden 
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16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau Straßenbahn 
Beurteilungspegel Planfall - Außenbereiche 

LId. 
Außenbereich 

Stallon HF",nl Elage N .... ,?W 

:~~::L -~~~':::". N<- Tag 

I , ';" 4 5 6 
In d~(A) 

9 
32 LenbaChslrllße 13b 0+461 NW 1.0G WA 59 6' ~ 32 0 .. 46 1 NW 2.0G WA 59 6' 

;; g+~~ ~ NW ~ .~ ~~ ~: 6' T 
61 T 

;; 14 ~::;~ EG 
~~ ~: ;~ · 

NW 1.00 · 
33 0+456 NW 2.00 WA 59 5B · 
33 0+456 NW 3.00 WA 5' SB · 
33 0"56 NW 4.00 WA 5' SB · ,.. LenbaChslra!3e 15 g+~~ ~ ~~ , EgG ~~ ~: 5' · 
34 5' · 
34 0+45 1 NW ' .00 WA 59 53 · 
~ ~~; ~ ~~ ~.~~ ~~ :: ;; · 

;; , 
~ :~;; ~ E.G. ~~ ;: ~; ~ 1.0G 

35 1+122 S 2.0G WA 59 63 T 
35 H 122 S 3.0G WA 59 63 T ( 
35 H122 S 4.0G WA 59 63 T 

;~ 
, , 

~ : ~ ~; ~ EG ~~~ ;; 61 ~ LOG .3 
36 1+102 S 2.0G SOS 57 63 T 
36 1+102 S 3.0G SOS 57 63 T 
36 1+102 S 4.0G SOS 57 63 T 
37 1+045 W EG SOS 57 52 
37 1+045 W 1.0G SOS 57 5' · 
37 1+045 W 2.0G SOS 57 53 
37 '+045 W 3.0G SOS 57 54 · 
37 l +Q.aS W -1 ,OG SOS 57 54 · 
3B 1+05-1 S EG SOS 57 53 · 
3. 1+054 S 1.0G SOS 57 53 · 
3B 1+054 S 2.0G SOS 57 54 
3B 1+05-1 S ! .~~ ~~~ 57 55 · 
38 H054 S 57 55 · 
;: ~:~: ~ ~ EG. 

1.0G ~~~ ;; ~; ~ 
3' H08 1 S 2.0G SOS 57 63 T 
39 1+08 1 S 3,OG SOS 57 63 T 
39 1+08 1 S 4.0G SOS 57 62 T 
40 1+070 W EG SOS 57 56 · 
40 1+070 W 1.0G SOS 57 5B T 
40 1+070 W 2.0G SOS 57 59 T 
40 ~:~;~ ~ ~~~ ~~~ ;; ;: ~ 40 

: ~ '' 0 ~::~~ ~~ I~G ~: : ~: ~ 
41 0+800 SW 2.0G MI 64 55 

( 
4' 0+800 SW 3.0G MI 64 55 
41 0+800 SW 4.0G MI 64 56 
42 0+832 SW EG MI 64 5 ' 
42 0+832 SW I.OG MI 64 52 
42 0+832 SW 2.0G MI 64 52 
42 0+832 SW 3.0G MI 64 53 
42 0+832 SW 40G /.11 64 53 
43 0 +650 SO EG MI 64 58 
43 0+850 SO 1.0G MI 64 60 · 
43 0+850 SO 2.0G MI 64 60 
43 0+850 SO 3.0G MI 64 60 
43 0+650 SO -' .OG "'I 64 61 
44 0+631 SW EG MI 64 60 
44 0+631 SW 1.0G MI 64 6 ' 
44 0+631 SW 2.0G MI 64 62 
44 

~::;~ SW ~~~ "'·11 64 61 
44 SW MI 64 61 
45 MoIIrktstr ollße 12 0+699 SW 

,EgG :::: 
64 53 

45 0+699 SW 64 55 
4S 0+699 SW ; .~~ MI 64 ;; 4S 0.B99 SW MI 64 
46 MoIIrktslrollße 13 0+932 SO 

, Eg. 
MI 64 59 

46 0+932 SO MI 64 60 
46 0+932 SO 2.0G MI 64 61 
46 0+932 SO 3.0G MI 64 60 

( 
Erg.·Daleien: 01.11 .2017 
1011 (Planfall) cdf Schallschutz Alle Dresdner Sir. 54 01108 Dresden 
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16-321 6 Berlin-Ostkreuz, Neubau Straßenbahn 

1 
Beurteilungspegel Planfall - Außenbereiche 

Lid. Pun~tname StatiOn HFront Etage Nutz. IGW PrognoseOl AnspruCh 
Nr. Außenbereich 7'9 7'9 Entsth6dl;ung 

km In dS{A) In dB(A) 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 

47 Marktsttaße 13 0+919 5 EG MI 64 63 
47 0+91 9 5 t.OG MI 64 64 
47 0+919 5 2.0G MI 64 64 
47 0+919 5 l .DG MI 64 63 
48 0+907 NW EG MI 64 59 
48 O+SOi NW t .OG MI 64 60 
48 Ot90i NW 2.0G MI 64 60 
48 0+907 NW 3.0G MI 64 60 
49 Neue Bahnhofstraße 1 0+637 NW EG MI 64 55 
49 0+637 NW t .OG MI 64 56 
49 0+637 NW 2.0G MI 64 57 
49 0+637 NW 3.0G MI 64 58 
49 0+637 NW 4.0G Mt 64 55 
50 Neue Bllhnhofstraße 36 0+608 5 EG MI 64 SB 
50 01-60S 5 1.0G MI 64 60 
50 0+608 5 2.0G MI 64 61 
50 0+608 5 l .DG MI 64 61 
50 0+608 5 4.0G MI 64 61 

( 
51 Neue Bahnh01slraße 37 0+680 W EG MI 64 67 T 
51 0+680 W t.OG MI 64 67 T 

" 0+694 5 EG MI 64 70 T 

" 0+694 5 1,OG MI 64 69 7 
53 0+706 0 EG MI 64 61 
53 0+706 0 I.OG MI 64 61 
64 NOldnerstraße 1 1+196 W EG WA 59 62 7 
54 1+196 W t .OG WA 59 63 7 
54 1+196 W 2 .DG WA 59 63 T 
54 1+196 W l .DG WA 59 63 T 
54 1+196 W 4.0G WA 59 63 T 
54 1+196 W S.CG WA 59 63 T 
55 1+196 5 EG WA 59 41 
55 1+196 5 t.OG WA 59 41 
55 1+196 5 2.0G WA 59 42 
55 1+196 5 3.0G WA 59 42 
55 1+196 5 4.0G WA 59 42 
55 1+196 5 S.CG WA 59 42 
56 1+ 196 N EG WA 59 55 7 
56 1+ 196 N 1.0G WA 59 55 T 
56 1+196 N 2.DG WA 59 55 T 
56 1+196 N l .DG WA 59 64 7 
56 1+196 N 4.0G WA 59 64 T 
56 1+196 N 5.0G WA 59 64 T 
57 Pfarrstrllße 139 1+150 5W EG WA 59 53 
57 1+150 5W 1.0G WA 59 54 
57 1+150 5W 2.0G WA 59 54 
58 Pfarrslraße 144 1+13 1 50 EG WA 59 54 
58 1+131 50 1.0G WA 59 55 

( 
58 1+13 1 50 2.0G WA 59 56 
58 1+13 1 50 3.0G WA 59 57 
58 1+13 1 50 4.0G WA 59 58 
59 Pflirrslraße 146 1+13 1 0 EG WA 59 57 
59 1+13 1 0 1.0G WA 59 59 
59 1+13 1 0 2.0G WA 59 60 7 
59 1+13 1 0 3.0G WA 59 60 T 
59 1+13 1 0 4.0G WA 59 60 7 
60 Schrelbernauer Straße 46 0+953 5W EG MK 64 55 
60 0+953 5W 1.0G MK 64 56 
60 0+953 5W 2.0G MK 64 57 
61 0+986 5 EG MK 64 58 
61 0+986 5 1.0G MK 64 60 
61 0+986 5 2.0G MK 64 61 
62 Sonnlagslraße 1 0+588 5W EG MI 64 66 7 
62 0+S6B SW 1.0G MI 64 66 T 
62 0+588 5W 2.0G MI 64 66 T 
62 0+586 5W 3.0G MI 64 55 T 
62 0+586 5W 4.0G MI 6. 55 T 
63 0+604 5 EG MI 64 61 
63 0+604 5 t.OG MI 6. 63 . 
63 0+604 5 2.0G MI 6. 63 
63 0+604 5 3.0G MI 64 63 
63 0+604 5 4.0G MI 6. 63 . 
54 Sonnlegslraße 2 0+565 5W EG WA 59 66 T 

( 
Erg .-Dateien: 

1 

01 .11.2017 1 
1011 (Planlall) cdf Schallschutz Alte Dresdner SIr. 54 01 108 Dresden 
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16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau Straßenbahn 

1 
Beurteilungspegel Planfall - Außenbereiche 

LId. Punktname StatiOn HFront Etage N<>tt. IGW Prognose- oL AnspruCh 
NT. Außenbereleh 7.g 7.g l:'ntsch5dlgung 

km In dB(A) In d9(A) 
1 2 3 • 5 6 7 8 9 

64 Sonntagslraße 2 0+565 SW 1.0G WA 59 66 7 
64 0+555 SW 2.0G WA 59 65 7 
64 0+555 SW 3.0G WA 59 65 7 
64 0+555 SW 4.0G WA 59 64 7 
65 Sonntagstl1lBe 3 0+547 SW EG WA 59 66 7 
65 0+547 SW 1.0G WA 59 66 7 
65 0+5-47 SW 2.0G WA 59 65 7 
65 0+547 SW 3.0G WA 59 65 7 
65 O+5J7 SW 4.0G WA 59 64 7 
66 Sonntllgstraße 4 0+528 SW EG WA 59 66 7 
66 0+528 SW 1.0G WA 59 66 7 
66 0+528 SW 2.0G WA 59 65 7 
66 0+526 SW 30G WA 59 65 7 
66 0+528 SW 4.0G WA 59 64 7 
67 Sonntagstfeße 5 0+511 SW EG WA 59 66 7 
67 0+511 SW 1.0G WA 59 66 7 
67 0+511 SW 2.0G WA 59 65 7 
67 0+511 SW 3.0G WA 59 65 7 

( 
67 0+511 SW 4.0G WA 59 64 7 
SB Sonntagstreße 6 0+494 SW EG WA 59 66 7 
68 0+494 SW 1.0G WA 59 66 7 
SB 0+-'94 SW 2.0G WA 59 65 7 
68 0+494 SW 3.0G WA 59 65 7 
68 0+494 SW 4.0G WA 59 64 7 
69 So nnl8gslfeße 7 0+476 SW EG WA 59 66 7 
69 0+476 SW 1.0G WA 59 66 7 
69 0+476 SW 2.0G WA 59 65 7 
69 0+476 SW 3.0G WA 59 65 7 
69 0+476 SW 4.0G WA 59 64 7 
70 Scnntagslrllße B 0+433 SW EG WA 59 67 7 
70 0+433 SW LOG WA 59 67 7 
70 0+433 SW 2.0G WA 59 66 7 
70 0+433 SW 3.0G WA 59 66 7 
71 Sonntagstraße 9 0+4 16 SW EG WA 59 67 7 
71 0+4 16 SW LOG WA 59 67 7 
71 0+4 16 SW 2.0G WA 59 67 7 
71 0+4 16 SW 3.0G WA 59 66 7 
72 Sonntegstraße 10 0+-40 1 SW EG WA 59 67 7 
72 0+401 SW L OG WA 59 67 7 
72 0+401 SW 2.0G WA 59 67 7 
72 0+401 SW 3.0G WA 59 66 7 
73 Sonnt.!!l!ils1r.!!lßtI 11 0+383 SW EG WA 59 67 7 
73 0+383 SW L OG WA 59 67 7 
73 0+383 SW 2.0G WA 59 67 7 
73 0+383 SW 3.0G WA 59 66 7 
7' SonntagstraBe 12 0+364 SW EG WA 59 67 7 
7' 0+364 SW L OG WA 59 67 7 

( 
7' 0+364 SW 2.0G WA 59 67 7 
7' 0+364 SW 3.0G WA 59 66 7 
75 Sonntagstralle 15 0+315 SW EG WA 59 63 7 
75 0+315 SW L OG WA 59 64 7 
75 0+315 SW 2.0G WA 59 65 7 
75 0+315 SW 3.0G WA 59 65 7 
76 0+304 NW EG WA 59 61 7 
76 0+304 NW L OG WA 59 63 7 
76 0+304 NW 2.0G WA 59 63 7 
76 0+304 NW 3.0G WA 59 63 7 
77 0+319 SO EG WA 59 55 
77 0+3 19 SO 1.0G WA 59 56 
77 0+3 19 SO 2.0G WA 59 57 
77 0+3 19 SO 3.0G WA 59 58 
78 0+ 174 NW EG WA 59 53 
78 0+174 NW 1.00 WA 59 54 
78 0+174 NW 2.0G WA 59 55 
78 0+ 174 NW 3.0G WA 59 55 
79 0+263 NW EG WA 59 56 
79 0+263 NW 1.0G WA 59 57 
79 0+283 NW 2.0G WA 59 58 
79 0+283 NW 3.0G WA 59 58 
80 Sonntagstraße 18 0+2 16 NO EG WA 59 53 
80 0+216 NO 1.00 WA 59 53 
80 0+216 NO 2.00 WA 59 54 

( 
Erg .-Datelen: 

I 
01 .11.2017 1 
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16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau Straßenbahn 

1 
Beurteilungspegel Planfall - Außenbereiche 

LId. Punktname StaUen HFront Etage N .... IGW PrognoseOL AnspruCh 
N,. Außenberelth T.g T.g EntsCh!dlgung 

km Ind8{A) IndB(A) 
1 2 , • 5 6 7 8 9 

80 SonntagslraBe 1 B 0+216 NO ' .OG WA 59 54 · 
80 0+216 NO 4.00 WA 59 55 · 
81 Sonntagstfaße 19 0+224 NO EG WA 59 55 · 
81 0+224 NO 1.OG WA 59 55 · 
81 0+224 NO 2.00 WA 59 56 
81 0+224 NO 3.0G WA 59 57 
81 0+224 NO 4.0G WA 59 57 
82 Sonnlagstraße 2 1 0+229 NO EG WA 59 57 
82 0+229 NO 1.0G WA 59 58 
82 0+229 NO 2.0G WA 59 59 
82 0+229 NO 3.0G WA 59 60 T 
82 0+229 NO ':.OG WA 59 60 T 
8' SonntagstraBe 22 0+237 NO EG WA 59 62 T 
8' 0+237 NO I.OG WA 59 64 T 
8' 0+237 NO 2.0G WA 59 64 T 
8' 0+237 NO 3.0G WA 59 6. T 
8' 0+237 NO 4.0G WA 59 64 T 
84 Sonntagstraße 24 0+289 NO EG WA 59 67 T 

( 
84 0+289 NO 1.0G WA 59 67 T 
84 0+289 NO 2.0G WA 59 66 T 
84 0+289 NO 3.0G WA 59 66 T 
84 0+289 NO 4.0G WA 59 65 T 
85 0+280 NW EG WA 59 64 T 
85 0+280 NW I.OG WA 59 64 T 
85 0+280 NW 2.0G WA 59 64 T 
85 0+280 NW 3.0G WA 59 64 T 
85 0+280 NW 4.0G WA 59 64 T 

" Sonntagstreße 25 0+308 NO EG WA 59 67 T 
86 0+308 NO 1.0G WA 59 67 T 
86 0+308 NO 2.0G WA 59 66 T 
86 0+308 NO 3.0G WA 59 66 T 
86 0+308 NO 4.0G WA 59 65 T 
87 Sonntagstraße 26 0+33 1 NO EG WA 59 67 T 
87 0+331 NO 1.0G WA 59 66 T 
87 0+331 NO 2.0G WA 59 66 T 
87 0+331 NO 3.0G WA 59 66 T 
87 0+33 1 NO ':.OG WA 59 65 T 
88 Sonntagstreße 27 0+355 NO EG WA 59 67 T 
88 0+355 NO 1.0G WA 59 67 T 
88 0+355 NO 2.0G WA 59 66 T 
88 0+355 NO 3.0G WA 59 66 T 
88 0+355 NO 4.0G WA 59 66 T 
89 Sonntegstreße 26 0+374 NO EG WA 59 67 T 
89 0+374 NO 1.0G WA 59 67 T 
89 0+374 NO 2.0G WA 59 67 T 
89 0+374 NO 3.0G WA 59 66 T 
89 0+374 NO 4.0G WA 59 66 T 

( 
90 Sonntagstreße 29 0+392 NO EG WA 59 67 T 
90 0+392 NO 1.0G WA 59 67 T 
90 0+392 NO 2.0G WA 59 67 T 
90 0+392 NO 3.0G WA 59 66 T 
90 0+392 NO 4.0G WA 59 66 T 
91 Sonntegstreße 30 0+413 NO EG WA 59 67 T 
91 0+413 NO 1.0G WA 59 67 T 
91 0+413 NO 2.0G WA 59 67 T 
91 0+413 NO 3.00 WA 59 66 T 
91 0+413 NO 4.0G WA 59 66 T 
92 Sonntagstraße 31 0+438 NO EG WA 59 67 T 
92 0+438 NO 1.0G WA 59 67 T 
92 0+438 NO 2.0G WA 59 67 T 
92 0+438 NO 3.0G WA 59 66 T 
92 0+438 NO 4.0G WA 59 66 T 
93 TOrrschmldtstraße 1 1+170 S EG WA 59 6. T 
93 1+170 S 1.0G WA 59 64 T 
93 1+170 S 2.0G WA 59 64 T 
93 1+ 170 S 3.0G WA 59 6. T 

" 1+166 W EG WA 59 66 T 

" 1+166 W 1.0G WA 59 66 T 

" 1+166 W 2.0G WA 59 66 T 

" 1+166 W 3.0G WA 59 66 T 
95 1+164 N EG WA 59 46 
95 1+164 N 1,0G WA 59 49 

( 
Erg .-Datelen: 

1 

01 .11 .2017 1 
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16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau Straßenbahn 
Beurteilungspegel Planfall - Außenbereiche 

Lld. Punktname Station HFtont Etage Nutz. IGW Prognose ol Anspruch 
Nr. AuBenberelCh Tag Tag Enlsch6dlgung 

km In de(A) In dB(A) 
1 2 3 , 5 6 7 8 9 

95 TOrrschmldtsmlle 1 1+ 164 N 2.0G WA 59 SO 
. 5 1+ 1s.: N 3.OG WA 59 50 
SO Wühlischslraße 6 0+137 SW EG WA 59 53 
SO 0+ 137 SW 1.0G WA 59 S. 
SO 0+ 137 SW 2.0G WA 59 55 
SO 0+137 SW 30G WA 59 56 
SO 0+137 SW ' .OG WA 59 56 
.7 WOhllsChslraBe ; 0+ 143 SW EG WA 59 62 T 
97 0+ 143 SW I.OG WA 59 .2 T 
.7 0+ 143 SW 2.0G WA 59 62 T 
.7 0+143 SW 30G WA 59 62 T 
.7 0+ 143 SW ' .OG WA 59 61 T 
98 Wllhllschslraße 8 0+146 S EG WA 59 66 T 
98 0+146 S 1.OG WA 59 66 T 
98 0+ 148 S 2.0G WA 59 65 T 

( •• 0+ 145 S 30G WA 59 65 T 
9S 0+ 148 S ' .OG WA 59 "' T 
99 WOhlisChstraBe 9 0+ 151 S EG WA 59 62 T 
99 0+ 151 S I.OG WA 59 63 T 
99 0+ 151 S 2.0 G WA 59 63 T 
99 0+151 S 3.0G WA 59 62 T 
99 0+151 S 4.0 G WA 59 62 T 

( 

Erg .-Datelen: 01 .11 .2017 
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Immissionsorte mit Grenzwertüberschreitung Im Außenbere ich 

Ud. Punktname Station HFront Nutz . Anspruch Ud. Punktname Station N""' . Anspruch 
Nr. Außenbereich Entschädigung Nr. Außenbereich Entschädigung 

km km 
1 2 3 4 6 9 1 2 3 6 9 

1 Böcklinstraße 6 0+348 rwv WA T 1 Böcklinslraße 6 0+348 WA T 
4 Boxhagener Straße 47 0+040 NO WA T 4 Boxhagener Straße 47 0+040 WA T 
5 BOKhagener Straße 48 0+044 NO WA T 5 Boxhagener Straße 48 0+044 WA T 
9 Holtelsuaße 5 0+272 NO WA T 9 Holtelslraße 5 0+272 WA T 

11 Holteistraße 6 0+207 rwv WA T 12 Holteislraße 6 0+230 WA T 
12 Holteistraße 6 0+230 SW WA T 14 Holteistraße 10 0+132 WA T 
13 Holtelstraßa 6 0+186 NO WA T 15 Holtelstraße 11 0+115 WA T 
14 Holteislraße 10 0+132 rwv WA T 16 Holteistraße 12 0+100 M T 
15 Holteistraße 11 0+115 rwv WA T 17 Holtelstraße 13 0+075 M T 
16 Holteis traße 12 0+100 rwv M T 18 Holtelslraße 23 0+061 WA T 
17 Holteis traße 13 0+075 rwv M T 19 Holteistraße 24 0+082 WA T 
18 Holteistraße 23 0+061 SO WA T 20 Holteistraße 24a 0+094 WA T 
19 HoIteislraße 24 0+082 SO WA T 21 Holteistraße 25 0+106 WA T 
20 HoIteislraße 24a 0+094 SO WA T 22 Holteistraße 26 0+129 WA T 
21 Holteistraße 25 0+106 SO WA T 23 Holteistraße 30 0+248 WA T 
22 Holteistraße 26 0+129 SO WA T 29 Lenbachstraße 8 0+456 WA T 

( 
23 Holteistraße 30 0+248 SO WA T 32 Lenbachstraße 13b 0+461 WA T 
29 Lenbachstraße 8 0+456 SO WA T 35 M:lndstraße 1 1+122 WA T 
32 Lenbachstraße 13b 0+461 rwv WA T 36 M:lndstraße 2 1+102 SOS T 
35 M:lrktstraße 1 1+122 S WA T 39 M:lrktstraße 3 1+081 SOS T 
36 Marktstraße 2 1+102 S SOS T 52 Neue Bahnhofstraße 37 0+694 M T 
39 Marktstraße 3 1+081 S SOS T 56 Nöldnerstraße 1 1+196 WA T 
40 Marktstraße 3 1+070 W SOS T 59 Pfarrstraße 146 1+131 WA T 
51 Neue Bahnhofslraße 37 0+680 W MI T 62 Sonntagstraße 1 0+588 M T 
52 Neue Bahnhofslraße 37 0+694 S MI T 64 Sonntagstraße 2 0+565 WA T 
54 Nöldnerslraße 1 1+196 W WA T 65 Sonntagstraße 3 0+547 WA T 
56 Nöldnerstraße 1 1+196 N WA T 66 Sonntagstraße 4 0+528 WA T 
59 Pfarrstraße 146 1+131 0 WA T 67 Sonntagstraße 5 0+511 WA T 
62 Sonntagslraße 1 0+568 SW MI T 56 Sonntagstraße 6 0+494 WA T 
64 Sonntagslraße 2 0+565 SW WA T 69 Sonntagstraße 7 0+476 WA T 
65 Sonntagslraße 3 0+547 SW WA T 70 Sonntagstraße 8 0+433 WA T 
66 Sonntagslraße 4 0+528 SW WA T 71 Sonntagstraße 9 0+416 WA T 
67 Sonntagstraße 5 0+511 SW WA T 72 Sonntagstraße 10 0+401 WA T 
68 Sonntagstraße 6 0+494 SW WA T 73 SonnIagstraße 11 0+383 WA T 
69 Sonntagstraße 7 0+476 SW WA T 74 SonnIagstraße 12 0+364 WA T 
70 Sonntagstraße 8 0+433 SW WA T 75 SonnIagstraße 15 0+315 WA T 
71 Sonntagstraße 9 0+416 SW WA T 82 Sonntagstraße 21 0+229 WA T 
72 Sonntagstraße 10 0+401 SW WA T 83 Sonntagstraße 22 0+237 WA T 
73 Sonntagstraße 11 0+383 SW WA T 84 Sonntagstraße 24 0+289 WA T 
74 Sonntagstraße 12 0+364 SW WA T 86 Sonnlagstraße 25 0+308 WA T 
75 Sonntagstraße 15 0+315 SW WA T 87 Sonnlagstraße 26 0+331 WA T 
76 Sonntagstraße 15 0+304 rwv WA T 88 Sonnlagstraße 27 0+355 WA T 
82 Sonntagstraße 21 0+229 NO WA T 89 Sonnlagstraße 28 0+374 WA T 
83 Sonntagstraße 22 0+237 NO WA T 90 Sonnlagslraße 29 0+392 WA T 
84 Sonntagslraße 24 0+289 NO WA T 91 Sonnlagslraße 30 0+413 WA T ( 
85 Sonntagstraße 24 0+280 rwv WA T 92 Sonntagslraße 31 0+438 WA T 
86 Sonnlagslraße 25 0+308 NO WA T 94 Türrschmidtstraße 1 1+166 WA T 
87 Sonntagslraße 26 0+331 NO WA T 97 Wühlischstraße 7 0+143 WA T 
88 Sonntagslraße 27 0+355 NO WA T 98 Wühlischstraße 8 0+148 WA T 
89 Sonntagslraße 28 0+374 NO WA T 99 WLihlischstraße 9 0+151 WA T 
90 Sonnta9straße 29 0+392 NO WA T 
91 Sonnta9slraße 30 0+413 NO WA T 
92 Sonntagstraße 31 0+438 NO WA T 
93 TLirTSchmldtstraße 1 1+170 S WA T 
94 TLirrschmldtstraße 1 1+166 W WA T 
97 Wühlischslraße 7 0+143 SW WA T 
98 Wühlischslraße 8 0+148 S WA T 
99 Wühlischslraße 9 0+151 S WA T 

58 50 
Fassaden Gebäuda 

( 
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Anhang 7 Lageplan der Gebäude mit Grenzwertüberschreitung 

( 

( 
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