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1. Zusammenfassung

Die Berliner Verkehrsbetriebe planen im Rahmen der StraRenbahn-Neubaustrecke Ostkreuz
in Berlin-Friedrichshain/Kreuzberg und Lichtenberg den Neubau einer StralRenbahnstrecke

(Boxhagener Str - Karlshorster Str.).

Mittels einer Schallimmissionsprognose war zu untersuchen, ob durch das Bauvorhaben die
Immissions-Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BiImSchV eingehalten wer-

den.

Die Berechnung der Beurteilungspegel in der Nachbarschaft fir den Prognose-Planfall hat
ergeben, dass an insgesamt 55 Gebauden Anspriiche auf Larmschutz ,dem Grunde nach”
vorliegen. Im Auflenbereich von 50 Gebduden wird im zukinftigen Zustand der jeweilige

Immissionsgrenzwert am Tage lberschritten.

Eine Untersuchung von aktiven Larmschutzmafinahmen zur Prifung der Grenzwerteinhal-
tung wird als nicht sinnvoll erachtet, da z. B. MalRnahmen wie die Errichtung von Larm-
schutzwanden fur innerstadtische Vorhaben mit direkt anschlielender Wohnbebauung nicht

realisierbar sind.

Fir alle Gebaude mit Grenzwertiiberschreitungen verbleibt daher der Anspruch auf Larm-
schutz ,dem Grunde nach®. Im Rahmen von Ortsbegehungen ist fir diese Geb&ude der be-
stehende Schallschutz objektgenau zu ermitteln und die erforderlichen schalltechnischen
Mafinahmen nach der Verkehrswege-Schallschutzmaflnahmenverordnung (24. BimSchV)

auszulegen.

Der Bericht enthélt 40 Seiten inklusive 7 Anhange.
Dresden, den 03.11.2017

cdf Schallschutz

L bl { Moo

Dipl.-Ing. (FH) Bianca Schumacher Dipl.-Ing. Lorenz Wiedemann
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2. Aufgabenstellung und Situation

Im Rahmen des Bauvorhabens StraRenbahn-Neubaustrecke Ostkreuz in Berlin-
Friedrichshain/Kreuzberg und Lichtenberg (Abschnitt Boxhagener Str - Karlshorster Str.) ist
der Neubau einer Straltenbahnstrecke vorgesehen. Der Streckenabschnitt ersetzt die bishe-
rige Trassenfihrung Uber die Boxhagener Stralte und dient einer verbesserten Anbindung

an den Bahnhof Berlin-Ostkreuz.

Die zukinftige maximal zuladssige Streckengeschwindigkeit betragt 30 km/h.

Das Bauvorhaben wird im gesamten Abschnitt als ,Neubau® im Sinne der Verkehrslarm-

schutzverordnung - 16. BImSchV eingestuft und untersucht.

Dazu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt. In dieser werden die Beurteilungspegel in
der Nachbarschaft fir den Prognose-Planfall berechnet und nach dem Beurteilungsverfah-

ren der Verkehrslarmschutzverordnung bewertet.

Die Ausgangsdaten, die Vorgehensweise und die Ergebnisse der schalltechnischen Unter-

suchung werden nachfolgend dargestellit.
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3. Schalltechnisches Berechnungs- und Bewertungsverfahren

Fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von StraRen- oder Schienenverkehrswegen gilt
die Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BlmSchV [1]. Im § 1 der Verordnung sind deren
Anwendungsbereich und im § 2 die Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft

vor schadlichen Umwelteinwirkungen angegeben.

3.1. Beurteilungsgrundlagen und Immissionsgrenzwerte

Der vorgesehene Neubau der Strallenbahnverbindung stellt den ,Bau” eines Schienenwe-
ges der Stralkenbahn nach § 1 (1) der 16. BImSchV dar.

Nach § 2 (1) der Verkehrslarmschutzverordnung ist dabei sicherzustellen, dass die Beurtei-

lungspegel die folgenden Immissionsgrenzwerte nicht iiberschreiten.

Tab. 1 Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV

Immissionsgrenzwert
Art der zu schiitzenden Nutzung
Tag Nacht
Anlagen und Gebiete in dB(A) in dB(A)
an Krankenh&dusern, Schulen, Kurheimen und 57 47
Altenheimen
in reinen und allgemeinen Wohngebieten und 59 49
Kleinsiedlungsgebieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten und Misch- 64 54
gebieten
in Gewerbegebieten 69 59

Die Einstufung der zu schitzenden Nutzung ergibt sich nach § 2 (2) der 16. BImSchV aus
den Festsetzungen in den Bebauungsplénen. Anlagen und Gebiete, fir die keine Bebau-

ungspléne bzw. Festsetzungen bestehen, sind nach der Schutzbeddrftigkeit zu beurteilen.

Fir Nutzungen, die nur am Tage erfolgen (z. B. Biro, Schule, Kindergarten), wird die Pri-

fung auf Einhaltung der Grenzwerte ausschlielich fiir den Tagzeitraum durchgefiihrt.
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3.2. Berechnungsgrundlagen

Die Schallimmissionsuntersuchungen werden gemaf der aktuellen VVerkehrslarmschutzver-
ordnung - 16. BImSchV [1] durchgefiihrt.

Die genannte Verordnung enthélt in ihrer Anlage 2 das Verfahren zur Berechnung der Beur-
teilungspegel - Schall 03.

Die Berechnung der Beurteilungspegel L, fir Schienenverkehrslarm erfolgt nach Verkehrs-
larmschutzverordnung aus der Anzahl der Zlige der jeweiligen Zugart sowie die den betrieb-
lichen Planungen zugrunde liegenden Geschwindigkeiten auf dem zu betrachtenden Stre-
ckenstiick. Die Beurteilungspegel stellen Mittelungspegel fir die Zeitrdume Tag (6:00 - 22:00
Uhr) und Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) dar.

Eingangsgréfien fir die Berechnung sind insbesondere:

- die Bebauung
- die Lage des Verkehrsweges
- der Schallleistungspegel des Verkehrsweges unter Beriicksichtigung der
- Zugzahlen ng,
- Zugarten Fz mit entspr. Schallquellenarten (z.B. Rollgerausche aufgrund
Bremsbauart, Aggregat- und Antriebsgerausche, aerodynamische Gerdusche)
- Fahrgeschwindigkeiten
- Fahrbahnart und Bahniibergéange
- Fahrflachenzustand
- Brlicken

- Auffalligkeiten von Gerauschen (z.B. Kurven)

Nach der Verkehrslarmschutzverordnung wird der langenbezogene Schallleistungspegel
Lwasnmez (im Oktavband f von 63 Hz bis 8 kHz, im Hohenbereich h, infolge einer Teilschall-
quelle m) fir eine Fahrzeugeinheit der Fahrzeugkategorie Fz je Stunde nach folgender Glei-

chung berechnet:
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mit:
8ahmFz Gesamtpegel der Iangenbezogenen Schallleistung der Fahrzeugkategorie Fz bei
vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit durchschnittlichem Fahrflachenzustand
AdfhmFz Pegeldifferenz im Oktavband f der Fahrzeugkategorie
Na Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit
Na,o Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit
bthm Geschwindigkeitsfaktor
VEz Geschwindigkeit in km/h
Vo Bezugsgeschwindigkeit, vo = 100 km/h
D3 PR T Summe der Pegelkorrekturen fiir Fahrbahnart (c1) und Fahrflache (c2)
;ZA'. Summe der Pegelkorrekturen fir Briicken Kg, und Auffalligkeit von Gerduschen K. (z. B.

Kurvenfahrgerausch)

Aus der Anzahl der Fahrzeugeinheiten ng, pro Stunde wird der langenbezogene Schallleis-

tungspegel (auch als Emissionspegel Ly bezeichnet) berechnet:

Lyeapn = 101g[ZnF=10“-”""'~-~-~~’= JdB

m,F=

Die Schallimmission am Immissionsort wird als &quivalenter Dauerschallpegel Lpaeq fiir den
Zeitraum einer vollen Stunde errechnet. Er wird durch energetische Addition der Beitrage

von allen Teilstiicken ks und Ausbreitungswegen w gebildet:

O Lygy g s, + 00 a0 Do, =Ap sy )
L= lOlg( 10 }JB

£k,

Lwafnks Schallleistungspegel in der Mitte des Teilstlickes ks, der die Emission aus dem Ho-
henbereich h angibt

Diksw Richtwirkungsmal fiir den Ausbreitungsweg w
Doks Raumwinkelmaf}
Afhks.w Ausbreitungsddmpfungsmal aus geometrischer Ausbreitung, Luftabsorption, Boden-

einfluss und Abschirmung durch Hindernisse
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Die Beurteilungspegel werden unter Berlicksichtigung der Beurteilungszeit von tags 16 h

und nachts 8 h aus den aquivalenten Dauerschallpegeln Lgaeq gebildet.

GemaRl dem 11. Gesetz zur Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes [5] darf der
Schienenbonus ab dem 1. Januar 2015 fir Schienenbahnen nicht mehr angewendet wer-
den, soweit zu diesem Zeitpunkt fiir den jeweiligen Abschnitt eines Vorhabens das Planfest-
stellungsverfahren noch nicht eroffnet ist und die Auslegung des Planes noch nicht dffentlich
bekannt gemacht wurde. Fir Straenbahnen gilt dafir der 1. Januar 2019.

Fir eine Unabhangigkeit vom Termin des Planrechtsverfahrens kommt der Schienenbonus
in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung vorsorglich nicht mehr zur Anwendung.

3.3. LarmschutzmalBnahmen
Uberschreiten beim (Neu)-Bau eines Verkehrsweges die berechneten Beurteilungspegel die
Immissionsgrenzwerte, so sind im Rahmen der Larmvorsorge Larmschutzmal®nahmen er-

forderlich.

Dabei ist zu priifen, durch welche aktiven Schallschutzmaflinahmen die Einhaltung der Im-

missionsgrenzwerte ermoglicht werden kann. Aktive Schallschutzmalnahmen sind MafRd-

nahmen an der Quelle, die die Schallemission des Verkehrsweges mindern kénnen.

Aktive Schallschutzmalnahmen sind zum Beispiel:

- die Errichtung von Larmschutzwanden und/oder Larmschutzwéllen

- die Herstellung von Einschnitten und/oder Troglagen, der Bau von Tunneln

Erst wenn nach § 41 (2) Bundes-Immissionsschutzgesetz die Kosten fiir aktive Schall-
schutzmalnahmen auller Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen, kénnen nach
§ 42 (2) BImSchG fir SchallschutzmaRnahmen an den baulichen Anlagen Entschadigungen

geleistet werden.

Diese passiven MalRnahmen sind Schallschutzmalnahmen am Immissionsort. Dabei ist

durch Schallschutz an der Fassade das Eindringen des Verkehrslarms in die schutzbedurfti-
gen Raume zu verhindern. Dies wird im Allgemeinen durch Fenster erhohter Schalldam-
mung und ggf. den Einbau von fensterunabhéngigen Liftungseinrichtungen (sog. Schall-
dammliftern) erreicht. Die Héhe finanzieller Entschadigungen fiir AuRenwohnbereiche wird

auf Grundlage der VLarmSchR 97 [6] ermittelt und mit den Eigentiimern vereinbart.
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4. Ausgangsdaten und Rechenmodellbildung

Vom Auftraggeber wurden folgende Unterlagen bzw. Informationen als Grundlagen der Be-

rechnungen Ubergeben:

¢ Vorhabensbeschreibung
* Verkehrsbelegung und Fahrgeschwindigkeiten
e Trassierungsentwurf einschlieBlich angrenzender Bebauung

Nachfolgend werden die Ausgangsdaten zur Berechnung der Emissionspegel und zur Bil-
dung des Modells zur Schallausbreitung beschrieben (Ubersichtslageplan des Vorhabens im
Anhang 1).

4.1. Immissionsorte

Als Immissionsorte wurden insbesondere die zum Baubereich nachstgelegenen Gebdude
festgelegt. Die Zuweisung der Etagenanzahl erfolgte aus der Ortsbesichtigung. Die Lage der

Immissionsorte ist im Rechenmodell Anhang 3 dargestelit.

Die Einstufung der Immissionsempfindlichkeit der Bebauung erfolgte aus den ortlichen Be-

bauungsplanen sowie der Ortsbesichtigung.

Verbleibende Beeintrachtigungen durch Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes am
Tage auf Balkonen, Loggien und Aulenwohnbereichen wurden durch eine separate Be-

rechnung ermittelt.

4.2. Gleismodell und Verkehrsbelegung

Das Gleismodell wurde aus dem Trassierungsentwurf des Auftraggebers generiert.

Das vom Auftraggeber fiir die Strecke angegebene Verkehrsmengengeriist (Quelle: BVG
[9]) fur den zukinftigen Zustand ist in nachfolgender Tabelle zusammenfassend enthalten:

Tab. 2 Betriebsprogramm fiir die Prognose

Anzahl Fahrten Geschwin-

Zug-Kategorie ; :
2 . tags nachts digkeit (max.)

Westlich Ostkreuz/Sonntagstralie
Summe hin + riick 192 20 30 km/h
Ostlich Ostkreuz/Marktstrafie
Summe hin + riick 174 20 30 km/h
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Die sich aus der Verkehrsbelegung ergebenden Emissionspegel sind im Anhang 2 darge-
stellt. Zur Berechnung auf der sicheren Seite im Sinne der betroffenen Anwohner wurde fir
die Neubaustrecke durchgehend mit 192 / 20 Fahrten im Tag-/Nachtzeitraum gerechnet. Der

Schienenbonus wird nicht berticksichtigt.

Auf der Strecke kommen Niederflurstrallenbahnen der Baureihe GT6 (I = 30 m) und GT8 (| =
40 m) zum Einsatz. Die Gesamt-Fahrzeugmengen wurden in der Prognoserechnung zu je

50% auf diese beiden Fahrzeuglangen aufgeteilt.

Die maximal zulassige Streckengeschwindigkeit der Straltenbahn ist dauerhaft mit 30 km/h
vorgesehen. Die schalltechnischen Berechnungen wurden jedoch gernaf der 16. BImSchV -
Verkehrslarmschutzverordnung mit einer Geschwindigkeit von v = 50 km/h durchgefiihrt, um
die erhdhte Gerauschabstrahlung von Weichenbereichen, Kreuzungen und Haltestellen zu
bertcksichtigen.

Als Fahrbahnart wurde die Kategorie ,Strallenbiindiger Bahnkérper und feste Fahrbahn*
benutzt.

Nach der Verkehrslarmschutzverordnung ist fir Kurven mit Radien < 200 m ein Kurvenzu-
schlag von K. =4 dB zu vergeben. Gemal} der vorliegenden Planung wurde der Kurvenzu-
schlag fir die Bereiche Holtei-/Sonntagstralie, Sonntag-/Neue Bahnhofstralke sowie Markt-
stral’e/Karlshorster Stralte berlcksichtigt.

Die in Tab. 2 angegebenen Verkehrsdaten stimmen mit der Erschiitterungsprognose [7]

Uberein.
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5. Berechnung und Beurteilung

Die Schallausbreitungsrechnungen wurden mit dem Programm SoundPLAN, Version 7.4 der
Braunstein & Berndt GmbH durchgeflihrt. Die entsprechenden Rechenvorschriften der Richt-

linie [1] sind vollstdndig und normenkonform implementiert (Konformit&tserklarung liegt vor).

Die Berechnungsergebnisse sind im Anhang 4 als Rasterlarmkarten fir den Prognose-
Planfall (jeweils Tag- und Nachtzeitraum) dargestellt. Diese Darstellung erfolgt ausschlief3-
lich zur Information, eine Anspruchsberechtigung auf Larmschutz kann daraus nicht abgelei-

tet werden.

Anhang 5 enthélt fiir alle Immissionsorte Tabellen der Beurteilungspegel sowie die Larm-
schutzanspriche. In den Lageplanen des Anhang 7 sind die anspruchsberechtigten Gebau-
de farblich markiert.

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Berechnung bewertet:

Die Berechnungen haben ergeben, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV - Ver-
kehrslarmschutzrichtlinie an den Wohngebauden entlang der neuen Straflenbahntrasse

durchgangig tberschritten werden.

Eine Untersuchung von aktiven Larmschutzmalinahmen zur Prifung der Grenzwerteinhal-
tung wird als nicht sinnvoll erachtet, da z. B. Malknahmen wie die Errichtung von Larm-
schutzwénden fiir innerstadtische Vorhaben mit direkt anschlieffender Wohnbebauung nicht

realisierbar sind.

Fur alle Gebaude mit Grenzwertliberschreitungen (65 Fassaden an 55 Geb&uden) verbleibt

daher der Anspruch auf Larmschutz ,dem Grunde nach".

Im Rahmen von Ortsbegehungen ist fiir diese Gebaude der bestehende Schallschutz ob-
jektgenau zu ermitteln und die erforderlichen schalltechnischen Malknahmen nach der Ver-
kehrswege-Schallschutzmafinahmenverordnung (24. BImSchV) auszulegen. Als Grundlage
fur die Dimensionierung des erforderlichen baulichen Schallschutzes dient dann der Ge-

samtpegel (Strallenbahn + StralRe + ggf. Fernbahn), siehe auch Berechnungsergebnisse in

[8].
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An den Immissionsorten fir Balkone, Loggien und Auflenwohnbereiche wurden an 58 Fas-
saden von 50 Gebzuden Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes am Tage berechnet.

Anhang 6 enthéalt die Ergebnisse fiir alle Immissionsorte im Detail.

Die Hohe diesbeziglicher finanzieller Entschadigungen wird auf Grundlage der VLarm-

SchR 97 [6] ermittelt und mit den Eigentlimern vereinbart.
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7. Anhidnge
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Anhang 1 Ubersichtslageplan
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Anhang 2 Emissionsdaten der StraRenbahn
16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau StraBenbahn
Emissionsberechnung Schienenverkehr
Prognose-Planfall
SiraB Gleis 1 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschw Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Neme tags nachts |e Zug Max tags nachis
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m

1| GTa 48,0 10,0 50 40 - 72,4 46,9 - 68,6 43,1 -

2 | GT6 46.0 - 50 30 - 71.2 46.9 - - - -

Gesamt 96.0 10.0 - - - 74.9 499 - 68,6 431 -
Schienen- | Fehrfiachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g Sonstige Briicke
kilometer Fahrbehnart zustand gerdusch gerausch KL | Quietschgerdusche | Gerdlusche KEBr KLM

km ci c2 dB d8 dB dB dB dB
0+000 ] StraBenbahn. feste Fahrbahn - - - - - - -
StraB Gleis 1 Gleis: 1 Richtung Abschnitt: 2 Km: 0+220
Zugart Anzahl Zlge Geschw Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr Name lags nachts je Zug Max tags nachls
km/h m 0m 4m Sm 0m 4m Sm
1| GIB 46,0 0.0 50 40 | - | 764 | 469 - 726 | 43.1 -

2 | GT6 48,0 - 50 30 - 752 469 - - - -

- | Gesam! __960 10.0 - -1 - 789 | 498 - 726 | 431 -
Schienen- Fahrfidchen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilomeler Fahrbahnart zustand gertiusch gertiusch KL | Quietschgerfusche | Gerfusche | KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB d8 dB
0+220 | Strafenbahn: feste Fahrbahn - 4.0 - - - - -
StraB Gleis 1 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 3 Km; 04267
Zugart Anzahl Zlge Geschw Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Neme lags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m om 4m 5m 0m 4m 5m
1| GT8 48,0 100 50 40 - 724 46.9 - 68,6 431 -

2 | GT6 48.0 - 50 30 - 71,2 46.9 - - - -

- | Gesamit 96.0 10.0 - - - 74 9 48 9 - 68.6 43 1 -
Schienen- Fahrfilichen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g Senstige Brucke
kilomeler Fahrbahnart zustand geriiusch geriusch KL | Quietschgerdusche | Gerlusche | KBEr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+267 | Strafenbahn; feste Fahrbahn - - = = 3 - -
StraB Gleis 1 Gleis 1 Richtung: Abschnitt: 4 Km: 0+618
Zugart Anzahl Zoge Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr Name lags nachts je Zug Max lags nachts
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
1| GTo 48,0 10,0 50 40 | - 76,4 | 46,9 - 726 | 431 -

2 | GT6 46.0 - 50 30 - 75.2 46.9 - - - -

- | Gesamt 96.0 10.0 - - - 78.9 49.9 - 726 43.1 -
Schienen- Fehrfiachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Brucke
kllometer Fahrbahnart 2ustand gerdusch gertusch KL | Quietschperdusche | Gerfiusche | KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB |
0+618 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - 40 - - - - -
StraB Gleis 1 Gleis. 1 Richtung: Abschnitt: 5 Km: 0+699
Zugert Anzahl Zuge Geschw Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr Name tags nachts |e Zug Max tags nachts
km/h m 0m 4m Sm om 4m 5m

1| GT8 480 10,0 50 40 - 72,4 46,9 - 686 431 -

2 | GT6 48.0 - 50 30 - 71.2 46.9 - - - -

- | Gesamt 96.0 10.0 - - - 74.9 49.9 - 68.6 43.1 -
Schienen- Fehrflichen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g Sonstige Brlcke
kilomeler Fahrbahnart zustand gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr KLM

km (3] c2 dB dB8 dB dB d3 dB
0+689 | Straenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
StraB Gleis 1 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 6 Km: 1+139
Zugert Anzahl Zlge Geschw L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr Name lags nachts Je Zug Max tags nachls
km/h m om 4m 5m 0m 4m 5m
1| GT8 48,0 100 50 40 - 76,4 46,9 - 726 431 -

2 | GT6 48.0 - 50 30 - 75,2 46.9 - - - -

- | Gesamt 96.0 10,0 - - - 78.9 49.9 - 72.6 43,1 -
Schienen- Fehrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilomeler Fahrbahnart zustand gerdusch gerdusch KL | Quietschgerfiusche | Geréiusche KEBr KLM

km cl c2 dB dB d8 dB d8 | dB
1+139 | StraBenbahn feste Fahrbahn - 40 - - - - -
1+196 | Stralenbahn: feste Fahrbahn - 40 - - s = .

Seite 1
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16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau StraBenbahn
Emissionsberechnung Schienenverkehr
Prognose-Planfall
StraB Gleis 2 Gleis. 2 Richtung: Abschnitt: 7 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zlge Geschw Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nechts
km/h m am 4m 5m 0m 4m 5m

1| GT8 48,0 10,0 50 40 | - 724 | 469 . 686 | 43.1 -

2 | GT8 48,0 - 50 30 - 71,2 46,9 - - = =

- | Gesamt 96,0 10.0 - - - 749 4S9 - gg.s 431 -
Schienen- Fehrliachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g Sonstige Bricke
kilometer Fehrbahnart zustand geréiusch gerausch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche | KEBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Stralenbahn. feste Fahrbahn - - - - - - -
StraB Gleis 2 Gleis: 2 Richlung Abschnitt: & Km: 04221
Zugan Anzahl ZOge Geschw Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr Name lags nachls je Zug Max lags nachis
km/h m Om 4 m Sm 0m 4m 3m
1| GT8 48.0 10.0 50 4 | - 76,4 | 46,9 - 726 | 43.1 -

2 | GT6 48.0 - 50 30 - 752 46,9 - - - -

- | Gesamt 96.0 10.0 - - - 78.9 45 9 - 726 431 -
Schlenen- Fahrfiachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g Sonstige Bricke
kilomeler Fahrbahnart zustand gerdusch gerausch KL | Quietschgersusche | Gerdusche KBr KLM

km c1 c2 di dB dB dB d8 dB
04221 | Strafenbahn. feste Fahrbahn - 4.0 - - - - -
StraB Gleis 2 Gleis: 2 Richtung: Abschnit: 8 Km: 0+268
Zugart Anzahl Zuge Geschw Lé&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr Name tags nachts je Zug Max taps nachls
km/h m om am Sm 0m 4m 5m
1| GT8 48,0 100 50 40 - 724 46.9 - 68,6 43,1 -

2 | GT6 48,0 - 50 30 - 71,2 46,9 - - - -

- | Gesamit 96.0 10.0 - - - 749 49 9 - 68.6 431 -
Schienen- ~Fahrachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- Vukeﬁm:gen 0. Sm_s.li-qu "~ Brucke
kilomeler Fahrbahnart zustand gerdusch gerdusch KL | Quietschgerfiusche | Gerdusche KEBr KLM

km cl €2 a8 d8 dB __dB d8 dB
0+268 | Straflenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
StraB Gleis 2 Gleis: 2 Richiung: Abschnitt: 10 Km: 0+623
Zugart Anzahl ZOge Geschw Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr Name lags nachts je Zug Max lags nachls
km/h m om 4m Sm om 4m 5m

1] GTa 480 10,0 50 40 - 76.4 469 - 726 431 -

2 | GT6 48.0 - 50 30 - 75.2 46.9 - - - -

- | Gesamt 96.0 10.0 - - - 78.9 48 8 - 726 431 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL | Quietschgerdusche | Gerausche KEBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
04623 | Strallenbehn; feste Fahrbahn - 4.0 - - - - -
StraB Gleis 2 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 11 Km: 0+705
Zugart Anzahl Zuge Geschw Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr Name lags nachts je Zug Max tas nachls
km/h m am 4m 5m 0m 4m 5m
1| GT8 48,0 10,0 50 40 - 72.4 46,9 - 68,6 431 -

2 | GT6 48,0 - 50 30 - 71.2 469 - - - -

- | Gesamt 96.0 10,0 - -1 - | 749 | 499 - 686 | 431 -
Schienen- Fehrachen- Kurvenfahr- Gleishrems- Vorkehrungen g Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche | KEBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+705 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
StraB Gleis 2 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 12 Km: 1+144
Zugeart Anzahl Zoge Geschw Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr Name tags nachts je Zug Max lags nachls
km/mh m om 4m 5m om 4m 5m
1| GT8 480 10,0 50 40 - 76,4 469 B 726 431 -

2 | GT6 48.0 - 50 30 - 75,2 46.9 - - - -

- | Gesamt 96,0 10.0 . = 78,9 | 495 - 726 | 431 =
Schienen- Fehrflachen- Kurvenfahr- Gleishrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnar zustand gerdusch geriusch KL | Quietschgerbusche | Gertiusche KBr KLM

km cl c2 dB d8 dB dB da da
1+144 | StraBenbahn feste Fahrbahn - 40 - - - - -
1+198 | StraBenbahn. feste Fahrbahn - 40 - - - - -

Seite 2
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Anhang 3 Rechenmodell und Lage der Immissionsorte
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Legende
:I Hauptgebaude
I:' Schule

Strallenbahn

@ Immissionsort

Lageplan des Rechenmodells Maflstab 1:3000
Berlin-Ostkreuz Neubau Stralkenbahn 0 50 100 150
e e M

.
A




Strallen-Neubaustrecke Ostkreuz - Betriebslarm Cdf
Bericht 16-3216 / 03 Stand: 03.11.2017 Seite 19

\/7 i

_ & @jﬁim
" g
\ '

Ende des & :
Bauvorhabens a'g é E

\é‘
Legende  Plan XVil-4

l_—_l Hauptgebaude WA /7 /Z
Ij Schule L/

———— Strakenbahn

e Immissionsort

Berlin-Ostkreuz Neubau Strallenbahn 0 50

Lageplan des Rechenmodells Malstab 1:3000
100 150




Strallen-Neubaustrecke Ostkreuz - Betriebslarm Cdf
Bericht 16-3216 / 03 Stand: 03.11.2017 Seite 20

Anhang 4 Rasterlarmkarten Prognose-Planfall

Maltstab 1:3000
0 50 100

- Rasterlarmkarte Beurteilungspegel Tag
80 <= Berlin-Ostkreuz Neubau StralRenbahn, Prognose Planfall
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Anhang 5 Tabelle der Beurteilungspegel/Larmschutzanspriiche

16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau StraBenbahn
Beurteilungspegel Planfall
Lfd. Punktname Station | HFront sSw Nutz SA HI-A IGW Prognose oL Anspruch
Nr. Tag Nacht Tag Nacht passiv
km m m In dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 [ T g S 10 11 12 13
1 Bocklinstrale € 0+348 NW EG WA 225 24 53 48 59 53 N
1 D+348 NW 1.0G WA 26 52 53 49 &0 54 TN
1 0+348 NW 206G WA 25 B.0 53 48 60 54 TN
1 04348 NW 3.06 WA 25 10.8 58 48 &0 54 TN
2 Béckiinstrale 7 04342 NW EG WA 425 24 ] 48 54 48 -
2 0+342 NW 1.0G WA 425 52 58 48 55 48 -
2 0+342 NW 2.0G WA 425 8.0 58 48 =] 50 N
2 0+342 NW 3.06 WA 425 10.8 58 48 57 51 N
3 | Bocklinstrake 8 0+336 NW EG WA 591 24 59 49 62 48 -
3 0+336 NW 1.0G WA 59,1 52 58 48 53 48 -
3 04336 NW 2.0G6 WA 581 8.0 58 49 53 a7 -
3 04336 NW 3.0G WA 551 10.8 58 48 g4 48 .
4 | Boxhagener Stralle 47 04040 NO EG WA 294 24 59 49 61 55 TN
4 0+040 NO 1.0G WA 254 52 58 49 &1 B5 TN
4 04040 NO 2.0G WA 254 8.0 58 49 81 55 TN
4 0+040 NO 3.0G WA 254 108 58 49 60 54 TN
4 04040 NO 4.0G6 WA 254 13.6 59 48 &0 54 TN
5 | Boxhagener Strale 48 0+044 NO EG WA 168 24 59 49 g4 57 TN
5 04044 NO 1.0G WA 168 52 59 49 683 57 TN
5 0+044 NO 2.0G WA 168 8.0 59 49 63 57 TN
5 04044 NO 3.0G WA 168 10.8 59 49 682 56 TIN
5 04044 NO 4.0G WA 16.8 136 58 49 82 55 TN
6 | Boxhagener Strale 50 04057 NO EG Mi 16.1 24 &4 54 57 50 -
6 0+057 NO 1.0G Mi 16,1 52 84 54 &7 51
6 04057 NO 2.0G Mi 16.1 80 g4 54 57 51 -
6 0+057 NO 3.0G MI 16.1 10,8 84 54 s7 51
] 04057 NO 4.0G Mi 16.1 13.6 64 54 57 51 -
i § B-Plan XVII-4, MI3 14156 N EG Mi 107.0 24 g4 54 48 41 -
7 14196 N 1.0G MI 107.0 52 64 54 48 42
T 14196 N 2.0G MI 107.0 80 B4 54 48 42
T 14186 N 3.0G Mi 107.0 10,8 64 54 48 43
i 14196 N 4.0G Mi 107.0 13.6 64 54 48 43
7 1+186 N 5.0G MI 107.0 164 64 54 49 43
7 14186 N 6.0G MI 107.0 19.2 64 54 50 44 -
8 B-Plan XVIl-3, WA3 14196 (o] EG Mi 183.0 24 64 54 26 20 -
B 14196 o] 1.0G Ml 1830 52 64 54 26 20
B 1+186 o 2.0G Mi 183.0 80 64 54 27 20 -
-} 14196 o} 3.06 MI 183.0 10,8 64 54 27 20 -
B 14186 [o] 4.0G Mi 183.0 13.6 64 54 27 21 -
9 Holtelstrale 5 0+272 NO EG WA 286 24 59 49 60 53 TIN
9 0+272 NO 1.0G WA 28,6 52 58 49 61 55 TN
<} 0+272 NO 2.0G WA 28,6 80 59 49 62 55 TIN
8 04272 NO 3.0G WA 28,6 10.8 59 49 62 55 TIN
9 0+272 NO 4.0G WA 286 13,6 LE] 45 62 56 TN
10 04272 NW EG WA 401 24 59 49 53 47 -
10 04272 NW 1.0G WA 401 52 53 49 54 48 -
10 0+272 NW 2.0G WA 401 80 59 49 55 49 -
10 0+272 NW 3.0G WA 401 10.8 59 49 56 50 N
10 04272 NW 4.0G WA 40.1 13.6 59 49 56 50 N
11 | Holtelstralle & 0+207 NW EG WA 95 24 59 49 1 58 TN
1 0+207 NW 1.0G WA 85 52 59 49 64 58 TN
12 04230 sw EG WA 184 24 59 4g 65 58 TN
12 04230 sw 1.0G WA 18.4 52 53 49 65 59 TN
13 0+186 NQ EG WA 181 24 59 49 58 52 N
13 0+186 NO 1.0G WA 18.1 52 59 LE] 59 53 N
14 | Holtelstrale 10 0+132 NW EG WA B.E 24 59 45 66 60 TIN
14 0+132 NW 1.0G WA 88 52 59 49 66 60 TIN
14 04132 NW 206G WA 88 80 59 48 (1] 59 TIN
14 04132 NW 3.0G WA 8.8 10,8 59 49 65 59 TIN
14 0+132 NW 4.0G WA 8.8 13,6 59 49 68 58 TN
15 | Holteistralle 11 0+115 NW EG WA 8.5 24 59 49 65 59 TIN
15 04115 NW 1.0G WA 8.5 52 59 45 65 59 TIN
15 0+115 NW 2.0G WA 85 8.0 59 49 65 59 TIN
15 0+115 NW 3.0G WA 85 10,8 59 49 65 59 TIN
15 0+115 NW 4.0CG WA 85 136 L] 49 65 58 TIN
16 | Holteistrafle 12 0+100 NW EG Mi 85 24 64 54 65 59 TIN
16 0+100 NW 1.0G Mi 8.5 52 64 54 65 59 TIN
16 0+100 NW 2.0G Mi 8.5 80 64 54 65 59 TN
16 0+100 NW 3.0G Mi 8.5 10.8 64 54 68 58 TIN
16 04100 NW 4.0G MI 8,5 13,6 64 54 64 58 N
17 | Holteistralle 13 04075 NW EG Mi 8.3 24 64 54 65 59 TIN
17 04075 NW 1.0G Mi 8.3 52 64 54 65 59 TIN
Erg.-Dateien: 01.11.2017
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16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau StraBRenbahn
Beurteilungspegel Planfall
Lfd. Punktname Station | HFrom SW Nutz SA HI-A IGW Prognose oL Anspruch
Nr. Tag Nacht Teag Nacht passiv
km m m In dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 & 7 B S 10 11 12 13
17 | HolteistraBe 13 04075 NW 2.0G Mi 9.3 8.0 64 54 65 59 TN
17 0+075 NW 3.0G Mi 5.3 10.8 84 54 65 58 TN
17 0+075 NW 4.0G MI 83 136 g4 54 &4 58 N
18 | Holteistralle 23 0+081 ={e] EG WA s4 24 g8 48 66 &0 TN
18 0+0581 SO 1.0G WA g4 52 59 48 66 59 TN
18 0+051 =e] 206G WA s4 B.0 59 48 65 59 TN
18 0+061 SO 3.0G WA 54 108 59 48 65 59 TN
18 0+061 (<o) 4.0G WA g4 136 58 49 3] 58 TN
18 | Holteistralle 24 0+082 SO EG WA 53 24 58 458 €5 58 TN
12 0+082 SO 1.0G6 WA 8.3 52 58 48 65 58 TN
19 04082 SO 206G WA 93 8.0 59 45 65 53 TN
18 0+082 S0 3.0G WA 9.3 10.8 59 43 64 58 TN
19 0+082 SO 4.0G WA 93 13.6 LE] 45 4 58 TN
20 | Holteistralle 24a 0+084 SO EG WA 93 24 59 45 65 58 TN
20 0+084 SO 1.0G WA 8.3 52 58 48 €5 59 TN
20 0+0s4 SO 2.0G WA 83 8.0 59 48 65 58 TN
20 0+054 SO 30G WA 83 108 59 49 &4 58 TN
20 0+084 So 4.0G WA 83 136 59 49 &4 58 TN
21 | Holteistralke 25 0+106 o] EG WA 9.2 24 59 49 &5 59 TN
21 0+108 SO 1.0G WA 9.2 52 59 49 &5 59 TN
21 0+106 ={e) 2.0G WA 9,2 8.0 59 49 65 59 TN
21 0+108 SO 3.0G WA 9.2 10.8 53 49 65 58 TN
21 0+106 (=]e) 4.0G WA 92 136 59 49 &4 58 TN
22 | HolteistraRe 26 0+129 SO EG WA 2.1 24 59 45 113 &0 TiN
22 0+129 SO 1.0G WA 5.1 5.2 59 49 13 ] TN
22 0+129 SO 2.0G WA 8.1 8.0 58 45 =11 59 TN
22 0+129 S0 3.0G WA 8.1 10.8 59 49 65 59 TN
22 0+128 ={e] 4.0G6 WA 8.1 136 CE] 48 (-1 58 TN
23 | Holteistrafe 30 0+248 SO EG WA 230 24 59 48 61 54 TiN
23 0+248 ={e] 1.0G6 WA 23,0 52 59 49 62 56 T/N
23 0+248 SO 2.0G WA 23.0 8.0 59 49 62 56 TN
23 0+248 SO 3.0G WA 230 10,8 58 49 82 56 T/N
23 04248 SO 4.0G WA 23.0 13.6 59 45 62 55 TiN
24 | Holterstrale 4 04279 NW EG WA 58.0 24 59 49 51 44 -
24 0+279 NW 1.0G6 WA 58.0 52 59 45 51 45 -
24 0+279 NW 2.0G WA 58.0 8.0 59 49 2 46 -
24 0+279 NW 3.0G WA 58.0 10.8 59 458 53 46 -
24 0+273 NW 4.0G WA 58.0 13.6 59 48 53 47 -
25 | Holterstralte 31 0+261 NO EG WA 7.4 24 59 48 51 45 -
25 0+261 NO 1.0G WA 711 52 59 45 52 45 -
25 0+261 NO 2.0G WA 7151 8.0 58 45 52 46 -
25 0+261 NO 306G WA 711 10,8 59 42 53 47 -
25 04261 NO 4.0G WA 711 13,6 59 4s 54 47 -
26 0+264 SO EG WA 77.0 24 59 49 50 44 -
26 0+284 SO 1.0G WA 77.0 5.2 59 49 51 45 -
26 0+264 SO 2.0G WA 77.0 8.0 59 43 52 45 -
26 0+264 S0 3.0G WA 77.0 10,8 59 4g 52 46 -
26 0+264 SO 4.0G WA 77.0 136 59 48 53 46 -
27 | Lenbachstraike 7 0+433 =e] EG WA 537 24 59 45 48 43 -
27 04433 SO 1.0G WA 537 52 59 49 50 44 -
27 0+433 SO 2.0G WA 537 80 59 49 51 44 -
27 0+433 SO 3.0G6 WA 53.7 10.8 58 45 51 45 -
28 | Lenbachstralle 7a 0+442 =]} EG WA 20.2 24 59 49 55 49 -
28 0+442 SO 1.0G WA 20.2 52 59 4c 57 51 N
28 0+442 SO 2.0G WA 20.2 8.0 59 4c 57 51 N
28 04442 (={e] 3.0G6 WA 20.2 10.8 59 4c 57 51 N
29 | Lenbachstrafle & 0+456 SO EG WA 18.1 24 59 49 59 53 N
29 0+456 SO 1.0G WA 18.1 52 59 42 60 54 T/N
29 0+456 SO 2.0G WA 18.1 8.0 59 49 60 53 TIN
29 0+456 o] 3.0G6 WA 181 10,8 59 42 60 53 T/N
29 0+456 SO 4.0G WA 18.1 13.6 59 4 59 53 N
30 | LenbachstralRe 8 0+463 =s] EG WA 457 24 59 49 53 47 -
30 0+483 S0 1.0G WA 45,7 52 59 4s 54 48 -
30 0+463 SO 2.0G WA 457 8.0 59 4g 55 4s -
30 0+463 SO 3.0G WA 457 10.8 59 49 56 50 N
30 0+463 S0 4.0G WA 457 13,6 58 49 56 50 N
31 | Lenbachstralie 10 0+467 so EG WA 61.7 24 59 49 52 45 -
31 0+467 SO 1.0G WA 61.7 5.2 59 45 52 46 -
3N 0+467 SO 2.0G WA 61.7 8.0 59 49 53 47 -
3 0+4E7 =]0] 306G WA 61,7 10.8 69 49 54 48 -
3 0+467 =]e) 4.0G WA 61.7 13.6 59 48 54 48 -
32 | Lenbachstraiie 13b 0+461 NW EG WA 203 24 59 48 58 52 N
Erg.-Dateien: 01.11.2017
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16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau StraRenbahn
Beurteilungspegel Planfall
e
Lfd. Punktname Station | HFront SwW Nutz SA HI-A IGW Prognose oL Anspruch
Nr. Tag Nacht Tag Nacht passiv
km m m in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 3 7 E ) 10 11 12 13
32 | Lenbachstrate 13b 0+481 NW 1.0G WA 20,3 52 58 48 58 53 N
32 0+451 NW 206G WA 203 8.0 58 49 59 53 N
32 0+481 NW 3.0G WA 203 108 58 45 59 53 N
32 0+481 NW 4.06 WA 20.3 136 58 45 59 53 N
33 | Lenbachstralie 14 0+456 NW EG WA 38,0 24 58 45 53 47 -
33 0+456 NW 1.0G WA 38.0 52 58 48 54 48 -
33 0+456 NW 206G WA 38.0 8.0 58 45 55 48 -
33 0+456 NW 306G WA 380 10,8 58 48 56 45 -
33 0+458 NW 4.0G6 WA 38.0 136 58 48 56 50
34 | Lenbachstrale 15 0+451 NW EG WA 64 24 59 48 50 43 -
34 0+451 NW 1.06 WA 554 5.2 58 49 50 44 -
34 0+451 NW 206G WA 564 B0 58 4s 51 45 -
34 0+451 NW 306G WA 564 108 58 4g 52 48 -
34 0+451 NW 4.0G WA 554 1386 58 48 53 47 -
35 | Marktstrale 1 14122 S EG WA 23.2 24 58 45 59 53 N
35 14122 S 1.0G WA 232 52 58 45 61 54 TN
35 1+122 S 20G WA 232 B.0 59 4 61 55 TN
35 14122 S 3.0G WA 232 10,8 59 4g 61 55 TN
35 14122 s 4.06 WA 232 136 58 48 81 54 TN
36 | Marktstralle 2 14102 ] EG sSOs 227 24 57 59 T
36 1+102 S 1.0G sos 27 52 57 &0 g
36 1+102 S 206G s0s 27 8.0 57 60 T
36 1+102 s 306 | sos 227 10.8 57 80 T
36 1+102 5 406 | sos 227 136 57 €0 T
a7 1+045 w EG (el 728 24 57 48 -
a7 14045 w 1.0G SOs 728 5.2 57 50 -
37 14045 w 2.0G SOs 728 80 57 51 -
37 14045 w 306G | sos 72,8 10,8 57 51 -
37 14045 w 4.0G6 sos 72,8 136 -7 52 -
38 1+054 s EG S0Ss 713 24 57 50 -
38 14054 s 1.06 | sos 71.3 5.2 57 51 -
38 14054 S 206G SOs 713 8.0 57 51 -
38 14054 S 306G sSOs 713 10.8 57 52 -
38 1+054 S 4.0G SOS 713 13.6 57 53 -
38 | Markistrate 3 14081 S EG SOs 229 24 57 59 T
3s 14081 s 1.06 | sos 228 52 57 60 T
38 14081 s 206 sos 228 8.0 57 60 T
38 1+081 8 306G sos 229 10,8 57 €0 T
39 1+081 s 4.0G SOS 229 136 57 €0 T
40 14070 w EG s0s 301 24 57 54 -
40 1+070 w 1.0G sos 301 52 57 56 -
40 1+070 w 2.0G6 sos 301 8.0 57 56 -
40 1+070 w 3.0G SOs 301 108 57 56 .
40 14070 W 4.0G6 | sos 30.1 136 57 56 -
41 | Markistralie 10 04800 sw EG Ml 70.0 24 64 54 51 45 -
41 0+800 SW 1.0G Mi 700 5.2 84 54 52 46 -
41 0+E800 sSwW 2.0G Mi 70,0 8.0 64 54 52 a8 -
41 0+800 SW 3.0G Mi 70,0 108 64 54 53 47 -
41 04800 sSw 4.0G MI 70,0 13,6 64 54 54 47 -
42 04832 sSW EG Ml 66.4 24 64 54 49 43 -
42 0+832 sSW 1.0G Mi 664 52 64 54 50 43 -
42 04832 SW 206 M 66.4 8.0 64 54 50 44 -
42 0+832 SW 306 M 66.4 10,8 64 54 51 44 -
42 0+832 SW 406 MI 664 136 64 54 51 45 -
43 0+850 S0 EG Mi 2898 24 €4 54 56 48 -
43 0+B850 SO 1.0G Mi 268 52 &4 54 57 51
43 0+850 SO 206G Mi 268 8.0 64 54 58 51 -
43 0+850 SO 3.0G Mi 268 10.8 64 54 58 51 -
43 0+850 SO 406G Mi 26,8 136 64 54 58 52 -
a4 0+831 sSwW EG Mi 253 24 64 54 57 51 -
a4 0+831 sSwW 1.0G Mi 253 52 64 54 59 53 -
44 0+831 sSW 206 Mi 253 8.0 64 54 58 53 -
a4 0+831 sSW 306 MI 253 108 64 54 59 53 -
44 0+831 sw 4.0G6 MI 25.3 13.6 64 54 59 53 -
45 | MarktstraBe 12 0+898 SW EG M 448 24 64 54 51 45 -
45 0+899 SW 1.0G6 MI 448 52 64 54 53 46 -
45 0+8399 SW 2.0G M 448 8.0 64 54 54 48 -
45 0+899 SW 3.06 MI 44.8 10.8 84 54 55 49 -
45 | Marktstrale 13 04832 S0 EG MI 25,5 24 64 54 56 50
46 0+932 ={e) 1.0G MI 255 8.2 64 54 58 52 -
46 0+932 =lo) 2.0G M 25,5 8.0 64 54 58 52 -
46 04932 S0 3.0G6 M 25,5 10,8 64 54 58 52 -
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16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau StraBenbahn
Beurteilungspegel Planfall
Lia. Punktname Station | HEront | SW ] NuZ SA H 1A IGW Frognose oL | Anspruch
Nr. Tag Nacht Tag Nacht passiv
km m m In dB{A) In dB(A)

1 2 3 4 5 [ 7 8 g 10 11 12 13
47 | Marktstralle 13 0+918 S EG Mi 15,7 24 64 54 61 55 N
47 0+919 s 1.0G6 Mi 15.7 52 64 54 61 55 N
47 0+318 5 2.06 Mi 157 80 g4 54 61 55 N
a7 0+818 5 3.0G6 MI 15.7 10.8 =X 54 81 55 N
48 0+507 NW EG Mi 208 24 g4 54 55 50 -
48 0+507 NW 1.0G Ml 208 52 B4 54 58 51 -
48 0+507 NwW 2.0G M 208 8.0 &4 54 58 52 -
48 0+807 NW 3.0G6 MI 208 10.8 B4 54 58 51 -
48 | Neue Bahnhofstralie 1 0+837 NW EG Mi 6.3 24 84 54 53 47 -
49 0+837 NW 1.0G Ml 66.3 52 ) 54 54 48 -
49 0+837 NW 206G M 663 80 84 54 55 48 -
43 0+637 NW 3.0G M 663 10.8 64 54 55 48 -
49 0+837 NW 4.06 MI €6.3 136 &84 54 56 50 -
50 | Neue Bahnhofstrafie 36 0+608 S EG Mi 41.0 24 &4 54 56 50 -
50 0+508 s 1.0G M 41,0 52 84 54 57 51 -
50 0+508 5 2.06 M 41,0 8.0 54 54 58 52 -
50 0+808 S 3.0G Mi 41.0 10.8 B4 54 59 53 -
50 0+508 s 4.06 M 410 136 64 54 59 53 -
51 | Neue Bahnhofstrafie 37 0+880 w EG M 14.1 24 &4 54 64 58 N
51 0+BE0 w 1.0G M 14,1 5.2 64 54 84 58 N
52 0+694 5 EG M 54 24 84 54 67 81 TN
52 0+694 S 1.0G MI 94 52 84 54 &7 61 TIN
53 0+706 e} EG M 145 24 64 54 59 53 -
53 0+706 o] 1.0G Ml 14.5 5.2 84 54 59 53 -
54 | NéldnerstraRe 1 14196 w EG WA 124 24 59 45 60 54 TIN
54 14196 w 1.0G WA 124 52 58 45 60 54 TIN
54 1+196 w 2.0G WA 124 8.0 59 49 60 54 TIN
54 14196 W 3.0G WA 124 108 59 45 60 54 TIN
54 14195 w 4,06 WA 124 136 59 49 €0 54 TIN
54 1+196 w 5.0G WA 124 164 59 45 g0 54 TN
55 14198 8 EG WA 207 24 59 48 40 34 -
55 1+196 S 1.0G WA 20.7 52 59 4 41 35 -
55 1+196 8 2.0G WA 207 8.0 59 48 41 35 -
55 1+186 S 3.0G WA 20,7 108 59 458 41 35 -
55 1+196 S 4.0G WA 207 1386 59 48 41 35 -
55 14196 s 5.0G WA 207 164 58 49 42 35 -
56 1+196 N EG WA 137 24 59 45 63 56 TN
56 1+196 N 1.0G WA 137 52 59 48 63 56 TN
56 1+196 N 2.0G WA 13.7 8.0 59 48 82 56 TN
56 1+196 N 3.0G WA 13,7 108 59 45 62 56 TIN
56 14196 N 4.06 WA 137 136 59 45 62 55 TIN
56 1+196 N 5.0G WA 13.7 164 59 49 61 55 TN
57 | Pfarrstrafie 139 1+150 sw EG WA 733 24 58 48 51 44 -
57 1+150 sw 1.0G WA 733 52 59 48 51 45 -
57 1+150 SwW 2.0G WA 733 8.0 59 45 52 46 -
58 | Pfarrstraie 144 14131 S0 EG WA 483 24 59 48 52 46 -
58 1+131 S0 1.0G WA 48.3 52 59 48 53 47 -
58 14131 S0 206G WA 48,3 8.0 59 45 54 48 -
58 1+131 S0 3.0G WA 48.3 10,8 59 49 55 49 -
58 1+131 S0 4.0G WA 48.3 13.6 £9 48 55 48 -
59 | Pfarrstrae 146 1+131 0 EG WA 330 24 59 48 55 49 -
59 14131 o 1.0G WA 330 52 59 43 57 50 N
59 1+131 o 2.0G WA 33,0 8.0 §9 45 57 51 N
59 1+131 (o] 306G WA 330 10.8 59 48 58 51 N
59 1+131 0 4.06 WA 330 136 58 48 58 51 N
60 | Schrelberhauer Stralle 48 | 0+553 sw EG MK 52,6 24 g4 54 52 46 -
60 0+553 sw 1.0G MK 526 52 &4 54 53 47 -
60 0+553 SwW 206G MK 52,6 8.0 64 54 54 48 -
61 0+986 5 EG MK 345 24 54 54 56 50 -
B1 0+986 S 1.0G MK 345 52 &4 54 57 51 -
61 0+388 S 2.0G6 MK 34.5 8.0 54 54 58 52 -
62 | Sconntagstralie 1 0+588 SW EG Ml 10.2 24 54 54 B4 57 N
62 0+588 sw 1.0G M 10.2 52 g4 54 63 57 N
62 0+588 sw 206G Mi 10.2 8.0 &4 54 63 57 N
62 0+588 sw 3.0G M 10.2 10.8 84 54 83 56 N
62 0+588 SwW 400G Mi 10,2 136 64 54 62 56 N
63 0+604 S EG M 2.1 24 64 54 59 53 -
63 0+504 S 1.06 Ml 221 52 64 54 60 54 -
63 0+E804 S 20G M 221 B.0 B84 54 60 54 -
63 0+E804 S 3.0G Ml 221 10,8 B4 54 60 54 -
63 0+E804 S 4.0G6 M 221 13.6 B4 54 60 54 -
64 | Sonntagstrate 2 04585 SwW EG WA 10,3 24 58 49 64 57 TIN
Erg.-Dateien: 01.11.2017
1011 (Planfall) cdf Schallschutz  Alte Dresdner Str. 54 01108 Dresden




Strallen-Neubaustrecke Ostkreuz - Betriebslarm

cdf

Bericht 16-3216 / 03 Stand: 03.11.2017 Seite 26
16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau StraRenbahn
Beurteilungspegel Planfall
Lfd. Punktname Station | HFront sw Nutz SA HI-A IGW Prognose oL Anspruch
Nr. Tag Nacht Tag Nacht passiv
km m m In dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 [ i B S 10 11 12 13
64 | Sonntagstrale 2 0+585 sw 1.0G WA 10.3 52 58 49 63 57 TN
64 0+585 sSw 2.0G WA 10.3 8.0 53 49 63 57 TN
B4 04585 sw 3.0G WA 103 10.8 53 49 62 58 TN
64 0+585 sw 4.0G WA 10.3 13.8 58 458 g2 56 TN
65 | Sonntagstrate 3 0+547 sw EG WA 10.2 24 59 49 &4 57 TN
65 04547 sw 1.0G WA 10.2 52 59 49 63 57 TN
65 0+547 sSwW 2.0G WA 10.2 B.0 53 49 683 57 TN
65 0+547 sw 3.0G WA 10.2 10.8 58 49 62 56 TN
85 0+547 sw 4.0G6 WA 10.2 13.6 58 48 g2 56 TN
65 | Seonntagstralie 4 0+528 sSwW EG WA 10,1 24 59 49 64 57 TIN
68 0+528 sSw 1.0G WA 101 52 59 49 63 57 TN
3] 0+528 SW 206G WA 10,1 8.0 53 45 63 57 TN
65 0+528 sw 3.0G WA 101 10,8 59 49 62 56 T/IN
65 0+528 Sw 406G WA 10.1 136 LE] 458 62 56 TiN
67 | Senntagstralie 5 0+511 SW EG WA 10.2 24 53 49 64 57 TN
67 0+511 SW 1.0G WA 10.2 52 59 49 63 57 TN
67 04511 sSw 206G WA 102 8.0 59 49 63 57 TN
67 0+511 sSwW 3.0G6 WA 102 108 59 49 62 56 TN
67 0+511 sSW 4.0G WA 10,2 13,6 59 43 g2 56 TN
68 | Sonntagstrale & 0+454 sw EG WA 10.2 24 59 49 64 57 TN
68 0+454 sw 1.0G WA 10.2 5.2 58 49 63 57 T/N
B8 0+454 sw 2.0G WA 10.2 B.0 59 48 63 57 TN
€8 0+484 sw 3.0G WA 102 10.8 59 49 62 56 TN
68 0+454 sSw 4.0G WA 10,2 13.6 59 49 62 56 TN
65 | Sonntagstralle 7 0+478 sw EG WA 10,2 24 59 49 &4 57 TN
63 0+478 sw 1.0G WA 10.2 52 59 49 63 57 TN
63 0+478 SwW 206 WA 10,2 B.0 53 49 83 57 TN
&3 0+476 sw 3.0G WA 10.2 10,8 59 49 62 56 TN
63 0+478 SW 4.0G6 WA 10.2 13.6 58 48 62 58 TN
70 | Sonntagstrate 8 0+433 SW EG WA 10.5 24 58 49 64 58 TN
70 0+433 swW 1.0G WA 10.5 5.2 58 49 64 58 TIN
70 0+433 sw 2.0G WA 10,5 B0 59 48 g4 58 TN
70 04433 sSwW 3.0G6 WA 10.5 10.8 59 48 64 58 TIN
71 | Sonntagstralle & 0+418 sw EG WA 9,9 24 59 49 64 58 T/N
71 0+316 SwW 1.0G WA 9.9 52 59 45 B4 58 TN
ki 0+418 sw 2.0G WA 8.9 B.0 58 48 64 58 TN
71 0+416 sSw 3.0G6 WA 8.5 10.8 59 49 B4 58 TN
72 | Sonntagstrafie 10 0+401 sw EG WA 87 24 59 49 64 58 TIN
72 0+401 SW 1.0G WA 8.7 5.2 59 49 65 58 TN
72 0+401 sSwW 2.0G WA 97 8.0 59 45 64 58 TN
72 0+401 SW 3.0G6 WA 9.7 10.8 59 48 64 58 TN
73 | Sonntagstrafie 11 0+383 sw EG WA 9.6 24 58 49 65 58 TN
73 0+383 sSwW 1.0G WA 96 52 59 45 65 58 TN
73 0+383 sw 2.0G WA 86 8.0 59 439 B4 58 TN
73 0+383 sw 3.0G6 WA 5.6 10.6 58 49 64 58 TN
74 | Sonntagstrale 12 0+364 sSwW EG WA 9.6 24 59 49 64 58 TN
74 0+364 sSwW 1.0G WA 86 52 59 49 65 58 TN
74 0+364 sSwW 2.0G WA 96 B0 59 49 64 58 TN
74 0+364 SW 3.0G6 WA 8.6 10.8 59 49 64 58 TN
75 | Sonntagstratie 15 0+315 sw EG WA 204 24 59 49 81 55 TN
75 0+315 sSW 1.0G WA 204 52 59 49 62 56 TN
75 0+315 sSwW 2.0G WA 204 80 59 49 62 56 TN
75 D+315 sSw 30G WA 204 10.8 59 49 62 56 TN
75 0+304 NW EG WA 250 24 59 49 59 53 N
76 0+304 NW 1.0G WA 250 52 59 48 60 54 TIN
75 D+304 NW 2.0G WA 250 -] 59 49 61 55 TN
76 0+304 NW 3.0G WA 250 10,8 59 49 61 55 TN
i 0+313 so EG WA 339 24 59 49 54 47 -
b2 0+319 SO 1.0G WA 339 52 59 49 55 48 -
7 D+318 =]s] 2.0G WA 33.9 B.0 59 49 56 48 -
77 04319 so 3.0G WA 33.9 10.8 59 49 56 50 N
78 0+174 NW EG WA 66.8 24 59 49 52 45 -
78 04174 NW 1.0G WA 66,8 52 53 49 52 46 -
78 0+174 NW 2.0G WA 66.8 8.0 53 43 53 47 .
78 04174 NW 3.0G WA 66.8 108 59 49 53 47 -
73 0+283 NW EG WA 58.0 24 59 49 54 48 -
79 0+283 NW 1.0G WA 58,0 52 59 49 55 49 -
79 04283 NW 2.0G WA 58.0 8.0 59 49 56 49 -
79 04283 NW 3.0G WA 58,0 10.8 59 49 56 50 N
80 | Sonntagstraie 18 04216 NO EG WA 97.5 24 59 49 50 44 -
80 0+218 NO 1.0G WA 87,5 52 59 49 51 45 -
80 0+216 NO 2.0G WA 7.5 8.0 59 49 51 45 -
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16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau StraRenbahn
Beurteilungspegel Planfall
Lfd. Punktname Station | HFrent sSw Nutz SA HI-A IGW Prognose oL Anspruch
Nr. Tag Nacht Tag Nacht passiv
km m m In dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 5 2 g 9 10 11 12 13
B0 | Sonntagstrafe 18 0+218 NO 3.0G WA 97.5 10.8 59 49 52 45 -
60 0+216 NO 4.0G WA 8575 136 59 48 52 46 -
B1 | Sonntagstrafie 19 0+224 NO EG WA 743 24 59 49 52 46 -
B1 0+224 NO 1.0G WA 743 52 59 49 53 47 -
81 0+224 NO 2.0G WA 743 8.0 59 49 54 48 .
81 0+224 NO 3.0G WA 743 10,8 59 45 54 48 -
81 04224 NO 4.0G WA 743 1386 58 48 55 48 -
62 | Sonntagstrafe 21 0+229 NO EG WA 51.9 24 59 49 55 43 -
82 0+229 NO 1.0G WA S18 52 58 49 56 48 =
82 0+229 NO 2.0G WA 51,9 8.0 59 48 57 50 N
82 0+229 NO 3.0G WA 518 108 58 49 57 51 N
82 04228 NO 4.0G WA 51.8 136 59 48 58 52 N
63 | Sonntagstrae 22 0+237 NO EG WA 268 24 59 48 59 53 N
83 0+237 NO 1.0G WA 268 52 59 49 81 55 TN
83 0+237 NO 2.0G6 WA 26,8 8.0 59 49 61 55 TN
83 04237 NO 3.0G WA 26,8 10.8 59 49 81 55 T/N
83 04237 NO 4.0G WA 268 138 59 49 61 55 TN
B84 | Sonntagstrafie 24 0+288 NO EG WA 8.5 24 59 45 65 58 T/N
84 D+289 NO 1.0G6 WA 65 52 59 49 &4 58 TN
B4 D+289 NO 2.06 WA B85 8.0 59 49 64 58 TN
B4 0+289 NO 3.0G WA £S5 10,6 59 49 83 57 TIN
B4 0+289 NO 406 WA g5 136 53 48 63 57 TN
-] 0+280 NW EG WA 13,0 24 59 48 62 55 TIN
B5 0+280 NW 1.0G6 WA 13.0 52 59 45 62 55 TN
BS 0+280 NW 2.0G WA 13.0 B0 53 49 62 55 TIN
B5 0+280 NW 3.0G WA 13.0 10.8 58 48 62 55 TN
B5 0+280 NW 4.0G WA 13.0 136 53 48 62 55 TN
B6 | Sonntagstrake 25 0+308 NO EG WA 8.7 24 59 49 64 58 TN
B6 0+308 NO 1.0G WA 8.7 52 59 49 &4 58 TN
BE 0+308 NO 2.0G WA B.7 E.0 59 49 64 57 T/N
B6 0+308 NO 3.0G WA 8.7 10.8 53 49 63 57 TIN
EE 0+308 NO 4.0G WA 6.7 13.6 59 49 &3 56 T/N
B7 | Sonntagstralie 26 0+331 NO EG WA 8.8 24 59 49 64 58 TIN
87 0+331 NO 1.0G WA 6.8 52 59 49 64 58 TIN
87 0+331 NO 2.0G WA g8 g0 §9 45 64 57 TN
B7 0+331 NO 3.0G WA B8 10.8 59 458 63 §7 TIN
87 0+331 NO 4.0G WA E.8 13.6 59 49 63 56 T/N
B8 | Sonntagstrafie 27 0+355 NO EG WA B.6 24 59 48 65 58 TIN
88 0+355 NO 1.0G WA B& 5.2 53 49 64 58 TIN
88 0+355 NO 206 WA B.6 8.0 59 49 64 58 TIN
88 0+355 NO 3.0G WA E6 10.8 59 49 64 57 TIN
88 04355 NO 4.0G WA B.6 13.6 59 45 63 57 TN
B9 | Sonntagstrafie 28 0+374 NO EG WA B8 24 59 49 65 58 TIN
83 04374 NO 1.0G WA E.8 5.2 59 43 65 58 TIN
83 0+374 NO 2.0G WA B.8 8.0 59 48 64 58 TIN
89 0+374 NO 3.0G WA EB 10.8 59 49 64 58 TIN
[E] 0+374 NO 4.0G WA B8 13.6 59 49 64 58 TN
90 | Sonntagstrale 29 0+382 NO EG WA B8 24 59 49 65 59 TIN
S0 04392 NO 1.0G6 WA B.8 52 59 49 65 59 TIN
S0 04382 NO 206 WA E.8 8.0 59 49 65 58 TIN
90 0+392 NO 3.0G6 WA E.8 10,8 59 42 64 58 TIN
90 0+392 NO 4.0G WA E8 13.6 59 45 64 58 T/N
91 | Senntagstrale 30 0+413 NO EG WA B8 24 58 4 65 59 TIN
91 0+413 NO 1.0G WA EB8 52 59 4 65 59 TIN
9 0+413 NO 2.0G WA EB 80 59 45 65 58 TIN
91 0+413 NO 3.0G WA g8 10.8 59 458 64 58 TIN
91 0+413 NO 4.0G WA E.8 13,6 59 43 64 58 TN
92 | Sonntagstraie 31 0+438 NO EG WA 8.0 24 59 49 65 58 TIN
82 0+438 NO 1.0G WA €0 5.2 59 49 65 58 TN
82 D+438 NO 2.0G6 WA 50 8.0 59 43 64 58 TIN
92 0+438 NO 3.0G6 WA 8.0 10.8 59 49 64 58 TN
92 0+438 NO 4.0G WA S0 13,6 59 49 63 57 TN
93 | Tdrrschmidtstraie 1 1+170 S EG WA 19,1 24 59 49 61 55 TN
93 14170 ] 1.0G WA 181 52 53 49 62 56 TIN
93 14170 ] 2.0G6 WA 19,1 8.0 59 49 62 55 TN
93 1+170 = 3.0G WA 18,1 10.8 59 48 62 55 T/N
84 14166 w EG WA 15,5 24 59 49 €4 57 TN
94 1+166 w 1.0G WA 15.5 52 58 48 84 58 T/N
24 1+166 w 2.0G WA 15,5 B.0 59 48 &4 57 TN
94 1+166 w 3.0G WA 155 10.8 59 49 63 57 T/N
85 1+164 N EG WA 28,6 24 59 48 47 41 -
a5 14164 N 1.0G WA 286 52 59 458 48 42 -
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16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau StraBenbahn
Beurteilungspegel Planfall
Lfd. Punktname Station | HFrom W Nutz SA H -4 IGW Prognose oL Anspruch
Nr. Tag Nacint Tag Nacht passiv
km m m In dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 5 7 g8 s 10 11 12 13
a5 | Tarrschmidtstrafie 1 1+164 N 206 | WA 286 g0 59 48 43 4 -
85 1+164 N 306 | wa 28.6 108 53 48 48 43 -
85 | Waohlischstrate & 0+137 sw EG WA 496 24 59 48 51 a5 -
85 0+137 swW 1.06 | WA 436 5.2 53 48 52 a5 -
85 0+137 SW | 206 | WA 496 8.0 58 48 53 a7 -
85 0+137 sw | 306 | WA 456 10.8 59 48 54 a7 -
a8 0+137 sw | 1406 | wa 496 138 59 48 54 48 -
87 | Waohiischstrate 7 0+143 swW EG WA 133 24 59 45 59 53 N
a7 0+143 swW 1.06 | WA 13.3 52 58 48 €0 53 ™
a7 0+143 sw | 206 | wa 133 &8.0 58 48 59 53 N
a7 0+143 sw 306 | wa 13.3 10.8 58 4g 58 53 N
a7 0+143 sw | 406 | wa 13.3 138 58 48 59 53 N
98 | Wohiischstrae 8 0+148 s EG WA 171 24 59 49 &4 58 TN
88 0+148 s 1.06 | WA 17.1 52 59 49 3 57 TIN
a8 0+148 s 206 | wa 17.1 8.0 59 49 €3 57 TIN
88 0+148 5 306 | WA 17.1 10.8 59 49 &2 56 ™
a8 0+148 s 40G | wa 17.1 138 59 43 €2 56 TN
93 | Wihlischstrae 9 0+151 S EG WA 348 24 59 49 &0 54 TN
o8 0+151 s 106 | wA 348 52 59 43 £0 54 TN
og 0+151 s 206 | WA 348 8.0 58 43 €0 54 N
o9 0+151 s 3.0G | wa 348 10.8 58 43 €0 54 TN
L] 0+151 s 406G | wa 34.8 13.6 58 45 60 54 TN

Spalten- Spalte Beschreibung

nummer

1 Lfd. Laufende Punktnummer
2 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
3 Statlon Bau- oder Betriebskilometer
4 HFront Himmelsrichtung der Geb&udeseite
5 sw Stockwerk
6 Nutz Gebietsnutzung
7 SA Orthogonaler Abstand Immissionsort/Achse Verkehrsweg
8 HI-A Héhe des Immissionsortes (iber Achse Verkehrsweg
9-10 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
11-12 Prognose oL | Beurtellungspegel Prognose ohne Larmschutz tags/nachts
13 Anspruch Anspruch auf passiven Larmschutz tags/nachts bzw. Entschadigung Autenwohnbereiche
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Immissionsorte mit Anspruch auf passiven Larmschutz dem Grunde nach
Lfd. Punktname Station | HFront | Nutz | Anspruch | Lfd. Punktname Station | Nutz |Anspruch
Nr. passiv Nr. passiv
km km
1 2 3 4 6 13 1 2 3 6 13
1|Bocklinstralie 6 0+348 NW WA TIN 1|Bocklinstralle & 0+348 WA TIN
3|Bocklinstralte 7 0+342 NW WA N 3|Bocklinstralte 7 0+342 WA N
7|Boxhagener Stralte 47 0+040 NO WA TIN 7|Boxhagener Stralle 47 0+040 WA TIN
9|Boxhagener Strale 48 0+044 NO WA TIN 9|Boxhagener Stralle 48 0+044 WA TIN
17|Holteistralte 5 0+272 NW WA N 18|Holteistrale 5 0+272 WA TIN
18|Holteistralte 5 0+272 NO WA TIN 23|Holteistrale 6 0+230 WA TIN
21|Holteistralle 6 0+186 NO WA N 27|Holteistralke 10 0+132 WA TIN
23|Holteistralie & 0+230 sSwW WA TIN 29|Holteistralle 11 0+115 WA TIN
25|Holteistralle 6 0+207 NW WA TIN 31|Holteistrale 12 0+100 M TIN
27|Holteistrafle 10 0+132 NW WA TIN 33|Holteistralte 13 0+075 M TIN
29|Holteistrafte 11 0+115 NW WA TIN 35[Holteistralle 23 0+061 WA TIN
31|Holteistrafte 12 0+100 NW M TIN 37|Holteistralle 24 0+082 WA TIN
33|Holteistrafte 13 0+075 NwW Mi TIN 39|Holteistrale 24a 0+094 WA TIN
35|Holteistralle 23 0+061 SO WA TIN 41|Holteistralle 25 0+106 WA TIN
37|Holteistralte 24 0+082 SO WA TIN 43|Holteistralle 26 0+129 WA TIN
39|Holteistrafte 24a 0+094 SO WA TIN 45|Holteistralle 30 0+248 WA TIN
41|Holteistralte 25 0+106 SO WA TIN 55|Lenbachstralie 7a 0+442 WA N
43|Holteistrafle 26 0+129 SO WA TIN 57|Lenbachstralte 8 0+456 WA TIN
45|Holteistrafte 30 0+248 sO WA TIN 59|Lenbachstralie 9 0+463 WA N
55|Lenbachstralte 7a 0+442 SO WA N 63|Lenbachstrafite 13b 0+461 WA N
57|Lenbachstrafie 8 0+456 {o] WA TN 65|Lenbachstralie 14 0+456 WA N
59|Lenbachstralte 9 0+463 {e] WA N 69[Markistralte 1 1+122 WA TIN
63|Lenbachstrafte 13b 0+461 NW WA N 71|Markistralte 2 1+102 | SOS T
65|Lenbachstrafte 14 0+456 NW WA N 77|Markistrafie 3 1+081 SOs T
69|Marktstrale 1 1+122 S WA TIN 93|Markistralte 13 0+919 M N
71|Marktstralte 2 1+102 s S0Ss T 102|Neue Bahnhofstrafie 37 0+694 Mi TIN
77|Marktstralte 3 1+081 S S0s T 109|Néldnerstrafie 1 1+196 WA TIN
93|Marktstraflie 13 0+919 S Mi N 117|Pfarrstrafie 146 1+131 WA N
102|{Neue Bahnhofstralte 37 0+694 S Ml TN 125|Sonntagstrale 1 0+588 Mi N
103|Neue Bahnhofstrale 37 0+680 w M N 127|Sonntagstrafie 2 04565 WA TIN
108|Néldnerstrafie 1 1+196 w WA TIN 129|Sonntagstraie 3 0+547 WA TIN
109|Néldnerstrafie 1 1+196 N WA TIN 131|Sonntagstralie 4 0+528 WA TIN
117|Pfarrstralie 146 1+131 (o] WA N 133|Sonntagstraie 5 0+511 WA TIN
125|Sonntagstralie 1 0+588 sw M N 135|Sonntagstralie 6 0+494 WA TIN
127|Sonntagstrafie 2 0+565 sw WA TIN 137|Sonntagstrale 7 0+476 WA TIN
129|Sonntagstralie 3 0+547 SW WA TIN 139|Sonntagstraie 8 0+433 WA TIN
131|Sonntagstralie 4 0+528 SwW WA TN 141|Sonntagstraie 9 0+416 WA TIN
133|Sonntagstralie 5 0+511 sSW WA TIN 143|Sonntagstraiie 10 0+401 WA TIN
135|Sonntagstralie 6 0+494 SwW WA T/N 145|Sonntagstralte 11 0+383 WA TIN
137|Sonntagstrale 7 0+476 sw WA TN 147|Sonntagstrale 12 0+364 WA TIN
139|Sonntagstralie 8 0+433 sw WA TIN 152|Sonntagstralie 15 0+315 WA TIN
141|Sonntagstraiie 9 0+416 SwW WA T/N 163|Sonntagstrale 21 0+229 WA N
143|Sonntagstralie 10 0+401 sSwW WA TIN 165/Sonntagstrafiie 22 04237 WA TIN
145|Sonntagstralte 11 0+383 sw WA TN 168|Sonntagstralie 24 0+289 WA T/N
147|Sonntagstrale 12 0+364 SW WA TIN 171|Sonntagstrale 25 0+308 WA TIN
151|Sonntagstrale 15 0+319 SO WA N 173|Sonntagstralie 26 0+331 WA TIN
152|Sonntagstrale 15 0+315 SW WA TIN 175/Sonntagstraite 27 0+355 WA TIN
154|Sonntagstralie 15 0+304 NW WA TIN 177|Sonntagstrafte 28 0+374 WA TIN
157|Sonntagstrale 15 0+283 NW WA N 179|Sonntagstralie 29 04392 WA TIN
163|Sonntagstralie 21 0+229 NO WA N 181|Sonntagstralie 30 0+413 WA TIN
165/Sonntagstraie 22 0+237 NO WA TIN 183|Sonntagstralte 31 0+438 WA TIN
167|Sonntagstrale 24 0+280 NwW WA TIN 186|Turrschmidtstralie 1 1+166 WA TIN
168|Sonntagstrafiie 24 0+289 NO WA TIN 193|Whlischstrale 7 0+143 WA TIN
171|Sonntagstralie 25 0+308 NO WA T/IN 195|Wihlischstralie 8 0+148 WA TIN
173|Sonntagstrale 26 0+331 NO WA TIN 197|Whlischstralie 9 0+151 WA TIN
175|Sonntagstralie 27 0+355 NO WA T/N
177|Sonntagstralie 28 0+374 NO WA TIN
179|Sonntagstralte 29 0+392 NO WA TIN
181|Sonntagstralie 30 0+413 NO WA TIN
183|Sonntagstrafie 31 0+438 NO WA TIN
186/ Tlrrschmidtstrale 1 1+166 w WA TIN
188|Turrschmidtstralie 1 1+170 S WA TIN
193|Whlischstrale 7 0+143 Sw WA TIN
195|Whlischstrale 8 0+148 S WA TIN
197|Wihlischstralle 9 0+151 S WA TIN
65 55
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Anhang 6 Tabelle der Beurteilungspegel im AuBenbereich
16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau StraBenbahn
Beurteilungspegel Planfall - AuBenbereiche
Lid. Punktname Station HFront Emge Nutz. IGW Emgncse oL Anspruch
Nr. Aulenbereich Tag Tag Entschadigung
km IndB(A) IndB(A)
1 2 3 4 ] ] 7 B £l
1 Bocklinstrale & 0+348 NW EG WA 58 61 T
1 0+348 NW 1.0G WA 59 62 T
1 0+348 NW 2.0G WA 53 63 T
1 0+348 NW 3.0G WA 59 63 T
2 Béckiinstrale 7 0+342 NW EG WA 59 55 -
2 0+342 NW 1.0G WA 53 58 -
2 0+342 NW 2.0G WA 59 53 -
2 0+342 NW 3.0G WA 58 53 -
3 Bocklinstrake 8 0+336 NW EG WA 58 53 -
3 0+338 NwW 1.0G WA 59 54 -
3 0+336 NwW 2.0G WA 59 55 -
3 0+336 NW 3.0G6 WA EE] 55 -
4 Boxhagener Stralle 47 0+040 NO EG WA 59 63 T
4 0+040 NO 1.0G WA 59 ] T
4 0+040 NO 2.0G WA 58 &3 T
4 0+040 NO 3.0G WA 59 63 T
4 0+040 NO 4.0G6 WA 59 62 T
5 Boxhagener Stralle 48 0+044 NO EG WA 59 65 T
5 0+044 NO 1.0G WA 59 85 T
5 0+044 NQ 2.0G WA 59 65 T
5 0+044 NO 3.0G WA 59 65 T
5 0+044 NO 4.0G WA 59 84 T
] Boxhagener Strafle 50 0+057 NO EG M B4 53 -
6 0+057 NO 1.0G MI 54 60 -
& 04057 NO 2.0G MI g4 60 -
6 0+057 NO 3.0G Ml 84 &0 -
& 0+057 NO 4.0G M B4 53 -
g B-Plan XVIl-4, MI3 1+1%6 N EG Mi B4 50 -
7 1+196 N 1.0G MI 84 50 -
7 14196 N 2.0G Ml 84 51 -
T 1+156 N 306G MI 84 51 -
7 1+186 N 4.0G MI 84 51 -
T 1+196 N 5.0G MI B4 52 -
7 14196 N 6.0G MI 84 52 -
B B-Plan XVii<4, WA3 1+1386 [s) EG Mi 54 23 -
8 14196 (s] 1.0G MI 64 23 -
B 1+196 (=] 2.0G MI 64 23 -
8 1+196 o] 3.0G MI 84 24 -
8 1+186 o 4.0G MI 54 24 -
9 Holteistrale § 0+272 NO EG WA 59 62 T
g 04272 NO 1.0G6 WA 59 64 T
9 0+272 NO 2.0G WA 59 64 T
9 04272 NO 3.0G WA 59 64 T
9 0+272 NO 4.0G WA 59 €4 T
10 0+272 NW EG WA 59 55 -
10 0+272 NW 1.0G WA 59 55 -
10 0+272 NW 2.0G WA 59 57
10 0+272 NW 3.0G WA 59 58 -
10 04272 NW 4.0G6 WA 89 58 -
1 Holteistrale € 0+207 NW EG WA 59 67 T
1 0+207 NW 1.0G6 WA 58 &7 T
12 04230 SW EG WA 59 67 T
12 0+230 sW 1.0G WA 59 67 T
13 0+186 NO EG WA 59 61 T
13 0+186 NO 1.0G WA g9 61 £
14 Holteistralle 10 0+132 NW EG WA 59 68 T
14 0+132 NW 1.0G WA 59 68 T
14 0+132 NW 2,06 WA 59 68 T
14 0+132 NW 3.06 WA 59 &7 T
14 0+132 NW 4.0G WA 59 67 T
15 Heltelstralle 11 0+115 NwW EG WA 59 68 T
18 0+115 NW 1.0G WA 58 68 T
15 0+115 NW 20G WA 59 68 T
15 0+115 NW 3.0G WA 59 67 T
15 0+115 NW 4.06 WA 59 67 T
16 Holtelstrale 12 0+100 NW EG M 84 87 T
16 0+100 NW 1.0G Mi 64 67 T
16 0+100 NW 2.0G Mi 84 67 T
16 0+100 NW 3.06 M 64 67 T
16 0+100 NW 4.06 Mi 64 65 T
17 Holtelstrale 13 0+075 NW EG Mi 64 68 T
17 0+075 NW 1.0G Mi 84 68 T
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16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau StralRenbahn
Beurteilungspegel Planfall - AuBenbereiche
Lfd. Punktname Station HFront Etage Nutz. IGW Prognose oL Anspruch
Nr. Aullenbereich Tag Tag Entschadigung
km in dB(A) In dB{A)

1 2 3 4 5 -] 7 B E)
17 HoltelstraBe 13 04075 NW 2.0G6 Mi 64 &7 o
17 04075 NW 3.0G6 Mi 64 67 T
17 0+075 NW 4.0G Ml &4 &7 T
18 Holteistralle 23 04051 <o) EG WA 59 68 il
18 0+061 (o] 1.0G WA 59 68 T
18 0+061 j{e] 206G WA 59 68 T
18 0+061 =1e) 3.0G WA 58 67 T
18 0+051 S0 4.0G6 WA 58 67 T
19 HolteistralRe 24 0+082 ={e] EG WA 59 67 T
19 0+082 SO 1.0G WA 58 87 T
19 0+082 so 2.0G WA 58 67 T
19 0+082 (o] 3.0G WA 59 67 T
19 0+082 SO 4.0G WA &8 €6 T
20 Holtelstralle 24a 0+054 e} EG WA 58 &7 T
20 040594 ={s] 1.0G6 WA 59 67 T
20 0+094 {e] 2.0G WA 58 67 T
20 0+094 S0 3.0G WA 59 67 T
20 04094 SO 4.0G WA 59 ] T
21 Holtelstrake 25 0+108 so EG WA 58 &7 il
21 04108 =]n] 1.0G WA 58 87 T
21 0+106 so 206G WA 58 67 T
21 0+106 so 3.0G6 WA 58 67 T
21 0+108 e} 4.0G6 WA 58 1] T
22 Holteistrale 26 0+129 S0 EG WA 59 ] T
22 0+128 S50 1.0G WA 58 68 T
22 0+128 SO 2.0G WA 58 68 i 1
22 0+128 1] 3.0G6 WA 55 68 il
22 0+129 S0 4.0G WA 59 67 T.
23 Holteistrale 30 0+248 =1} EG WA 59 63 T
23 04248 =]n] 1.0G WA 58 64 T
23 0+248 so 206G WA 59 B4 T
23 0+248 (o] 3.06 WA 59 54 T
23 0+248 SO 4.0G WA 5 64 T
24 Holterstralle 4 04279 NW EG WA 59 53 -
24 0+279 NW 1.0G WA 59 53 -
24 0+279 NW 2.0G WA 58 54 -
24 04279 NW 3.0G6 WA 59 55
24 04279 NW 4.0G WA 59 55 -
25 Holterstralle 31 0+261 NO EG WA 59 53 -
25 0+261 NO 1.0G WA 58 54
25 04281 NO 2.0G6 WA 59 54 -
25 0+261 NO 3.0G WA 59 55
25 0+261 NO 4.0G WA 59 56 -
26 0+264 SO EG WA 58 52
26 04264 S0 1.0G WA 59 53
2 0+264 50 2.0G6 WA 59 53
26 0+264 so 3.0G WA 59 54 -
26 04264 50 4.0G WA 59 54 -
27 Lenbachstrake 7 0+433 S0 EG WA 59 51
27 0+433 50 1.0G WA 59 52 -
27 0+433 S0 2.0G WA 59 52
27 0+433 s0 3.0G WA 59 53 -
28 Lenbachstrafie 7a 04442 50 EG WA 59 58 -
28 0+442 S0 1.0G WA 59 58 -
28 0+442 S0 2.0G WA 58 59 -
28 0+442 S0 3.0G6 WA 59 59 -
29 Lenbachstraile 8 0+456 50 EG WA g9 62 T
29 0+456 S0 1.0G WA L] 62 T
23 0+456 S0 2.0G WA 59 62 T
29 04456 so 3.0G WA 59 62 T
29 0+456 ={e] 4.0G6 WA 59 62 T
30 Lenbachstrate S 04463 SO EG WA 59 58 -
30 D+463 so 1.0G WA 59 57 -
30 04463 SO 2.0G WA 58 5B -
30 04463 S0 3.0G WA 59 59 -
30 04463 j=[e] 4.0G WA 59 59 -
3 Lenbachstraie 10 04467 =]e] EG WA 59 54 -
A 0+467 [={e] 1.0G WA 59 55 -
31 0+467 S0 2.0G WA 59 56 -
31 0+467 so 3.0G6 WA 59 56 -
31 0+467 j={e] 4.0G6 WA 53 57 -
32 Lenbachstraiie 13b 04481 NW EG WA 59 61
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16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau StraBRenbahn
Beurteilungspegel Planfall - AuBenbereiche
Lia. Punkiname Station HFront 'E-tnge Nutz. GW Erognnsa oL Anspruch
Nr. AuBenberelch Tag Tag Entschadigung
km in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 [ 7 8 ]
32 Lenbachstrae 13b 0+481 NW 1.0G WA 58 62 T
32 0+481 NW 2.0G6 WA 59 62 T
32 0+461 NW 3.0G WA 58 62 iE
32 0+481 NW 4.0G WA 58 61 T
33 Lenbachstrale 14 0+45¢8 NW EG WA 58 55 -
33 0+458 NW 1.0G WA 59 56 -
3 0+458 NW 2.0G WA 58 58 -
a3 0+456 NW 3.0G WA 59 58 -
33 0+458 NW 4.0G WA 58 58 -
34 Lenbachstralie 15 0+451 NW EG WA 53 51 -
34 0+451 NW 1.0G WA 58 52 -
34 0+451 NW 2.0G WA 58 53 -
34 0+451 NW 3.0G WA 58 54 -
34 0+451 NW 4.06 WA 53 55 -
35 Marktstralle 1 14122 S EG NA S8 62 T
35 14122 S 1.0G WA 59 63 T
35 14122 S 2.0G WA 58 63 T
35 14122 5 3.06 WA 58 63 T
35 1+122 S 4.0G6 WA 59 63 T
38 Markistralle 2 1+102 L] EG S0s 57 61 T
36 1+102 s 1.0G6 S0s 57 63 T
36 1+102 s 2.0G S0s 57 63 T
36 1+102 s 3.0G 50s 57 63 T
36 1+102 s 4.0G S50s 57 63 T
a7 1+045 w EG S0S 57 52 -
a7 14045 w 1.0G S0s 57 52 -
37 14045 w 2.0G S0s 57 53 -
37 14045 w 306 sSOs 57 54
37 14045 w 4.06 sSOS 57 54 -
38 1+054 S EG S0s 57 53 -
38 14054 C 1.0G6 S0s 57 53 -
38 1+054 s 2.0G6 SOs 57 54 -
38 14054 S 3.0G6 s0s 57 55 -
38 1+054 S 4.0G6 S0S 57 55 -
a9 Marktstrale 3 1+081 -] EG SOsS 57 61 T
38 14081 S 1.0G S0s 57 63 T
39 14081 S 2.0G S0s 57 63 T
39 14081 S 3.0G SOs 57 63 T
39 1+081 S 4.0G S0s 57 62 T
40 14070 w EG S0s 57 56 -
40 14070 w 1.0G S0s 57 58 T
40 14070 w 2.0G SOs 57 59 T
40 14070 w 3.0G6 S0s 57 59 1 i
40 14070 w 4.0G6 508 57 59 il
41 Marktstralie 10 0+800 SwW EG MI 64 53 -
41 0+800 SW 1.0G MI 64 54 -
41 0+800 sw 2.0G Mi 64 55 -
41 0+800 sw 3.06 Mi B84 55 -
41 0+800 sw 4.0G Ml 64 56 .
42 0+B32 swW EG Mi 64 51
42 0+832 sw 1.0G Mi 64 52 .
42 0+832 sw 2.0G Mi B4 52 -
42 0+B32 sw 3.0G Ml 64 53 -
42 0+B32 sw 4.0G MI B84 53 -
43 0+850 S0 EG Mi 64 58 -
43 0+850 (s 1.0G Mi 64 60 -
43 0+E50 SO 2.0G Mi 64 60 -
43 0+850 {e] 3.0G Ml 84 60 -
43 0+650 S0 4.0G Mi B84 61 -
44 0+831 sw EG Mi B84 60 -
44 04831 sw 1.0G M 84 61 -
44 04831 sw 2.0G M g4 62 -
44 0+831 sSw 3.0G Mi 84 61 -
a4 04831 sW 4.06 M 64 61 -
45 Markistrate 12 0+89% sw EG Mi 84 53 -
45 0+899 sw 1.0G Mi g4 55 -
45 0+B59 SW 2.0G Mi 84 56 -
45 0+899 SW 3.0G Mi 64 57 -
46 Marktstrafie 13 0+532 SO EG Mi 64 59 -
46 0+932 S0 1.0G Mi 84 &0 -
46 0+932 S0 2.0G M 84 81 -
46 0+932 S0 3.0G Mi &84 60 -
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16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau StraRenbahn
Beurteilungspegel Planfall - AuBenbereiche
T1d. Punktname Staton | HFront | Etage | MUz IGW | Prognose oL | Anspruch
Nr. AuBenbereich Teg Tag Eintschadigung
km in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 8 7 g g
47 Marktstralle 13 0+918 S EG 2] 64 63 -
47 0+918 s 1.0G MI 64 84 -
47 0+918 s 206G M 64 &4 -
a7 0+518 s 3.0G M 64 63 -
48 0+907 NW EG M 64 58 -
48 0+507 NW 1.0G [X] 64 g0 -
48 0+507 NW 2.0G6 MI 64 60 -
48 04507 NW 3.06 M [X] 50 -
48 Neue Bahnhofstrale 1 0+637 NW EG Mi &4 55 -
49 0+637 NW 1.0G M &4 1] -
43 0+837 NW 2.06 Ml 54 57 -
43 0+837 NW 3.0G M 84 58 -
48 0+537 NW 4.0G M 84 58 -
50 Neue Bahnhofstrale 36 0+508 S EG Mi &84 58 -
50 0+608 s 1.0G M 64 60 -
50 04808 s 2.06 M 84 51 -
50 04608 s 3.0G MI 64 81 -
50 0+508 s 4.0G6 MI 64 61 -
51 Neue Bahnhofstrale 37 0+680 w EG M 64 67 T
51 0+680 w 1.0G Mi 64 67 T
52 0+5894 s EG M 54 70 T
52 0+684 s 1.06 M 64 89 T
53 0+708 o] EG M 84 &1 -
53 0+708 [o] 1.0G MI E4 61 -
54 Néldnerstralie 1 1+156 w EG WA 58 62 T
54 1+196 w 1.0G WA 58 63 T
54 14198 w 2.0G6 WA 58 63 T
54 14198 w 3.06 WA 58 53 T
54 14186 w 4.0G WA 59 63 T
54 1+1%6 w 5.0G WA 58 B3 =1
55 14186 S EG WA 59 41 -
55 14196 s 1.06 WA 59 41
55 14186 s 2.0G WA 59 42
55 1+186 S 3.0G6 WA 59 42 -
55 1+196 S 4.0G WA 59 42 -
55 1+196 s 5.06 WA 59 42 -
56 14186 N EG WA 58 65 T
56 1+186 N 1.0G WA 59 65 T
56 14186 N 2.0G WA 59 85 T
58 1+196 N 3.0G WA 59 84 T
&6 1+156 N 4.0G WA 58 64 1
56 1+196 N 5.06 WA 59 54 T
57 Pfarrstralte 132 1+150 sSw EG WA 59 53 -
57 1+150 sSwW 1.0G WA 59 54 -
57 1+150 SW 2.0G WA 59 54 -
&8 Pfarrstralie 144 14131 SO EG WA 59 54 -
58 14131 ={e} 1.0G WA 59 55 -
58 14131 SO 2.0G6 WA 59 56 -
58 1+131 SO 3.06 WA 59 57 -
58 1+131 S0 4.06 WA 59 58 -
59 Pfarrstralle 146 1+131 (o] EG WA 59 57 -
59 14131 o 1.0G WA 59 59 -
59 14131 0 2.0G WA 59 80 T
58 14131 0 3.0G WA 59 B0 T
59 14131 0 4.0G6 WA 59 80 T
60 Schrelberhauer Stralle 48 | 0+853 sW EG MK 64 55 -
&0 04853 swW 1.0G MK 64 56 -
60 04953 sW 2.06 MK B4 57
81 0+986 s EG MK 54 58
61 0+986 8 1.0G MK 64 60 -
61 0+886 s 2.0G MK 64 61 -
g2 Sonntagstrale 1 0+588 swW EG Mi 64 BB T
62 0+588 sW 1.0G Mi 64 66 T
62 0+588 sw 2.0G Mi 64 B6 T
62 0+588 sw 3.0G Mi 64 85 T
g2 04588 swW 4.0G Mi 64 g5 T
63 0+604 S EG MI 64 61 -
63 0+604 <] 1.0G MI 64 83 -
g3 04604 8 2.0G MI 64 83 -
63 0+504 S 3.06 M 64 53 -
83 0+£04 S 4.0G MI 64 63 -
84 Sonntagstraie 2 04565 sSwW EG WA 58 -
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16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau StraRenbahn
Beurteilungspegel Planfall - AuBRenbereiche
— — - — -
Lfd. Punktname Station HFront Etage Nutz. IGW Prognose oL Anspruch
Nr. Aulenbereich Tag Tag Entschidigung
km in dB(A) In dB(A)
1 2 3 “ 5 8 T B )
&4 Sonntagstralle 2 0+585 swW 1.0G WA 53 66 T
&4 04585 sw 2.0G WA 53 65 T
&4 0+555 SwW 3.0G WA 53 65 T
&4 0+585 SW 4.0G WA 53 64 T
65 Sonntagstrale 3 0+547 SW EG WA 59 1] T
€5 04547 SW 1.0G WA 59 68 T
85 0+547 SwW 206G WA 59 g5 T
65 0+547 sw 3.0G WA 59 €5 T
65 0+547 SW 4.0G WA 59 84 T
66 Scnntagstralie 4 0+528 sSwW EG WA 59 66 T
€8 0+528 sSwW 1.0G WA 53 66 T
] 0+528 sSw 2.0G WA 58 65 T
33 0+528 SW 3.0G WA 59 ] T
B8 0+528 sw 4.0G6 WA 59 84 1
67 Sonntagstralie 5 0+511 sw EG WA 59 66 i
67 0+511 sw 1.0G WA 59 ] T
67 0+511 sSwW 2.0G6 WA 539 65 i
67 04511 swW 3.06 WA 59 65 T,
&7 04511 SwW 4.0G6 WA 539 84 T
68 Sonntagstralie & 0+494 sw EG WA 59 66 23
€8 0+494 SwW 1.0G WA 58 66 1]
&8 0+484 sw 2.0G WA 53 85 T
68 0+454 sSwW 3.0G WA 59 65 F
&8 04454 SW 4.0G WA 59 84 T
69 Sonntagstrale 7 0+478 sw EG WA 59 66 T
69 0+478 SwW 1.0G WA 89 66 T
€9 0+478 = 2.0G WA 59 85 T
&% 04476 sw 3.0G WA 59 65 T
89 0+478 SW 4.0G WA 59 64 T
70 Sonntagstralie 8 0+433 sSw EG WA 59 &7 T
70 04433 sSw 1.0G WA 59 67 i
70 04433 SW 2.0G WA 59 ] T
70 04433 SW 3.06 WA 59 66 T
7 Sonntagstralie 9 0+416 sSwW EG WA 59 67 T
71 04418 SW 1.0G WA 59 67 T
71 0+416 SW 2.0G WA 59 67 T
71 04416 SwW 3.06 WA ] 68 P
72 Sonntagstrale 10 0+401 sw EG WA 59 67 T
72 0+401 sSwW 1.0G WA 59 67 T
72 0+401 sSw 2.0G WA 59 67 T
72 0+401 sSW 3.0G WA 58 66 T
73 Sonntagstrale 11 0+383 sw EG WA 59 67 ]
73 04383 = 1.0G WA 59 67 T
73 0+383 = 2.0G WA 59 67 1
73 0+383 = 3.0G WA 59 [ T
74 Sonntagstrae 12 0+364 swW EG WA 59 67 T
74 0+384 sw 1.0G WA 59 67 T
74 0+364 sSwW 2.0G WA 59 67 T
74 04364 sSw 3.06 WA 59 66 T
75 Sonntagstralie 15 0+315 sSwW EG WA 59 63 T
75 0+315 SW 1.0G WA 59 &4 T
75 04315 sSwW 2.0G WA 59 65 T
75 0+315 sSw 3.0G WA 59 65 )
76 0+304 NW EG WA 59 61 T
76 04304 NW 1.0G WA 59 63 T
76 0+304 NW 2.0G WA 59 63 T
76 04304 NW 3.0G WA 59 63 T
77 0+318 SO EG WA 58 55 -
77 04318 (o] 1.0G WA 59 56 -
77 04318 (o] 2.0G6 WA 59 57 -
77 04318 ={n] 3.0G WA 59 58 -
78 0+174 NW EG WA 59 53 -
78 0+174 NW 1.0G WA 59 54 .
78 0+174 NW 2.0G WA 59 55 -
78 04174 NW 3.0G WA 59 56 -
79 04283 NW EG WA 69 56 -
79 0+283 NW 1.0G WA ] 57 -
79 0+283 NW 2.0G WA 59 58 -
79 0+283 NW 3.0G6 WA 59 58 -
B0 Sonntagstraie 18 0+216 NO EG WA 59 53 -
B0 04216 NO 1.0G WA 59 53 -
BO 04216 NO 2.0G WA 59 54 -
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16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau StraBenbahn
Beurteilungspegel Planfall - AuBenbereiche
Lfd. Punktname Station Rrront Etage Nutz. IGW Prognose oL Anspruch
Nr. Aulenbereich Tag Tag Entschédigung
km in dB(A) In dB(A)

1 2 3 4 5 3 T 8 )
B0 Sonntagstrae 18 04218 NO 3.0G WA 58 54 -
80 04215 NO 4.0G WA 58 55 -
81 Sonntagstratie 19 0+224 NO EG WA 58 55 -
81 0+224 NO 1.0G WA 59 55 -
g1 D+224 NO 2.0G WA 59 56 -
81 0+224 NO 3.0G WA 53 7 -
81 0+224 NO 4.0G WA 59 57 -
82 Sonntagstralie 21 0+229 NO EG WA 59 57 -
82 D+228 NO 1.0G WA 58 58 -
82 0+229 NO 2.0G6 WA 59 59 -
82 0+228 NO 3.0G WA 58 &0 T
82 04228 NO 4.0G WA 58 &0 T
83 Sonntagstrale 22 0+237 NO EG WA 59 62 ]
83 0+237 NO 1.0G WA 59 B4 i
83 0+237 NO 2.0G WA 59 64 T
B3 0+237 NO 3.0G WA 59 g4 T
83 0+237 NO 4.0G WA 59 B4 1
B4 Sonntagstrale 24 D+288 NO EG WA 59 67 i
B4 0+289 NO 1.0G WA 59 87 T
B4 0+289 NO 2.0G WA 59 66 T
B4 0+289 NO 3.0G WA 59 66 L
B4 0+288 NO 4.0G WA 89 65 i
85 0+280 NW EG WA 58 B4 T
B5 0+280 NW 1.0G WA 55 B4 T
g5 0+280 NW 2.0G WA 59 64 |
85 0+280 NW 3.0G6 WA 59 64 T
85 0+280 NW 4.0G WA 58 64 T
B6 Sonntagstralie 25 0+308 NO EG WA 59 67 K |
g6 0+308 NO 1.0G WA 89 67 i
g6 0+308 NO 2.0G WA 59 66 T
86 0+308 NO 3.0G WA 59 66 T
g6 0+308 NO 4.0G WA 59 65 i
87 Sonntagstralie 26 0+331 NO EG WA 59 67 T
87 0+331 NO 1.0G WA 59 66 T
B7 0+331 NO 2.0G WA 59 66 ik
g7 0+331 NO 3.0G WA 59 66 K
B7 0+331 NO 4.0G WA 59 65 T
B8 Sonntagstralie 27 0+355 NO EG WA 59 67 7Y
BB D+355 NO 1.0G WA 59 67 T:
-] D+355 NO 2.0G WA 89 66 T
B8 D+355 NO 3.0G WA 58 66 T
88 0+355 NO 4.0G WA 59 66 T
B9 Sonntagstraie 28 0+374 NO EG WA 59 67 T
B9 0+374 NO 1.0G WA 59 67 I
B9 0+374 NO 2.0G WA 59 67 T
B9 0+374 NO 3.0G WA 59 66 i
8% 0+374 NO 4.0G WA 58 33 T
S0 Sonnfagstralie 29 0+3%2 NO EG WA 59 67 L
S0 D+3%2 NO 1.0G WA 59 87 T
S0 0+392 NO 2.0G WA 59 67 T
90 0+392 NO 3.0G WA 59 66 T
90 0+392 NO 4.0G6 WA 58 66 T
91 Sonntagstraie 30 0+413 NO EG WA 59 67 0R
g1 0+413 NO 1.0G WA 58 67 T
91 0+413 NO 2.0G WA 58 67 T
91 0+413 NO 3.0G WA 53 66 T
91 D+413 NO 4.0G WA 58 66 T
92 Sennlagstralie 31 0+438 NO EG WA 58 67 i
82 0+438 NO 1.0G WA 59 67 iLE
92 0+438 NO 2.0G WA 59 67 i f

2 0+438 NO 3.0G WA 59 66 T
82 0+438 NO 4.0G WA 59 66 T
93 Tirrschmidtstrafie 1 1+170 S EG WA 59 64 T
83 1+170 S 1.0G WA 59 64 T
83 1+170 S 2.0G6 WA 59 64 T
83 1+170 S 3.0G WA 59 64 Ny
94 1+166 w EG WA 59 66 T
94 1+166 w 1.0G WA 59 66 T
94 1+166 w 2.0G WA 59 66 T
24 1+166 w 3.0G WA 59 66 M
95 1+164 N EG WA 59 48 -
95 1+164 N 1.0G WA 59 49 -
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16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau StraRenbahn
Beurteilungspegel Planfall - AuBenbereiche
Lfd. Punktname Station HFront Etage Nutz. IGW Prognose oL Anspruch
Nr Aullenbereich Tag Tag Entschadigung
km In dB{A) in dB(A)
1 2 3 4 5 & T 8 9
85 Tirrschmidtstrale 1 1+184 N 2.0G WA 58 50 -
85 14164 N 3.0G6 WA 58 50 -
15 Widhlischstralle & 0+137 Sw EG WA 58 53 -
56 0+137 SwW 1.0G WA 59 54 -
) 0+137 SW 2.0G WA 59 55 -
96 0+137 SW 3.0G WA 59 56 -
96 0+137 SW. 4.0G WA 59 56 -
97 Wihlischstrate 7 0+143 SW EG WA 59 62 T
S7 0+143 sSw 1.0G WA 58 62 T
87 0+143 sSwW 2.0G WA 58 62 T
§7 0+143 sSwW 3.0G WA 58 62 )
57 0+143 SW 4.0G WA 59 81 T
98 Wihlischstrale 8 0+148 S EG WA 59 66 T
S8 0+148 S 1.0G WA 59 &6 1
928 0+148 S 2.0G WA 59 65 T
98 0+148 S 3.0G WA 59 65 T
58 0+148 S 4.0G WA 59 64 T
29 Wihlischstrale 0+151 s EG WA 59 62 T
99 0+151 S 1.0G WA 59 63 T
29 0+151 S 2.0G WA 59 63 T
99 0+151 S 3.0G6 WA 59 62 T
99 0+151 S 4.0G WA 59 62 T
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Immissionsorte mit Grenzwertiiberschreitung im Aufienbereich
Lfd. Punktname Station | HFront | Nutz. Anspruch Lfd. Punktname Station | Nutz. Anspruch
Nr. Aulenbereich Entschadigung | Nr. AuRenbereich Entschadigung
km km
1 2 3 4 6 9 1 2 3 6 9
1|Bécklinstralie 6 0+348 NW WA T 1 |Bocklinstrale 6 0+348 WA T
4|Boxhagener Stralle 47 0+040 NO WA 19 4 |Boxhagener Stralte 47 0+040 WA T
5|Boxhagener Stralle 48 0+044 NO WA i} 5 [Boxhagener Stralte 48 0+044 WA T
9|Holtelstralke 5 0+272 NO WA T 9 |Holteistrale 5 0+272 WA T
11|Holteistralke 6 0+207 Nw WA T 12 |HolteistraRe 6 0+230 WA T
12|Holteistrale 6 0+230 Sw WA 1 14 |[HolteistralRe 10 0+132 WA T
13|Holteistrale 6 0+186 NO WA i1 15 |HolteistraBRe 11 0+115 WA T
14|Holteistralle 10 0+132 NW WA T 16 |Holteistrale 12 0+100 M T
15|Holteistrale 11 0+115 NW WA T 17 |Holteistrale 13 04075 M T
16(Holteistrale 12 0+100 NW M T 18 |Holteistrale 23 0+061 WA T
17|Holteistrale 13 0+075 NwW M T 19 |Holteistrale 24 0+082 WA T
18|Holteistralle 23 0+061 S0 WA T 20 |Holteistrale 24a 0+094 WA ik
19|Holteistralle 24 0+082 SO WA y | 21 |Holteistrale 25 0+106 WA T
20|Holteistralle 24a 0+094 SO WA T 22 |Holteistralie 26 0+129 WA T
21|Holteistrale 25 0+106 SO WA T 23 |Holteistrafie 30 0+248 WA T
22(Holteistrale 26 0+129 SO WA T 29 |Lenbachstrale 8 0+456 WA T
23[Holteistralle 30 0+248 SO WA T 32 |Lenbachstrake 13b 0+461 WA ik
29(Lenbachstralie 8 0+456 SO WA T 35 |Markistralle 1 1+122 WA T
32|Lenbachstralie 13b 0+461 NW WA T 36 |Markistralle 2 1+102 S0Ss 1§
35(Marktstralie 1 1+122 S WA L] 39 |Markistralle 3 1+081 S0s T
36(Markistralle 2 1+102 S SOs T 52 |Neue Bahnhofstrafie 37 0+694 M T
39|Marktstrafte 3 1+081 S S0s T 56 |Noldnerstraie 1 14196 WA T
40|Markistrafte 3 1+070 w S0S T 59 |Pfarrstralle 146 1+131 WA M
51|Neue Bahnhofstralie 37 0+680 w Mi T 62 |Sonntagstrafie 1 0+588 M ]
52|Neue Bahnhofstralte 37 0+694 s Mi i 64 |Sonntagstrafie 2 0+565 WA T
54[Noldnerstrafie 1 1+196 w WA T 65 |Sonntagstrafie 3 0+547 WA X
56(Noldnerstralie 1 1+196 N WA T 66 |Sonntagstrafie 4 0+528 WA T
59|Pfarrstrafte 146 1+131 (o] WA m 67 |Sonntagstrafie 5 0+511 WA T
62|Sonntagstrafie 1 0+588 sSwW M T 68 |Sonntagstralie 6 0+494 WA T
64|Sonntagstraie 2 0+565 SwW WA L 69 [Sonntagstrafie 7 0+476 WA T
65|Sonntagstrale 3 0+547 SW WA iJ 70 |[Sonntagstraflle 8 0+433 WA T
66|Sonntagstralie 4 0+528 Sw WA i 71 [Sonntagstraite 9 0+416 WA )
67|Sonntagstrale 5 0+511 SwW WA I 72 [Sonntagstrafle 10 0+401 WA )
68|Sonntagstralte 6 0+494 sw WA b I 73 |Sonntagstrafe 11 0+383 WA ]
69|Sonntagstralte 7 0+476 sSw WA i 74 |Sonntagstrafle 12 0+364 WA T
70|Sonntagstralte 8 0+433 sSwW WA i 75 |Sonntagstrafe 15 04315 WA m
71|Sonntagstrale 9 0+416 sw WA T 82 |Sonntagstrafie 21 0+229 WA T
72|Sonntagstralie 10 0+401 sw WA i 83 |Sonntagstrafie 22 0+237 WA T
73|Sonntagstrale 11 0+383 sw WA T 84 |Sonntagstrafie 24 0+289 wa T
74|Sonntagstralte 12 0+364 sw WA T 86 |Sonntagstralie 25 0+308 WA ]
75|Sonntagstralte 15 0+315 swW WA T 87 |Sonntagstralie 26 0+331 WA T
76|Sonntagstralie 15 0+304 NwW WA T 88 |Sonntagstrafie 27 0+355 WA T
B2|Sonntagstralie 21 0+229 NO WA T 89 |Sonntagstralie 28 0+374 WA T
B3|Sonntagstralte 22 0+237 NO WA T 90 [Sonntagstralie 29 0+392 WA T
B4|Sonntagstralte 24 0+289 NO WA i 91 |Sonntagstralte 30 0+413 WA j &
B5|Sonntagstralie 24 0+280 NW WA T 92 |Sonntagstraie 31 0+438 WA T
B6|Sonntagstralie 25 0+308 NO WA T 94 [Tirrschmidtstrale 1 1+166 WA T
B7|Sonntagstralie 26 0+331 NO WA T 97 [Wihlischstralte 7 0+143 WA T
B8|Sonntagstralie 27 0+355 NO WA T 98 [Wihlischstrale 8 0+148 WA T
89|Sonntagstralte 28 0+374 NO WA T 99 [Wihlischstraie 9 0+151 WA T
90[Sonntagstrafie 29 04392 NO WA T
91|Sonntagstrae 30 0+413 NO WA T
92|Sonntagstrafie 31 0+438 NO WA T
93|Turrschmidtstrale 1 1+170 5 WA T
94| Tlrrschmidtstralle 1 1+166 w WA T
97|Wihlischstrale 7 0+143 Sw WA T
98(W Gihlischstralle 8 0+148 S WA T
99|Wihlischstralte 9 0+151 s WA T
58 50
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Anhang 7 Lageplan der Gebaude mit Grenzwertiiberschreitung
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