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Variante 1 Varlante 2 Varante 3 Varianto 4 Variante § Variante 6 Variante 7 Varlante 8
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Hattyid Baurtellung 32| @ Beurteilung I EEL Baurtellung FE R Baurtailung FELEEL Baurteilung HE EEL Baurtellung FE LR Beurteilung E2|E2 5 Beurtellung E2|E2 E
Beurtellungskriterium ; £g| & SEE; 3 s gi B s; E§ ] SEE; ] EE Eg| S ;:g; ] EXE; 8
aslaal 3 = gla 8| 3 ssla3| 3 3|4 8| 3 aglag| 3 I =2laa| & aslaa] 8
0. Aligemeine B g (inf tiv) per mit jnselbahnsteigen| straBenbundiger Bahnkdrper mit straBenbUndige per mit besondersr Bahnkarper (inkl. Bus) In tr diger B. permit AL Wasten per (inki. Bus)| b per und nsel- besondarer Bahnktrper mit [nselbahnstelgen
In Fahrbahnmitte, Kaphaltestsllen {Typ Radkap) Mittelbahnstelg, Saltenlage angshobener Fahrbahn und RL Westen In Mittellage, bahnstelgen in Fahrbahnmitte (ana-log V1), In Fahrbahnmitte, (analog V1); Linksabbleger
Bus RI. Osten hitlt am Fahrbahnrand B It am Fahrbahnrand eigenem GV-Streifen, Rl Osten besonderer Bahnkorper In LI RITO ntrdlich| neben Glelsbereich
Bus RL Osten hiit am Fah d {inkl. Bus) OV-Trasse, Bus RL Osten hilt am Bus Rl Osten hitlt am Fahrbahnrand
Falrbahnrand
0.1 grundlegendes Aussagen Tor alls . Alle Varianten einen Link g fur Fanrzeuge aus der a in die Ti
Varlanten . In beiden Richtungen sind VerkehrsfUhrungen flr Radfahrer vorgesehen,
. — — Die beiden B: dorte im r Gehwegbareich bleiben erhalten, _ — —
0.2 Radverkshr + Schutzstreifen Ri. Westen gaht in KP-Bereich in |+ Schutzstreifen Ri. Westen geht in KP-Bereich In [+ durchgehende Schutzstreifen + durchgehenda Schutzstreifen * durchgehends Schutzstreifen * Schutzstreifen Ri. Wasten geht in KP-Bereich in [+ Schutzstreifen Ri. VWesten geht in KP-Bereich in |+ Ri. Durchgehende Radverkehrsanlagen
Rechtsabbiegestreifen Ober. Rechisabbiegestreifen Uber. Rechtsabbiegestreifen (ber. Rechisabbiegestreifen Gber. + Schutzstreiten Ri. Osten fOhn auf gemeinsamen
+ Schutzstreifen RI, Osten fihri auf gemeinsamen |+ Schutzstreifen RI, Osten bis + Schutzstreifen Ri. Osten fUhrt auf seperatem * Schutzstreifen Ri. Osten bis Geh-/Radweg.
Geh-Radweg. Ei erflhrung g d Radweg Ei nunterfihrung end
0.3  ruhender Verkshr . Das Parken auf dem sudlichen Gehweg entfalit.
0.4 Anlieferungl Andienung (z B, - TNicht relevant - Zufahr Reger in alien V Qewahrieistet, Schule von Schreibernauer Sir. und ECkhaus von PIAITstr, aus ereichbar, im Besiand Uberall HaRverbol,
Mullabfuhr)
1. StraBenbahn-Nutzer
1.1 Erkennbarkeit / Begreifbarkeit der OV- |- gut durch b linsein + gut durch Haltestellenkaps + gut durch len "] + gut durch eigene Trasss |+ weniger gut - durch + gut durch Haltestelleninsel + gut durch Haltestefleninsein + gut durch HaRestelleninsein
Infrastruktur 5 5 5 5 Uberahrbare Kaps Lage des | 5 und Haltestelle in Seitenlage | 5 5 5
Wartebereichs evil. unklar
[TZ  Emeichbarkeit der Haftestallen ~immer Querung Fahrbahn 7 | 35 [FRichtung West dirext am 8 | 40 [Smmer Querung Fanibann 7 | 35 [“Hanestelie auf von Bebauung 6 | 3.0 [TRichtung West dirext am 5 | 25 [“immer Querung Fahrbann 7 | 35 [Fimmer Querung Fanrbahn 7 | 38 [Fimmer Querung Fanrbahn 7|35
erforderlich, da in 2 Fahrbahnrand (5), Richtung 3 erforderfich, da in 2 abgewandtar Seita 9 Fahrbahnrand (5), Richtung 1 erforderlich, da in 2 erforderiich, da in 2 erforderiich, dain 2
Fahrbahnmitte Ost Fahrbahnquerung Fahrbahnmitie Ost Fahrbahnquerung Strafenmitie oder auf Fanrbahnmitte Fahrbahnmitte
erforderlich (1) o (1) abgewandter Seite
2. OPNV-Gesamtsystem
2.1 Uﬁntlwoqulm + Bus und Bann halten RI + Bus und Bahn halten I+ Bus und Bahn halten » Bus und Bahn halten = Bus FI Osten hal auf gleicher + Bus und Banhn halten + Bus und Bahn halten Ri + Bus und Bann halten R
Osten getrennt 3 gemeinsam 5 getrennt 1 gemeinsam 5 Salte wie Tram, aber mit 4 gemeinsam 5 Osten getrennt 3 Osten getrennt 3
e |40 10 | 50 2 |10 10 | 5,0 | 15 Abstand s |as 10 |50 8 |40 ¢ |40
2.2 gleicher Halt von Linien mit selbem - ja - ja * nein - ja " |a - ja - ja . ja
Fahrtziel (hler Ostkreuz} 5 5 1 5 5 5 5 5
Uniardage 6.3.3
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Beurtellung Ta|EZ| 2 Beurtellung tT2led| 2 Beurteilung t2EZ| = Beurtellung TEIEZ| = Beurteilung t2lEE| = Beurtellung T2EZE| = Beurtailung EE|EE| 2 Baurteilung I EE R
Beurtellungskriterium SEEE 5 Ex ES b %g Eg| !E Eg|t 255; k] 55 Eg| E E:gg b §§§£ b
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Io Aligemeine Beschralbung (| } er per mit [nssibahnsteigen] stradenbUndiger Bahnkbrper mit stralenbUndiger Bahnkérper mit besonderer Bahnkdrper [inkl. Bus) In straBenbUndiger Bahnkdrper mit RI. Wasten besonderer Bahni per {inkl. Bus) per und jnse! besonderer Bl'ﬁ'nkﬂm'r mit |nselbahnstelgen |
In Fahrbahnmitte, Kaphaitestellen {Typ Radkap) It g, Seltenlage angshobener Fahrbahn und RL Westen In Mittellage, bahnstelgen In Fahrbahnmitte {ana-log V1), In Fahrbahnmitts, (analog V1); Linksabbleger
Bus RI. Osten hiilt am Fahrbahnrand elgenem OV-Straifen, RI. Osten besonderer Bahnk&rper In Linksabbieger Rl TUrr-schmidtstrafie ndrdlich | neben Glelsbereich
Bus RL Osten hilt am Fahrb ge (Inkl. Bus) OV-Trasse, Bus RL Osten hilt am Bus Rl Osten hilt am Fahrbahnrand
Fahrbahnrand
3. Betriebliche Belange der StraBenbahn
3.1 Nutzungskonfiikte auf dem Fahrweg |+ besonderer Bahnkérper + Geleg Mitb * keine aufgrund von * besonderer Bahnktrper * keine aufgrund von * besonderer Bahnktrper + besonderer Bahnkorper = besonderer Bahnkorper
der StraBenbahn - Radfahrer (aulerhalb KP-Bereich ) der Gleisbereiche durch Mittellage, auer Mitiellage, auller (aufterhalb KP-Bereich )
5 Radfahrer méglich, da keine 3 gelegentlich Linksabbieger 4 5 gelegentlich Linksabbieger 4 s 5 5
Benutzungspflicht in Ptarrstr./ TOrrschmidtstr, in Schreiberhauer Str, sowle
Pfarrstr.f Tdrrschmidtstr,
32 Nutzungskonfiikie auf dem Fahrweg |- keine -+ keine * keing + keine * keine - keine -+ kaine « keine
der StraBenbahn - Fulginger 5 5 5 5 5 5 5 5
33 Nuuunglkunﬁlal auf dem Fahrweg + keing + keine  keine + keine * keine * keine + keina + keine
der StraBenbahn - ruhender Verkehr 5 5 5 5 5 5 5 5
3.4 Nutrungskonflikts auf dem Fahrweg * keina + keine, da Zufahrt zu Schule * keine * Wartungsfahrzeuge fur * keine + keine I+ keina + keine
der StraBenbahn - Ver- und Entsorgung 5 von Nebenstrae 5 5 Regenriickhaltebecken 4 5 5 5 5
nutzen OV-Trasse mit
35 Nutzungskonfilkie auf dem Fahrweg |+ aubernalb KP-bereich + stralenblndiger * Ri, Westen teilweisa + weitgehend besonderer [~I. Westen besonderer [RI. West auberhalb KP- + auflerhalb KP-bereich + aullerhalb KP-bereich
der Stralenbahn - MIV besonderer Bahnkdrper, Bahnkérper auf besonderer Bahnkérper, Bahnkdrper Bahnkorper, bereich, Ri. Ost besonderer Bahnkdrper besonderer Bahnkdrper
Linksabbieger 1x Im zwelstreifigem MIV- Linksabbieger 2x im Linksabbieger 2x im durchgehend bescnderer 4 4
Gleisbereich Querschnitt, Bahn ggf. vor Gleisbereich, Bahn ggf. vor Gleisbereich, Bahn ggf. ver Bahnkérper
Haltestelle in Ruckstau von Haltestelle in Rickstau von Haltestelle in Rckstau von
MIV MV MIV
3.6.1 Flexibilitat der Signalsteuerung KP * starre Phasentfolge, + starre Phasenfolge, - starre theninrgu, * Tram auBerhalb der - starre Phasenfolge, « relativ flexible Phasenfolge + relativ flexible Phasenfolge  relativ starre Phasentolge,
Schreiberhauer Stralie * Rumphasen nétig, + getrennte Freigabe der + Rdumphasen nbtig, Signalisierung » Riiumphasen nélig, maéglich, méglich, * langer Rdumweg
* langer Riumweg “ Zufahrten Ost und West * langer Rdumweg » langer Rdumweg 17 + nur geringfQgig langerer + langer Rilumweg o | as m 2
nétig, kritisch bei LSA- 7 | Raumweg 1 g 2 4
Austall,
+ langer Riumweg
3.6.2 Flexibilitat der Signalsteuerung KP . Voi-aignlullumng « nur FuBganger- « keine LSA erforderlich » Teilsignalisierung mit relativ * Nur Fugdnger- + Nur Fudganger- * Nur Fulgdnger- [+ Volisignalisierung
F und Tlrr notwendig, Signalisierung notwendig, starrer Phasenfolge, da Signalisierung notwendig, Signalisierung notwendig Signalisierung notwendig notwendig,
» relatly flexibleTramfreigabe = griin muss fUr Einfahrt in Kreuzung mit Kfz-Strom, + grin muss fOr Einfahrt in mit relativ starrer + relatlv flaxibleTramfreigabe
miglich Hst. gehalten werden Fraihaltung Stauraum Hst. gehalten werden Phasenfolge, da Kreuzung mbglich
erforderlich, Bei LSA-Ausfall mit Kfz-Strom, Fraihaltung 4 3
Behinderung Tram durch Stauraum erforderlich. Bel
Ruckstau moglich, LSA-Austall Behinderung
Tram durch Ruckstau
mbglich,
3.7 Bauends im Bersich der + Klothoidenende 2 m hinter +Kicthoidenende an ~ Kiothoidenends 2 m hinter [+ Kicihoidenende 11 m hinter + Kiothoidenends an [ Kiothoidenends ca. 10m [ Kicthoidenenda ca. 3 m [ Kiothoidenende 4 m ninter
Eisenbahnunterflhrung Briickenanfang Brickenanfang an Brickenanfang an Brickenanfang Briickenanfang hinter an Brickananfang hinter Briickenanfang 3 Brilckenanfang k]
3.8 Fahrzeugeinsatz + alle vorhandenan + alle vorhandenen * nur Nutzung von + alle vorhandenen + alle vorhandenen « alle vorhandenen « alle vorhandenen + alle vorhandenen
Fahrzeuge méglich, auch Fahrzeuge maglich, auch Zweirichtungsfahrzeugen Fahrzeuge méglich, auch Fahrzeuge méglich, bei 60- Fahrzeuge mbglich, auch Fahrzeuge mdglich 5 Fahrzeuge méglich, auch
60-m-Doppeltraktion 60-m-Doppeltraktion maglich 60-m-Doppeltraktion m-Deppeltraktion Ri Osten 80-m-Doppeltraktion 60-m-Doppefiraktion 5
nicht komplett barrierefrel
3.9 Trassierung des Fahrwegs der * nur geringe + deutliche Verschwenkung * nur gernge * nur geringe + nur geringe + teilweise sehr enge = nur geringe * nur geringe
StraSenbahn Verschwenkungen erforderlich, Verschwenkungen Verschwenkungen Verschwenkungen Verschwenkungen (R >= Verschwenkungen Verschwenkungen
erforderlich, + Radien >= 300m erforderlich, erfoerderiich, erforderlich, 110m) erforderlich, 4 erforderlich, 5
+ groRe Radien méglich (R + Radien >= 300m * Radien >= 300m + Radien >= 300m - grofie Radien méglich (R » groie Radien méglich (R
>= 700m) >= 500m) >= 700m})
Unfariage .13
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Io: Allgemeine Baschreibung (Informativ) besonderer Bahnktrper mit Inssibahnsteigen] ﬂnhnbund'l'icr Bahnkdrper mit strafienbUndiger Bahnkorper mit besonderer Bahnkarper (inkl. Bus) in straBenblndiger Bahnkdrper mit RI. Waesten b di per (inkl. Bus) kérper und |nssk besonderer Bahnk&rper mit Inselbahns
In Fahrbahnmitte, Kaphaltestsiien {Typ Radkap) Mittelbahnsteig, Saltenlags angehobener Fahrbahn und RI. Westen In Mittellage, bzhnstsigen In Fahrbahnmitte (ana-log V1), In Fahrbahnmitte, {analog V1}); Linksabbieger
Bus RI. Osten hilt am Fahrbahnrand Bus hitlt am Fahrbahnrand elgenem OV-Streifen, RI. Osten besonderer Bahnkorper in Linksabbleger RI TUrr- aBe ndrdlich| neben Gleisbereich
Bus RL Osten hilt am Fahrbahnrand Seltenlage (Inki. Bus) OV-Trasse, Bus R, Osten hilt am Bus RI, Osten hilt am Fahrbahnrand
Fahrbahnrand
4, Anlisger
4.1 Er keit und Er der |- um + keine, da Zufahrt zu Schule = unverander » keine, da Zufahrt zu Schule + unverandert + unverdnden = unverandert + verbessern durch neus
ntrdlichen Grundsticks 3 von Nebenstralle 3 3 von Nebenstrafle 3 3 3 3 Parkmdglichkeiten 5
4.2  Erreichbarkeit und ErschlieBung des |+ Uber sidliche Fahrbahn 6 | 3,0 |+ Uber sidliche Fahrbahn 6 3,0 [|* Uber sudliche Fahrbahn [ 3,0 [ Uber OPNV-Trasse, 4 | 2,0 |- am sudlichen Straflenrand 6 | 3,0 |- Uber sudliche Fahrbahn § | 2,5 |- uber sudliche Fahrbahn 6 3,0 |+ Uber sUdliche Fahrbahn 8 |40
Regenrilckhaltebeckens (rechts rein, rechts raus) (rechts rein, rechts raus) (rechts rein. rechts raus) Verschwenkung (rechts rein, rechts raus) (rechts rein, rechts raus) mit (rechts rein, rachts raus) (rechts rein, rechis raus)
3 1 3 Grundstickszufahrt 1 3 Querung Gleis Richtung 2 3 3
erforderlich Osten
5. FuBverkehr
5.1  Beeintrachtigung der + Mindeastbreite nordlicher + Mindestbreite nordlicher + Beibehaltung nordliche + Belbehaltung nérdliche + Beibehaltung nérdliche —Mindestbrene nordiicher » Mindestbreita nordlicher + Mindastbreits nérdlicher
Bewegungsfreihelt und der Gehweg 3,5m im Bereich Gehweg 4,6m im Bereich Gehwegbreite Gehwegbreite Gehwegbreita Gehweg 3,5 m im Bereich Gshweg 3,5 m im Bereich 3 Gehweg 3,5m im Bereich 3
Aufenthaltsqualitit der FuBginger des Rechtsabbiegestreifens 3 des Rechtsabbiegestreifens 4 § § 4 des Rechisabbiegestreifens a des Rechtsabbiegestreifens des Rechtsabbiegestreifens
5.2 Querungsmoglichkeiten » Querungswege insgesamt 7 last Querungswege insgesamt g lao | Querungswega insgesamt 8 |40l Querungswege insgesamt 9 |as| Querungswegs deutlich 7 las| Querungswege insgesamt s |30l Querungswege insgesamt 1 las| Querungswege insgesamt 7 | as
verlinger, Riumwege 4 nur geringfigig verléngert, i verlingerl, Riumwege z.T, nur geringfUgig verlingert, 3 verldngert, keine Inseln, . verldngert, Riumwege i verldngen, Réumwege " verlingert, Riumwege "
durch neue Inseln verklrzt, 4 Réumwege z.T. durch neue durch neus Inseln verkurzt, Querung bel Pfarrstr, durch neue signalisierte Querung durch neue Inseln nicht durch neus Inseln verklrzt, 4 durch neus Inseln verkirzt, "
neue signalisierte Querung Insel verkirz, neus 4 Querung bei Pfarrstr. durch 3 neue Mittelinsel erfeichtert 4 bei Pfarrstr, 2 vergroBen, neus -] neus signalisierte Querung neue signalisierts Querung
bei Plarrstr, signalisierte Querung bei neue Mittelinsel erleichtert signalisierte Querung bel bel Pfarrstr, bei Prarrstr.
Plamstr. Plarrstr,
6. Radverkahr
61 Durchgingigkeit der + Schutzstreifen RI. Westen + Auf Kap RI, Westen nur 1m * durchgehende + durchgehends + durchgehende » Schutzstreifen Ri. Westen + Schuzstrellen RI, Westen * RI. West durchgehends
Radverkehrsanlagen geht in KP-Bereich in Radweg, Schutzstreifen {1,5m) Schutzstreifen (1,5m) Schutzstreifen (1,5m) geht in KP-Bereich in geht in KP-Bereich in Radverkehrsanlage
Rechtsabbiegestreifen Uber + geht in KP-Bereich in Rechisabbiegestreifen Uber Rechtsabbiegestreifen (ber + Schutzstreifen Ri. Osten
Schutzstreifen RI. Osten Rechtsabbiegestreifen Uber fihrt auf gemeinsamen Geh-
* fuhrt auf gemeinsamen Geh- | 4 3 3,0 | Schutzstreifen RI. Osten 2 2 0 4 4 0 4 4 | a0 4 4| a0 3 3 3.0 ] 3 | 30 | Radweg. 4 4| a0
/Radweg. " |+ tihrt auf gemeinsamen Geh- & 4 ' ' ’ ! !
/Radweg und durch den
Haltesteilenbereich.
7. Kfz-Verkshr
7.1  Beelintrichtigung des flleSenden -+ gering * hoch, da keine « meistens * keing * hoch, da keine Uberhol » keine + gering = gering
Verkehrs - frele Strecke/ Uberholmbglichkeit Uberholmglichkeit miglichkelt der OV-
Haltestellenbereich " haltender OV-Fahrzeuge 1 haltender Fahrzeuge 3 5 Fahrzeuge beim 2 5 4 .
Fahrgastwechsel, nur Bus
RI. Osten kann Gberholt
werden
7.2  Beeintrichtigung des flieBenden * verringerte Leistungs- |+ deutlich verringerta « verringerte Leistungs- + Kiz-Verkehr wengehend = verringerte Leistungs- + geringe Reduzierung der + geringe Reduzierung der + verringerte Leistungs-
Verkehrs - Knotenpunkte 1ahigkeit durch zusitzliche Leistungsfahigkeit durch fahigkeit durch zusétzliche unabhdnglg von Tram, nur fahigkett durch zusatzliche Leistungsfahigkeit durch Leistungsfahigksit durch fahigkeit durch zusitzliche
Phasen f0r Ein-/Aus- zusétzlichs Phasen fUr Ein- Phasen fur Ein-/Aus- bel Einfddelung in Phasen fur Ein-/Aus- langere Rdumwege, langere Réumwege Phasen flr Ein-/Aus-
{édelung Tram sowie fAustadelung Tram, langere fddelung Tram, ldngere Eisenbahnunterfihrung fddelung Tram, ldngere Querung der Stralenbahn tidelung Tram sowie
Abbiegestrome vor/nach 2 Réumwege, gemeinsame 1 Réumwege, vemingeria 2 neus Haltlichtanlage 4 Raumwege, verringerie 2 an beiden signalisierten 3 4 Abbiegestréme von/nach 2
Tlrrschmidtstr, und Fahrstreifen mit Tram Fahrstreifenanzahl bzw. Fahrstreifenanzahl bzw, Knotenpunkten Tarrschmidtstr, und
Ptarrstr., lingere gemeinsam mit Tram gemeinsam mit Tram Plarrstr,, ldngere
Réumwege 12 | 30 8|20 10 | 25 15 | 38 8|20 14 | 35 10 | 25 | Réumwege 13 | 33
7.3 gung des ruhend + Weagtall aller Stellplatzs (ca. i+ Wegtall aller sullpﬁun (ca, + Wegfall aller §ullpmzu (ca, + Wegfall aller Stellplatze + Wegfall aller Steliplitze I+ Wegfall aller Steliplatze (ca. « Wagfall aller glnnplaun (ca. + Neueginordnung von ca. 8
\ (Anzahl der wegf di 18) 18) 18) 18) 18) Stellplatzen auf ndrdlicher
Stellplitze T0r den ruhenden Verkehr, Fahrbahnseits méglich
Meng lung ohne B htung 1 1 1 1 1 1 1 3
von Lieferzonen)
7.4 Ubersichtilchkelt der VerkehrsiGhrung |+ Nare, geradinige FUhrung v Kare, geradiinige Funrung * [Mittelbannsteig] v Klare, geradlinige Funrung + Querends FuBganger sowie + Ware, geradlinige + Fuhrung Linksabbleger Uber + Linksabbleger durch
Rampen Verkehrsflhrung ldngere Strecka auf Mittelinsel und
5 5 4 5 3 5 Gegenfahrbahn 1 StraBenbahntrasse eher 4
verschwenkt
8. Baukosten
8.1  Mehr-oder Minderkosten anhand der |- Querschnitisbreite ca. 30,5 * Querschnifisbrefe ca. 22,5 [ Querschnittsbrena ca. 275 * Querschnittsbraite ca. 32 + Querschnitisbrefte ca, 26,5 + Quarschnittsbreita ca. 30 m |+ Querschnitisbreite ca. 33,5 = Querschnitisbrete ca, 32
Flichengestaltung bis 31,5m 1 m 5 m 4 bis325m 2 m 4 3 m 1 bis33Im 1
3 H
|82 Mehr- oder Minderkosten durch LSA- |+ 2x Vollsignalisierung mit Ll R 1x Volisignalisierung mit lll (e 1x Vollsignalisierung mit T|¥E 1x Vollsignalisierung ohna 5 |¥5 Vollsignalisierung mit |3k 1x Vollsignalisierung mit 8|28 1x Volisignalisierung mit WE 2x Volisignalisierung mit 1
Komplexitit Tram 1 Tram, 1x Fulginger-LSA 2 Tram, 1x unsignalisient 3 Tram, 1x Haltlichtanlage 3 Tram, 1x FuBgdnger-LSA 2 Tram, 1x FuBgdnger-LSA 2 Tram, 1x FuBgdnger-LSA 2 Tram 1
9. Stidtebauliche Aspekts
3.1 G Hqualitat des St * klare GTtdtrung der + geringe Trennungswirkung, + klare Gliederung der - Klare E'lluderung der * Verkehrsraume vermischen - Uneinheitliche Fihrung der « "zweita Strafe” durch + klare Gliederung der
(einschl, Gllederung des 8ffentlichen Verkehrsriume, gerade "unruhige Linienfuhrung” Verkehrsriume, gerade Verkehrsrdume, sich, verschiedene StraBenbahn, Abbiegespur im Verkehrsrdume, gerade
Raums durch Stratenbiume) LinienfUhrung 5 | 5 | 50| durchKapsund Mittelinsel 3 | 3 | 30| UnienfGhrung 5 | 5 | 50| asymmetrische Anordnung 4 | 4 | 40| siraBenhshen 2 | 2 | 2,0 | asymmetrische Ancrdnung 2 | 2 | 20| Gagenverkehr, 1 | 1 | 10| Unienfohrung 5|6 |50
asymmetrische Anordnung

Unterlage 8.3.3
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Zlelteld Beurtellung E2|2d| 2 Beurteilung L EEL Baurtellung €3 HEL Beurtellung t2lz 2| e Beurtellung I EEL Beurtellung - HE| Beurtallung t2lEd| 2 Beurtellung R
Beurtellungskriterium !,‘Ei 5 £5|25| $2leg| © H £s g - E B H Eg| & $E[Es| 5 $2|Eg| 5
@ glag| 2 ] G @ glag| 3 aglaz| 3 @gla3| 3 G GH I =glaz| 2 aglas| 3
[e Aligemeine Beschrelbung (| ) Bahnktrper mit jnseibahnsteigen| straBenblndiger Bahnktrper mit straBenbUndiger Bahnkérper mit besonderer Bahnktrper (inkl. Bus) In straBenbUndiger Bahnktrper mit RI. Westen besonderer Bahnkdrper (Inkl. Bus)| besondersr Bahnktrper und jnssl- besonderer Bahnktdrper mit [nselbahnsteigen |
In Fahrbahnmitte, Kaphaitastallen {Typ Radkap) Mittelbahnstaig, Saitenlags ang nub-?ug Fahrbahn und RI, Westen In Mittellage, bahnstelgen In Fahrbahnmitte (ana-og V1), In Fahrbahnmitte, (analog V1); Linksabbleger
Bus RI. Osten hilt am Fahrbahnrand Bus hilt am Fahrbahnrand elgenem OV-Strelfen, RI. Osten besonderer Bahnkorper in Linksabbleger RI TUrr-schmi afie ndrdlich| neben Glelsberelch
Bus RI. Osten hilt am Fahrb ge (inki, Bus) OV-Trasse, Bus RI. Osten hiilt am Bus RL. Osten hilt am Fahrbahnrand
Fahrbahnrand
10. Umweltaspekte
1o ﬁlnhlnnnlognlung * Quer ca. 30,5 * Querschnifisbreite ca, 22,5 + Querschnittsbreite ca, 27,5 + Querschnittsbreite ca, 32 + Querschnittsbreite ca. 26,5 + Querschnittsbrefte ca, 30 m « Quarschnittsbrefle ca. 33,5 * Querschnittsbrefte ca. 32
bis31,5m 1 m 5 m 4 bls 32.5m 2 m 4 3 m 1 bis33Im 1
10.2 Baumerhalt + vermutlich Erhalt von drei + vermutiich Fl_nung von zwel + vermutlich Fallung von zwel + vermutlich Erhalt von drei + vermutiich Fl-lung von zwel ~vermutiich Emnat von drel = vermutlich Erhalt von drei * vermutlich Erhalt von crel
Baumen auf Insel mbglich Baumen auf Insel Baumen auf Insel Baumen auf Insel méglich Baumen auf Insel Baumen auf Insel méglich Biumen auf Insel méglich, Baumen auf Insel maglich
+ Fallung von 7 Baumen auf erforderfich erforderdich + Fallung von 7 Baumen auf erforderlich + Fallung von 7 Baumen auf aber Eingrifl in Kronen, + Fallung von 7 Baumen auf
der SOdsete der Markistr, 2 + weitgehender Eralt von 4 « Fallung von 7 Baumenaul | 1 der SUdseite der Markistr, 2 + Fallung von mind. § 2 der SUdseta der Markistr, 2 + Fallung von 6-7 Baumen 2 der SOdseite der Markistr, 2
Baumen auf der SGdseite der SOdseite der Markistr, Baumen auf der Sidseile Falung von 7 Baumen auf
8 20| dor marktstr, 10 ]33 L 8 | 27| dor Markistr, ol e B | 27 | gor sadseite der Marksr, ol [l LY e
10.3  Verkenrsiarm und Enchﬂ_lnrungm + Abstand von + Abstand von + Abstand von + Abstand von [~ Abstand von * Abstand von + Abstand von + Abstand von
Wahnbebauung: Wohnbebauung: Wohnbebauung Wohnbebauung: ‘Wohnbebauung. Wohnbebauung: Wohnbebauung: Wohnbebauung:
Tram Ri. West +4m Tram Ri. West -1m Tram RI. West +2m Tram Ri. West +12m Tram RI. West +2m Tram RL West +4m Tram RL West +7,5m Tram RI. West +6m
Tram RI. Ost +5m 3 Tram R Ost +4m 1 Tram RI. Ost +6m 2 Tram RI. Ost +14m 4 Tram RI, Ost +4m 2 Tram R Ost +12m 3 Tram RL Ost +8,5m s Tram R, Ost +7Tm 8
Kiz Rl West +1,5m Kfz RI. West +2.5m Ktz RI. West +1,5m Kfz Rl West g+1,5m Kiz RI. West g+1,5m Kiz Rl West +1,5m Kiz RL West +1,5m Kfz R West +3m
Kfz RI. Ost +10m Kfz Ri. Ost +3m Kfz RIi. Ost +9m Kfz R Ost gleich Kiz Rl. Ost +7Tm Kfz Ri. Ost +7Tm Kiz RL Ost +13,5m Kfz RI. Ost +15m
Zusammenfassung
1 StraBenbahn-Nutzer 3,5 4,0 35 3,0 25 3,5 35 35
1 OPNV-Gesamtsystem 4,0 5,0 1,0 5,0 4,5 50 4,0 4,0
[ Betrlebliche Balange der Strafienbahn) 41 34 k¥ ] 4,0 37 38 43 4,2
4 Anlleger 3,0 3,0 3,0 2,0 3,0 2,5 3,0 4,0
' Fullverkehy| 3,5 4,0 4,0 4.5 35 3,0 35 35
' Radverkehr 30 2,0 4,0 4,0 4,0 3,0 3,0 4,0
7 Krz-Verkehr 30 2,0 25 38 2,0 35 25 33
(] Baukosten 1,0 3,5 35 2,5 3,0 25 15 1.0
f Stadtebauliche Aspakts) 50 3,0 50 4,0 2,0 2,0 1,0 50
" Umweltaspekie 2,0 33 23 2,7 2,7 27 FE | 2,7
Summa aller Bawertungspunktel 321 33,2 32,3
Hlngl 5 4

Untertage 833
Stand: 09.02.2018 Blatd vond
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