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0. Allgemeine Beschreibung (informativ) | Erhalt der Borde auf beiden Seiten Verschieben der Borde auf das MindestmaR Nord: Erhalt der Borde Nord: Erhalt der Borde Erhalt der Borde auf beiden Seiten, Nord: Erhalt der Borde
fiir Parken/ Andienung/ Anlieferung (--> mehr | Siid: Erweiterung der Baumschelben und Siid: Parallel-Parkbuchten zwischen den Parken nur auf der S{idlichen Seite, nérdliche| Siid: Parallel-Parkbuchten zwischen den
Platz fiir die Bdume) Einordnung von Senkrechtparkern zwischen | Bdumen Seite mit Schutzstreifen (fiir Andienung/ Baumen
den Baumen Anlieferung nutzbar)
0.1  grundlegende Aussagen fiir alle * kein Eingriff in die derzeit verhandenen Baumscheiben (vorhandene Randeinfassung/Abgrenzung gilt als fix)
Varianten « weitgehender Erhalt der derzeitigen Nutzungen im Gehwegbereich (z. B. AuRengastronomie)
0.2 Radverkehr « beide Fahririchtungen * beide Fahririchtungen + beide Fahrtrichtungen + beide Fahrtrichtungen auf 1,3m « Sld: im Gleisbereich, zwischen den Schienen * beide Fahrtrichtungen auf 1,5m Schutzstreifen
im Gleisbereich, zwischen den Schienen oder im Gleisbereich, zwischen den Schienen im Gleisbereich, zwischen den Schienen Schutzstreifen/Bewegungsraum neben dem oder zwischen Schiene und Parkstreifen neben dem Gleis
zwischen Schiene und Parkstreifen Gleis « Nord: auf Schutzstreifen, der temporar von Liefer,
/Entsorgungsfahrzeugen benutzt wird
0.3  ruhender Verkehr * beidseits Langsparken * beidseits Langsparken * Nord: Langsparken am vorh. Fahrbahnrand * Nord: Langsparken am vorh. Fahrbahnrand « Nord: kein Parken * Nord: Langsparken am vorh. Fahrbahnrand
Stid: Senkrechtparken zwischen Baumscheiben | Sud: LAngsparken in Buchten zw. den Sud: Langsparken am vorh. Fahrbahnrand Stiid: Langsparken in Buchten zw. den
Baumscheiben Baumscheiben
0.4  Anlieferung/ Andienung (z. B. * Abstand zw. Bord und Lichtraum Strab: + Abstand zw. Bord und Lichtraum Strab: 2,50 m |+ Nord: * Nord: = Nord: * Nord:
Millabfuhr) mind. 2,85 m --> Einrichtung (Beschilderung) von Lieferzonen | Abstand zw. Bord und Lichtraum Strab: 2,50 m --> Einrichtung (Beschilderung) von Lieferzonen | Schutzstreifen fiir Anlieferung/ Entsorgung --> Einrichtung (Beschilderung) von Lieferzonen
--> Einrichtung (Beschilderung) von Lieferzonen | im Parkstreifen méglich -> Einrichtung (Beschilderung) von Lieferzonen | unter Mitbenutzung Sicherheitsstreifen moéglich nutzbar unter Mitbenutzung Sicherheitsstreifen méglich
im Parkstreifen/ Sicherheitstrennstreifen méglich | --> auch fir Entsorgungsfahrzeuge nutzbar im Parkstreifen méglich --> auch fir Entsorgungsfahrzeuge nutzbar = Sld: --> auch fir Entsorgungsfahrzeuge nutzbar
--> auch flr Entsorgungsfahrzeuge nutzbar —> auch flr Entsorgungsfahrzeuge nutzbar Sud: Abstand zw. Bord und Lichtraum Strab: mind. Sid:
« Sld: * Beschilderung der 3fach-Parkbucht fur 295m * Beschilderung der 3fach-Parkbucht fiir
Einordnung von Lieferzonen im Bereich der Andienung (unter Mitbenutzung --> Einrichtung (Beschilderung) von Lieferzonen | Andienung (unter Mitbenutzung
verlangerten Baumscheibe unter Mitbenutzung Sicherheitsstreifen) im Parkstreifen/ Sicherheitstrennstreifen moéglich | Sicherheitsstreifen)
der Senkrechtparker méglich --> auch fiir Entsorgungsfahrzeuge nutzbar
13 Straflenbahn-Nutzer
1.1 Erkennbarkeit / Begreifbarkeit der « sehr gut + sehr gut + sehr gut = sehr gut * sehr gut * sehr gut
StraBenbahn-Infrastruktur 5 5 5 5 5 5
1.2 Erreichbarkeit der Haltestellen * Ausbildung als 10 | 5,0 [+ Ausbildung als 10 | 5,0 [+ Ausbildung als 10 | 5,0 [« Ausbildung als 10 | 5,0 [+ Ausbildung als 10 | 5,0 |+ Ausbildung als 10 | 50
Haltestellenkap ist sehr gut 5 Haltestellenkap ist sehr gut 5 Haltestellenkap ist sehr gut 5 Haltestellenkap ist sehr gut 5 Haltestellenkap ist sehr gut 5 Haltestellenkap ist sehr gut 5
fur Erreichbarkeit fur Erreichbarkeit fur Erreichbarkeit flr Erreichbarkeit fur Erreichbarkeit fur Erreichbarkeit
2. OPNV-Gesamtsystem
nicht bewertungsrelevant, da im betrachteten Abschnitt neben der StraBenbahn keine weiteren OPNV-Arten vorhanden sind
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0. Aligemeine Beschreibung (informativ) | Erhalt der Borde auf beiden Seiten Verschieben der Borde auf das MindestmaRl Nord: Erhalt der Borde Nord: Erhalt der Borde Erhalt der Borde auf beiden Seiten, Nord: Erhalt der Borde ~
fiir Parken/ Andienung/ Anlieferung (--> mehr | Siid: Erweiterung der Baumscheiben und Siid: Parallel-Parkbuchten zwischen den Parken nur auf der Siidlichen Seite, nérdliche| Siid: Parallel-Parkbuchten zwischen den
Platz fiir die Bdume) Einordnung von Senkrechtparkern zwischen | Bdumen Seite mit Schutzstreifen (fiir Andienung/ Bidumen
den Baumen Anlieferung nutzbar)
3. Betriebliche Belange der Stralenbahn
3.1 Nutzungskonflikte auf dem Fahrweg * Radfahrer bewegen sich im * Radfahrer bewegen sich im * Radfahrer bewegen sich im « Radfahrer auf +» Sid: + Radfahrer auf 1,5m
der Straenbahn - Radfahrer Gleisbereich, Ausweichen Gleisbereich, Ausweichen Gleisbereich, Ausweichen Schutzstreifen bzw. Radfahrer bewegen sich im Schutzstreifen aulerhalb
fur Radfahrer nur punktuell fur Radfahrer nur punktuell fur Radfahrer nur punktuell Bewegungsraum aulterhalb Gleisbereich, Ausweichen vom Lichtraum der
maglich (wegen hchem und nur mit Uberfahren der und nur mit Uberfahren der vom Lichtraum der fiir Radfahrer nur punktuell Straflenbahn, auch bei
Parkdruck vsl. nur an Schienen méglich Schienen méglich StraRenbahn mdglich (wegen hohem Uberholvorgéngen von
Einmiindungen) Parkdruck vsl. nur an Radfahrern untereinander
Einmiindungen) (1)
1 1 1 3 * Nord: Radfahrer auf 1,5 4
Schutzstreifen (gréerer
Abstand vom Gleis als bei
Var. 4), aber wegen
andienenden Fahrzeugen
wird haufiges Ausweichen
in den Gleisbereich
erforderlich werden (2)
3.2 Nutzungskonflikte auf dem Fahrweg « parkende Fahrzeuge relativ + parkende Fahrzeuge nah « parkende Fahrzeuge nah + parkende Fahrzeuge durch + Sld: parkende Fahrzeuge + parkende Fahrzeuge durch
der Straenbahn - Fullgénger nah am Gleisbereich (ca. am Gleisbereich (ca. 0,5m am Gleisbereich (ca. 0,5m Schutzstreifen mit etwas relativ nah am Gleisbereich Schutzstreifen mit
1m Abstand) Abstand) Abstand) gréfierem Abstand (1,8m) (ca. 1m Abstand) (2) gréBerem Abstand zum
--> Gefahr, dass querende —> Gefahr, dass querende -> Gefahr, dass querende zum Gleisbereich --> Gefahr, dass querende Gleisbereich (2,0m)
Fufiganger zwischen Fullganger zwischen Fuflgdnger zwischen --> querende Fulgédnger FulRganger zwischen --> querende FulRganger
parkenden Fahrzeugen in 2 parkenden Fahrzeugen in 1 parkenden Fahrzeugen in 1 sind fir Strallenbahnfahrer 3 parkenden Fahrzeugen in 2,6 sind fir StraBenbahnfahrer 3
den Gleisbereich treten den Gleisbereich treten den Gleisbereich treten besser erkennbar den Gleisbereich treten besser erkennbar
Nord: keine parkenden, nur
haltende Fahrzeuge,
Abstand wie Siid (3)
3.3 Nutzungskonflikte auf dem Fahrweg * Einparken ohne 13 | 2,2 |* Einparken mit leichter 11 | 1,8 |* Nord: Parallel-Einparken mit 0 0,0 |* Einparken ohne 17 | 2,8 |+ Sud: 18 | 3,0 |* Einparken ohne 17 | 2,8
der StraBenbahn - ruhender Verkehr Mitbenutzung vom Mitbenutzung vom leichter Mitbenutzung vom Mitbenutzung vomn Einparken ohne Mitbenutzung vom
Gegengleis moglich Gegengleis Gegengleis Gegengleis méglich Mitbenutzung vom Gegengleis méglich
* bessere Sicht auf Strab * bessere Sicht auf Strab * Sid: Senkrecht-Einparken * bessere Sicht auf Strab Gegengleis moglich + bessere Sicht auf Strab
beim Ausparken (im beim Ausparken (im mit Mitbenutzung der beim Ausparken (im + bessere Sicht auf Strab beim Ausparken (im
Vergleich zu Vergleich zu Gegenspur Vergleich zu beim Ausparken (im Vergleich zu
Senkrechtparkern) 3 Senkrechtparkern) 2 = Senkrechtparken wegen 0 Senkrechtparkern) 3 Vergleich zu 4 Senkrechtparkern) 3
schlechter Sichtverhaltnisse Senkrechtparkern)
auf Strab beim Ausparken + Nord:
nicht anordenbar keine parkenden Fahrzeuge
-> Ausschlusskriterium
3.4  Nutzungskonflikte auf dem Fahrweg |- Entsorgungsfahrzeug hait * Entsorgungsfahrzeug halt » Entsorgungsfahrzeug halt + Entsorgungsfahrzeug hait + Entsorgungsfahrzeug halt + Entsorgungsfahrzeug halt
der StraBenbahn - Entsorgung im Gleisbereich der im Gleisbereich der im Gleisbereich der im Gleisbereich der auf Schutzstreifen im Gleisbereich der
StraRenbahn 1 StraBenbahn 1 StraBenbahn 1 Stralenbahn 1 auflerhalb vom Gleisbereich 4 Strallenbahn 1
(nur auf Nordseite)
3.5 Nutzungskonflikte auf dem Fahrweg * MIV fahrt in gleicher Spur * MIV fahrt in gleicher Spur * MIV fahrt in gleicher Spur + MIV fahrt in gleicher Spur « MIV fahrt in gleicher Spur * MIV féhrt in gleicher Spur
der StraBenbahn - MIV wie die Straltenbahn 3 wie die Strallenbahn 3 wie die Straenbahn 3 wie die Stralenbahn 3 wie die Strallenbahn 3 wie die Stralienbahn 3
3.6  Trassierung des Fahrwegs der * Verziehung beider * Verziehung beider * Nord: geradlinig (5) * Nord: Verziehung nach * Verziehung beider * Nord: Verziehung nach
Stralenbahn Richiungen nach auBen (3) Richtungen nach aullen (3) * Sid: Verziehung nach aulen (3) Richtungen nach auflen (3) aulen (3)
- Verziehungen im Bereich der * Gleislage mittig (3) * Gleislage mittig (3) auflen (3) * Sud: geradlinig (5) * Gleislage mittig (3) * S50d: Verziehung zur
Haltestellenkaps 3 3 * Gleislage 0,5m auBRermittig 3,33 * Gleislage 0,8m aullermittig 4 3 Straltenmitte (1) 3
- Gleislage bezogen auf Kurve in die zur Nordseite (2) zur Sidseite (4) * Gleislage 1,0m auflermittig
Holteistralle zur Stdseite (5)
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0. Allgemeine Beschreibung (informativ) | Erhalt der Borde auf beiden Seiten Verschieben der Borde auf das MindestmaR Nord: Erhalt der Borde Nord: Erhalt der Borde Erhalt der Borde auf beiden Seiten, Nord: Erhalt der Borde
fiir Parken/ Andienung/ Anlieferung (--> mehr | Siid: Erweiterung der Baumscheiben und Siid: Parallel-Parkbuchten zwischen den Parken nur auf der Siidlichen Seite, nérdliche| Siid: Parallel-Parkbuchten zwischen den
Platz fiir die Biume) Einordnung von Senkrechtparkern zwischen | Biumen Seite mit Schutzstreifen (fiir Andienung/ Bdumen
den Bdumen Anlieferung nutzbar)
4. Anlieger
4.1 Erreichbarkeit und ErschlieBung von |+ Restbreite neben dem LR * Restbreite neben dem LR * Restbreite neben dem LR * Restbreite neben dem LR * Nord: Schutzstreifen fir * Restbreite neben dem LR
Grundstiicken -Laden/ Liefern der Strallenbahn: ca. 3m der Strallenbahn: 2,50 m der Straflenbahn: 2,50 m der Strallenbahn: ca. 3 m Anlieferung/ Entsorgung der Strallenbahn: ca. 3 m
--> Einordnung von --> Einordnung von --> Einordnung von --> Einordnung von nutzhar --> Einordnung von
ausgewiesenen Liefer-/ ausgewiesenen Liefer-/ ausgewiesenen Liefer-/ ausgewiesenen Liefer-/ * Siid: Restbreite neben dem ausgewiesenen Liefer-/
Andienbereichen méglich, Andienbereichen mdglich, Andienbereichen méglich, Andienbereichen méglich, LR der Straflenbahn: ca. 3 Andienbereichen maglich,
auch filr LKW auch fir LKW auch fir LKW auch fiir LKW m --> Einordnung von auch fur LKW
* zusatzlicher 3 2 2 « zusétzlicher 3 ausgewiesenen Liefer-/ 4 « zusatzlicher 3
Sicherheitsabstand zum Sicherheitsabstand zum Andienbereichen moglich, Sicherheitsabstand zum
Lichtraum der Strab fir 6 3,0 5 2,5 5 | 2,6 | Lichtraum der Strab fur 6 3,0 | auch fur LKW 7 3,5 | Lichtraum der Strab fir 6 3,0
Aussteigen des Fahrers Aussteigen des Fahrers Sicherheitsabstand zum Aussteigen des Fahrers
vorhanden vorhanden Lichtraum der Strab fir vorhanden
Aussteigen des Fahrers
vorhanden
4.2  Erreichbarkeit und ErschlieBung von |+ Entsorgungsfahrzeug fahrt * Entsorgungsfahrzeug fahrt * Entsorgungsfahrzeug fahrt + Entsorgungsfahrzeug fahrt * Entsorgungsfahrzeug fahrt « Entsorgungsfahrzeug fahrt
Grundstiicken - Entsorgung zum jeweiligen 3 zum jeweiligen 3 zum jeweiligen 3 zum jeweiligen 3 zum jeweiligen 3 zum jeweiligen 3
Abfallbehallerstandort Abfallbehdlterstandort Abfallbehalterstandort Abfallbehalterstandort Abfallbehalterstandort Abfallbehalterstandort
5. FuBlverkehr
51 Beeintrichtigung der * kein Eingriff in die * leichte Verbreiterung der * Gehweg in Langsrichtung + Gehweg in Langsrichtung * kein Eingriff in die * Gehweg in Langsrichtung
Bewegungsfreiheit und der Gehwegbereiche Seitenrdume (4) mit Eingriffen (1) mit leichten Eingriffen (2) Gehwegbereiche mit Eingriffen (1)
Aufenthaltsqualitéit der FuBgénger erforderlich (3) * keine Parkbuchten (3) » Beeintrachtigung durch « leichtere Beeintrachtigung erforderlich (3) * leichtere Beeintrachtigung
* keine Parkbuchten (3) * Verkiirzung des Einordnung der durch Einordnung der * keine Parkbuchten (3) durch Einordnung der
* keine Anderung der 3 3 | 39 | Querungsweges umcaim | 367 [ 3,67 | 37 | senkrechtparker (1) 2 2 | 20 | {4ngs-Parkbuchten (2) 1671 1,67] 1.7 |. Verlangerung des 2331233 | 23 Langs-Parkbuchten (2) 1,331,331 13
Querungslange (3) (4) * Verkiirzung des + Verldngerung des Querungsweges um ca.2m  Verldngerung des
Querungsweges um ca.im Querungsweges um (W] Querungsweges um ca.2m
(4) ca.1,7m (1) (1)
6. Radverkehr
6.1 Beeintriachtigung des Radverkehrs + Fahren im Gleisbereich « Fahren im Gleisbereich » Fahren im Gleisbereich + Radfahrer auf 1,3m = Siid: Fahren im < Radfahrer auf 1,5m
durch Gleise und Haltestellen erforderlich erforderlich erforderlich Schutzstreifen bzw. Gleisbereich erforderlich Schutzstreifen auBerhalb
* Mdglichkeit des Fahrens Bewegungsraum aufierhalb (wie Var, 1) vom LR der Straenbahn,
auflerhalb der Schienen vom LR der Strallenbahn « Nord: Radfahrer auf Uberholen ohne
(innerhalb LR Strab) als Schutzstreifen (gréRerer Gleisquerung mdglich
leichter Vortell, da Nutzung 2 2 |20 1 1 |10 1 1 |10 4 4 | 4,0 | Abstand vom Gleis als bei 2 2 | 20 5 5 | 50
des Radkaps ohne Queren Var. 4), aber bei stehenden
der Schienen moéglich Fahrzeugen (zur
Andienenung) Ausweichen
in den Gleisbereich
erforderlich
7. Kfz-Verkehr
7.1  Beeintriachtigung des flieBenden + Kfz fahrt in gleicher Spur « Kfz fahrt in gleicher Spur * Kiz fahrt in gleicher Spur « Kfz fahrt in gleicher Spur * Kfz fahrt in gleicher Spur + Kfz fahrt in gleicher Spur
Verkehrs wie Straflenbahn (2) wie Stralenbahn (2) wie StralBenbahn (2) wie Straflenbahn (2) wie Straflenbahn (2) wie Stralenbahn (2)
+ Uberholen von Radfahrern + Uberholen von Radfahrern + Uberholen von Radfahrern + Uberholen von Radfahrern + Stid: Uberholen von + Uberholen von Radfahrern
nur, wenn kein Kfz 2 nur, wenn kein Fahrzeug 1,5 nur, wenn kein Fahrzeug 1,5 jederzeit méglich (5) 3,5 Radfahrern nur, wenn kein 2.5 jederzeit moglich (5) 3,5
entgegen kommt (2) enlgegen kommt (1) entgegen kommt (1) Kfz entgegen kommt, Nord:
meistens ungehindert
4 |20 35| 18 45| 23 55 | 28 | maglich (3) 35|18 45| 23
7.2  Beeintrichtigung des ruhenden * Bestand: 161 Stellplitze * Bestand: 161 Stellplitze * Bestand: 161 Stellplatze « Bestand: 161 Stellpidtze * Bestand: 161 Stellplatze + Bestand: 161 Stellplatze
Verkehrs (Anzahl der wegfallenden * Planung: 81 Stellplatze * Planung: 81 Stellplatze * Planung: 99 Stelipldtze * Planung: 57 Steliplatze * Planung: 40 Stellplatze + Planung: 55 Stellpldtze
Stellplatze fiir den ruhenden Verkehr, |+ -> Wegfall von 80 2 » -> Wegfall von 80 2 * -> Wegfall von 62 3 + -> Wegfall von 104 2 » -> Wegfall von 121 1 + -> Wegfall von 106 1
Mengenermittiung ohne Betrachtung Stellplatzen Stellplatzen Stellplatzen Stellpldtzen Stellpldtzen Stellplatzen
von Lieferzonen)
8. Baukosten
B.1  Auswirkungen der Verkehrslésung auf |+ aus Querschnittsbewertung « aus Querschnittsbewertung « aus Querschnittsbewertung * aus Querschnittsbewertung + aus Querschnittsbewertung + aus Querschnitisbewertung
das Investitionsniveau (Mehr- oder keine wesentlichen keine wesentlichen keine wesentlichen keine wesentlichen keine wesentlichen keine wesentlichen
Minderkosten) Unterschiede erkennbar 3 | 3 | 30| unterschiede erkennbar 3 3 | 3.0 | Unterschiede erkennbar 3 3 | 3.0 | Unterschiede erkennbar 3 3 | 3.0 | unterschiede erkennbar 3 3 | 3.0 | unterschiede erkennbar 3 3|30
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0. Allgemeine Beschreibung (informativ) | Erhalt der Borde auf beiden Seiten Verschieben der Borde auf das MindestmaR Nord: Erhalt der Borde Nord: Erhalt der Borde Erhalt der Borde auf beiden Seiten, Nord: Erhalt der Borde
fiir Parken/ Andienung/ Anlieferung (--> mehr | Siid: Erweiterung der Baumscheiben und Siid: Parallel-Parkbuchten zwischen den Parken nur auf der Siidlichen Seite, nérdliche| Siid: Parallel-Parkbuchten zwischen den
Platz fiir die Bdume) Einordnung von Senkrechtparkern zwischen | Béumen Seite mit Schutzstreifen (filr Andienung/ Baumen
den Baumen Anlieferung nutzbar)
9, Stidtebauliche Aspekte
Grundsatzliches (variantentibergreifend)
* Neustrukturierung des StraBenraums durch Einbau vermehrter technischer Infrastruktur
= Aufwertung des Stralenraums durch neue Impulse fiir das stadtische Leben
» Erhalt der Baumreihen
9.1 |Gestaltqualitidt des StraBenraums + Erhalt von geraden « Erhalt von geraden « Erhalt von geraden « Erhalt von geraden + Erhalt von geraden » Erhalt von geraden
(einschl. Gliederung des dffentlichen Bordfluchten sowie der Bordfluchten sowie der Bordfluchten, aber Bordfluchten, aber Bordfluchten sowie der Bordfluchten, aber
Raums durch Stralenbdume) Seitenrdume, reduzierte Seitenrdaume, reduzierte Beeintrachtigung der Beeintrachtigung der Seitenraume, reduzierte Beeintrachtigung der
Querschnitte zum Erhalt der Querschnitte zum Erhalt der Blickbeziehung in Blickbeziehung in Querschnitte zum Erhalt der Blickbeziehung in
Strafiencharakteristik Strallencharakteristik Baumflucht sowie des Baumflucht sowie des Straflencharakteristik Baumflucht sowie des
» symmetrischer Querschnitt 4 « symmetrischer Querschnitt 4 Gehwegcharakters durch 2 Gehwegcharakters durch 2 + symmetrischer Querschnitt 3 Gehwegcharakters durch 2
Einordnung der Einordnung der Einordnung der
9 45 9 45 Senkrechtparker 5 25 Parkbuchten 5 30 8 4.0 Parkbuchten 5 25
' i B unsymmetrischer " |- unsymmetrischer ! I unsymmetrischer !
Querschnitt Querschnitt Querschnitt
9.2 |Urbanitdt - Auswirkungen auf die * keine negativen * keine negativen * Einordnung der Senk- * Einordnung der * keine negativen * Einordnung der tieferen
urbanen Nutzungen Auswirkungen Auswirkungen rechtparker beeintrachtigt Parkbuchten beeintrachtigt Auswirkungen Parkbuchten beeintrachtigt
5 5 die Urbanitat 3 die Urbanitat 4 5 die Urbanitat 3
(Einschrankung von (Einschrankung von
Aulenbewirtschaftung) Aulenbewirtschaftung)
10. Umweltaspekte
10.1 Flichenversiegelung * keine wesentlichen * keine wesentlichen + keine wesentlichen * keine wesentlichen + keine wesentlichen * keine wesentlichen
Unterschiede erkennbar 3 Unterschiede erkennbar 3 Unterschiede erkennbar 3 Unterschiede erkennbar 3 Unterschiede erkennbar 3 Unterschiede erkennbar 3
6 | 3,0 6 | 3,0 - 3,0 - - 6 | 30 - - 3,0 - - !
10.2 Verkehrsldrm und Erschiitterungen * keine wesentlichen " |+ keine wesentlichen * keine wesentlichen 8 » keine wesentlichen + keine wesentlichen 3 * keine wesentlichen # 4
Unterschiede erkennbar 3 Unterschiede erkennbar 3 Unterschiede erkennbar 3 Unterschiede erkennbar 3 Unterschiede erkennbar 3 Unterschiede erkennbar 3
Zusammenfassung
1 StraBenbahn-Nutzer 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0
2 OPNV-Gesamtsystem 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3 Betriebliche Belange der Strafenbahn 2.2 1,8 0,0 2,8 3,0 2,8
4 Anlieger| 3,0 2,5 2,5 3,0 a5 3,0
5 FuBverkehr| 3,0 37 2,0 1,7 2,3 1,3
6 Radverkehr] 2,0 1,0 1,0 4,0 2,0 5,0
7 Kfz-Verkehr, 2,0 1,8 2,3 2,8 1,8 2,3
8 Baukosten 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0
9 Stidtebauliche Aspekte 4,5 4,5 2,5 3,0 4,0 2,5
10 Umweltaspekte 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0
Summe aller Bewertungspunkte 27,7 21 ,3 28,3 27,6 27,9
Rang 3 4

1 = mangelhalt, 2 = ausreichend. 3 = befnedigend; 4 = gut; 5 = sehr gut Unter!age 6.3.1
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