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1. Zusammenfassung

Die Berliner Verkehrsbetriebe planen die Strallenbahn-Neubaustrecke Ostkreuz in Berlin-

Friedrichshain/Kreuzberg und Lichtenberg (Boxhagener Str - Karlshorster Str.).

Im Zuge der schalltechnischen Untersuchungen zum Bauvorhaben ist auch eine ,Gesamt-
larmbetrachtung” durchzufiihren, die das Hinzukommen der Stralenbahnstrecke zum be-

stehenden Stralien- und Eisenbahnverkehr bewertet.

Ziel der Gesamtlarmbetrachtung ist es, zu priifen, ob durch das Bauvorhaben eine Larmsi-
tuation geschaffen wird, die die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags
bzw. 60 dB(A) nachts erreicht.

Die Untersuchung hat ergeben, dass an der Mehrzahl der fir o. g. Kriterium infrage kom-
menden Immissionsorte die Beurteilungspegel maximal um 0,4 dB erhdht werden. Die Beur-
teilungspegel, die aus dem Neubau der Stralenbahntrasse resultieren, liegen damit mindes-
tens 10 dB unter dem Bestandslarm.

Lediglich an Gebauden entlang der Holtei- und Sonntagstralle sowie an Einzelgebauden der
Lenbach- und Neuen Bahnhofstralte treten durch das Neubauvorhaben auch gréfere Pe-
gelerhdhungen auf. Flr die Gebdude wurden Anspruchsberechtigungen im Tag- und/oder
Nachtzeitraum ermittelt [8], sodass die Gerauschpegelerhéhungen durch den Anspruch auf

passive Schallschutzmallnahmen bewaltigt werden.

Die Ausgangsdaten, die Vorgehensweise der Berechnung und die Ergebnisse werden im
nachfolgenden Bericht dokumentiert.

Der Bericht enthalt 34 Seiten inklusive 5 Anhange.
Dresden, den 03.11.2017

cdf Schallschutz

D botrrader” { Aiclomcan

Dipl.-Ing. (FH) Bianca Schumacher Dipl.-Ing. Lorenz Wiedemann
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2. Aufgabenstellung und Situation

Im Rahmen des Bauvorhabens Strallenbahn-Neubaustrecke Ostkreuz in Berlin-
Friedrichshain/Kreuzberg und Lichtenberg (Abschnitt Boxhagener Str - Karlshorster Str.) ist
der Neubau einer Stral’enbahnstrecke vorgesehen. Der Streckenabschnitt ersetzt die bishe-
rige Trassenfuhrung Uber die Boxhagener Stra’e und dient einer verbesserten Anbindung

an den Bahnhof Berlin-Ostkreuz.

Es ist zu untersuchen, welche Auswirkungen das Vorhaben auf den ,Gesamtlarm” aller Ver-
kehrstrager hat.

Dazu sind der offentliche Stralkenverkehr sowie die Eisenbahnstrecken um den Verkehrs-

knotenpunkt Ostkreuz zu berechnen und zu bewerten.
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3. Schalltechnisches Berechnungs- und Bewertungsverfahren

3.1. Berechnungsgrundlagen Schienenverkehrslarm

Die Schallimmissionsuntersuchungen werden gemafl Anlage der aktuellen Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV [1] nach dem Verfahren zur Berechnung der Beurteilungs-
pegel - Schall 03 durchgefiihrt.

Die Berechnung der Beurteilungspegel L, fiir Schienenverkehrslarm erfolgt nach Verkehrs-
larmschutzverordnung aus der Anzahl der Ziige der jeweiligen Zugart sowie die den betrieb-
lichen Planungen zugrunde liegenden Geschwindigkeiten auf dem zu betrachtenden Stre-
ckenstiick. Die Beurteilungspegel stellen Mittelungspegel fir die Zeitraume Tag (6:00 - 22:00
Uhr) und Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) dar.

Eingangsgroften fir die Berechnung sind insbesondere:

- die Bebauung
- die Lage des Verkehrsweges
- der Schallleistungspegel des Verkehrsweges unter Berlicksichtigung der
- Zugzahlen ng,
- Zugarten Fz mit entspr. Schallquellenarten (z.B. Rollgerausche aufgrund
Bremsbauart, Aggregat- und Antriebsgerdusche, aerodynamische Gerédusche)
- Fahrgeschwindigkeiten
- Fahrbahnart und Bahniibergange
- Fahrflachenzustand
- Briicken

- Auffalligkeiten von Gerauschen (z.B. Kurven)

Nach der Verkehrslarmschutzverordnung wird der langenbezogene Schallleistungspegel
Lwasnmez (im Oktavband f von 63 Hz bis 8 kHz, im Hohenbereich h, infolge einer Teilschall-
quelle m) fur eine Fahrzeugeinheit der Fahrzeugkategorie Fz je Stunde nach folgender Glei-

chung berechnet:

n V..
_ Q FE v v g
LFI":],I Jm iz T “.-I,h,m.F: T Aa.-l.h,m.l’: + IOIg dB + br Jhom lg(l’_JdB + Z ((’] fJme + 62 [ e )+ z Af\
0 c

o k



Stralkenbahn-Neubaustrecke Ostkreuz - Gesamtlarm Cdf

Bericht 16-3216 / 05 Stand: 03.11.2017 Seite 6
mit:
8ahmFz Gesamtpegel der IAngenbezogenen Schallleistung der Fahrzeugkategorie Fz bei

vog= 100 km/h auf Schwellengleis mit durchschnittlichem Fahrflachenzustand

AafhmEz Pegeldifferenz im Oktavband f der Fahrzeugkategorie

Na Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit

na,o Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit

bt hm Geschwindigkeitsfaktor

VFz Geschwindigkeit in km/h

Vo Bezugsgeschwindigkeit, vo = 100 km/h

z{{-l..m ) Summe der Pegelkorrekturen fiir Fahrbahnart (c1) und Fahrflache (c2)

ZK. Summe der Pegelkorrekturen fir Briicken Kg; und Auffalligkeit von Gerauschen K. (z. B.
Kurvenfahrgerdusch)

Aus der Anzahl der Fahrzeugeinheiten ng, pro Stunde wird der langenbezogene Schallleis-

tungspegel (auch als Emissionspegel Ly bezeichnet) berechnet:

Lu"f;‘.,-‘,, = 101};{ Z n 10% wasame ]dB

m,F=

Die Schallimmission am Immissionsort wird als &quivalenter Dauerschallpegel Lpaeq flir den
Zeitraum einer vollen Stunde errechnet. Er wird durch energetische Addition der Beitrédge

von allen Teilstlicken ks und Ausbreitungswegen w gebildet:

Lf’fll'!,' = ]Olg[ Zlou']([‘llil.J.h.t. Dy, Dy, 'f’f.f,.j,...-']dB

Sk, w

LwaAfhks Schallleistungspegel in der Mitte des Teilstiickes ks, der die Emission aus dem Ho-
henbereich h angibt

D) ks,w Richtwirkungsmalf} fir den Ausbreitungsweg w
Doks Raumwinkelmal
Afhksw Ausbreitungsddmpfungsmal aus geometrischer Ausbreitung, Luftabsorption, Boden-

einfluss und Abschirmung durch Hindernisse

Die Beurteilungspegel werden unter Berlicksichtigung der Beurteilungszeit von tags 16 h

und nachts 8 h aus den aquivalenten Dauerschallpegeln Lyaeq gebildet.
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GemaR dem 11. Gesetz zur Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes [5] darf der
Schienenbonus ab dem 1. Januar 2015 fiir Schienenbahnen nicht mehr angewendet wer-
den, soweit zu diesem Zeitpunkt fir den jeweiligen Abschnitt eines Vorhabens das Planfest-
stellungsverfahren noch nicht eréffnet ist und die Auslegung des Planes noch nicht 6ffentlich

bekannt gemacht wurde. Fiir Strallenbahnen gilt dafir der 1. Januar 2019.

Fur eine Unabhangigkeit vom Termin des Planrechtsverfahrens kommt der Schienenbonus

in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung vorsorglich nicht mehr zur Anwendung.
3.2. Berechnungsgrundlagen Straflenverkehrslarm

Die Berechnung der Beurteilungspegel L, erfolgt nach der RLS-90 [6] auf der Basis der Ver-
kehrssituation. Die Beurteilungspegel stellen Mittelungspegel fir die Zeitraume Tag (6:00 -
22:00 Uhr) und Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) dar.

Mafgeblich fiir die Berechnung der Schallemission der Strafie sind:

- die Verkehrsmenge

- der Schwerlastverkehrsanteil

- die Fahrbahnbeschaffenheit,

- die zulassige Hochstgeschwindigkeit,
- die Strallenneigung

- lichtsignalgeregelte Kreuzungen
Nach RLS-90 wird der Emissionspegel L, des Verkehrsweges wie folgt ermittelt (Gl. 6 [6]):
I-m,E = Lm(25} + Dv + DSer + DSlg + I:)E

mit  Ln>>  Mittelungspegel nach RLS-90, berechnet aus Verkehrsstérke und LKW-Anteil
D, Korrektur fir zulassige Hochstgeschwindigkeit
Dsyo  Korrektur fiir Straltenoberflache
Dstg Korrektur fiir Steigung / Gefalle
De Korrektur fiir Spiegelschallguellen (Mehrfachreflexion)

Der Mittelungspegel L,*” ist (GI. 7 [6]):
Ln® = 37,3 +10-1g[M - (1+ 0,082 p)]

mit M malgebende stiindliche Verkehrsstarke
p mafRgebender Lkw-Anteil
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Aus dem Emissionspegel L. des Verkehrsweges wird der Mittelungspegel L, (GI. 5 [6]) am

Immissionsort und aus diesem der Beurteilungspegel L, fir Tag und Nacht gebildet:

Lm=Lme+ Dg, + Dy, + Dy,

mit D, Korrektur flr Abstand und Luftabsorption
D,,,, Boden- und Meteorologiedampfung
D,  Pegelanderung durch topographische Gegebenheiten

Der Beurteilungspegel von einer Stralte ist (Gl. 2 [6]):
L=Ln+K

mit K Zuschlag fir erhéhte Stérwirkung lichtzeichengeregelter Kreuzungen
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4. Ausgangsdaten und Rechenmodellbildung

Vom Auftraggeber wurden folgende Unterlagen bzw. Informationen als Grundlagen der Be-

rechnungen ubergeben:

e Vorhabensbeschreibung

s Verkehrsbelegung und Fahrgeschwindigkeiten der neuen Straltenbahntrasse
e Trassierungsentwurf einschliellich angrenzender Bebauung

e DTV flr umliegende Stralten

¢ Verkehrsbelegung Eisenbahn (wurde durch cdf bei DB abgefragt)

Als Immissionsorte wurden insbesondere die zum Baubereich nachstgelegenen Gebdude

festgelegt. Die Zuweisung der Etagenanzahl erfolgte aus der Ortsbesichtigung.

Die Einstufung der Immissionsempfindlichkeit der Bebauung erfolgte aus den lbergebenen

Bebauungsplénen sowie der Ortsbesichtigung.

Die Lage der Immissionsorte ist im Rechenmodell Anhang 3 dargestelit.

Nachfolgend werden die Ausgangsdaten zur Berechnung der Emissionspegel und zur Bil-
dung des Modells zur Schallausbreitung beschrieben (Ubersichtslageplan des Vorhabens im
Anhang 1).

4.1. Gleismodell und Verkehrsbelegung Neubau Strafenbahn
Das Gleismodell wurde aus dem vom Auftraggeber digital iUbergebenen Trassierungsentwurf

generiert.

Das vom Auftraggeber fir die Bahnstrecke angegebene Verkehrsmengengerist (Quelle:

BVG [9]) fir den Plan-Zustand ist in nachfolgender Tabelle zusammenfassend enthalten:

Tab. 1 Betriebsprogramm fiir die Prognose

Anzahl Fahrten Geschwin-

Zug-Kategorie tags nachts digkeit (max.)

Westlich Ostkreuz/Sonntagstralie
Summe hin + riick 192 20 30 km/h
Ostlich Ostkreuz/Marktstrafe
Summe hin + riick 174 20 30 km/h




Strallenbahn-Neubaustrecke Ostkreuz - Gesamtlarm Cdf
Bericht 16-3216 / 05 Stand: 03.11.2017 Seite 10

Die sich aus der Verkehrsbelegung ergebenden Emissionspegel sind im Anhang 2.1 darge-
stellt. Zur Berechnung auf der sicheren Seite im Sinne der betroffenen Anwohner wurde fiir
die Neubaustrecke durchgehend mit 192 / 20 Fahrten im Tag-/Nachtzeitraum gerechnet. Der

Schienenbonus wird nicht beriicksichtigt.

Auf der Strecke kommen Niederflurstralenbahnen der Baureihe GT6 (I = 30 m) und GT8 (I =
40 m) zum Einsatz. Die Gesamt-Fahrzeugmengen wurden in der Prognoserechnung zu je

50% auf diese beiden Fahrzeuglangen aufgeteilt.

Die Streckengeschwindigkeit der Strallkenbahn ist dauerhaft mit 30 km/h vorgesehen. Die
schalltechnischen Berechnungen wurden jedoch gemaR der 16. BimSchV - Verkehrslarm-
schutzverordnung mit einer Geschwindigkeit von v = 50 km/h durchgefiihrt, um die erhdhte

Geréauschabstrahlung von Weichen, Kreuzungen und Haltestellen zu beriicksichtigen.

Als Fahrbahnart wurde die Kategorie ,StralRenbiindiger Bahnkorper und feste Fahrbahn*
benutzt.

Nach der Verkehrslarmschutzverordnung ist fiir Kurven mit Radien < 200 m ein Kurvenzu-
schlag von K =4 dB zu vergeben. Gemal} der vorliegenden Planung wurde der Kurvenzu-
schlag fur die Bereiche Holtei-/Sonntagstralte, Sonntag-/Neue Bahnhofstralle sowie Markt-
stralle/Karlshorster Strafle beriicksichtigt.

Die schalltechnischen Berechnungen sind identisch mit den im Bericht 16-3216 / 03 [8] im

Rahmen der Larmvorsorge durchgefiihrten Untersuchungen.

4.2. Eingangsdaten StraBenverkehr

Fir die Verkehrsbelastung auf den umliegenden Stral’en wurden als DTVw-Werte durch die
VCDB ubergeben [10]. Auf der Grundlage der durch die Senatsverwaltung fir Stadtentwick-
lung und Umwelt Gbergeben Faktoren [11] erfolgte eine Aufbereitung der Verkehrsdaten fiir
die schalltechnische Berechnung nach RLS-90. Ebenfalls durch die Senatsverwaltung fiir
Stadtentwicklung und Umwelt wurden Angaben zum Schwerverkehr auf Basis der qualifizier-
ten Version der Verkehrsprognose 2025 des Landes Berlin, Modellstand | / 2015 {ibergeben
[12].
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Folgende Verkehrsmengen werden erwartet:

Tab. 2 Verkehrsdaten - Stralte

DTVw Schwerverkehranteil
StraBe Abschnitt
in Kfz/24h >3,5tin%
Holteistrale Nord 3.342 2
Holteistralle Sid 3.222 2
Sonntagstralte Ost 1.133 2
Sonntagstralle West 851 2
Marktstrafte West 25.300 3
Marktstralte Schreiberhauer - Pfarrstr. 29.500 3
Karlshorster Stralte | Ndldner - Tirrschmidtstr. 27.400 3
Karlshorster Stralte | Haupt- Néldnerstr. 26.900 3
Hauptstralle West 36.900 5
Hauptstralte Ost 32.600 5
Schreiberhauerstr. 7.200 2
Pfarrstr. 200 2
Turrschmidtstr. 3.500 2
Néldnerstr. 4.000 2

Die ubergebenen Verkehrszahlen mit DTV (Mo-Fr) und SV-Anteil > 3,5 t wurden fir die
schalltechnische Untersuchung in die gemal RLS-90 geforderten Verkehrszahlen mit DTV
(Mo-So) und SV-Anteil > 2,8 t umgerechnet:

Tab.3  Verkehrsdaten - Umrechnung auf DTV (Mo-So)und SV >28t
Tag Nacht
Strale Abschnitt
MKfz/h | pin% | MKfz/h | pin %

Holteistrale Nord 169 2,2 42 2,4
Holteistralte Sid 163 2,2 40 2,4
Sonntagstrafte Ost 57 2.2 14 2,4
Sonntagstralle West 43 2,2 1 2,4
Marktstralte West 1275 3,2 316 3,6
Marktstralte Schreiberhauer - Pfarrstr. 1487 3,2 369 3,6
Karlshorster Stralle | Noldner - Tlrrschmidtstr. 1381 3,2 343 3,6
Karlshorster Stralte | Haupt- Noldnerstr. 1356 3,2 336 3,6
Hauptstralte West 1854 54 461 59
Hauptstralte Ost 1638 54 407 59
Schreiberhauerstr. 363 2,2 90 2,4
Pfarrstr. 10 2,2 3 2,4
Turrschmidtstr. 177 2,2 44 24
Noldnerstr. 202 2,2 50 2,4

Es wurde fiir die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h auf der gesamten Sonntag-,
Pfarr- und Tlrrschmidtstralle sowie auf der Holteistrake ab Kreuzung Wiihlischstrafle in

Richtung Siden berlicksichtigt. Fir die Gbrigen StraRen wurde die zuldssige Hochstge-
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schwindigkeit von 50 km/h angesetzt. Die StralRenoberfliche wurde im Bestand mit Asphalt
(Dstro = 0 dB) bzw. Pflaster eben (Dstro = 2/3 dB) beriicksichtigt.

Im Zuge des Bauvorhabens der Stralenbahn-Neubaustrecke ist vorgesehen, auf der Sonn-
tagstralle das Pflaster (mit Dstro = 2 dB) durch Asphalt zu ersetzen. Damit ist hier kinftig ein

um 2 dB geringerer Zuschlag fir die Stralkenoberflache Dstro = 0 dB zu beriicksichtigen.

Fur die Kreuzungen Boxhagener Strafle / Holteistrale, Wihlisch-/Holteistralle, Markt-/
Schreiberhauer Stralte sowie Karlshorster / Hauptstral’e wurde der Zuschlag K fiir erhéhte

Storwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen berticksichtigt.

Anhang 2.2 enthalt die Emissionsberechnung im Detail.

4.3. Eingangsdaten Schienenverkehr - Eisenbahn - DB

Fur die Schienenverkehrsbelegung auf den Eisenbahnstrecken im Bereich Berlin-Ostkreuz
(Strecken 6004, 6006, 6007, 6152, 6153, 6078, 6170 und 6020) wurden durch die DB AG
Verkehrsdaten flir den Prognosehorizont 2025 ibergeben [13] (Emissionsdaten im Anhang
2.3);

Tab. 4 Verkehrsdaten — Eisenbahn DB

Anzahl Ziige Viivais
Strecke Zugart .
Tag Nacht in km/h
6004 S 192 54 80
LS 1 1 80
6006 S 60 0 80
S 564 120 80
6007 S 96 30 80
LS 1 1 80
6020 S 96 88 100
S 402 44 100
LS 1 1 100
6078 GZ-E 1 1 70
RV-ET 32 12 70
RV-VT 32 8 70
RV-VT 32 4 70
LR-V 2 2 70
6152 IC-E 2 0 70
LR-E 2 4 70
LICE 64 12 70
6153 IC-E 14 2 70
AZ/D-E 4 4 70
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RV-ET 64 12 70
RV-E 64 12 70
LR-ET 2 2 70
LR-E 2 2 70
6170 GZ-E 4 4 100
RV-ET 86 20 100
RV-ET 10 0 100
RV-VT 30 6 100
RV-VT 16 2 100
LR-E 2 2 100
= Bespannung mit E-Lok
\ Bespannung mit Diesellok
ET, - VT Elektro- / Dieseltriebzug
S Elektrotriebzug der S-Bahn Berlin
LS S-Bahn-Leerzug
GZ Giiterzug
RV Regionalzug
IC Intercityzug
AZ/D Saison-, Ausflugs- oder sonstiger Fernreisezug

LR, LICE Leerreiseziige

Der Schienenbonus wird nicht berticksichtigt.

Seite 13
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5. Berechnung und Beurteilung

Die Schallausbreitungsrechnungen wurden mit dem Programm SoundPLAN, Version 7.4 der
Braunstein & Berndt GmbH durchgefiihrt. Die entsprechenden Rechenvorschriften der Ver-
kehrslarmschutzrichtlinie [1] sind vollstdndig und normenkonform implementiert (Konformi-

tatserklarung liegt vor).

Die Berechnungsergebnisse sind im Anhang 4 als Rasterlarmkarten fir den Gesamtlarm mit

Neubau der Strallenbahntrasse (jeweils Tag- und Nachtzeitraum) dargestellt.

Ziel der Gesamtlarmbetrachtung ist es, zu prifen, ob durch das Bauvorhaben eine Larmsi-
tuation geschaffen wird, die die Schwelle zur Gesundheitsgeféhrdung von 70 dB(A) tags
bzw. 60 dB(A) nachts erreicht.

Die Tabelle im Anhang 5 enthélt daher alle Immissionsorte, bei denen durch das Neubau-
vorhaben eine erstmalige Erhéhung der Gesamt-Beurteilungspegel (aus Stralle, Straflen-
bahn und Eisenbahn) auf 70 dB(A) / 60 dB(A) im Tag-/Nachtzeitraum bzw. eine weitere Er-
héhung dieser Pegel erfolgt (die Beurteilung, welche Auswirkung allein das Neubauvorhaben

nach 16. BlmschV auf die Umgebung hat, erfolgte in [8]).

Es erfolgt ein Vergleich der Beurteilungspegel Bestand (Sonntagstralte Pflaster mit Zuschlag
fur Strallenoberflache Dstro = 2 dB, ohne Neubau der StraRenbahntrasse) sowie des zu-
kinftigen Zustandes (Sonntagstralle Asphalt mit Zuschlag fiir Stralenoberflaiche Dgtro = 0

dB, mit Neubau der Straltenbahntrasse).

Aus den Ergebnissen im Anhang 5 ist ersichtlich, dass an der Mehrzahl der Immissionsorte
mit Grenzwertlberschreitungen (Lenbach-, Markt-, Pfarr-, Noldnerstralle und Schreiberhau-
er Strale) die Beurteilungspegel maximal um 0,4 dB erhéht werden. Daraus folgt, dass die
Beurteilungspegel, die aus dem Neubau der Stralenbahntrasse resultieren, mehr als 10 dB
unterhalb des Bestandslarms liegen. Zusétzliche MalRnahmen zum Gesundheitsschutz sind

hier nicht erforderlich.

Lediglich an Gebauden entlang der Holtei- und Sonntagstralte sowie an Einzelgebauden der
Lenbach-, Markt- und Neuen Bahnhofstrale treten durch das Neubauvorhaben grofiere Pe-
gelerhéhungen auf. Flr die Gebaude wurden Anspruchsberechtigungen im Tag- und/oder
Nachtzeitraum ermittelt [8], sodass die Gerauschpegelerh6hungen durch den Anspruch auf
passive Schallschutzmalnahmen bewaltigt werden.
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6.

[1]

(2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]
[11]

[12]

[13]
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Anhang 2 Emissionsdaten
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Anhang 2.1 StraBRenbahn

16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau StraBenbahn
Emissionsberechnung Schienenverkehr

Prognose-Planfall
StraB Gleis 1 Gleis 1 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugert Anzah| Zuge Geschw Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Neme tags nachts Je Zug Max tags nachts
km/h m 0om 4m Sm 0m 4m 5m
1| GT8 480 10,0 50 40 - 72,4 46,9 - 68,6 431 -

2 | GT6 48.0 - 50 30 - 71.2 46.8 - - - -

- | Gesamt 96,0 10.0 - - - 749 499 - 68.6 43.1 -
Schienen- Fahrfldchen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnar zustand geréusch gerusch KL | Quietschgertéusche | Gerdusche | KBr KLM

km cl c2 dB d8 d8 dB dB dB
0+000 | Strafenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
StraB Gleis 1 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+220
Zugart Anzah| ZOge Geschw Ltinge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr Name tags nachts je Zug Max tags nachts
kmvh m 0m 4m Sim 0m 4m 5m

1] GT8 48,0 10,0 50 40| - | 764 | 469 - 726 | 43.1 -

2 | GT6 48.0 - 50 30 - 75,2 46.9 - - - -

- | Gesamt 960 10,0 - - - 78.9 499 - 726 431 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Verkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnar zustand gerausch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr KLM

km ci c2 dB d8 d8 dB dB dB
04220 | Strafenbahn: feste Fahrbahn - 4.0 - - - - -
StraB Gleis 1 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 3 Km: 0+267
Zugart Anzahl Zoge Geschw. Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr Name tags nachts je Zug Max tags nachts
kmv/h m 0om 4m 5m 0m 4 m 5m
1| GTB 480 10,0 50 40 - 72,4 46,9 - 68,6 431 -

2 | GT6 48.0 - 50 30 - 712 46.9 - - - -

- | Gesamt 96.0 10.0 - - - 74.9 45 9 - G8.6 43 .1 -
Schienen- Fahrfiichen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fehrbahnart zustand gerdusch geréusch KL | Quietschgerdusche | Gerfiusche | KBr KLM

km cl c2 dB dB8 dB dB dB dB
0+267 | Strallenbahn. feste Fahrbahn - - - - - - -
StraB Gleis 1 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 4 Km: 0+618
Zugart Anzahl Zuge Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr Neme tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
1| GTa 48,0 10,0 50 40 - 76,4 46,9 . 726 431 -

2 | GT6 48.0 - 50 30 - 75.2 46,9 - - - -

- | Gesamt 96,0 10.0 - - - 78,9 499 - 726 43.1 -
Schienen- Fehrliéchen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Soenstige Bricke
kilometer Fahrbahnert 2ustand gerausch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerfiusche | KBr KLM

km cl c2 dB dB8 dB dB dB dB
0+618 | Strafenbahn. feste Fahrbahn - 4.0 - - - - -
StraB Gleis 1 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 5 Km: 0+699
Zugart Anzah| Zlge Geschw Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr Name tags nachts Je Zug Max tags nechts
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4m 5m
1| GT8 480 10,0 50 40 - 724 46,9 - 68,6 431 -

2 | GT6 48.0 - 50 30 - 71,2 46.9 - - - -

- | Gesamt 96.0 10.0 - - - 74,9 499 - 68.6 43.1 -
Schienen- Fehrfitichen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnan zustand gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr KLM

km ] c2 dB dB dB dB dB dB
04699 | Strallenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
StraB Gleis 1 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: & Km: 1+139
Zugart Anzahl Zlge Geschw Lé&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m om 4 m 5m 0m 4m 5m

1] GT8 48,0 10,0 50 40 - 76,4 46,9 E 726 43,1 -

2 | GTB 48.0 - 50 30 - 75,2 46.9 = - - -

- | Gesamt 96,0 10,0 - - - 78,9 49.9 - 726 431 -
Schienen- Fehrfiachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fehrbahnart zustand gerdusch gertiusch KL | Quietschgeriusche | Gersusche | KEBr KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
14139 | StreBenbahn feste Fahrbahn - 4.0 - - - = -
1+196 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - 4.0 - - - - -

Seite 1
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16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau StraBenbahn
Emissionsberechnung Schienenverkehr
Prognose-Planfall
StraB Gleis 2 Gleis: 2 Richtung: Abschnilt: 7 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschw. Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nechts leZug Max tags nachis
km/h m om 4m 5m 0m 4m 5m

1| GTa 48,0 100 50 40 - 72,4 469 - 68,6 431 -

2 | GT6 48.0 - 50 30 - 71,2 46.9 - - - -

- | Gesemt 96.0 10,0 - - - 74.9 459 - 68,6 431 -
Schienen- Fehrfléchen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g Sonslige Briicke
kilometer Fahrbahnar zustand geréusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche | KBr KLM

km cl c2 dB d8 dB dB dB dB
04000 | StraBenbahn. fesie Fahrbahn - - - - - - -
StraB Gleis 2 Gleis 2 Richtung: Abschnitt: B Km: 0+221
Zugart Anzahl Zlge Geschw Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr Neme tags nachis je Zug Max tags nachls
km/mh m Om 4m 5Sm om 4m am
1| GT8 480 10,0 50 40 - 76,4 469 - 726 431 -

2 | a18 48.0 - 50 30 | - 752 | 469 : = = =

- | Gesamt 960 10.0 - - - 78.9 499 - 72.6 431 -
Schienen- Fahrfiachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch gerfiusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+221 | Strallenbahn: feste Fahrbahn - 4.0 - - - - -
StraB Gleis 2 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: & Km: 04268
Zugart Anzahl Zuge Geschw Ldnge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr Name tags nachls je Zug Max lags nachls
km/h m om 4m 5m 0m 4m 5m
1| GT8 48,0 10.0 50 40 - 72.4 46,9 - 686 431 -

2 | GT6 48.0 - 50 30 - 71.2 46.9 - - - -

- G_Esn'n! _&S{ 10.0 - - - 749 499 - 88.6 ﬁ,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnar zustand gerdusch gerusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+268 | Stralenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
StraB Gleis 2 Gleis: 2 Richtung: Abschnit. 10 Km: 0+623
Zugart Anzahl Zuge Geschw Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr Name tags nachts |e Zug Max tags nachts
km/h m om 4m 5m 0m 4m 5m
1| GT8 48,0 10,0 50 40 - 76,4 46,9 - 726 431 -

2 | GT6 48.0 - 50 30 - 75,2 46.9 - - - -

-1 Gesamt 96.0 10.0 - - - 78.9 499 - 726 43,1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnar 2ustand gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche | KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB8
0+623 | Strallenbahn: feste Fahrbahn - 4.0 = - = - L)
StraB Gleis 2 Gleis: 2 Richiung: Abschnitt: 11 Km; 0+705
Zugart Anzehl Zuge Geschw Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m om 4m 5m om 4m 5m

1] GTB 480 10,0 50 40 - 724 469 - €86 431 -

2 | GT6 48.0 - 50 30 - 71.2 46,9 - - - -

- | Gesamt 96,0 10,0 - - - 749 499 - 686 43 1 -
Schienen- Fehrflachen- Kurveniahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnan zustand gerdusch gerausch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+705 | Strelenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
StraB Gleis 2 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 12 Km: 1+144
Zugart Anzahl Zuge Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr Name tags nachts je Zug Max lags nachts
km/h m am am 5m om 4m 5m
1| GTB 480 10,0 50 40 - 76,4 46,9 - 726 431 -

2 | GTB 48.0 - 50 30 - 75,2 46.9 - - - -

- | Gesamt 95,0 10,0 - -] - 785 | 499 - 726 | 431 =
Schienen- Fehrildchen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilomeler Fehrbahnart zustand gerfiusch geriusch KL | Quietschgertiusche | Gerdusche KBr KLM

km c1 2 dB dB dB dB dB dB
1+144 | Stralenbahn feste Fahrbahn - 40 - - - - -
1+198 | StreBenbahn: feste Fahrbahn - 4.0 - - - - -

Seite 2
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16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau StraRenbahn

Emissionspegel Strale

Strage ADbschniltsname DV vPw vikw K k M M p p DStrO Dv Dv Lm25 Lm25 D Refl
Tag Tag Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz24h kmvh lanh Kiz/h Kfzih % % dB a8 dB dB(A) dB(A) dB(A)

Hauptstrate West 333582 50 50 00556 | 00138 | 1854 461 54 59 00 -48 47 716 657 00
Hauptstraie Ost 20464 50 50 0.0556 | 0.0138 | 1638 407 54 59 0.0 -18 47 71.0 651 00
Hotestrate Nord 3040 50 50 0.0556 | 0.0138 169 42 22 24 00 -56 -55 60.3 543 00
HoRestrale Nord 3040 20 30 00556 | 00138 169 12 22 24 00 -8.0 -79 60,3 543 00
Hotestragde Sud 2028 30 30 00557 | 0.0137 163 40 22 24 0.0 -8.0 70 60.1 54.1 00
Karshorster Stralte Turrschmigt - Nolanerstr 24840 50 50 00556 | 00138 | 1381 43 32 36 30 -53 52 69.7 638 00
Karshorster Stralle Noldnerstr - Hauptstr 24384 50 50 00556 | 00138 | 1356 336 32 a6 a0 -53 -52 696 837 00
Mariistrate Vest 22925 50 50 0,0556 | 0.0138 | 1275 316 32 36 0.0 -53 52 694 634 00
Markistraie Schreberhaver - Marrstr 26744 50 50 00556 | 00138 | 1487 369 32 36 0.0 -53 52 70,0 6841 0o
Noldnerstraie 3632 50 50 00556 | 00138 202 0 22 24 00 56 -55 61,1 551 00
Aarrstralie 184 30 30 00543 | 00163 10 3 22 24 20 80 79 480 4209 00
Schreiberhauerstraite 6528 50 50 00555 | 00138 363 1] 22 24 0.0 56 -55 636 576 00
Sonntagstraie Vest 776 30 30 00554 | 00142 43 1 22 24 20 80 79 544 485 00
Somntagstraie Ost 1024 30 30 0.0557 | 0.0137 57 14 22 24 20 -8.0 790 556 495 00
Turrschmidistrade 3184 30 30 0.0556 | 0.0138 177 44 22 24 20 -8.0 -7.9 60.5 545 00

Legende

Strafle Stralenname

Abschnftsname

oTv Kfzr2dh Durc hschnttic her Taglcher Verkehr

vPw Tag mh zul Geschw indgkeit Pew Tag

vikw Tag kmh zul Geschw indigkelt Schw erverkehr Tag

k Tag stindicher Anteil am DTV Tag

k Hacht stundicher Anteil am DTV Hacht

M Tag Kfzim durschschnittic he stiindic he Verkehrsstarke Tag

M Nacht Kizm dursc hsc hnittic he stindic he Verkehrsstarke Hachl

p Tag % Schw erverketrsantel Tag

p Nacht % Schw erverkehrsantel Nacht

DsSrO B Komrekur Strallenoberfiache in Zetbereich

Dv Tag [+ ) Geschw indgksitskomektur in Zelbereich

Dv Macht @B Geschw indgkettskorrektur n Zetbereich

Lm25 Tag @B(A) Basis-Emissonspegel in 25 mAbstand n Zeitbereich

Lm25 Nacht aB(A) Basis-Emissonspegel in 25 mAbstand in Zeitbereich

DRefn mB(A) Zuschiag fur Mehrfachrefisxonen

LmE Tag @A) Emssionspege Tag

LmEHacht dB(A) Emssionspegel Hacht
1003 res
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Anhang 2.3 Eisenbahnverkehr

S trafl | | Rl F"‘"’“'““E’A 6020 ha 6170 I RI. Lichicnberg
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‘ |
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Ri. Warschauer Strale

RI. Néldnerplatz

Gleise Regionalbahn Ri. Rummelsburg

| ey
Uberlihrungsgleis Fernbahn Bauvorleistung A100 T

Markgrafendamm

Hauptstralle

Ri. Flughafen

Bahnhof Berlin Ostkreuz = 58

s === Regional-/ Fembahn
Zielzustand 2016 Straianbahi

16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau StraBenbahn
Emissionsberechnung Schienenverkehr

Strecke 6004 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 6 Km: 0+000
Zugert Anzahl Zlge Geschw Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Neme tags nachts je Zug Max tags nachls
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
19 | 6004: 5-Z2 A4 4x 1830 55.0 B0 - - B3, 66,3 54.9 80.9 63.8 A28
- | Gesamt 1830 | 550 - -1 - |83 66,2 49 | 809 | 638 | 525
Schienen- Fahrfiachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kllometer Fahrbahnant 2ustand gerausch gerausch KL | Quietschgerdusche | Gertiusche | KBr KLM
km cl c2 dB dB d8 dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - E = -
0+996 | Standardfahrbahn - - - - - - -

Strecke 6152 Glels: 1 Richtung: Abschnitt: 7 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zlge Geschw Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts JeZug Max tags nachts
km/h m 0om 4m Sm om 4m 5m
20 | 6152 IC-ELR-E 40 4,0 70 336 - 70,5 51,7 29,1 735 60,7 322
21 | 6152 LICE 64,0 12.0 70 G7 - 74.5 55,8 41,2 70.3 51,6 36.9
- | Gesamt 68.0 16.0 - - - 76,0 598 41.5 752 61,2 38.2
Schienen- Fahrfidchen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Verkehrungen g. Senstige Brilcke
kilometer Fahrbahneart zustand gerdusch geréusch KL | Quietschgeriusche | Gerdusche | KBr KLM
km ci €2 dB d8 dB dB dB dB
04000 | Standardfahrbahn - - - . - - -
0+992 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 6153 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 8 Km: 0+000
Zugart Anzah| Zige Geschw Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Neme lags nachts je Zug Max lags nachls
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
22 | 6153 IC-E/AZ_D-E 18,0 6.0 70 336 - 771 642 357 753 52.5 339
23 | 6153 RV-ETLR-ET 66,0 14,0 70 67 - 74,7 55,9 413 709 52,2 76
24 | 6153. RV-E/LR-E 66.0 14.0 70 151 - 79,3 69,4 41,3 756 65,7 37.6
- Gesa_l;nl 150.0 34.0 - - - 822 70.7 44.8 7-9,2 67,5 415
Schienen- Fahrfldchen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Brlicke
kilometer Fahrbahnar zustand gerdusch periusch KL | Quietschgeréusche | Geréusche | KBr KLM
km cl t:_2 dB8 dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
0+992 | Standardfahrbahn - - - - - - -
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16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau StraRenbahn
Emissionsberechnung Schienenverkehr
Strecke 6020 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugert Anzahl Zuge Geschw. Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr Name tags nachts Je Zug Max tags nachts
kmvh m om 4m 5m om 4m 5m

4 | 6020: 5-Z2_A4 4x 96,0 88,0 100 - - 81,4 633 56,7 84,0 65,9 583

4 | 6020:5-Z2 A4 4x 403.0 45.0 100 - - 87.6 68.5 62.9 81.1 63.0 56.4

- | Gesamt 489.0 133.0 - - - 88,6 704 639 858 67.7 611
Schienen- Fehrfidchen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart 2ustand perdusch gerausch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche | KEr KLM

km ci c2 dB dB8 dB dB d8 dB
0+000 | Stendardfahrbahn - - - . - - -
1+052 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 6170 Gleis: 1 Richtung: Abschnilt: 2 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zlge Geschw Lénge Emissionspegel L'w [dB{A)]
Nr Name tegs nachts je Zug Max tags nachis
km/h m om 4m 5m 0m 4 m 5m
12 | 6170 LR-E 4.0 4.0 100 151 - 69,0 559 36.9 720 58,9 389

8 | 6170: RV-ET 1x 86.0 20,0 100 67 - 776 56,8 50,2 742 535 46,9

8 | 6170: RV-ET 2x 10,0 - 100 135 - 71,2 504 439 - - -
10 | 6170: RV-VT 2x AB 300 6,0 100 69 - 755 54,1 . 715 501 -
11 | 6170: RV-VT 1x A8 16,0 20 100 35 - 70,9 483 - 649 423 -
12 | 6170:LR-E 2.0 2.0 100 151 - 66.0 52.8 33.9 68.0 55.9 36.9

- | Gesamt 148.0 34.0 - - - B1.1 61,7 514 783 61.8 48.0
Schienen- Fehrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche | KBr KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
04000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
1+125 | Standardfahrbehn - - - - - - -
Strecke 3078 Gleis 1 Richtung: Abschnilt: 3 Km: 0+000
Zugert Anzahl Zuge Geschw Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr Name tags nechts Je Zug Max tags nachis
km/h m om 4m Sm o0m 4m Sm
13 | 6078: GZ-E 1,0 10 70 315 - 67,6 496 - 706 52,6 -
14 | 6078 RV-ET 1x 320 120 70 67 - 71,5 52,8 38.2 703 516 369
15 | 6078: RV-VT 2x A8 320 8.0 70 69 - 74,0 551 - 71,0 5241 -
16 | 6078 RV-VT 2x AB 320 4.0 70 69 - 751 551 - 69,1 491 -
17 | 6078. LR-V 20 2.0 70 331 - 63,3 538 = 713 56.8 -

- | Gesamt 99,0 27.0 - -1 - | 793 [ so7 | 382 775 | 602 [ 369 |
Schienen- Fahrfldchen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Erlicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch geréusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche | KEr KLM

km c1 c2 dB dB dB dB di dB
04000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
14085 | Standardiehrbahn - - - - - - -
Strecke 6006 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 4 Km: 0+000
Zugart Anzahl ZOge Geschw Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tegs nachts je Zug Max tags nachis
km/h m Om 4m 5m 0m 4m 5m

5 | 6006: 5-22_A8 2x 60,0 - 80 - - 781 58,2 46,6 - - -

G | 6006: 522 A8 4x 5640 1200 80 - - 80.8 708 55.6 87.1 67.2 55.8

- | Gesemt 6240 1200 - - - 910 712 59.8 87,1 67,2 558
Schienen- Fahrfiéchen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnar 2ustand gerdusch gertusch KL | Quietschgerdusche | Geriusche | KBr KLM

km c1 c2 dB dB dB dB d8 dB
0+000 | Standerdfahrbahn - - - - - - -
1+091 | Standardfahrbahn = - - - - - -
Strecke 6007 Glels: 1 Richtung: Abschnitt: 5 Km: 0+000
Zugeart Anzahl Zlge Geschw Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr Neme tags nachts je Zug Max lags nachls
km/h m om 4 m 5m am 4m 5m
18 | 6007:5-Z2 A4 4x 97.0 30.0 80 - - 80,4 63.3 51,8 78.3 61.2 498

- | Gesamt 97.0 300 - - - 804 633 51.8 783 612 488
Schienen- Fehrfilichen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch geriusch KL | Quietschgerdusche | Gerfusche KBr KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB8 dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
0+414 | Standardfahrbahn - - - - - - -
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Anhang 3 Rechenmodell und Lage der Immissionsorte

nordlicher Bereich

Legende
| Hauptgebéude
@ Immissionsort | ‘ |
Schiene , .‘ g\
—— Stralle " ‘,r" / \/g
- [ [l e

Lageplan des Rechenmodells Berlin-Ostkreuz | Malistab 1:3000
Gesamtlarm mit Neubau Strallenbahn 0 50 100 1

m
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il

sudlicher Bereich /

Plan XVIl-4

@ Immissionsort

| | Nebengebaude

Legende | 2 Py ey |
LF | Hauptgebdude | : G\\L_7 -
[7“ Schule ‘ :

Schiene

—— Stralle

Gesamtlarm mit Neubau Strallenbahn 0 50 100 159n

Lageplan des Rechenmodells Berlin-Ostkreuz ~ Mafstab 1:3000 $
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Anhang 4 Rasterlarmkarten Gesamtlarm
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Anhang 4.1 Beurteilungspegel Tag

nordlicher Bereich

Beurteilungspegel
LrT in dB(A)
<35

35 <= <40

40 <=.<45

45 <= <50

50 <= <55 .
55<= <60 Grenzwertlinie MalRstab 1:3000
<65 Lr=70dB(A) 0 50 100 150

<70

60 <=

65 <=

70 <= <75 . .

75 <= <80 Rasterlarmkarte Beurteilungspegel Tag

80 <= Berlin-Ostkreuz Gesamtlarm mit Neubau StralRenbahn
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80 <=

Beurteilungspegel

LrT in dB(A)
<35

35<= <40
40 <= <45
45 <= <50
50 <= <55
55 <= <60
60 <= <B5
65 <= <70
70 <= <75
75 <= <80

\—/

Mi
sudlicher Bereich

>

B-Plan XVli-4 =

Malfistab 1:3000
~ Lr=70dB(A) 0 50 100

Grenzwertlinie

150
m

Rasterlarmkarte Beurteilungspegel Tag
Berlin-Ostkreuz Gesamtlarm mit Neubau StralRenbahn
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Anhang 4.2 Beurteilungspegel Nacht

nordlicher Bereich

=y

Beurteilungspegel
LrN in dB(A)

<35

35 <= . <40

40 <= <45

45 <= <50

50 <= <55 )

55 <=F <60 R Grenzwertlinie MaBStab 13000

60 <= <65 Lr =60 dB(A) 0 50 100 150
65 <= <70

70 <= <75 . )

75 <= <80 Rasterlarmkarte Beurteilungspegel Nacht

80 <= Berlin-Ostkreuz Gesamtlarm mit Neubau Strallenbahn
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\/

sidlicher Bereich

Mi

Beurteilungspegel |

LrN in dB(A)

<35
35 <= . <40
40 <= <45
45 <= < 50 . i, T L O Bt
50 <= <55 _
55 <=F <60 Grenzwertlinie Mafistab 1:3000
60 <= <65 Lr =60 dB(A) 0 50 100 150
e ==

65 <= <70
70 <= <75 . .
75 <= <80 Rasterlarmkarte Beurteilungspegel Nacht
80 <= Berlin-Ostkreuz Gesamtlarm mit Neubau StralRenbahn
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Anhang 5 Erhohung Beurteilungspegel LrT/N auf 2 70 / 60 dB(A)

Lfd, PuEkliane Nutz |HFront| Etage Veer:s!':rasr::nn Verkeh;sllaa;;:!:;esamt Diff. Plan - Bestand
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) indB in dB

7 |B-Plan XVil-4, MI3 MI N 1.0G 724 67,2 724 67.3 0.0 0,1

4.0G 73.0 68.0 73,0 68,1 0.0 0.1

14 |Holteistr. 10 WA NW EG 62,9 57.0 67,4 61,3 4.5 43

1.0G 63,1 57,2 674 61.3 4,3 41

206G 62,9 57.0 67,1 61,0 4.2 4,0

3.0G 62,5 56.6 66,7 60.6 4.2 4,0

4.0G 62,1 56,2 €6,3 60,2 4,2 4,0

15 |Holteistr. 11 WA NW EG 62,3 56.4 66,8 60,7 45 43

1.0G 62.5 56.6 66,9 60,8 44 4.2

2.0G 62,3 56.4 66.7 60,6 4.4 4,2

3.0G 61,8 56.1 66,4 60,3 45 4,2

16 |Holteistr. 12 MI NW EG 62,4 56.5 66.6 60,5 4,2 4,0

1.0G 62,5 56,7 66,7 60,6 4.2 3,9

2.0G 62,3 56,5 66,5 60,4 4.2 39

3.0G 62,0 56,1 66,2 60,1 4.2 4,0

17 |Holteistr. 13 MI NW EG 63,1 57,2 67,0 60.9 3.9 3,7

1.0G 63,3 574 67,1 61.0 3.8 3,6

2.0G 63,1 57,2 66,9 60,8 3.8 3.8

3.0G 62,7 56,9 66.6 60,5 3.9 3.6

4.0G 624 56,5 66,2 60,2 3.8 3.7

18 |Holteistr. 23 WA SO EG 62,4 56,5 67.2 61.1 48 4.6

1.0G 62,7 56,8 67,2 61,1 4.5 43

2.0G 62,5 56,7 66.9 €0.8 44 4.1

3.0G 62,2 56,4 66,5 60,4 4.3 4,0

4.0G 61,9 56,1 66,1 €60.0 4.2 3,9

19 |Holteistr. 24 WA S0 EG 61.7 558 66,2 60.1 4.5 4.2

1.0G 62,0 56,1 66,4 60,3 44 4.2

2.0G 61,9 56,0 66,3 60,2 44 4.2

20 |Holteistr. 24a WA SO EG 61,2 56,0 66,2 60,1 43 4.1

1.0G 621 56,2 66.4 60,3 43 4.1

2.0G 62,0 56,1 66,3 60,2 4,3 4.1

21 |Holteistr. 25 WA SO EG 62,0 56,1 66,4 60,3 44 4,2

1.0G 62,2 56,3 66,5 60,4 43 4.1

2.0G 62,1 56,2 66.4 60,3 4.3 4.1

3.0G 61,8 55,9 66,1 60,0 43 4.1

22 |Holteistr. 28 WA SO EG 63,0 571 67,6 61,5 4,6 4.4

1.0G 63,2 57,3 67.6 61,5 44 4.2

2.0G 63,0 571 67,3 61.2 43 4.1

306G 62,6 58,7 66,9 60,8 4,3 41

4.0G 62,2 56,4 66,5 80,4 43 4,0

29 |Lenbachstr. 8 WA SO 2.0G 62,9 59,3 64,4 60,1 1.5 0.8

3.0G 63,2 59.6 64,6 60,4 1.4 0.8

4.0G 63,5 59.2 64,7 60.6 1.2 0.7

30 |Lenbachstr. & WA SO 1.0G 63,6 60,0 64,0 60,2 0.4 0,2

2.0G 64,0 604 84,4 60,7 04 0.3

3.0G 64,4 60,8 64,9 61,1 05 03

4.0G 64,7 61,2 65.2 614 05 0,2

31 |Lenbachstr. 10 WA SO EG 63,9 60,3 64,1 60,4 02 0.1

1.0G 64,4 60,8 64,6 60,9 0.2 0,1

2.0G 64,8 61,3 65,1 614 0.3 0.1

3.0G 65,3 61,7 65,6 61,9 0.3 0,2

4.0G 65,8 62,2 66.0 62,3 0.2 0.1
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bl Nutz |HFront| Etage Verersiarm | Verkehisiarm Sesamt | pitr. Plan - Bestand
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

indB(A) | indB(A) | indB(A) | indB(A) | indB in dB

35 [Marktstr. 1 WA S EG 716 66.6 71,8 66.7 0,2 0.1
1.0G 718 66.9 72,1 67.1 0,3 0.2

2.0G 71.9 67.1 722 67.3 03 0.2

3.0G6 719 67.2 72.2 67.5 0.3 03

4.0G6 72.0 57.4 722 7.6 0.2 0.2

36 |[Marktstr. 2 sos| s EG 72.2 67.1 724 67.2 0.2 0.1
1.0G 724 67.3 726 675 0.2 0.2

2.0G 72,3 67.4 725 87.5 0.2 0.1

3.0G 72.2 67.4 724 67.6 0.2 0.2

4.0G 72.1 675 724 87.6 03 0.1

39 |Marktstr. 3 S0S | s EG 72.8 67.5 72.9 87.7 0.1 0.2
1.0G6 72.9 67.7 73.1 7.9 0.2 0.2

2.0G6 72.7 67.7 73,0 §7.2 0.3 0.2

3.0G 72.6 67.7 728 67.8 0.2 0.1

4.0G 72.4 67,6 72,6 7.8 0.2 0.2

41 |Marktstr. 10 Ml | SW 4.0G 692 66.1 69,3 6.2 0.1 0.1
42 |Marktstr. 10 Ml | SW 1.0G 63,7 80,5 63,9 0.6 0.2 0.1
2.0G 4.2 61,0 84,3 81,1 0.1 0,1

3.0G 84,6 61.4 54.8 615 0.2 0.1

4.0G 65.1 61,9 65,3 62.0 0.2 0,1

43 [Marktstr. 10 M | so EG 65,3 61.6 65,7 61.9 0.4 0,3
1.0G 66.7 63,0 67.1 6832 0.4 0.2

2.0G 67.3 63,6 67,7 838 0.4 0.2

3.0G 68.2 64,6 68,6 847 0.4 0.1

4.0G 68.9 65.2 69,2 854 0.3 0.2

44 |Marktstr. 10 Ml | SW EG 67.2 63.8 67.6 840 0.4 0.2
1.0G 67.9 645 68.4 64.8 0.5 0.3

2.0G 68.6 65,2 69,1 854 0.5 0,2

3.0G 69,3 65,9 59,7 6.1 0.4 0.2

4.0G 89,9 66,5 70,2 66,6 03 0.1

45 [Marktstr. 12 M | SW 1.0G 64,2 60,6 64,5 60,7 03 0.1
206G 85.1 615 65,4 817 03 0.2

3.0G 65.7 62.1 66,1 623 0.4 0.2

46 |Marktstr, 13 M | SO EG 68.2 63,5 68,4 837 0.2 0.2
1.0G 8.7 64,1 69,1 4.3 0.4 0.2

2.0G6 69,0 54.4 59,3 64.6 0.3 0.2

3.0G6 69.3 84,7 59,6 64.9 03 0.2

47 [Marktstr. 13 M s EG 67,1 63,4 68,0 63,9 0.9 0,5
1.0G 67,8 64,1 68,6 64.6 0.8 0,5

2.0G 68,5 64,8 69,1 65.2 0.6 0.4

3.0G 69,1 85,4 69,6 85,7 05 0,3

48 |Marktstr. 13 M | NW EG 654 61.8 659 62,0 05 0.2
1.0G 66.2 62,6 6.8 629 0.6 0.3

2.0G 66.6 63.0 67.1 63,3 05 0,3

3.0G 67.0 63.4 67.5 §3.7 0.5 0.3

50 [Neue Bahnhofstr. 36 Mi S EG 64,3 60,9 64,8 61.2 0,5 0,3
1.0G 64,8 61,4 654 81,7 06 0.3

2.0G 85,3 619 66,0 62,3 0.7 0.4

3.0G 65,8 62,4 66,5 628 07 0.4

4.0G 66.2 62.8 56,9 632 0.7 0.4

51 |Neue Bahnhofstr. 37 M W EG 652 51.6 67.6 63,1 24 15
1.0G 66,1 62,5 8,1 637 2.0 12

52 [Neue Bahnhofstr. 37 MI s EG 69.0 65.6 71.0 66.7 2.0 1.1
1.0G 70.1 66.6 71.6 67.5 1.5 0.9
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LN — Nutz |HFront| Etage Verkefrslam | Verkehrsidri Gesamt | pift. pian - Bestand
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) indB in dB

53 [Neue Bahnhofstr. 37 MI 0 EG 69.2 66,1 69,5 66.3 0.3 0,2
1.0G 706 675 70,8 67.7 02 0,2

54 [Naldnerstr. 1 WA W EG 76,9 72,2 77.0 72,3 0.1 0,1
1.0G 76.8 72.2 76.8 72.3 0.1 0.1

2.0G 76,4 71.9 76,5 72.0 0.1 0,1

4.0G 755 71,0 756 711 0.1 0,1

56 |Né&idnerstr. 1 WA N 3.0G 76.9 72,8 77.0 729 0.1 0,1
4.0G 76.2 72,2 76,4 723 0.2 0,1

506G 75.7 71,6 75.8 Tl 0.1 0,1

57 |Pfarrstr. 139 WA SwW 1.0G 64,2 59,8 644 €0.0 0.2 0,2
2.0G 64,8 60,3 65,0 €60.5 0.2 0.2

58 |Pfamrstr. 144 WA SO 1.0G 65,0 60,5 65,3 60,7 0,3 0.2
2.0G 65.7 61,2 66,0 61,3 0,3 0,1

3.0G 66,2 61,6 66,4 61,8 0.2 0,2

4.0G6 66.5 62,0 66,8 62,2 03 0,2

59 |Pfarrstr. 146 WA o] EG 66.8 62,1 67,0 62,3 0.2 0,2
1.0G 67.6 62,9 67.9 63,1 03 0.2

2.0G 68.1 63.4 68,4 63.6 0.3 0,2

3.0G 68.4 63,8 68.7 64.0 0.3 0.2

4.0G 68.7 64,1 69.0 64,3 0.3 0.2

60 |Schreiberhauer Stralte 48 WA SW EG 69,7 64,4 69.7 64.5 0.0 0.1
2.06 69,7 64,5 69,8 64,6 0,1 0,1

61 |Schreiberhauer Strale 48 WA S EG 70.1 65,1 70,3 65.3 0.2 0.2
1.0G 70.8 65,8 70,9 65,9 0.1 0,1

2.0G 70,9 65,9 711 66,1 0.2 0,2

62 |Sonntagstr. 1 MI SW EG 64,9 61,2 67,1 62,6 22 1,4
1.0G 65.4 61,7 67,3 62,9 1.9 1.2

2.0G 65,9 62,2 67.5 63.2 1,6 1,0

3.0G 66,3 62,7 67.7 63.5 1.4 0.8

4.0G6 66,8 63,1 67,9 63,8 1,1 0,7

63 |Sonntagstr. 1 Mi S EG 65,0 61,5 65,8 62,0 0.8 05
1.0G 65.5 62,1 66,5 62,6 1,0 0.5

2.0G 66,1 62,6 67,0 63,1 0,9 0,5

3.0G 66.6 63,1 67.4 63.6 0.8 0.5

4.0G 67.1 63.6 67,8 64.0 07 0.4

64 |Sonntagstr. 2 WA SW EG 64,3 60,6 66,7 62.0 24 1.4
1.0G 64,7 61,0 66,8 62,3 2.1 1.3

2.0G 65,1 81.4 66.9 62,5 1.8 1,1

3.0G 65,5 61,8 67,0 62,7 1.5 0,9

4.0G6 65,8 62,2 67,1 82.9 1.3 0,7

65 |Sonntagstr. 3 WA SW EG 63,8 60,1 66.4 61,7 2.6 1,6
1.0G 64,2 60,5 66,5 61.9 2,3 1.4

2.0G 64,6 60,8 66,5 62,1 1,9 1.3

3.0G 64,9 61,2 66,6 62,2 1.7 1,0

4.0G 65,2 616 66.7 62.4 1.5 0.8

66 |Sonntagstr. 4 WA SW EG 63,5 59,7 66,2 61,5 2,7 1,8
1.0G 63.8 60,1 66,3 616 2.5 1.5

2.0G 64,1 60,4 66,3 61,7 2.2 1.3

3.0G 64,4 60,7 66,2 618 1.8 1,1

4.0G 64,7 61,0 66,3 62,0 1.6 1,0
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Verkehrsldarm

Verkehrsldrm Gesamt

Lfd. O T Nutz |HFront| Etage Bestand Planfall Diff. Plan - Bestand
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
indB(A) | indB(A) | indB(A) | indB{a) | indB in dB
67 |Sonntagstr. 5 WA SW EG 63,2 59,5 66.1 61,3 2.9 1,8
1.0G 63,5 59,8 66,1 614 26 1,6
2.0G 63.8 60,1 66,1 61,5 2.3 1.4
3.0G 64,0 60,3 66.0 61,5 2.0 1.2
4.0G 64.3 60,6 66,0 61,7 1,7 1.1
68 |Sonntagstr. 6 WA SW EG 63,0 59,2 66,0 611 3.0 1.9
1.0G 63,3 59,5 66,0 61,2 2.7 1.7
2.0G 63,5 59,8 65,9 61,3 24 1.5
3.0G 63,7 60,0 65,8 61,3 21 13
4.0G 64,0 60,3 65.8 61,4 1.8 1.1
69 |Sonntagstr. 7 WA sSwW EG 62,6 58,8 65,8 60,8 3,2 2.1
1.0G 62,9 58,1 65.8 61,0 29 1.9
2.0G 63,1 58,3 65,7 61.0 2,6 1.7
3.0G 63,3 59,6 65,6 61.0 23 1.4
4.0G 63,5 59,8 65,6 61,1 21 1.3
93 [Tarrschmidtstr. 1 WA S EG 727 68,8 73,0 69,0 0.3 0.2
1.0G 738 69,9 74,0 70,0 02 0,1
2.0G 741 70,1 743 70,2 0,2 0.1
3.0G 74,1 70,1 74,3 70,2 0.2 0.1
94 |Tdrrschmidtstr. 1 WA W EG 73,5 68,4 73.9 68,7 0.4 0,3
1.0G6 73,8 68,9 74,1 69,1 0.3 02
2.0G 7T 68,9 74,1 69,2 04 0,3
3.0G6 734 68,7 73,8 69.0 0.4 03
85 |Tirrschmidtstr. 1 WA N 3.0G 65,3 59,9 65,4 60,0 0.1 0.1




