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1. Zusammenfassung 

Die Berliner Verkehrsbetriebe planen die Straßenbahn-Neubaustrecke Ostkreuz in Berlin­

Friedrichshain/Kreuzberg und Lichtenberg (Boxhagener Str - Karlshorster Str.). 

Im Zuge der schalltechnischen Untersuchungen zum Bauvorhaben ist auch eine "Gesamt­

lärmbetrachtung" durchzuführen, die das Hinzukommen der Straßenbahnstrecke zum be­

stehenden Straßen- und Eisenbahnverkehr bewerte!. 

Ziel der Gesamtlärmbetrachtung ist es, zu prüfen, ob durch das Bauvorhaben eine Lärmsi­

tuation geschaffen wird, die die Schwelle zur Gesundheitsgefährdung von 70 dB(A) tags 

bzw. 60 dB(A) nachts erreich!. 

Die Untersuchung hat ergeben, dass an der Mehrzahl der für o. g. Kriterium infrage kom­

menden Immissionsorte die Beurteilungspegel maximal um 0,4 dB erhöht werden. Die Beur­

teilungspegel , die aus dem Neubau der Straßenbahntrasse resultieren, liegen damit mindes­

tens 10 dB unter dem Bestandslärm. 

Lediglich an Gebäuden entlang der Holtei- und Sonntagstraße sowie an Einzelgebäuden der 

Lenbach- und Neuen Bahnhofstraße treten durch das Neubauvorhaben auch größere Pe­

gelerhöhungen auf. Für die Gebäude wurden Anspruchsberechtigungen im Tag- und/oder 

Nachtzeitraum ermittelt [8], sodass die Geräuschpegelerhöhungen durch den Anspruch auf 

passive Schallschutzmaßnahmen bewältigt werden. 

Die Ausgangsdaten, die Vorgehensweise der Berechnung und die Ergebnisse werden im 

nachfolgenden Bericht dokumentiert. 

Der Bericht enthält 34 Seiten inklusive 5 Anhänge. 

Dresden, den 03.11.2017 

cdf Schallschutz 

Dipl.-Ing . (FH) Bianca Schumacher Dipl.-Ing. Lorenz Wiedemann 
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2. AufgabensteIlung und Situation 

Im Rahmen des Bauvorhabens Straßenbahn-Neubaustrecke Ostkreuz in Berlin­

Friedrichshain/Kreuzberg und Lichtenberg (Abschnitt Boxhagener Str - Karlshorster Str.) ist 

der Neubau einer Straßenbahnstrecke vorgesehen. Der Streckenabschnitt ersetzt die bishe­

rige Trassenführung über die Boxhagener Straße und dient einer verbesserten Anbindung 

an den Bahnhof Berlin-Ostkreuz. 

Es ist zu untersuchen, welche Auswirkungen das Vorhaben auf den "Gesamtlärm" aller Ver­

kehrsträger hat. 

Dazu sind der öffentliche Straßenverkehr sowie die Eisenbahnstrecken um den Verkehrs­

knotenpunkt Ostkreuz zu berechnen und zu bewerten. 
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3. Schalltechnisches Berechnungs- und Bewertungsverfahren 

3.1. Berechnungsgrundlagen Schienenverkehrslärm 

Die Schallimmissionsuntersuchungen werden gemäß Anlage der aktuellen Verkehrslärm­

schutzverordnung - 16. BlmSchV [1] nach dem Verfahren zur Berechnung der Beurteilungs­

pegel - Schall 03 durchgeführt. 

Die Berechnung der Beurteilungspegel L, für Schienenverkehrslärm erfolgt nach Verkehrs­

lärmschutzverordnung aus der Anzahl der Züge der jeweiligen Zugart sowie die den betrieb­

lichen Planungen zugrunde liegenden Geschwindigkeiten auf dem zu betrachtenden Stre­

ckenstück. Die Beurteilungspegel stellen Mittelungspegel für die Zeiträume Tag (6:00 - 22:00 

Uhr) und Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) dar. 

Eingangsgrößen für die Berechnung sind insbesondere: 

die Bebauung 

die Lage des Verkehrsweges 

der Schallleistungspegel des Verkehrsweges unter Berücksichtigung der 

Zugzahlen nFz 

Zugarten Fz mit entspr. Schallquellenarten (z.B. Rollgeräusche aufgrund 

Bremsbauart, Aggregat- und Antriebsgeräusche, aerodynamische Geräusche) 

Fahrgeschwindigkeiten 

Fahrbahnart und Bahnübergänge 

Fahrflächenzustand 

Brücken 

Auffälligkeiten von Geräuschen (z.B. Kurven) 

Nach der Verkehrslärmschutzverordnung wird der längenbezogene Schallleistungspegel 

LWA,f.h.m.Fz (im Oktavband f von 63 Hz bis 8 kHz, im Höhenbereich h, infolge einer Teilschall­

quelle m) für eine Fahrzeugeinheit der Fahrzeugkategorie Fz je Stunde nach folgender Glei­

chung berechnet: 

110 (VF J I( ) I L " =({ +~({ . + IOI' - dB+b I ~ dB+ cl +c2 + K " A,f,II,I/I,F: A,It,III,F: A,h,m,E g I,ll,m g f.h,III,C j,h,m,c k 
~. ~ , . 
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mit: 

a A,h,m, Fz 

,6,a f,h,m,Fz 

no 

na,o 

b',h,rn 

V, 

L{cl f ..... ~ + C~/ ...... J 

~K. 

Gesamtpegel der längenbezogenen Schallleistung der Fahrzeugkategorie Fz bei 

v, = 100 km/h auf Schwellengleis mit durchschnittlichem Fahrflächenzustand 

Pegeldifferenz im Oktavband I der Fahrzeugkategorie 

Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit 

Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit 

Geschwindigkeitslaktor 

Geschwindigkeit in km/h 

Bezugsgeschwindigkeit, v, = 100 km/h 

Summe der Pegelkorrekturen für Fahrbahnart (c1) und Fahrfläche (c2) 

Summe der Pegelkorrekturen für Brücken Ke, und Auffälligkeit von Geräuschen Kl (z. B. 

Kurvenlahrgeräusch) 

Aus der Anzahl der Fahrzeugeinheiten nFz pro Stunde wird der längenbezogene Schallleis­

tungspegel (auch als Emissionspegel Lw bezeichnet) berechnet: 

L" = 10Ig( '" 11 10'· tL" .. , .! .•.• '" JdB 11 A.[,II ~ F; 
m,F; 

Die Schall immission am Immissionsort wird als äquivalenter Dauerschallpegel LpAeq für den 

Zeitraum einer vollen Stunde errechnet. Er wird durch energetische Addition der Beiträge 

von allen Teilstücken ks und Ausbreitungswegen w gebildet: 

L
pA rq 

= lOlg( LI O O, I(LH:l,/,UJ + Du .. ..... + DOJ.J -Af.UJ .... ))dB 
J, h,k,,1\' 

LWA,f.h,ks 

D I.k5.W 

D Oks 

A f,h,kS,w 

Schallleistungspegel in der Mitte des Teilstückes k" der die Emission aus dem Hö­

henbereich h angibt 

Richtwirkungsmaß für den Ausbreitungsweg w 

Raumwinkelmaß 

Ausbreitungsdämplungsmaß aus geometrischer Ausbreitung, Luftabsorption, Boden­

einfluss und Abschimnung durch Hindernisse 

Die Beurteilungspegel werden unter Berücksichtigung der Beurteilungszeit von tags 16 h 

und nachts 8 h aus den äquivalenten Dauerschallpegeln LpAeq gebildet. 
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Gemäß dem 11. Gesetz zur Änderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes [5] darf der 

Schienenbonus ab dem 1. Januar 2015 für Schienenbahnen nicht mehr angewendet wer­

den, soweit zu diesem Zeitpunkt für den jeweiligen Abschnitt eines Vorhabens das PIanfest­

stellungsverfahren noch nicht eröffnet ist und die Auslegung des Planes noch nicht öffentlich 

bekannt gemacht wurde. Für Straßenbahnen gilt dafür der 1. Januar 2019. 

Für eine Unabhängigkeit vom Termin des Planrechtsverfahrens kommt der Schienenbonus 

in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung vorsorglich nicht mehr zur Anwendung. 

3.2. Berechnungsgrundlagen Straßenverkehrslärm 

Die Berechnung der Beurteilungspegel L erfolgt nach der RLS-90 [6] auf der Basis der Ver­

kehrssituation . Die Beurteilungspegel stellen Mittelungspegel für die Zeiträume Tag (6:00 -

22:00 Uhr) und Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) dar. 

Maßgeblich für die Berechnung der Schallemission der Straße sind : 

die Verkehrsmenge 

der Schwerlastverkehrsanteil 

die Fahrbahnbeschaffenheit, 

die zulässige Höchstgeschwindigkeit, 

die Straßenneigung 

lichtsignalgeregelte Kreuzungen 

Nach RLS-90 wird der Emissionspegel Lm•E des Verkehrsweges wie folgt ermittelt (GI. 6 [6]): 

mit 

Lm.E = Lm(25) + Dv + Ds,rO + DS'9 + OE 

L
m

(25) 

Ov 
Os"o 
Os,. 
OE 

Mittelungspegel nach RLS-90, berechnet aus Verkehrsstärke und LKW-Anteil 
Korrektur für zulässige Höchstgeschwindigkeit 
Korrektur für Straßenoberfläche 
Korrektur für Steigung / Gefälie 
Korrektur für Spiegelschaliquelien (Mehrfachrefiexion) 

Der Mittelungspegel Lm(25) ist (GI. 7 [6]): 

mit 

Lm(25) = 37,3 + 10 .lg[M . (1 + 0,082· p)] 

M 

P 
maßgebende stündliche Verkehrsstärke 
maßgebender Lkw-Anteil 
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Aus dem Emissionspegel Lm" des Verkehrsweges wird der Mittelungspegel Lm (GI. 5 [6]) am 

Immissionsort und aus diesem der Beurteilungspegel L für Tag und Nacht gebildet: 

mit DS 1. Korrektur für Abstand und Luftabsorption 

D 8Mi. Boden- und Meteorologiedämpfung 

D 81. Pegeländerung durch topographische Gegebenheiten 

Der Beurteilungspegel von einer Straße ist (GI. 2 [6]): 

mit K Zuschlag für erhöhte Störwirkung lichtzeichengeregelter Kreuzungen 
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4. Ausgangsdaten und Rechenmodellbildung 

Vom Auftraggeber wurden folgende Unterlagen bzw. Informationen als Grundlagen der Be­

rechnungen übergeben: 

• Vorhabensbeschreibung 
• Verkehrsbelegung und Fahrgeschwindigkeiten der neuen Straßenbahntrasse 

• Trassierungsentwurf einschließlich angrenzender Bebauung 

• DTV für umliegende Straßen 
• Verkehrsbelegung Eisenbahn (wurde durch cdf bei DB abgefragt) 

Als Immissionsorte wurden insbesondere die zum Baubereich nächstgelegenen Gebäude 

festgelegt. Die Zuweisung der Etagenanzahl erfolgte aus der Ortsbesichtigung. 

Die Einstufung der Immissionsempfindlichkeit der Bebauung erfolgte aus den übergebenen 

Bebauungsplänen sowie der Ortsbesichtigung. 

Die Lage der Immissionsorte ist im Rechenmodell Anhang 3 dargestellt. 

Nachfolgend werden die Ausgangsdaten zur Berechnung der Emissionspegel und zur Bil­

dung des Modells zur Schallausbreitung beschrieben (Übersichtslageplan des Vorhabens im 

Anhang 1). 

4.1. Gleismodell und Verkehrsbelegung Neubau Straßenbahn 

Das Gleismodell wurde aus dem vom Auftraggeber digital übergebenen Trassierungsentwurf 

generiert. 

Das vom Auftraggeber für die Bahnstrecke angegebene Verkehrsmengengerüst (Quelle: 

BVG [9]) für den Plan-Zustand ist in nachfolgender Tabelle zusammenfassend enthalten: 

Tab. 1 Betriebsprogramm für die Prognose 

Zug-Kategorie 

Westlich Ostkreuz/Sonntagstraße 

Summe hin + rück 192 

Östlich OstkreuziMarktstraße 

Summe hin + rück 174 

I 20 

I 20 

Geschwin­
digkeit (max.) 

30 km/h 

30 km/h 
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Die sich aus der Verkehrsbelegung ergebenden Emissionspegel sind im Anhang 2.1 darge­

stellt. Zur Berechnung auf der sicheren Seite im Sinne der betroffenen Anwohner wurde für 

die Neubaustrecke durchgehend mit 192/20 Fahrten im Tag-/Nachtzeitraum gerechnet. Der 

Schienen bonus wird nicht berücksichtigt. 

Auf der Strecke kommen Niederflurstraßenbahnen der Baureihe GT6 (I = 30 m) und GT8 (I = 

40 m) zum Einsatz. Die Gesamt-Fahrzeugmengen wurden in der Prognoserechnung zu je 

50% auf diese beiden Fahrzeuglängen aufgeteilt. 

Die Streckengeschwindigkeit der Straßenbahn ist dauerhaft mit 30 km/h vorgesehen. Die 

schalltechnischen Berechnungen wurden jedoch gemäß der 16. BlmSchV - Verkehrslärm­

schutzverordnung mit einer Geschwindigkeit von v = 50 km/h durchgeführt, um die erhöhte 

Geräuschabstrahlung von Weichen, Kreuzungen und Haltestellen zu berücksichtigen. 

Als Fahrbahnart wurde die Kategorie "Straßenbündiger Bahnkörper und feste Fahrbahn" 

benutzt. 

Nach der Verkehrslärmschutzverordnung ist für Kurven mit Radien< 200 mein Kurvenzu­

schlag von KL = 4 dB zu vergeben. Gemäß der vorliegenden Planung wurde der Kurvenzu­

schlag für die Bereiche Holtei-/Sonntagstraße, Sonntag-/Neue Bahnhofstraße sowie Markt­

straße/Karlshorster Straße berücksichtigt. 

Die schalltechnischen Berechnungen sind identisch mit den im Bericht 16-3216 / 03 [8] im 

Rahmen der Lärmvorsorge durchgeführten Untersuchungen. 

4.2. Eingangsdaten Straßenverkehr 

Für die Verkehrsbelastung auf den umliegenden Straßen wurden als DTVw-Werte durch die 

VCDB übergeben [10]. Auf der Grundlage der durch die Senatsverwaltung für Stadtentwick­

lung und Umwelt übergeben Faktoren [11] erfolgte eine Aufbereitung der Verkehrsdaten für 

die schalltechnische Berechnung nach RLS-90. Ebenfalls durch die Senatsverwaltung für 

Stadtentwicklung und Umwelt wurden Angaben zum Schwerverkehr auf Basis der qualifizier­

ten Version der Verkehrsprognose 2025 des Landes Berlin, Modellstand I / 2015 übergeben 

[12]. 
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Folgende Verkehrsmengen werden erwartet: 

Tab.2 Verkehrsdaten - Straße 

DTVw Schwerverkehranteil 
Straße Abschnitt 

in Kfzl24h > 3,5t in % 

Holteistraße Nord 3.342 2 
Holteistraße Süd 3.222 2 
Sonntagstraße Ost 1.133 2 
Sonntagstraße West 851 2 
Marktstraße West 25.300 3 
Marktstraße Schreiberhauer - Pfarrstr. 29.500 3 
Karlshorster Straße Nöldner - Türrschmidtstr. 27.400 3 
Karlshorster Straße Haupt- Nöldnerstr. 26.900 3 
Hauptstraße West 36.900 5 
Hauptstraße Ost 32.600 5 
Schreiberhauerstr. 7.200 2 
Pfarrstr. 200 2 
Türrschmidtstr. 3.500 2 
Nöldnerstr. 4.000 2 

Die übergebenen Verkehrszahlen mit DTV (Mo-Fr) und SV-Anteil > 3,5 t wurden für die 

schalltechnische Untersuchung in die gemäß RLS-90 geforderten Verkehrszahlen mit DTV 

(Mo-So) und SV-Anteil> 2,8 t umgerechnet: 

Tab. 3 Verkehrsdaten - Umrechnung auf OTV (Mo-So) und SV> 2,8 t 

Tag Nacht 
Straße Abschnitt 

M Kfzlh pin % M Kfzlh p in% 

Holteistraße Nord . 169 2,2 42 2,4 
Holteistraße Süd 163 2,2 40 2,4 
Sonntagstraße Ost 57 2,2 14 2,4 
Sonntagstraße West 43 2,2 11 2,4 
Marktstraße West 1275 3,2 316 3,6 
Marktstraße Schreiberhauer - Pfarrstr. 1487 3,2 369 3,6 
Karlshorster Straße Nöldner - Türrschmidtstr. 1381 3,2 343 3,6 
Karlshorster Straße Haupt- Nöldnerstr. 1356 3,2 336 3,6 
Hauptstraße West 1854 5,4 461 5,9 
Hauptstraße Ost 1638 5,4 407 5,9 
Schreiberhauerstr. 363 2,2 90 2,4 
Pfarrstr. 10 2,2 3 2,4 
Türrschmidtstr. 177 2,2 44 2,4 
Nöldnerstr. 202 2,2 50 2,4 

Es wurde für die zulässige Höchstgeschwindigkeit von 30 km/h auf der gesamten Sonntag-, 

Pfarr- und Türrschmidtstraße sowie auf der Holteistraße ab Kreuzung Wühlischstraße in 

Richtung Süden berücksichtigt. Für die übrigen Straßen wurde die zulässige Höchstge-
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schwindigkeit von 50 km/h angesetzt. Die Straßenoberfläche wurde im Bestand mit Asphalt 

(DSTRO = 0 dB) bzw. Pflaster eben (DSTRO = 2/3 dB) berücksichtigt. 

Im Zuge des Bauvorhabens der Straßenbahn-Neubaustrecke ist vorgesehen, auf der Sonn­

tagstraße das Pflaster (mit DSTRO = 2 dB) durch Asphalt zu ersetzen. Damit ist hier künftig ein 

um 2 dB geringerer Zuschlag für die Straßenoberfläche DSTRO = 0 dB zu berücksichtigen. 

Für die Kreuzungen Boxhagener Straße 1 Holteistraße, Wühlisch-/Holteistraße, Markt-I 

Schreiberhauer Straße sowie Karlshorster 1 Hauptstraße wurde der Zuschlag K für erhöhte 

Störwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen berücksichtigt. 

Anhang 2.2 enthält die Emissionsberechnung im Detail. 

4.3. Eingangsdaten Schienenverkehr - Eisenbahn - OB 

Für die Schienenverkehrsbelegung auf den Eisenbahnstrecken im Bereich Berlin-Ostkreuz 

(Strecken 6004. 6006. 6007, 6152. 6153, 6078, 6170 und 6020) wurden durch die DB AG 

Verkehrsdaten für den Prognosehorizont 2025 übergeben [13] (Emissionsdaten im Anhang 

2.3): 

Tab. 4 Verkehrsdaten - Eisenbahn OB 

Strecke Zug art 
Anzahl Züge vmax 

Tag Nacht in km/h 

6004 S 192 54 80 
LS 1 1 80 

6006 S 60 0 80 
S 564 120 80 

6007 S 96 30 80 
LS 1 1 80 

6020 S 96 88 100 
S 402 44 100 
LS 1 1 100 

6078 GZ-E 1 1 70 
RV-ET 32 12 70 
RV-VT 32 8 70 
RV-VT 32 4 70 
LR-V 2 2 70 

6152 IC-E 2 0 70 
LR-E 2 4 70 
LlCE 64 12 70 

6153 IC-E 14 2 70 
AZlD-E 4 4 70 
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( 
RV-ET 64 12 70 
RV-E 64 12 70 
LR-ET 2 2 70 
LR-E 2 2 70 

6170 GZ-E 4 4 100 
RV-ET 86 20 100 
RV-ET 10 0 100 
RV-VT 30 6 100 
RV-VT 16 2 100 
LR-E 2 2 100 

E Bespannung mit E-Lok 
V Bespannung mit OieseJlok 
ET, - VT Elektro- I Oieseltriebzug 

( 
S Elektrotriebzug der S-Bahn Berlin 
LS S-Bahn-Leerzug 
GZ Güterzug 
RV Regionalzug 
IC Intercityzug 
AZ./O Saison-, Ausflugs- oder sonstiger Femreisezug 
LR, LlCE Leerreisezüge 

Der Schienenbonus wird nicht berücksichtigt. 

( 

( 



( 

c 

( 

( 

Straßenbahn-Neubaustrecke Ostkreuz - Gesamtlärm cdf 
Bericht 16-3216 / 05 Stand: 03.11.2017 Seite 14 

5. Berechnung und Beurteilung 

Die Schallausbreitungsrechnungen wurden mit dem Programm SoundPLAN, Version 7.4 der 

Braunstein & Berndt GmbH durchgeführt. Die entsprechenden Rechenvorschriften der Ver­

kehrslärmschutzrichtlinie [1] sind vollständig und normenkonform implementiert (Konformi­

tätserklärung liegt vor). 

Die Berechnungsergebnisse sind im Anhang 4 als Rasterlärmkarten für den Gesamtlärm mit 

Neubau der Straßenbahntrasse Ueweils Tag- und Nachtzeitraum) dargestellt. 

Ziel der Gesamtlärmbetrachtung ist es, zu prüfen, ob durch das Bauvorhaben eine Lärmsi­

tuation geschaffen wird, die die Schwelle zur Gesundheitsgefährdung von 70 dB(A) tags 

bzw. 60 dB(A) nachts erreicht. 

Die Tabelle im Anhang 5 enthält daher alle Immissionsorte, bei denen durch das Neubau­

vorhaben eine erstmalige Erhöhung der Gesamt-Beurteilungspegel (aus Straße, Straßen­

bahn und Eisenbahn) auf 70 dB(A) / 60 dB(A) im Tag-/Nachtzeitraum bzw. eine weitere Er­

höhung dieser Pegel erfolgt (die Beurteilung, welche Auswirkung allein das Neubauvorhaben 

nach 16. BlmschV auf die Umgebung hat, erfolgte in [8]). 

Es erfolgt ein Vergleich der Beurteilungspegel Bestand (Sonntagstraße Pflaster mit Zuschlag 

für Straßenoberfläche DsTRo = 2 dB, ohne Neubau der Straßenbahntrasse ) sowie des zu­

künftigen Zustandes (Sonntagstraße Asphalt mit Zuschlag für Straßenoberfläche DsTRo = 0 

dB, mit Neubau der Straßenbahntrasse ). 

Aus den Ergebnissen im Anhang 5 ist ersichtlich, dass an der Mehrzahl der Immissionsorte 

mit Grenzwertüberschreitungen (Lenbach-, Markt-, Pfarr-, Nöldnerstraße und Schreiberhau­

er Straße) die Beurteilungspegel maximal um 0,4 dB erhöht werden. Daraus folgt, dass die 

Beurteilungspegel, die aus dem Neubau der Straßenbahntrasse resultieren, mehr als 10 dB 

unterhalb des Bestandslärms liegen. Zusätzliche Maßnahmen zum Gesundheitsschutz sind 

hier nicht erforderlich. 

Lediglich an Gebäuden entlang der Holtei- und Sonntagstraße sowie an Einzelgebäuden der 

Lenbach-, Markt- und Neuen Bahnhofstraße treten durch das Neubauvorhaben größere Pe­

gelerhöhungen auf. Für die Gebäude wurden Anspruchsberechtigungen im Tag- und/oder 

Nachtzeitraum ermittelt [8], sodass die Geräuschpegelerhöhungen durch den Anspruch auf 

passive Schallschutzmaßnahmen bewältigt werden. 
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Anhang 1 Übersichtslageplan 
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Bildquelle: Berliner Verkehrsbetriebe 
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VCDB, Lageplan 1 :500 (verkleinerte Darstellung) 
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(' 
Anhang 2.1 Straßenbahn 

16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau Straßenbahn 
Emissionsberechnung Schienenverkehr 

Prognose-Planfall 

StreB Gleis 1 Gleis 1 Richtung: Abschnitt : 1 Km: 0.000 

Zugsn Anzahl Züge Geschw. lange Erris~onspegell 'w !dBlAlI 
N', N'''''' log> nachts [cZug M .. lags OI!lchts 

k""" m Om 'm Sm Om 'm Sm , GT8 48,0 10 ,0 50 40 - 72,4 46,9 68,6 43 ,1 , GT6 48.0 50 30 - 71.2 46.9 

- Gesamt 960 10,0 - 74.9 49' 68.6 '31 
Schienen- Fahrflachen- KUlVenlahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Son'"'" BrOcke 

kilometer Fahrbahnart zustand gel1lusch gerausch KL Ouletschgerausche Gerlusche KBr T KlM 
km " " dB dB dB dB dB dB 
0·000 Straßenbahn . fesle FahrDahn -

SiraBGlels1 Gleis 1 Richtung: AbSChnitt: 2 Km: 0.220 

Zugart Anzahl ZOge Ge._ LAnge Errissionspegell'w [d6(A)] 

N' Name log> nachls [cZug M .. lags nachts 

c k""" m Om 'm Sm Om 'm Sm , GT8 48,0 10,0 50 40 - 76,4 .6,9 72.6 43 ,1 , GT6 48.0 50 30 75.2 46.9 -
Gesamt 96.0 10 .0 - - 789 .99 72.6 43' 

Schienen- Fahrllachen- Kurvenfahr- GleIsbrems- Vorkehrungen g, Sonstige BTUfke 
kilometer Fahrbahnart zustand gertlusch gerllusch KL QuietschgerAusche GerAusche KBr KLM 

km " " dB dB dB dB dB dB 
0+220 Straßenbahn : feste Fahrbahn - 4,0 - -

StlllB Gleis 1 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt : 3 Km: 0+267 

Zugan Anzahl ZOge Geschw. LAnge Errisslonspe IL'w [dB(AI[ 

", N."", ,." nachts leZug Mu tags nachts 

k""" m Om 4m Sm Om 'm Sm , GT8 48,0 10,0 50 40 - 72,4 46,9 68,6 43 ,1 , GT6 48.0 50 30 - 71.2 46.9 -
- Gesamt 960 10,0 - 749 49' 68.6 <3, 

Schienen- FahrfUlchen- Kurvenlahr- Glelsbrems- Vorkehrun~ g. Sonsllge BrtIcke 

kilometer FahrtJahnan zustand gerausen gerAusch Kl Qulelschgerausche Gerlusche KBr T KLM 
km " " dB dB dB dB dB dB 
0+267 Straßenbahn : festa Fahrbahn -

StraB Gleis 1 Gleis 1 Richtung: Abschnitt : .. Km: 0+618 

Zug an Anzahl ZOge Geschw. LAnge ErrissionspegelL'w [dB(A)] 

N" N,,,,,, "" nachts [eZug Mu tags nachts 

k""" m Om 'm Sm Om 'm Sm , GT8 46,0 10,0 50 " 76,4 46,9 72,6 43 ,1 , GT6 48.0 50 30 - 75.2 46.9 -
Gesamt 96.0 10.0 - 789 49.9 72,6 43 .1 

Schienen- Fahrf\lchen- Kurvenfahr- Glelsbrems- Vakehrun~ g. Sonstige BTUcke 

kilometer Fahrbahnert zustand gerausch gerausch Kl Quietschgerausche Gerausche KBr T KlM 
km " " dB dB dB dB dB dB 
0+618 Straßenbahn : feste Fahrbahn 4,0 -( 

StraB Gleis 1 Gleis . 1 Richtung: AbschniU: 5 Km: 0+699 

Zugar! Anzahl ZOge Gesct\w. lIInge ErrissionspegelL'w IdB(Al) 

"" tJame tegs nachts [eZug Mu tags nachts 

k""" m Om 4m 5m Om 4 m 5m , GT8 48,0 10.0 50 40 72,4 46 ,9 68,6 43 ,1 , GT6 46.0 50 30 71.2 46.9 -
Gesamt 96.0 10.0 749 ' 99 68,6 <3, 

Schienen- Fahrflachen- Kurvenlahr- Glelsbrems- Vakehrungen g. Sonstige ... .. , 
kilometer Fahrbahnar1 zustand gerAusch gerAusch Kl QuietschgerAusche Geräusche KBr T KLM 

km " " dB dB dB dB dB dB 
0-+699 Straßenbahn: fesle Fahrbahn - -

StmB Gleis 1 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt : 6 Km: 1+139 

ZUllar! Anzahl ZOge Geschw. LAnge Errisslonspe ell'IN IdB(A)) 

", Name tags nachts jaZuII Mu tags nachts 

k"'" m Om 4m Sm Om 4m 5m , GT8 48,0 10,0 50 40 - 76,4 46,9 72,6 43 ,1 , GT6 48,0 50 30 - 75.2 46.9 
Gesamt 960 10,0 - 789 49.9 72.6 43 .1 

Schienen- Fahrfilichen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vakehrungen g. Sonstige BTOcke 

kilometer Fahrbahnar1 zustand get1lu~h get1lusch Kl QuietschgerAusche Gerausche KB, KlM 
km " " dB dB dB dB dB dB 
1+139 Straßenbahn feste Fahrbahn 4,0 -
1+196 Straßenbahn feste Fahrbahn 4,0 -

( Seite 1 I 
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16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau Straßenbahn 
Emissionsberechnung Schienenverkehr 

Prognose-Planfall 

StreB Gleis 2 Gleis. 2 Richtung: Abschnitt: 7 Km: 0.000 

Zugert Anzahl ZOge Geschw. Lange EmissIonspegel L'w [d8(A)) 

N'. Name "" nachts lelug M .. tags nachts 
kmlh m Om 'm 5m Om 'm 5m 

1 GTB 4S,0 10,0 50 40 72,4 46,9 68,6 43.1 , GT6 46.0 - 50 30 - 71.2 046.9 -
Gesamt 96.0 100 - 74.9 .99 68.6 43.1 

Schienen- Fehrflllchen- KUlVcnfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sens/lga Br01clIB 
kilometer Fahrbahnart zustand gel1iusch gerllusch Kl Qulelschller1lusche Geräusche KBr KLM 

km " " dB dB dB dB dB dB 
0·000 Straßenbahn. fesle Fahrbahn - - -

SlraB Gleis 2 GleiS 2 RiChtung: Abschnitt: a Km: 0+221 

Zugert Anzahl ZDge Geschw Unge EmissionspeIlei L'w IdB(A)! 
N, N,~ lags nachts leZug M" lag5 nachts 

kmlh m Om 'm 5m Om 'm 5m 
1 GTB 48,0 10,0 50 40 - 76,4 46,9 72.6 43 .1 , GT6 48,0 50 30 75.2 46.9 -

Gesaml 96.0 100 - - 789 '" 726 431 

( 
Schienen- Fahr1l6chen· Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Brtlcke 
kilometer Fllhrbllhnllrt zustand geräusch geräusch Kl Oulelschgeräusche Geräusche KBr T KLM 

km " " dB dB dB d. dB dB 
0+221 Strllßenbahn : feste Fahrbahn ' .0 -

StmB Gleis 2 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 9 Km: 0+268 

Zugart .Anzahl ZOge Ge><hw lIInge EmissIonspe I L'w [d8(A)] 
N, t~lIme I!lgs nachts Je Zug Mo. tags nachts 

kmlh m Om 'm 5m Om 'm 5m 
1 GTB 48,0 10.0 50 40 72.4 46,9 68.6 43 ,1 , GT6 48.0 50 30 71,2 46.9 

Gesamt 96.0 10,0 - 749 '" 68,6 43 ,1 
Schienen-- Fahr1lt!lchen· Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Son-.tlge 

BrOfke 
kilometer Fehrtahnl!lrt zustand geräusch gerllusch Kl OuleischgerAusche GerAusche KBr KLM 

km 01 " dB dB dB dB dB dB 
0+268 Straßenbahn : feste Fahrbahn 

SlraB Gleis 2 Gleis. 2 Richtung: Abschnitt , 10 Km: 0+623 

Zugart Anzahl ZOge Ge><hw Unge Emisslonspegd L'w [d8(Al] 
N, N,~ tags nichts JeZug M .. tags nachts 

kmlh m Om .m 5m Om 'm 5m 
1 GTB 48,0 10,0 50 40 76,4 46,9 72,6 43 ,1 , GT6 48,0 50 30 75,2 46,9 -

Gesamt 96,0 10.0 78.9 '99 72.6 431 
Schienen-- Fehr1lllchen-- Kurvenlahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige BrOcke 
kilometer Fahrtahnart zustand gerausch gerausch Kl Ouletschgerausche Geräusche KBr T KLM 

km " " dB dB dB d. dB dB 
0+623 Straßenbahn : feste Fahrbahn - ' .0 -

51mB Gleis 2 Gleis, 2 Richtung: Abschnitt: 11 Km: 0+705 

Zugert Anzahl ZOge Ge><hw Lenge Errissionspegei L'w (d8(AI1 

N'. N,,,,, tegs nachts /e Zug M" tags nachts 
kmlh m Om 'm 5m Om 'm 5m ( 

1 GTB 48,0 10,0 50 40 72,4 46,9 68,6 43.1 -, GT6 '80 50 30 712 '6 , - -
- Gesamt 96.0 10,0 - 749 49.9 68,6 431 -

Schl~en-- Fahr1lllchen-- Kurvenlahr- GleIsbrems- Vorkehrungen 9 Sonstige BrOcke 
kllomeler Fahrtahnert zustand geräusch geräusch Kl Quietschgeräusche Geräusche KBr T KLM 

km " 0' dB dB dB dB dB dB 
0+705 Straßenbahn : leste Fllhrblhn -

51mB Gleis 2 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 12 Km: 1+144 

Zugart Anzahl ZOge Ge><hw Unge EmissIonspegel L'w (d8(A1J 
NL N, me Iigs nllchts Je Zug "" tags nachts 

kmlh m Om 'm Sm Om 'm Sm 
1 GTB 48.0 10,0 50 40 76,4 46 ,9 72,6 43 ,1 , GT6 48.0 50 30 75,2 46,9 -

Gesamt '60 10.0 - 789 .99 72.6 43 ,1 -
Schienen-- FahrflSichen-- Kurvenlahr- GleIsbrems- Vorkehrungen g. Sonstige BrOcke 
kilometer Fahrbahnart zustand genlusch geräusch Kl Ouielschgeräusche Geräusche <B, KLM 

km " " dB dB dB dB dB dB 
1~144 Straßenbahn feste Fahrbahn ' .0 -
1+198 Straßenbahn . feste Fahrbahn ' .0 -

Seite 21 
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Anhang 2.3 Eisenbahnverkehr 

~, Ci. 160201 6' '0 1 RI """"born 
Bilhnboamlenwohllheus I 

N SlmplonsUllße :;J , 1 
. ., r 

1 

= 16078 

• Kyna11str . 

-... - -
( 

~~ '_I 
=I 6006 

16004 

.... _,. ! 16153 
"' 

i 111 G",~ 
~ , iiI 16152 , 

. F~""hn T BeuvorieistuII9 A10ll 

Markara!cndamm 
u. "', 

H."""."" 1 
u, 

1 u 

Wiluoourm 
... 

Bahnhof Berlln Ostkreuz - S·Sann .,"," ,0 Zielzusland 2016 - Regionah' Fembahn 
RI RI. C~"'" Straßenbahn ~ 

16-3216 Berlin-Ostkreuz. Neubau Straßenbahn 
Emissionsberechnung Schienenverkehr 

Strecke 6004 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 6 Km: 0+000 

Zugart ArU::ahl ZOge Geschw. lInge Emisslonspegfl L'W [d8(A)! 
NI. N.me "" nachts Ic Zug Mn 

Om I 
legs I nachts I 

km m 'm 'm Om .4m Sm 
19 6004: 5-Z2 A4 4x 193.0 55 .0 80 · 833 66.3 54.' 60.9 63 .8 52.5 

Gesamt 193.0 550 · 833 663 '" 80. 638 52.5 
Schienen- Fahrflachen- Kurvenlahr- Glelsbrems- Vorkehl\Jngen g. Soostlge BrOcke 
k llomeh~r Fahlbahnart zustand gerausch gerauseh Kl Quletschllerau5che Gerausche KBr KLM 

km " 02 dB dB dB dB dB dB 
0<000 Sandatrlfahrbll.hn . . . · 
0+996 Slll.ndll.rt1fll.hrbll.hn . · 

strecke 6152 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt 7 Km: 0+000 
Zugar! Anzahl ZOge Geschw, lange EmIssIonspe eI l'w [dB(A)] 

NI. Name "" nachts ]eZug Mn tags nachts 
km m Om 'm 'm Om 'm 'm 

( 
20 6152: tC-EIlR·E <.0 ' ,0 70 336 · 70,5 57,7 29.1 73,5 60 .7 32,2 
21 6152: LlCE 6 • . 0 12 .0 70 67 · 74.5 55.8 41 .2 70.3 51 .6 36.9 

GeSll.mt 68.0 160 · 760 '99 .1 .5 752 612 36.2 
Schienen-- Fahr1lachen· Kurvenfahr· Gle/sbrems-- Vorkehrungen g. Sonstige Brtlcke 
kilometer Fahrbahne.r! zustand get1!usch gefÖUsch KL Quielschget1lusche Get1lusche KBI KLM 

km 0' 02 dB dB dB dB dB dB 
0+000 standart1fahrbahn . · 
0+992 Standardfahrbahn . · 

Strecke 6153 Gleis' 1 Richtung : Absch nitt: 8 Km: OtooO 

Zugar! Anzahl ZOge Geschw Ulnge EmissIonspegel l'w [dB(A1J 
NI. N.me la gs nachts jeZug Mn tags nachts 

km m Om 'm 'm Om 'm 'm 
22 6153: IC-ElAZ_D-E 16,0 6.0 70 336 77,1 64,2 35,7 75,3 62,5 33,9 
23 6153: RV·ETIlR·ET 66,0 1 • . 0 70 67 74,7 55,9 . 1,3 70,9 52 ,2 37,6 
24 6153: RV·EIlR·E 66.0 14 .0 70 15' 79.3 69,4 .' .3 75.6 65 .7 37.6 
. Gesamt 150.0 34.0 822 70.7 .4,9 792 67' 41 ,5 

Schienen-- Fahrflachen-- Kurvenlahr· Glelsbrems-- Vorkehrungen g. Sonstige Brtlcke 
kilometer Fahrbahn ar! zustand get1lusch ger!usch KL QuletschgefÖusche GefÖusche KB, KLM 

km " 02 dB dB dB dB dB dB 
0+000 Standardfah/tlahn · . 
0+992 Slandardfahrbahn · . 

( 
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16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau Straßenbahn 

Emissionsberechnung Schienenverkehr 

Slretke 6020 Glels' 1 Richtung: Abschnitt: 1 Km: OtooO 

Zugart Anzahl ZUge Geschw. linge Emissionspegel L'IN [d8(Al) 

N'. N,,,,,, lags nachts Je Zug Mo> tags nachts 
kmlh m Om 'm 5m Om 4m 5m 

4 6020: 5-Z2_A4 4x 96,0 88 ,0 100 - 81 ,4 63 ,3 56,7 84,0 65,9 59,3 
4 6020: 5-Z2 A4 4)( 403.0 45.0 100 - 87.6 69.5 62,9 81.1 63.0 56.4 

Gesamt 499.0 133.0 - - 886 704 63.9 85.8 67.7 611 
Schienen. Fahr1llchen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Brocke 
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch ger1luSCh KL OuletsChgerausChe Gertusche KB, KLM 

km C1 0' dB dB dB dB d8 dB 
0+000 Stllndardfahrbahn 
' +052 Slandardfahrbahn -

Strecke 6170 Gleis" Richtung: Abschnitt: , Km: 0+000 

Zugart Anzahl ZUge Ge",,.. Lange Errissionspegell'VI (d8(A11 
N, Name lags nachts JeZug M .. tags nadlls 

kmlh m Om 'm 5m Om 4m 5m 
12 6170' lR· E 4.0 ' .0 100 151 - 69,0 55,9 36.9 72,0 58,9 39,9 
6 6170: RV·ET 1X 86,0 20,0 100 67 - n .6 56,8 50.' 74,2 53,5 46,9 
9 6170: RV·ET2x 10,0 100 135 - 71 ,2 50,4 43,9 

10 6170: RV·VT 2x A6 30,0 6.0 100 69 - 75,5 54 ,1 71 ,5 50,1 
11 6170' RV·VT Ix AB 16,0 ' .0 100 35 - 70,9 48,3 64.9 42,3 

( 12 6170: l R· E ' .0 ' .0 100 151 - 66.0 52.9 33.9 69 .0 55 .9 36.9 
Gesamt 1480 34 .0 - 611 617 51.4 76 .3 61.6 46.0 

Schienen- Fahrflachen· Kurvenlahr- GleIsbrems- Vorkehrungen g. Sen"'''' Bnltke 
kilometer Fehrbehnen zustend geräusch gerauSCh Kl QuietsChgeräusChe GerausChe K'" KLM 

km " 0' d8 d8 d8 d8 d8 dB 
0.000 Standarclfahrnahn -
1·,25 Standarot'ahrbahn -

Strecke 3076 Gleis 1 Richtung: AbSChnitt : 3 Km: 0+000 

Zugan Anzahl ZOge Ge";'w Unge Emiss!on5Pegell'VI (d8(All 
N'. N,,,,,, ,," nachts jeZug M .. tags nachts 

kmlh m Om 'm 5m Om 4m 5m 
13 6076: GZ·E 1,0 1.0 70 315 67,6 49,6 70,6 52,6 -
14 6076: RV·ET I x no 12,0 70 67 71 ,5 52,6 36.2 70.3 51 .6 36.9 
15 6076: RV·VT 2x AS 32,0 6.0 70 69 74 ,0 55,1 71.0 52,1 -
16 6076: RV-VT 2x AB 32,0 4.0 70 69 - 75.1 55.1 69,1 49,1 -
17 6076. lR·V ' .0 ' .0 70 331 " .3 53.6 71 ,3 566 -

Gesamt 990 27.0 - 793 607 38.' 775 60,2 369 
Schienen- Fahrllllchen- Kurvenfahr· Glelsbrems- Vorkehnmgen g. Sonstige BrOcke 
kilometer Fahrbahnan zustand geräusch geräusch Kl QuletsChgertusChe Gerausche KB. KLM 

km 01 0' d8 d8 d8 d8 d8 d8 
0·000 standardfahrbahn -
1.065 standardfahrbahn - -

Strecke 6006 Gleis" 1 Richtung: Abschnitt: 4 Km: OtOOO 

Zugan Anzah! Züge Gesehw. Lange Emissionspegel L'w [dBlA)j 
N •. N,,,,,, tags nachts je Zug Mo> tags nachts 

kmlh m Om 4m 5m Om 4m 5m 
5 6006: >Z2_AB 2x 60,0 - 60 76,1 56,2 46,6 -
6 6006: >Z2 AB 4)( 564,0 120.0 60 90.8 70.9 59,6 87.1 67.2 55,6 

Gesamt 624 ,0 1200 910 712 59.8 871 67.2 55.6 
Schienen- Fahrlllichen- Kurvenfahr· Glelsbrems- Vc:rkehnmgen g, Sonstige B""' .. 
kilometer Fahrbahnan zustand gerausch gereusch Kl Qutetschgerausche Geräusche K8. KLM 

( 
km " 0' d8 d8 dB d8 dB dB 
0+000 Standarot'ahrbahn - - -
1·091 Standarot'ahrbahn - - -

Strecke 6007 Gleis 1 Richtung: AbSChnitt : 5 Km: OtooO 
Zugan Anzahl ZOge Geschw llinge EmIssionspegeIl 'w (d8(Al) 

N, N,,,,,, tags nllchts jeZug Mu I ",- I nachts I 
kmlh m Om 4m 5m Om 4 m 5m 

16 6007: >Z2 A4 4x 97.0 30.0 60 - 80.' 63.3 51.9 78.3 61.2 49.8 
Gesamt 97.0 30 .0 - 80' 633 519 78.3 612 .98 

Schienen- Fahrflächen- Kurvenfahr- Glelsbtems- Vakehrungen g. Sonstige BlUcke 
kilometer FBhrblihnart zustend gerausch gertlusch Kl Quietschgerausche Gerausche KB, KLM 

km 01 0' d8 dB dB dB d8 d8 
0·000 standardfahrbahn -
0+414 StandIIrdfahrbahn -

( 
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Anhang 3 Rechenmodell und Lage der Immissionsorte 

Legende 
Hauptgebäude 

.. Immissionsort 

-- Schiene 

-- Straße 

nördlicher Bereich 

MI 

I 
Lageplan des Rechenmodells Berlin-Ostkreuz Maßstab 1 :3000 

cdf 
Seite 24 

Gesamtlärm mit Neubau Straßenbahn 0 50 100 150 
m 
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I--'-L-e-'-g-e-n...J..d-'e-"""-"'--------'-/-,~-~·r---~~-,.:: 
--! D Hauptgebäude 

Cl Schule 

Immissionsort 

~ Nebengebäude 

-- Schiene 

-- Straße 

Plan XVII-4 WA 

Lageplan des Rechenmodells Berlin-Ostkreuz 
Gesamtlärm mit Neubau Straßenbahn 

cdf 
Seite 25 

Maßstab 1 :3000 .. 

O .. __ .. 5=O ====~10.0 ____ .15~ ~ 
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Anhang 4 Rasterlärmkarten Gesamtlärm 
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Anhang 4.1 Beurteilungspegel Tag 

Beurteilungspegel 
LrT in dB(A) 

< 35 
35 <= <40 
40 <= <45 
45 <= < 50 
50 <= < 55 
55 <= < 60 
60 <= < 65 
65 <= < 70 
70 <= < 75 
75 <= < 80 
80 <= 

Grenzwertlinie 
Lr = 70 dB(A) 

MI 

Maßstab 1 :3000 

O ...... 5~O======10.0 ...... 15~ 

Rasterlärmkarte Beurteilungspegel Tag 
Berlin-Ostkreuz Gesamtlärm mit Neubau Straßenbahn 

cdf 
Seite 27 
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Beurteilungspegel 
LrT in dB(A) 

< 35 
35 <= <40 
40 <= <45 
45 <= < 50 
50 <= < 55 
55 <= < 60 
60 <= < 65 
65 <= < 70 
70 <= < 75 
75 <= < 80 
80 <= 

B-Plan XVII-4 

Grenzwertlinie 
Lr = 70 dB(A) 

WA 

Maßstab 1 :3000 

O ....... 5=O=====1~0.O ...... 15~ 

Rasterlärmkarte Beurteilungspegel Tag 
Berlin-Ostkreuz Gesamtlärm mit Neubau Straßenbahn 

cdf 
Seite 28 
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Anhang 4.2 Beurteilungspegel Nacht 

nördlicher Bereich 

Beurteilungspegel 
LrN in dB(A) 

< 35 
35 <= <40 
40 <= <45 
45 <= < 50 
50 <= < 55 
55 <= < 60 
60 <= < 65 
65 <= < 70 
70 <= < 75 
75 <= < 80 
80 <= 

Grenzwertlinie 
Lr = 60 dB(A) 

MI 

Maßstab 1 :3000 

O ...... 5~O======10.0 ...... 15~ 

Rasterlärmkarte Beurteilungspegel Nacht 
Berlin-Ostkreuz Gesamtlärm mit Neubau Straßenbahn 
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Beurteilungspegel 
LrN in dB(A) 

< 35 
35 <= <40 
40 <= <45 
45<= < 50 

< 55 
< 60 

60 <= < 65 
65 < 70 
70 < 75 
75 < 80 
80 

Stand: 03.11.2017 

Grenzwertlinie 
Lr = 60 dB(A) 

WA 

Maßstab 1 :3000 

0 ....... 50======1~O.O ...... 15~ 

Rasterlärmkarte Beurteilungspegel Nacht 
Berlin-Ostkreuz Gesamtlärm mit Neubau Straßenbahn 

cdf 
Seite 30 
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Anhang 5 Erhöhung Beurteilungspegel LrT/N auf ~ 70 I 60 dB(A) 

Ud. Nutz HFront Eta ge 
Verkehrs lärm Verkehrslärm Gesamt 

Ditt. Plan - Bestand 
Punktname Bestand Planfall 

Nr. T'g Nacht T'g Nacht T'g Nacht 

in dB(AI ind8(A) in dB/A) indB/A) in da in dB 
7 B·Plan XVIl-4. MI3 MI N 1.0G 72.4 67 .2 72.4 67.3 0.0 0.1 

' .OG 73,0 68 .0 73.0 68.1 0.0 0.1 
14 Holteistr. 10 WA NW EG 62 ,9 57.0 67.4 61 .3 • .5 4.3 

1.0G 63 .1 57.2 67.4 61.3 4.3 4.1 
2 .0G 62 .9 57.0 67.1 61 .0 ' .2 4.0 
3.0G 62.5 56.6 66.7 60.6 4.2 4.0 
4 .0G 62.1 56.2 66.3 60.2 ' .2 4.0 

15 Holteistr. 11 WA NW EG 62.3 56.4 66.8 60.7 4.5 4.3 
1.0G 62.5 56.6 66.9 60 .8 4.4 4.2 
2.0G 62.3 56.4 66 .7 60 .6 4.4 4.2 
3.0G 61.9 56.1 66,4 60.3 4.5 4 .2 

16 Holteistr. 12 MI NW EG 62.4 56,5 66.6 60.5 4.2 4 .0 
1.0G 62.5 56.7 66 .7 60.6 4.2 3,9 
2.0G 62 .3 56.5 66 .5 60.4 4.2 3.9 
3.0G 62 .0 56.1 66 .2 60.1 4.2 4.0 

17 HolleisIr. 13 MI NW EG 63.1 57.2 67.0 60.9 3.9 3.7 
1.0G 63.3 57,4 67 ,1 61 .0 3.8 3,6 

2 .0G 63.1 57.2 66 .9 60.8 3.8 3,6 

3.0G 62.7 56.9 66 .6 60.5 3.9 3.6 
4 .0G 62.4 56.5 66 .2 60.2 3.8 3.7 

18 Holteistr. 23 WA SO EG 62.4 56.5 67 .2 61 ,1 4.8 4 .6 
1.0G 62.7 56.8 67 .2 61 .1 4.5 ' .3 
2.0G 62.5 56.7 66 .9 60.8 ' .4 4.1 
3.0G 62.2 56.4 66 .5 60.4 4.3 ' .0 
' .OG 61.9 56 ,1 66.1 60.0 ' .2 3.9 

19 Holteistr. 24 WA SO EG 6 1.7 55.9 66 .2 60.1 ' .5 4 .2 
1.0G 62.0 56,1 66.4 60.3 '.4 ' .2 
2.0G 61 .9 56.0 66,3 60,2 '.4 4.2 

20 HolteisIr. 24a WA SO EG 61 .9 56.0 66 .2 60.1 ' .3 ' ,1 
1.0 G 62.1 56,2 66.4 60.3 ' .3 ' ,1 
2.0G 62,0 56,1 66.3 60.2 ' .3 ' ,1 

21 Holteistr. 25 WA SO EG 62 ,0 56 ,1 66.4 60.3 4.4 ' ,2 
1.0G 62.2 56 ,3 68.5 60.4 4 ,3 4,1 
2.0 G 62 .1 56.2 66.4 60.3 ' .3 4.1 
3.0G 6 1,8 55,9 66,1 60.0 ' .3 4.1 

22 Holteistr. 26 WA SO EG 63 ,0 57.1 67,6 61.5 ' ,6 '.4 

( 1.0G 63 .2 57.3 67.6 61 .5 '.4 4.2 
2.0G 63 ,0 57,1 67,3 61 .2 ' .3 ' ,1 
3.0G 62 ,6 56.7 66,9 60,8 4 ,3 4,1 

4 .0G 62 .2 56.4 68.5 60.4 4.3 4.0 
29 Lenbachstr. 8 WA SO 2.0G 62 .9 59.3 64.4 60.1 1.5 0.8 

3.0G 63 .2 59.6 64 .6 60.4 1.4 0.8 
4 .0G 63 .5 59.9 64 .7 60.6 1.2 0.7 

30 Lenbachstr.9 WA SO 1.0G 63.6 60.0 64,0 60.2 0.4 0,2 

2.0G 64 ,0 60.4 64.4 60.7 0.4 0.3 
3.0G 64.4 60.8 64 ,9 61 ,1 0,5 0,3 

4 .0G 84.7 61 ,2 65.2 61.4 0,5 0.2 
31 Lenbachstr. 10 WA SO EG 63.9 60.3 64,1 60.4 0.2 0.1 

1.0G 64.4 60 ,8 64 ,6 60.9 0.2 0,1 

2 .0 G 64.8 61 .3 65,1 61.4 0.3 0.1 
3.0G 65.3 61 .7 65.6 61 .9 0.3 0.2 
4 .0 G 65.8 62.2 66 .0 62.3 0.2 0.1 

l 
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LId , Nutz HFront Etage 

Verkehrs lärm Verkehrslärm Gesamt Diff. Plan - Bestand 
Punktname Bestand Planfa!! 

Nr, Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

in dBfA) indBfA) in dBfA) in dBfAI In dB in dB 
35 Marktsir. 1 WA 5 EG 71 ,6 66,6 71 ,8 66,7 0,2 0,1 

1.0G 71.8 66,9 72.1 67,1 0,3 0,2 
2,OG 71 ,9 67,1 72,2 67,3 0,3 0,2 
3,OG 71.9 67,2 72.2 67,S 0,3 0,3 
4,OG 72,0 67,4 72,2 67,6 0,2 0,2 

36 Marklslr. 2 505 5 EG 72,2 67,1 72.4 67,2 0,2 0,1 
I ,OG 72,' 67,3 72,6 67,S 0,2 0,2 
2,OG 72,3 67,4 72.5 67,S 0,2 0,1 

3,OG 72,2 67,4 72,4 67,6 0,2 0,2 
4 ,OG 72,1 67,S 72,4 67,6 0,3 0 ,1 

39 Marktstr. 3 505 5 EG 72,8 67,S 72.9 67,7 0,1 0 ,2 
I ,OG 72,9 67,7 73,1 67,9 0,2 0,2 
2,OG 72 ,7 67,7 73,0 67,9 0,3 0 ,2 
3,OG 72,6 67,7 72.8 67,8 0,2 0 ,1 
4,OG 72,4 67,6 72,6 67 ,8 0,2 0,2 

( 
41 Marktstr. 10 MI 5 W 4,OG 69,2 66.1 69,3 66,2 0,1 0 ,1 

.2 Marktstr. 10 MI 5 W I ,OG 63,7 60.5 63,9 60,6 0,2 0 ,1 
2,OG 64 ,2 61.0 64,3 61 ,1 0,1 0,1 
3,OG 64 ,6 61,4 64 ,6 61 ,S 0,2 0,1 
4 ,OG 65 ,1 61,9 65,3 62,0 0,2 0 ,1 

43 Marktstr. 10 MI 50 EG 65,3 61 ,6 65.7 81 ,9 0,4 0,3 
I ,OG 66 ,7 63,0 67,1 63 ,2 0,' 0,2 
2,OG 67 ,3 63,6 67 ,7 63 ,8 0,' 0,2 
3,OG 66 ,2 6',6 66 ,6 64 ,7 0,4 0,1 
4,OG 68,9 65,2 69,2 65,' 0,3 0,2 

•• Marktslr. 10 MI 5W EG 67,2 63,8 67,6 64,0 0,' 0,2 

1.0G 67,9 64,S 66,4 64 ,8 0,5 0 ,3 
2,OG 66,6 65,2 69, 1 65,4 0,5 0,2 
3,OG 69,3 65,9 69,7 66,1 0,' 0,2 
4,OG 69,9 66,S 70,2 66,6 0,3 0 ,1 

45 Marktstr. 12 MI 5 W I ,OG 64,2 60,6 64 ,S 60,7 0,3 0 ,1 
2,OG 65,1 61 ,S 65,4 61 ,7 0,3 0 ,2 
3,OG 65,7 62,1 66,1 62,3 0,' 0 ,2 

46 Marktstr. 13 MI 50 EG 68,2 63,S 66,4 63 ,7 0,2 0 ,2 
I ,OG 68 ,7 64,1 69, 1 64 ,3 0,4 0,2 
2,OG 69,0 64,4 69,3 6',6 0,3 0,2 
3,OG 69,3 6' ,7 69,6 64,9 0,3 0,2 

47 Marktstr. 13 MI 5 EG 67 ,1 63,4 66,0 63 ,9 0,9 0,5 
I ,OG 67,8 64,1 68,6 64,6 0,8 0,5 
2,OG 88,S 64 ,8 69,1 65 ,2 0,6 0,' ( 
3,OG 69 ,1 65.4 69,6 65 ,7 0,5 0,3 

48 Marktstr. 13 MI NW EG 65 ,' 81.8 65,9 62 ,0 0,5 0,2 
I ,OG 66 ,2 62,6 66,6 62,9 0,6 0,3 
2,OG 66 ,6 63,0 67,1 63,3 0,5 0,3 

3,OG 67 ,0 63,' 67,S 63,7 0,5 0,3 
50 Neue Bahnhofstr. 36 MI 5 EG 64 ,3 60,9 64 ,8 61 ,2 0,5 0,3 

I.OG 64,8 61 ,' 65,' 61 ,7 0,6 0,3 
2,OG 65,3 61 ,9 66,0 62,3 0,7 0 ,4 
3,OG 65,8 62,4 66,S 62,8 0,7 0 ,4 

' ,OG 66,2 62,8 66,9 63,2 0,7 0,4 

51 Neue Bahnhofstr. 37 MI W EG 65 ,2 61 ,6 67,6 63 ,1 2,4 1,5 

1.0G 66 ,1 62,S 68,1 63,7 2,0 1,2 

52 Neue Bahnhofstr. 37 MI 5 EG 69,0 65,6 71.0 66,7 2,0 1.1 
1.0G 70,1 66,6 71 ,6 67,S 1,5 0,9 
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Ud. Nutz HFront Etage 

Verkehrslärm Verkehrslärm Gesamt OUr. Plan· Bestand 
Punktname Bestand Planfall 

Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 
in dBIAI in dBIAI in dBIAI in dBIAI iodS in dS 

53 Neue Bahnhofstr. 37 MI 0 EG 69.2 66.1 69.5 66.3 0.3 0.2 
1.0G 70.6 67.5 70.8 67.7 0.2 0.2 

54 NOldnerstr. 1 WA W EG 76.9 72.2 77.0 72.3 0.1 0.1 
1.0 G 76.8 72.2 76.9 72.3 0.1 0.1 
2.0G 76.4 71.9 76.5 72.0 0.1 0.1 
4.0G 75.5 71 .0 75.6 71.1 0.1 0.1 

56 NOldnerstr. 1 WA N 3.0G 76.9 72.8 77.0 72.9 0.1 0.1 
4.0G 76.2 72.2 76.4 72.3 0.2 0.1 
5.0G 75.7 71 .6 75.8 71 .7 0.1 0.1 

57 Pfarrstr. 139 WA 5W LOG 64.2 59.8 64.4 60.0 0.2 0.2 
2.0G 64.8 60.3 65.0 60.5 0.2 0.2 

58 Pfarrstr. 144 WA 50 LOG 65.0 60.5 65 .3 60.7 0.3 0.2 
2.0G 65.7 61 .2 66 .0 61.3 0.3 0. 1 
3.0G 66.2 61 .6 66.4 61.8 0.2 0.2 
4.0G 66.5 62.0 66.8 62.2 0.3 0.2 

( 
59 Pfarrstr. 146 WA 0 EG 66.8 62.1 67 .0 62.3 0.2 0.2 

LOG 67.6 62.9 67.9 63.1 0.3 0.2 

2.0G 68 .1 63.4 68.4 63.6 0.3 0.2 
3.0G 68 .4 63.8 68.7 64.0 0.3 0.2 
4.0 G 68.7 64,1 69.0 64.3 0.3 0.2 

60 Schre iberhauer Straße 48 WA 5W EG 69.7 64.4 69.7 64.5 0.0 0.1 
2.0G 69.7 64.5 69.8 64.6 0.1 0.1 

61 Schreiberhauer Straße 48 WA S EG 70.1 65.1 70.3 65.3 0.2 0.2 
1.0 G 70.8 65.8 70.9 65.9 0.1 0.1 
2.0 G 70.9 65.9 71 .1 66.1 0.2 0.2 

62 Sonntagstr, 1 MI SW EG 64.9 61 .2 67.1 62.6 2.2 1.4 
1.0 G 65.4 61.7 67.3 62.9 1.9 1.2 
2.0 G 65.9 62.2 67.5 63.2 1.6 1.0 
3.0G 66.3 62.7 67.7 63.5 1.4 0.8 
4.0 G 66.8 63.1 67.9 63.8 1.1 0.7 

63 Sonntags!r. 1 MI S EG 65.0 61.5 65.8 62.0 0.8 0.5 
1.0G 65.5 62.1 66 .5 62.6 1.0 0.5 
2.0G 66.1 62.6 67.0 63.1 0.9 0.5 
3.0 G 66.6 63.1 67.4 63.6 0.8 0.5 
4.0 G 67.1 63.6 67.8 64 .0 0.7 0.4 

64 Sonntagstr. 2 WA SW EG 64.3 60.6 66.7 62.0 2.4 1.4 
LOG 64.7 6 1.0 66.8 62.3 2.1 1.3 
2.0G 65.1 61 .4 66.9 62.5 1.8 1.1 
3.0G 65.5 61.8 67.0 62.7 1.5 0.9 
4.0 G 65 .8 62.2 67.1 62.9 1.3 0.7 

( 
65 Sonntagstr. 3 WA SW EG 63.8 60.1 66 .4 61 .7 2.6 1.6 

LOG 64.2 60.5 66.5 6 1.9 2.3 1.4 
2.0 G 64.6 60.8 66.5 62.1 1.9 1.3 
3.0 G 64.9 61.2 66.6 62 .2 1.7 1.0 
4.0G 65.2 61.6 66.7 62.4 1.5 0.8 

66 Sonntags!r. 4 WA SW EG 63,5 59.7 66 .2 61 ,5 2.7 1.8 

LOG 63.8 60.1 66.3 61 .6 2.5 1.5 
2.0G 64.1 60.4 66.3 61 .7 2.2 1.3 
3.0G 64 .4 60.7 66.2 61 .8 1.8 1.1 
4.0G 64.7 61.0 66.3 62.0 1.6 1.0 

( 
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LId . Nutz HFronl Etage 
Verkehrs lärm Verkehrs lärm Gesamt 

Dm, Plan · Bestand 
Punktname Bestand Planfall 

Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nil cht 
indBIA) indBIA) indBIA) indB(A) in dB in dB 

67 Sonntagstr. 5 WA SW EG 63.2 59.5 66.1 61 .3 2.9 1.8 
LOG 63.5 59.8 66.1 61.4 2.6 1.6 
2.0G 63.8 60.1 66 .1 61 .5 2.3 1.4 
3.0G 64.0 60.3 66 .0 61 .5 2.0 1.2 
4.0G 64.3 60.6 66 .0 61 .7 1.7 1.1 

68 SonntagsIr. 6 WA SW EG 63.0 59.2 66 .0 61 .1 3.0 1.9 
LOG 63.3 59.5 66 ,0 61 .2 2.7 1.7 
2.0G 63.5 59.8 65 .9 61 .3 2.4 1.5 
3.0G 63.7 60.0 65 .8 61 .3 2.1 1.3 
4.0G 64.0 60.3 65 .8 61.4 1.8 1.1 

69 $onntagstr. 7 WA SW EG 62.6 58.8 65 .8 60.9 3.2 2.1 
LOG 62.9 59.1 65 .8 61 ,0 2.9 1.9 
2.0G 63.1 59.3 65.7 61 .0 2.6 1.7 
3.0G 63.3 59.6 65 .6 61.0 2.3 1.4 
4.0G 63.5 59.8 65 .6 61.1 2.1 1.3 

93 TOrrschmidlslr. 1 WA S EG 72.7 68.8 73.0 69.0 0.3 0.2 

( 1.0G 73.8 69.9 74.0 70.0 0.2 0.1 
2.0G 74 .1 70.1 74.3 70.2 0.2 0.1 
3.0G 74.1 70.1 74.3 70.2 0.2 0.1 

94 TOrrschmidtstr. 1 WA W EG 73.5 68.4 73.9 68.7 0.4 0.3 
1.0G 73.8 68 .9 74 .1 69.1 0.3 0.2 
2.0G 73.7 68 .9 74.1 69.2 0.4 0.3 
3.0G 73.4 68 .7 73.8 69.0 0.4 0.3 

95 TOrrschmidtstr. 1 WA N 3.0G 65.3 59.9 65.4 60.0 0.1 0.1 

( 

l 


