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Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept — Stufe 1, Grobkonzept
BA: PA 16 Bf Kdpenick und BA 1001 ESTW Képenick®

1. Zusammenfassung

Die Strecke 6153 Berlin Ostbahnhof - Frankfurt/Oder ist eine zweigleisige Hauptbahn, die wei-
testgehend parallel zur S-Bahnstrecke Berlin Ostbahnhof - Erkner verlduft. Die Fernbahngleise
sind im gesamten Abschnitt iiberspannt. Die Streckengeschwindigkeit betrigt derzeit 120 km/h
mit Einschrankungen bis auf 50 km/h.

Im Bahnhof Kopenick befinden sich mehrere Uberholungs- sowie Giiter- und Rangiergleise.
Weiterhin sind mehrere Uberleitverbindungen zur S-Bahn vorhanden. Im Bahnhof Képenick ist
derzeit kein Regionalbahnsteig vorhanden.

Im Rahmen des Bauvorhabens ist die Verschiebung von Gleisen und die damit verbundene
Verbreiterung der Bahnanlage, der Neubau eines Regionalbahnsteiges einschlieRlich Zuwe-
gungen und Stiitzbauwerke sowie die Errichtung eines ESTW geplant.

Im Rahmen der Entwurfs- bzw. Ausfibrungsplanung dieses Bauvorhabens wird gemaR der
Forderung in der Richtlinie 809 der Deutschen Bahn AG ein Bodenverwertungs- und Entsor-
gungskonzept realisiert. Der Stand des BoVEK- Prozesses (Stufe I) wird mit dem vorliegenden
Grobkonzept dokumentiert. Das BoVEK- Grobkonzept beinhaltet alle bis zum 30.07.2017 beim
Sanierungsmanagement GS.R-0-S(B) zur Verfilgung gestellten Gutachten und Planungsunter-
lagen sowie Absprachen mit der zustandigen Projektleitung der DB Netz AG.

Der Bereich des vorliegenden Bauvorhabens wurde im Rahmen des Altastenprogramms der
‘DB AG dem Standort 1015 - Berlin Ostkreuz-Fiirstenwalde-Frankfurt(O) zugeordnet.

Die Einschétzung der Belastung der Ausbaustoffe (Schotter, Boden und Bausubstanz) erfolgte
auf Grundlage der Ergebnisse aus einem abfalltechnischen Bericht der Fa. Umweltservice
(VUS) Brandenburg-Kirchméser vom 03.07.2008 zuziiglich von 4 Gefahrdungsabschatzungen
fir die Abrissgebdude ebenfalls von der gleichen Firma.

Schotter

Fiir die Untersuchung der chemischen Belastung des Altschotters wurden ausschfieRlich die
Schotterfeinanteile herangezogen. Eine Umrechnung der Analysewerte der Feinfraktion auf die
Gesamtfraktion ist im Bundesland Berlin nicht zugelassen.

Damit ist beim (iberwiegenden Teil der Weichen mit einer Belastung des Altschotters von LAGA
groBer Z 2 auszugehen, im normalen Streckenbereich (iberwiegend der Anteil von LAGA Z 2
liegt aber auch teilweise bei LAGA groRer Z 2,

Die Parameter MKW, PAK, TOC sowie erhdhte Kupferkonzentrationen waren hier meist fiir die
Einstufungen mafgebend. Eine Untersuchung des Altschotters auf Herbizide war zu diesem
Zeitpunkt noch nicht relevant und wurde deshalb 2008 nicht beauftragt.

DB fmmobilien, Region Ost, Sanierungsmanagement, Caroline- Michaelis- Stralie 5- 11,
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Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept — Stufe 1, Grobkonzept
BA: PA 16 Bf Kdpenick und BA 1001 ESTW Kdpenick”

Boden

Die Belastung des Bodenmaterials wird wie folgt eingeschitzt:

Der Unterbau wurde (iberwiegend als unbelastet, teils in bestimmten Weichenbereichen auch
bis LAGA Z 2 festgestelit. Die Hinterfilllungen der Eisenbahniiberfiihrungen waren iberwiegend
mit LAGA Z 2 einzustufen.

Bausubstanz

Bauwerksuntersuchungen fanden an den Widerlagern der Eisenbahniiberfiihrungen statt. Hier
erfolgten Kernbohrungen bis zu einer Tiefe von 50 cm. Des Weiteren erfolgten an den geplan-
ten Abrissobjekten (Dienstgebidude, Fotoladen, Alte Waschkiiche, Pumpenhaus) Untersuchun-
gen am Mauerwerk und an den Fundamenten.

Bei den Bausubstanzuntersuchungen an den Widerlagern der EU BahnhofstraRe und bei dem
Fundament des Dienstgebdudes und des Pumpenhauses wurde eine Belastung groRer Z2 auf
Grund erhohter Leitfahigkeit festgestellt. Frisch gebrochener Beton besitzt meist {iberhghte Leit-
fahigkeitswerte. Durch Begasung mit CO2 kann das Calciumhydroxid, das fiir die iberhdhten
Leitfahigkeitswerte bei frisch gebrochenem Material verantwortlich ist, ausgefallt werden, so
dass sich in der Regel ein realistischer Leitfhigkeitsmesswert einstellt.

Ziegelmauerwerk ist in der Regel durch die baubedingte Sulfatbelastung meist in die LAGA
Klasse Z 2 einzustufen. Bei den Mauerwerksuntersuchungen am Fotoladen wurde eine Probe
mit > Z 2 auf Grund einer Uberschreitung des Parameters Arsen im Eluat bewertet, wird aber
nicht weiter als reprdsentativ verfolgt und beriicksichtigt (bei den gesamten Abbrucharbeiten
sehr unwahrscheinlich im Detail nachweisbar). Beim separierten Riickbau der Schornsteine der
Abbruchobjekte ist von gefahrlichem Abfall durch erhihte PAK-Werte auszugehen.

Damit stellt sich die Ausgangssituation wie folgt dar:

Gesamtmenge prozent. Einstufung/Menge (t) nach LAGA 20
Material | (® Z0 Z1 Z2 >Z2
60 % 25 % 15% 0%
Bodenaushub '

76.705 21.388¢ 19.176 t 11.505 ¢ Ot

30% 65 % 5 %

Bauschutt 9.819 ‘ 2911t 6.383 1t 525t

0% . 10 % 60 % 30 %
Schotter 38.595 0t 3.856 t 23.159t 11,580 t
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Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept — Stufe 1, Grobkonzept
BA: PA 16 Bf Képenick und BA 1001 ESTW Kdpenick®

Bei einer Komplettentsorgung aller Materialen sind Gesamtentsorgungskosten in Héhe von
2.378 T€ einzuplanen. Der Erds aus der Verwertung von Schienen und des Stahlschrottes

wurde hier nicht eingerechnet, Transportkosten wurden jeweils beriicksichtigt. Diese Variante ist
fir die Realisierung des Bauvorhabens die kostenungiinstigste Variante in Bezug der Entsor-
gungskosten.

Der Auitragnehmer ist verpflichtet seine Leistung auf die héchstmégliche Verwertung der im
Bauvorhaben anfallenden Abfille auszurichten. Erst wenn eine Verwertung nicht moglich ist,
sind die Abfille zu beseitigen. Insbesondere die Aufbereitung und Konditionierung des anfal-
lenden Bodenaushubs aus dem Riickbau, mit dem Ziel der Gewinnung eines maximalen Anteils
zur Wiederverwendung im Bauvorhaben bzw. zur Verwertung auRerhalb des Bauvorhabens,
unter der Priifung der Wirtschaftlichkeit sind wesentlicher Leistungsbestandteil.

Inanspruchnahme der Riickstellung fiir tkologische Altlasten

Grundsitzlich besteht ein Anspruch fiir die erhéhten Entsorgungskosten von Boden und Bau-
schutt mit der Belastung von LAGA groRer Z 2, welche durch eine bahntypische Nutzung her-
vorgerufen wurden, abziiglich der Bausowieso - Kosten von LAGA Z 2.

Speziell beim Bauschutt zdhlen erhbhte Belastung baubedingt wie z. B. durch die Verwendung
von teerhaltigen Produkten bei der Herstellung von Abdichtungen gegen aufsteigende Feuch-
tigkeit o.-a. nicht dazu.

Im vorliegenden Bauvorhaben ist beim separierten Riickbau der Schornsteine beim Gebiude-
abbruch von nutzungsbedingten Kontaminationen auszugehen. Eine Méglichkeit der Inan-
spruchnahme der R[]ckétellung fiir 6kologische Altlasten wére damit grundsitzlich gegeben.
Sollten in der Realisierungsphase Boden-/Bauschuttmassen grofier LAGA Z 2 belastet vorge-
funden werden ist GS.R-O-S(B) zeitnah davon in Kenntnis zu setzen, damit eine operative Ab-

stimmung zum weiteren Procedere erfolgen kann,

DB Immobilien, Region Ost, Sanierungsmanagement, Caroline- Michaelis- Strafte 5- 11,
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Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept — Stufe 1, Grobkonzept
BV: .PA 16 Bf Kdpenick und BA 1001 ESTW Képenick”

2. Veranlassung - Zielstellung

Der Entwurf zum PA 16 der ABS Berlin - Frankfurt/Oder, Ostendgestell - Erkner sah im Ein-
klang mit dem Land Berlin die Anordnung eines Regionalbahnsteigs der Fernbahn im Bf Képe-
nick vor.

Nachdem ab 2010 die Finanzierung des Regionalbahnsteigs als Mittelbahnsteig zwischen den
Fernbahngleisen ungekldart war, wurde ein Planungsstopp {iber den Planungsabschnitt 16 ver-
hangt.

Nach Aufhebung des Planungsstopps werden in diesem Fiktiventwurf verschiedenen Varianten
mit unterschiedlichem Bestellerumfang/ Bauumfang untersucht, verglichen und gewertet.
Variante 1

Umsetzung der Ausbauziefe der ABS (v = 160 km/h und 25 t RSL)

Variante 2

Zusatzlich mit Regionalbahnsteig (wie bereits in 2012 als Fiktiventwurf erstellt)

Variante 3

Zusétzlich mit 3. Streckengleis inkl. zusdtzlicher Anbindung Abzweig Stadtfarst unter
Flachenfreihaltung Kehrgleis, Geschwindigkeiten geméag Machbarkeitsstudie

Variante 4

Zusétzlich mit Aufweitungsverlangen zur EU HimmerlingstraRe und zur EU Bahnhofstrae
Variante 5

Zusatzlich mit 2. und 3. Zugéngen zu den Bahnsteigen Fern- und S-Bahn

Die Variante 5 wird favorisiert und weiter betrachtet.

Am 18.07.2016 wurde DB Immobilien Region Ost, Sanierungsmanagement im Rahmen der
GrundlagenermittlungfVorplanung (Lph 1, 2} mit der Durchfithrung der BoVEK-Stufe 1 (Erstel-
lung eines Grobkonzeptes) seitens der DB Netz AG, Regionalbereich Ost beauftragt.

Fir die Erstellung des BoVEK-Grobkonzeptes wird die Variante 5 in Abstimmung mit der Bau-

planung zu Grunde gelegt.

Das BoVEK dient der Ermitttung von umweltrelevanten Sachverhalten bezogen auf Boden,
Grundwasser und Bausubstanz. Es erfolgt nach einer Bestandserfassung eine erste grobe
Mengenermittlung und Klassifizierung der Aushub- und Abbruchmaterialien, der Oberbaumate-
tialien und sonstiger Abfille, sowie einer Variantenbetrachtung fiir deren Verwertung bzw. Be-
seitigung. Werden im Zuge der Bearbeitung Kenntnisilicken insbesondere hinsichtlich der Zu-
sammensetzung und dem Anfall der Ausbaustoffe festgesteilt, werden diese im Rahmen einer
Defizitanalyse dargeSteIIt. Fiir ergdnzende Untersuchungen wird dem Bauherr eine Bepro-

bungsstrategie vorgeschlagen.

DB Immobilien, Region Ost, Sanierungsmanagement
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Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept - Stufe 1, Grobkonzept
BY: ,PA 16 Bf Képenick und BA 1001 ESTW Kdépenick®

3. Standortbeschreibung

3.1 Lage

Der Bahnhof Képenick ist Bestandteil des Streckenabschnittes Berlin Ostbahnhof (E) bis Erkner
der Strecke 6153.

Der Planungsabschnitt 6 erstreckt sich vom Kilometer 10,700 bis 13,200. Der neu zu errichten-
de Bahnsteig fiir den Regionalverkehr befindet sich am Kilometer 11,6 bis 11,8 in Hohe der EU
Bahnhofstrale.

Das BV liegt in Berlin im Stadtbezirk Treptow - Kdpenick.

3.2  Nutzungsverhaitnisse

Die Strecke 6153 Berlin Ostbf - Frankfurt/Oder ist eine zweigieisige Hauptbhahn, die weitestge-
hend parallel zur S-Bahnstrecke Berlin Ostbahnhof - Erkner verlduft. Die Fernbahngleise sind
im gesamten Abschnitt Gberspannt. Die Streckengeschwindigkeit betrdgt derzeit 120 km/h mit
Einschrankungen bis auf 50 km/h.

im Bahnhof Képenick befinden sich mehrere Uberholungs- sowie Giiter- und Rangiergleise.
Weiterhin sind mehrere Uberleitverbindungen zur S-Bahn vorhanden.

Im Bahnhof Kdpenick ist derzeit kein Regionalbahnsteig vorhanden.

3.3 Eigentumsverhiltnis

Fir die Errichtung der neuen Bahnanlagen ist Grunderwerb notwendig.

Die insgesamt 15 Teilflichen haben iiberwiegend Flachen unter 500 m2. Die groRte Teilfliche
zur vorilbergehenden Inanspruchnahme eines privaten Eigentiimers betrdgt ca. 600 m?. Bei der
insgesamt groRten Bedarfsflache mit 2350 m2 handelt es sich um Bundeseisenbahnvermégen.
Diese Fldche wird fiir die Entwicklung des Gleises 3 sowie Anlagen der Systemtechnik

bendtigt.

Fiir die Herstellung der bauzeitlichen Anbindung der HimmerlingstraRe werden ausschlieRlich
Flachen des Landes Berlin in Anspruch genommen. Einzig fiir die Errichtung des Wendeham-
mers SchubertstraBe ist Grunderwerb eines Privatbesitzes erforderlich. Da es sich um eine zu-

kiinftige StraRenanlage handelt, wird das Land Berlin Grundstiickseigentiimer.

DB Immobilien, Region Ost, Sanierungsmanagement
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Bodenvetwertungs- und Entsorgungskonzept — Stufe 1, Grobkonzept
BV: ,PA 16 Bf Kdpenick und BA 1001 ESTW Kdpenick"

4, Beschreibung des Bauvorhabens und des Baufeldes

4.1  Allgemeine Darstellung der InfrastrukturmaBnahme (nur BoVEK-relevante MaB-
nahmen werden dargestellt) /12/

vorhandener Zustand
Die Strecke 6153 Berlin Ostbf - Frankfurt/Oder ist eine zweigleisige Hauptbahn, die weitestge-
hend paralle! zur S-Bahnstrecke Berlin-Ostbahnhof - Erkner verlduft. Die Fernbahngleise sind
im gesamten Abschnitt (iberspannt. Die Streckengeschwindigkeit betrigt 120 kmfh mit Ein-
schrankungen bis auf 50 km/h.
Im Bahnhof Képernick befinden sich mehrere Uberholungs- sowie Giiter- und Rangiergleise.
Weiterhin sind mehrere Uberleitverbindungen zur S-Bahn vorhanden.
GemdaR der durch die NNB 1 der Betriebsstandorte Berin und Cottbus durchgefiihrten Zu-
standsanalyse sind auf der Strecke verschiedene Oberbauformen vorhanden:
Gleise:

- K-Oberbau mit S49, S54 und R65 auf Holz- und Betonschwellen

- W-Oberbau mit 549, S54

Weichen:
- 549 auf Holzschwelien

im Bahnhof Kdpenick befindet sich derzeit kein Regionalbahnsteig,

Von Siiden erfolgt der Zugang zu den Bahnsteigen durch das Empfangsgebaude Gber die ostli-
che Personenunterfilkrung. Die Bahnsteige an den Gleisen 1, 2f3, 4/5 und 6 sind jeweils (ber
eine Festtreppe zu erreichen. Die Bahnsteige GI. 1 und 6 sind barrierefrei (iber je einen Aufzug
erschlossen.

Von Norden erreicht man uber die westliche Personenunterfihrung die Bahnsteige Gleis 4/5, 6,
9/10 und 11/12 Gber ein bzw. zwei Festireppen. Eine barrierefreie ErschlieBung der Bahnsteige
aus, der westlichen Unterfilihrung heraus besteht nicht. Der vorhandene Zugang aus der westli-
chen Unterfihrung zum Bahnsteig Gl. 2/3 ist auf Grund der Einsturzgefahr des Uhterftlhrungs—
abschnittes gespermt.

Uber die Mittelinsel besteht eine Verbindung zwischen den beiden Unterfiihrungen.

Barrierefrei erschlossen sind nur die Bahnsteige am Gleis 1 und 6 mit je einem Aufzug aus der
ostlichen Personenunterfiihrung. Die anderen Bahnsteige sind barrierefrei nuir mit Hilfe von

Bahnpersonal iiber die schienengleichen Personeniibergénge zu erreichen.

geplanter Zustand
Die Gleise der ABS wurden entsprechend der Bestellervorgaben fiir eine Geschwindigkeit von

160 km/h trassiert.

DB Immobilien, Region Ost, Sanierungsmanagement
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Bodenverwertungs- und Entsergungskonzept — Stufe 1, Grobkonzept
BV: ,PA 16 Bf Képenick und BA 1001 ESTW Kdpenick*

Dazu erfolgt im Bahnhofsbereich eine Verschiebung der Hauptgleise um bis zu 4 m in Richtung
Siiden (nach bahnrechts). Die Hauptgleise werden mit Regelabstand 4,50 m und einer maxima-
len Uberhéhung von 160 mm durch den Bahnhof Képenick gefiihrt.

In folgenden Bereichen sind Arbeiten am Gleis auszufiihren:

Fernbahn:

km 10,360 - km 13,580 (Gleiserneuerung einschlieflich 25 cm PSS - beide Gleise)
Gleis 3: -

komplett (Gleiserneuerung einschlieBlich 25 cm PSS)
S-Bahn links:

km 10,780 (Anschwenkung)

km 10,780 - km 11,403 (Gleiserneuerung einschlielich 25 cm PSS)
km 11,403 - km 11,535 (Durcharbeitung, Anschwenkung)

km 11,535 - km 11,662 {Gleiserneuerung einschliefilich 25 cm PSS)
S-Bahn rechts:

km 10,802 {Anschwenkung)

km 10,802 - km 11,403 (Gleiserneuerung einschiiefRlich 25 cm PSS)
km 11,403 - km 11,495 (Durcharbeitung, Anschwenkung)

km 11,495 - km 11,662 (Gleiserneuerung einschlieflich 25 cm PSS)
Strecke 6148:

km 10,360 {Anschwenkung)

km 10,360 - km 10,668 (W1) {Gleiserneuerung einschlieRlich 25 cm PSS)
Strecke 6149:

km 1,358 (Anschwenkung)

km 1,358 - km 1,388 (W1) (Gleiserneuerung einschiieRlich 25 cm PSS)

Diverse Zaunanlagen sind im Umbauabschnitt im Zuge der Errichtung der Larmschutzwande
rickzubauen.

Auf der S-Bahnseite ist punktuell eine Béschungsabfangung mit niedrigen Stiitzwénden

H < 1,0 m vorgesehen.

Zur Gewdbhrleistung des sicheren Fluchtweges bei Unfillen sind mehrere Béschungstreppen
geplant. Der Abgang der Reisenden erfoigt (iber Fluchttiiren in der Larmschutzwand zur

ndchsten Bdschungsireppe.

Ingenieurbauwerke

EU HimmerlingstraBe, km 11,119
Die bestehende EU HimmerlingstraRe wird vollstindig zuriickgebaut und in einer Lage 46 m
weiter westiich als zweigleisiger Stahlbetonrahmen mit biegesteif angehingten Parallelfliigeln

errichtet.

DB Immabilien, Region Ost, Sanierungsmanagement
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Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept — Stufe 1, Grobkonzept
BV: ,PA 16 Bf Képenick und BA 1001 ESTW Képenick®

Das Bauwerk ist in einen zweigleisigen S-Bahnteil und dreigleisigen Fernbahnteil untergliedert.

EU Wuhle, km 11,380

Die EQ Wuhle wird an Ort und Stelle in der bestehenden lichten Weite ersetzt. Vorgesehen ist
ein nahezu rechtwinkliger itberschiitteter Stahlbetonrahmen mit ebenfalls biegesteif angehing-
ten Parallelfliigeln. Der Stahlbetonrahmen griindet auf Bohrpfahlen hinter dem bestehenden
Stahlbetontrog der Wuhle und wird im Schutze von Hilfsbriicken, die auf Verbauten senkrecht

zum Gleis lagern, hergestellt.

EU Forum Kopenick, Bahn-km 11,435

Die bestehende EU Forum Kdpenick wurde im Jahr 1997 als flach gegrlindeter Stahlbetonrah-
men errichtet und muss sowohl auf der Fernbahn- als auch S-Bahnseite geometrisch angepasst
werden, d. h. auf dem Stahlbetonrahmen werden Stirnwéinde aufgediibelt, die die neuen Rand-

kappen tragen. Ansonsten kann die EU weiter genutzt werden.

EU BahnhofstraRe, Bahn-km 11,536

Auf Grund des schlechten Erhaltungszustandes sind bereits in allen 4 Gleisen Hilfsbriicken ein-
gebaut worden, in deren Schutz bis auf die bereits fiir den Endzustand unter den S-Bahngleisen
Widerlagerachse B (Bestandteil des EG) erneuerten Auflagerbdnken die neuen flach gegriinde-
ten Unterbauten hergesteflt werden.

Als neue Uberbauten sind eingleisige stiahlerne Trogbriicken vorgesehen. Die lichte Weite wird
dabei aus technologischen Griinden um 1,10 m vergroBert, wihrend die lichte Héhe von 4,38 m
erhalten bleibt.

EU EG Bf Kopenick, Bahn-km 11,608

Im Bestand werden die Fern- und S-Bahngleise auf Ziegelgewdlbereihen iiber die Bahnhofs-
raume gefiihrt. Infolge der Lage- und Héhenanderungen der Fernbahngleise sowie der Erhd-
hung der Traglast wird fiir die Fernbahngleise ein Ersatzneubau erforderlich. Die davon be-
troffenen Bahnhofsriume werden flichengleich ersetzt unter Beriicksichtigung der derzeit giilti-
gen Vorschriften hinsichtlich des Ausbaues bzw. der technischen Ausriistung dieser gewerblich
genutzten Raume. Zum Elcknerplatz hin schlieRt der Ersatzneubau mit einer Stiitzwand ab.

Als Konstruktion fiir den Ersatzneubau ist ein flach gegriindeter fugenloser mehrfeldriger Stahl-

betonrahmen vorgesehen.
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Stiitzwénde
Stlitzwand (Sockelmauer westl. Himmerlingstrafe): Bahn-km 11,0+35 bis 11,0+60
Diese Stiitzwand wird zuséatzlich angeordnet um Grunderwerb zu vermeiden. Diese Stutzwand
wird am Béschungsful angeordnet und Gberlappt sich mit Stiitzwand 1.
Stiitzwand 1: km 11,0+69 bis 11,1+12; 11,1+43 bis km 11,3+74 und km 11,3492 bis 11,4+04
Die Sttitzwand 1 beginnt bereits im km 11,0+00 und wird durch die Eisenbahniiberfiihrung
‘Hammerlingstrale, km 11,119 nicht unterbrochen.
Stiitzwand 2: km 11,4+04 bis 11,4+25 und km 11,4+44 bis 11,5+85
Zusétzlich zur Aufhéhung der bestehenden Stiitzwand und der Ausbildung einer neuen Rand-
kappe ist eine geometrische Anpassung an die Gleislage (Auskragung) erforderlich.
Stiitzwand 3: km 11,6+45 bis 11,6+60 |
Aufgrund der weiteren Verschiebung der Gleisanlagen nach Siiden ergibt sich eine Verlange-
rung der Stiitzwand nach Osten bis km 11,6+60. Der Elcknerplatz ist komplett neu zu gestalten.
Ein Flachentausch ist nicht mehr méglich.
Auf der S-Bahnseite werden durch die Verschiebung der Gleisanlagen nach Norden, die sich
bis an die EU Bahnhofstralle erstreckt, folgende Stitzwénde zusitzlich erforderlich:

» Neubau Stutzwand, Bahn-km 11,320 —km 11,370

» Neubau Stutzwand, Bahn-km 11,390 —km 11,420

» Neubau Stutzwand, Bahn-km 11,450 — km 11,470

» Neubau Stutzwand, Bahn-km 11,505 — km 11,565
Diese Stitzwidnde werden als flach gegriindete monolithische Stahlbetonstiitzwand teilweise
am Béschungsful® und teilweise an der Bdschungsschulter errichtet.

Larmschutzwidnde
Fir den gesamten Untersuchungsbereich ergeben sich Anspriiche auf Larmvorsorge.
Es ist vorgesehen den erforderlichen Schallschutz mittels einer Kombination aus verschiedenen
aktiven Schallschutzmalinahmen zu erzielen.
Folgende Gesamtléngen fir LSW sind geplant:
» bahnrechts — 1934 m
» bahnlinks — 2595 m
» Mittel LSW - 2295 m

Riickbau

Folgende Gebéude und Anlagen sind zuriickzubauen:
» Technikgebidude der DB Telematik — km 11,8+20
» Gebdude (ehem. Fotoladen) - km 11,7+20
» Gebdude (ehem. Dienstgebdude) - km 11,6+90
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Gebaude (ehem. Waschhaus) - km 11,7+20
Gebaude (ehem. Pumpenhaus) - km 11,7+45
Schaltstelle (S-Bahnsteig) - km 11,8+44
Stellwerk Sst - km 10,6+70

Stellwerk Kp - km 11,8+77

Stellwerk Ko - km 12,6+70

V V V V V¥V VY

Anlagen der DB Station & Service AG

Regionalbahnsteig

Zwischen den Gleise 12 und 13 wird ein Mittelbahnsteig in Hohe des vorhandenen -8-Bahn-
steiges mit einer Nutzlange von 210 m neu errichtet.

Der Zugang zum Regionalbahnsteig erfolgt vom Fernbahnteil der EU EG Bf Képenick aus mit
einer Treppe und einem gegeniiberliegenden Aufzug.

Durch die Bestellungen des Landes Berlin fiir den Westzugang zum S-Bahnsteig und den Ost-
zugang zum S- und zum Regionalbahnsteig sind zusatzliche Anlagen bzw. Verénderungen der
Anlagen der DB Station & Service AG erforderlich.

PU Westzugang, S-Bahnsteig, km 11,5+73
Fur den S-Bahnsteig wird ein zusétzlicher Westzugang vom Widerlager West der EU Bahnhof-
stralbe zum vorhandenen S-Bahnsteig bestehend aus folgenden Bauteilen bzw. Einzelkonstruk-
tionen errichtet:
» Bauteil Westzugang integriert das Widerlager A der EU BahnhofstraBie
» FU Uber der BahnhofstraRe
Die FO Uberspannt als stihlerne Trogkonstruktion mit orthotroper Gehwegtafel einfeldrig
die Bahnhofstralle.
> Zugangsbereich Uber EG Bf Kdpenick
Von der FU bis zum Eintritt in die Laterne wird iiber dem bestehenden Mauerwerksge-
wolbe eine lastverteilende Stahlbetonplatte mit seitlicher Bristung und darlber liegen-
den Einhausung wie zuvor vorgesehen.
» Galerie im EG Bf K&penick (Laterne)
Die Durchdringung der bestehenden westlichen Giebelverglasung der Laterne wird mit
einem vorgesetzten stihlernen Portal abgefangen, an das sowohl die Einhausung der
neuen Zuwegung als auch die bestehende Dacheindeckung der Laterne anschliefit.
Innerhalb der Laterne wird ein stéhlerner FuBRgéngersteg als Galerie mit Austritt auf den

verldngerten S-Bahnsteig errichtet.
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PU Ostzugang Fern- und S-Bahnsteig, Bahn-km 11,877

Ostlich des Fern- und S-Bahnsteiges wird zur zusitzlichen ErschieRung eine PU neu errichtet.
Diese PU schlieRt im Norden und im Siiden {iber eingehauste Treppenaniagen an die éffentli-
chen Stralenverkehrsflichen an.

Die Treppenzugange erhalten eine Einhausung als Stahl-Glas-Konstruktion, die bei den Bahn-

steigzugdngen bis iiber die PU reicht.

4.2  Darstellung der logistischén Situation
42,1 Zufahrten zum Baufeld und BaustraRBen
Die Baustellenzufahrten zum Bauvorhaben erfolgen in der Regel Giber das éffentliche StralRen-

und Wegenetz. Dies betrifft folgende Strafien:
» BahnhofstraBe/Mahlsdorfer Stral3e
» HammerlingstralRe
» Am Bahndamm
» Elcknerplatz
» Stellingdamm

Vorrangig sollte aber das vorhandene Schienennetz genutzt werden, um die Beeintrachtigung
des &ffentlichen StraBenverkehrs moglichst gering zu halten,

Zentraler Bereich der Baustelleneinrichtung ist der Bf Berlin-Képenick, insbesondere im Bereich
der hisherigen Ladestrafe. Die Abstellung von Maschinen, Lagerhaltung und die Errichtung von
Baustelieneinrichtungen hat auRerhalb der benachbarten Trinkwasserschutzzonen (westlich km
'11,3+00 | 6stlich km 13,1+00) zu erfolgen. Fiir die Baustellenlogistik ist der Bf Rummelsburg mit
zu nutzen, aulerdem stehen je nach Baufortschritt noch riickzubauende Gleise des Bf Kope-
nick zur Verfigung. Der Bf Erkner kann ebenfalls einbezogen werden, weist im Vergleich zu
Rummelsburg aber die gréRere Entfernung zum Bf Kdpenick auf.

4.2.2 Aligemeine Hinweise zu geplanten Baustelleneinrichtungsflichen

Aufbereitungs- und Bereitstellungsflichen werden fiir die Lagerung von extern angelieferten
oder im Zuge der Bauarbeiten ausgehobenen bzw. abgebrochenen Materials bendtigt. Weiter-
hin soli hier die Beprobung (Deklarationsanalytik) und ggf. Behandiung des Materials (z.B. Ab-
sieben, Brechen von Schottern und Bauschutt, Bodenverbesserung) ermdglicht werden,

Grundsatzlich ist beim Herrichten von Bereitstellungsflachen zu beachten:

o Lagerung von wassergefahrdenden Bodenmaterialien nur auf befestigten Flachen (As-
phalt/Beton) ohne Bodeneinlauf oder auf fliissigkeitsdichter Folie oder in Containern. Bei

Versiegelung der Flache ist die Ableitung des Niederschlagswassers zu klaren. Grund-
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sdtzlich sind vorhandene Einldufe und Schachte mit geeigneten Mitteln vor Verschmut-

zung zu schiitzen

o Abdeckung der gelagerten Materialieri mit starker Kontamination (i. A, Zuordnungsklasse
LAGA >72, in Wasserschutzgebieten Zuordnungsklasse LAGA >Z 1.1) zum Schutz gegen
Auswaschen durch Niederschlagswasser sowie gegen Staubverwehung

« Sicherung der Bereitstellungsflichen gegen unbefugtes Betreten durch Einzaunung und

ggf. Uberwachung)
o Material LAGA =72 darf nicht in den Wasserschutzzonen gelagert werden
o Die Grdl3e der einzelnen Haufwerke darf 500 m? nicht ijbersteigen

o Die Lagerzeit darf ein Jahr nicht Gberschreiten - bei lingeren Lagerzeiten ist ggf. ein Zwi-

schenlager einzurichten und gemiaR BimSchG genehmigen zu lassen

e Vor der Lagerung sollten die Flachen und der Zufahrtswege begangen und ggf. zur Be-
weissicherung beprobt werden {mit Dokumentation)
Ob eine Notwendigkeit besteht, Bereitstellungsflichen fiir die Lagerung und/oder Behandlung
von Bodenaushub bzw. Bauschutt einzurichten, hidngt vom geplanten Entsorgungsweg ab:

» Soll das Material vor Ort wieder eingebaut (auch konditioniert) werden, ist es sinnvoll, di-

rekt an der Anfalistelle Lagerflichen vorzuhalten.

o Kann das Material an anderer Stelle im Bauvorhaben wiederverwendet werden, sollte es
an wenigen zentralen Stellen gesammelt und dort ggf. aufbereitet oder konditioniert wer-
den. Vor dem Wiedereinbau ist eine Materialbeprobung durchzufiihren.

o Das gleiche gilt fiir Abfdlle, die aulRerhalb der Baumanahme entsorgt werden miissen.

o Bei geplanter externer Entsorgung von kieineren Mengen (z.B. Widerlagerhinterfiillungen)
ist es sinnvoll eine in situ-Deklaration vorzunehmen und das Material direkt (ohne Hauf-
‘werksbhildung) abzufahren. Dies ist aber im Regelfall mit der zustindigen Behérde abzu-
stimmen.

o Oberbaumaterial sollte zentral fiir den gesamten Planungsabschnitt (ggf. fiir Teilabschnit-

te) gesammelt und aufbereitet werden. Hierfiir ist ein Baustellentransport bevorzugt mit

Schienenfahrzeugen durch die Baufirmen vorzusehen.
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Bei der Nutzung der BE -Fldchen ist auf eine vorherige Beweissicherung dieser bauzeitlich in
Anspruch zu nehmenden Flachen eine groe Sorgfalt zu legen. Ebenso ist der Zustand der
vorthandenen Wege und Stralden vor Beginn der Nutzung zu dokumentieren.

Weitere kleinere Lagerflichen kénnen nach Bedarf jeweils im Nahbereich der zu errichtenden
bzw. abzubrechenden Bauwerke eingerichtet werden. Eine Planung erfoigt allerdings erst im
Zuge der Lph 3 ff und wird im BoVEK-Feinkonzept konkretisiert.

4.3 Geologische Verhaltnisse
Das Bauverhaben befindet sich im Bereich des Berliner Urstromtales.

Es sind fast flachendeckend oberflachennah anthropogene Aufschilttungen in Méchtigkeiten
zwischen 0,5 m bis 4,0 m anzutreffen. Es handelt sich hierbei um Sande mit Beimengungen von
Bauschutt (Ziegelbruch, Beton) Schlacke, Glas und Schotter.

Holozane Bildungen sind in diesem Streckenabschnitt nur lokal mit Méachtigkeiten von 2 m bis 5
m verbreitet. Organogene Sedimente (humoser Sand, Torf, Mudde, Faulschlamm) sind im Be-

reich von Flusstélern nachgewiesen, westlich vom Bahnhof Képenick im

Wuhletal.

Spatweichselkaltzeitliche bis holozéne Dinensande sind unmittelbar stidlich des Oberbauwer-

kes Kdpenick anstehend.

In grofien Teilen dieses Streckenabschnittes bilden die glazifluviatilien weichselkaltzeitlichen

Nachschittsande den oberflichennahen gewachsenen Boden.

Baugrundverhéltnisse

Fir den Streckenabschnitt Ostendgestell - Erkner wurde ein Baugrundgutachten erstellt, Dem-
nach besteht der gewachsene Baugrund iiberwiegend aus enggestuften Fein- bis Mittelsanden
der Bodengruppen SE und SU mit teilweisen geringen Bemengungen an Schluff.

Der Planungsabschnitt besteht in der Regel wie der gewachsene Baugrund aus SE-, SU-
Boden. Gelegentlich treten GW-, GI-Boden auf. Mit Schlacke, Kiessand oder Bauschutt verfiillte
Bombentrichter aus dem 2. Weltkrieg lassen sich nicht ausschlief3en.

Aligemein werden die Boden als frostsicher und gut tragfahig eingeschéitzt.

Die Wasserdurchlissigkeit des anstehenden Baugrundes wird mit k; = 10 angegehen.

Bis auf Weichenbereiche (Schmiermittelriickstidnde) ist der Schotter nach erfoigter mechani-
scher Reinigung auRerhalb von TWSZ wiederverwendungsfahig. Die Bettungsriickstinde sind
gréltenteils Z 2 [ > Z 2 einzucrdnen,

Boden- und Grindungsverhiltnisse fiir Stiitzwande:

Der anstehende Boden im Bereich der Stiitzwand zwischen der EU HammerlingstraRe und.dem
Forum Ké&penick lasst sich vereinfachend in zwei Schichten zusammenfassen. In der ersten
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etwa vier bis fliinf Meter machtigen Schicht zwischen der Geldndeoberkante, variierend zwi-
schen +35.26 m NN und +35.92 m NN, und +29.00 m NN stehen wenig tragfdhige, locker gela-
gerte Fein- bis Mittelsande an. Unterhalb dieser Tiefe bis zur Endteufe befindet sich eine trag-
fahige Schicht aus mitteldicht bis dicht gelagerten Sanden,

Der vorhandene Erdkérper wird fiir eine zulassige Streckengeschwindigkeit von 160 kmfh er-
tichtigt. Da der Baugrund tragfdhig, frostsicher und gut wasserdurchldssig ist, sind Bodenver-
bessernde MafRnahmen im Streckenbereich nicht durchzufiihren. Da aber die vorgefundenen
Sande einen Ungleichfﬁrrhigkeitsgrad von U< 4 aufweisen, ist die Filterstabilitit gegeniiber dem
Gleisschotter nicht gewdhrleistet. Aus diesem Grund ist zur Absicherung einer langen Funk- -
tionstlichtigkeit der umzubauenden Fernbahngleise der Einbau einer 25 cm dicken Planums-
schutzschicht (PSS) notwendig.

Der Grundwasserspiegel wurde zur Zeit der Aufschlussarbeiten bei +31.85 m NN angetroffen.
Der Bemessungswasserstand wurde zu +33.50 m NN festgelegt. Das Grundwasser ist aufgrund
seines Ammoniumgehaltes als schwach betonangreifend anzusehen.

Beeintrachtigungen durch anstehendes Grundwasser sind nicht zu erwarten.

4.4  Hydrogeologische Verhaltnisse

In diesem Streckenabschnitt folgen den anthropogenen Aufschiittungen meist direkt die ca. 30
-40 m machtigen glazifluviatilen Sedimente des Hauptgrundwasserleiterstockwerkes, das sich
aus weichesel- bis saalekaltzeitlichen Sanden zusammensetzt, wobei hier mehrere Teilgrund-
wasserleiter miteinander in hydraulischer Verbindung stehen.

Die holozdnen Sedimente sind in ihrer Verbreitung lokal stark eingeschrankt, sie sind hydrolo-
gisch ohne grélRere Bedeutung.

In Auswertung der Baugrundgutachten, geotechnisches Gutachten der Fa. Ingenieur Consult
Hildebrandt von 1999 wurde Grundwasser in einer Tiefe von 4 bis 5m unter Schienenoberkante
eruiert und ist somit firr die Gleisbauarbeiten nicht relevant. Nur bei den Ingenieurbauwerken

kénnte es saisonbedingt zu temporiren Wasserhaltungsmafnahmen kommen.

Lage von Schutzgebiete

Das Bauvorhaben befindet ab der Querung der Wuhle bei km 11,3+75 in Richtung Wuhiheide
im Wasserschutzgebiet Wuhlheide/Kaulsdorf WSG il b. Die konkrete Lage der umliegenden
Schutzgebiete ist im Anhang 3 - Schutzgebiete dargestelit.

4.5 Darstellung der Kontaminationssituation

Ergebnisse abfalltechnischer und Altlastenuntersuchungen
Sowohl fiir die Altlastenerkundung im Rahmen des 4-Stufen -Planes Bodensanierung der
Deutschen Bahn AG als auch in Vorbereitung der geplanten BaumalRnahmen wurden bereits
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Untersuchungen durchgefiihrt. Flir den Bereich der Baumafinahme liegen aktuell folgende um-

weltrelevanten Unterlagen vor:

Tabelle 2: vorhandene Unterlagen
Lid. (> Gutachten [ Unterlagen
Nr.
1 Historische Erkundung - Standort 1015 Berlin Ostkreuz --Fiirstenwalde - Frankfurt(Oder)

Fa. Promeus vom 20.04.1998

Orientierende Untersuchung - Standort 1015, Fa. GFE vom 30.11.2000 Dezember

2
3 Geotechnisches Gutachten, ABS Berlin - Frankfurt {O),
Abschnitt Ostendgestell - Erkner, Fa. ingenieur Consult Hildebrandt vom 03.12.1999
4 Schadstoffuntersuchung - Schotteruntersuchung, ABS Berlin - .Frankfurt ()
Abéchnitt Ostendgestell-Erkner, Fa. Ingenieur Consult Hildebrandt vom 03.05.2ﬁ00
5 Schadstoffuntersuchung - Schadstoffuntersuchung am Unterbaumateriél 19/,
ABS Berlin - Frankfurt (O) Abschnitt Ostendgestell - Erkner,
Fa. Ingenieur Consult Hildebrandt vem 17,04.2000
6 Umwelttechnische Untersuchungen ABS Berlin-Frankfurt (O), Bf Képenick (PA 6), inkl.

Gefahrdungsabschatzungen fiir die Objekte Fotoladen, Dienstgebiude, Alies Wasch-
haus und Pumpenhaus von der Fa. Umweltservice (VUS) Brandenburg - Kirchmdser

vom 03.07.2008

In der nachfolgenden Tabelle sind alle Altlastenverdachtsflichen im Bereich des Bauvorha-
bens sowie in tangierenden Bereichen aufgefiihrt. Teilweise sind diese Objekte auch schon
zurtickgebaut worden, werden der Vollstandigkeit halber aber mit aufgefihrt.

Tahelle 3: Altlastenverdachtsflichen im Baubereich
ALVF-Nr. |HE [OU | DU | Ortsbe- £ |von |bis | Objektbe-
VK | HK | GK | zeichnung @ | km km zeichnung
b

B-001015- |G |0 .I.' Bf Képenick | 6153 | 11,86 | 11,86 | Kfz-Rampe Geldnde

010

Stellingdamm

B-001015- |G 1.1 |.. |BfKoépenick |[6153|11,99 |11,99 | Olbunker

051

B-001015- |G | 1.1 |.. | BfKopenick |[6153]12,0 12,0 Saurerampe

DB Immobilien, Region Ost, Sanierungsmanagerment

Caroline- Michaelis- Strake 5- 11, 10115 Berlin

18




Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept — Siufe 1, Grobkonzept
BV: ,PA 16 Bf Képenick und BA 1001 ESTW Képenick”

097

B-001015- |G |.. |.. |BfKopenick |6153|12,23 |12,23 .Kehrgleise 33 und 34
050 j

B-001015- |G |1.1|.. |BfKépenick | 6153|1281 [12,81 | unterirdischer Olbunker,
110 OBW Kopenick

Legende

VK (Verdachtskategorie) : Beweisniveau HE

VK G = geringer oder kein Handlungsbedarf

VKM = mittlerer Handlungsbedaif

VKS = hoher Handlungsbedarf

HK (Handlungskategorie): Beweisniveau OU

HK 0 = Altlastverdacht nicht bestétigt, kein weiterer Handlungsbedarf

HK 1.1 = latente Geféhrdung, keine Gefahrenabwehr, evt. erhéhte Entsorgungskosten, Aushub
ist beschrank: wiedereinbaufihig, Belastung < LAGA Z2

HK 1.2 = latente Gefahr, keine Gefahrenabwehr, Anfall erhéhter Entsorgungskosten, Aushub ist
nicht wiedereinbaufdhig, Belastungen > LAGA Z2

HK 2 = konkrete Gefahr, Schadenseintritt sehr wahrscheinlich, Handlungsbedarf
Gefahrenabwehr

HK 3 = sofortiger Handlungsbedarf zur Gefahrenabwehr, Schaden eingetreten

GK (Gefahrenklassen): Beweisniveau DU

GK 0 = Altlastenverdacht nicht bestitigt

GK 1.1 = latente Gefahrdung, keine Gefahrenabwehr, evt. erhéhte Entsorgungskosten, Aushub
ist beschrankt wiedereinbaufahig, Belastung < LAGA 72

GK 1.2 = latente Gefahr, keine Gefahrenabwehr, Anfall erhéhter Entsorgungskosten, Aushub ist
nicht wiedereinbaufahig, Belastungen = LAGA Z2

GK 2 = konkrete Gefahr, Schadenseintritt sehr wahrscheinlich, Handlungsbedarf
Gefahrenabwehr

GK 3 = sofortiger Handlungsbedarf zur Gefahienabwehr, Schaden eingetreten

Bei der Einstufung in Verdachtskategorien und einem daraus abzuleitendem Handlungsbedarf
ist davon auszugehen, dass fiir die Verdachtskategorie ,Gering” kein weiterer Handlungsbedarf
hinsichtlich technischer Erkundungsarbeiten erforderlich ist. Bei den Verdachtskategorien ,Mit-
tel* und ,Stark” sind aufgrund des vermuteten bzw. ggf. bereits nachgewiesenen Schadstoffpo-
tenzials weiterfithrende (technisch-laborative) Erkundungsarbeiten erforderlich {u. a. Orientie-
rende Untersuchung, Detailuntersuchung), die fallbezogen auch Sanierungsrelevanz erlangen

kénnen.
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Die ALVF B-001015-010 ist eine ehemalige Kfz-Rampe auf dem Geldnde des Stellingdamms.
Die Kfi-Rampe wurde ca. 10-15 Jahre zur Wartung von Kraftfahrzeugen genutzt. Oberflachig
wurden bei der Erstbegehung MKW-Belastungen des Bodens beobachtet, eine tiefergehende
Verunreinigung des Bodens durch MKW konnte nicht ausgeschlossen werden.

Im Rahmen der Orientierenden Untersuchung wurde eine Rammkernbohrung bis 3 m abgeteuft
und 3 Bodenpraben in 1m-Intervallen entnommen und auf MKW analysiert.

Organoleptisch waren bei der Bohrgutaufnahme keine Auffalligkeiten zu verzeichnen. Diese
Einschitzung wurde durch die Analysenergebnisse bestitigt. In allen untersuchten Bodenpro-
ben lagen die MKW-Gehalte unterhalb der Bestimmungsgrenze.

Die auf dieser ALVF durchgefiihrten Untersuchungen des Bodens ergaben keine Hinweise auf
eine Kontamination der oberflichennahen Bodenschichten durch Mineralélkohlenwasserstoffe.
Eine Gefihrdung von Schutzgiitern war nicht abzuleiten. Diese ALVF liegt nicht im direkten
Baubereich.

Bei der ALVF B-001015-051 handelt es sich um einen Olbunker, des seit ca. 90 Jahren exis-
tierte. Hier wurden Petroleum, Teer, Fette, Ole und Siuren gelagert. Im Betonboden und Mau-
erwerk waren deutliche Verschmutzungen durch MKW festzustellen. Im Rahmen der Orientie-
renden Untersuchungen wurden durchgangig Bodenproben in 1m-Intervallen entnommen, aus-
gewdhlte Bodenproben wurden auf die relevanten Schadstoffe analysiert.

Die organoleptische Ansprache des Bohrgutes ergab keine Hinweise auf besondere Auffilfig-
keiten.

Die Analysenergebnissén der untersuchten Bodenproben, die generell aus den Aufschiittungen
stammten, belegten geringe, (iber dem Z 0-Wert dér LAGA liegende Belastungen des Bodens
durch einzelne Schwermetalle (Hg) und durch MKW und PAK.

Die Schwermetallgehalte im obersten Bodenmeter entsprachen insgesamt in etwa den Durch-
schnittswerten fiir anthropogene Aufschiittungen. Die MKW- und PAK-Gehalte waren im obers-
ten Bodenabschnitt Ieicht erhéht, zum Liegenden war aber eine deutliche Abnahme zu ver-
zeichnen.

Durch die vorliegenden Untersuchungsergebnisse konnten keine signifikanten Belastungen des
Bodens durch das vermutete Schadstoffpotential befegt werden, die hochsten Konzentrationen,
stellenweise {iber dem Z 0-Wert der LAGA, waren auf den obersten Bodenmeter konzentriert.
Eine Gefdhrdung der am Standort relevanten Schutzgiiter Grundwasser und menschliche Ge-
sundheit konnte durch die bekannte Altlastensituation, auch unter Beriicksichtigung der geolo-
gisch- hydrogeologischen Verhdltnisse nicht begriindet werden.

Der Olbunker wurde bereits zuriickgebaut, liegt aber im direkten Baubereich.

Eine ehemalige Siurerampe wird im Altlastenkataster unter die ALVF B-001015-097 gefiihrt.
Hier wurden Ole, und Petroleum, aber auch Sauren verladen. Ein Eintrag von Sduren in den

Boden war nicht auszuschlielRen.
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Im Rahmen der Orientierenden Untersuchung wurde eine Trockenbohrung abgeteuft und als
Grundwassermessstelle ausgebaut.

Durch die Trockenbohrung wurden am Standort oberflichennah 3,0 m michtige, organoleptisch
nicht auffillige, anthropogene Aufschiittungen nachgewiesen, bis zur Endteufe (8,1 m) wurden
Talsande aufgeschlossen. Der Grundwasseranschnitt erfolgte bei 6,30 m u. GOK. Im Boden
waren die hdchsten Schadstoffgehalte auf den obersten Bodenmeter {(anthropogene Aufschiit-
tungen) konzentriert. Hier konnten bei Schwermetallen (Cd, Hg) und bei PAK geringfiigige
Uberschreitungen des Z 0-Wertes der LAGA festgestellt werden. Zum Liegenden war dann eine
Abnahme der Schadstoffkonzentrationen zu beobachten, in den Talsanden bewegten sie sich
im Bereich der geogenen Hintergrundbelastung.

Im Grundwasser lagen die Gehalte der analysierten Schadstoffe (Schwermetalle, MKW) im We-
sentlichen unterhalb der jeweiligen Bestimmungsgrenzen,

Aus den Analysenwerten waren aber Hinweise auf das Auftreten von Pflanzenschutzmitteln
(Propazin) abzuleiten, wobei die ermittelten Konzentrationen des Schadstoffes deutlich unter-
halb der zum Vergleich herangezogenen Priifwerte lagen.

Die vorliegenden Analysenergebnisse im Boden ergaben keine Hinweise auf signifikante
Schadstoffkonzentrationen. Aus den leicht erhdhten Gehalten ausgewihlter Schadstoffe im
cbersten Bodenmeter konnte unter Bérﬁcksichtigung der geologisch-hydrogeologischen Ver-
haltnisse am Standort keine Gefdhrdungssituation fiir die hier relevanten Schutzgiiter Grund-
wasser und menschiiche Gesundheit abgeleitet werden,

Diese Einschatzung wurde im Wesentlichen durch die vorliegende Grundwasseranalytik besta-
tigt. Hinweise auf Pflanzenschutzmittel im Grundwasser waren als nicht verdachtsflichenspezi-
fisch einzuordnen, sie sind am Standort vermutlich groRflichiger verbreitet.

Die ALVF 1015-097 wurde, da unter Beriicksichtigung der geologisch-hydrogeologischen Ver-
hiltnisse und der Kontaminationssituation am Standort keine Gefdhrdung relevanter Schutzgii-
ter abzuleiten war, abfallrechtlich jedoch eine héherwertige Entsorgung von Aushubmassen
erforderlich sein konnte, in die HK 1.1 eingestuft. Auch diese ALVF wurde zwischenzeitlich zu-
riickgebaut. Diese ALVF liegt im direkten Baufeld.

Die Absteligleise 33 unid 34 auf dem Bf Képenick, welche zur Innenreinigung von S-Bahnwagen
genutzt wurden, sind als ALVF B-00101015-050 erfasst, Das Schotterbett war auf Grund der
Standzeiten dlkontaminiert. Die Gleise wurden im Zuge einer Gleiserneuerung der Strecke Ko-
penick-Friedrichshagen aber schon saniert. Eine Gefdhrdung der am Standort relevanten
Schutzgiiter Grundwasser und menschliche Gesundheit kann durch diese Alflastensituation
ausgeschlossen werden.

Bei der ALVF B-001015-110 handelt es sich um einen unterirdischen Oibunker.

Der iiber einen Zeitraum von etwa 50 Jahren zur Lagerung von Olen und Fetten genutzte unter-
irdische Olbunker ist durch einen BetonfuRBboden versiegelt. Unter Beriicksichtigung der sicht-
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baren Verunreinigungen des Betons konnte eine Belastung des unterlagernden Bodens, even-
tuell auch des Grundwassers durch die relevanten Schadstoffe (MKW, PAK) nicht ausgeschlos-
sen werden.

Im Rahmen der Orientierenden Untersuchungen wurde eine Trockenbohrung unmittelbar
abstromig des Bunkers bis zu einer Endteufe von 6,7 m niedergebracht und als Grundwasset-
messstelie ausgebaut. Es wurden durchgéngig Bodenproben und eine Grundwasserprobe ent-
nommen. Durch die abgeteufte Trockenbohrung.wurden anthropogene Aufschiittungen mit ei-
ner Machtigkeit von 3,0 m aufgeschlossen, darunter folgten bis zur Endteufe von 6,7 m pleisto-
zane Talsande (Mittelsande).

Der Grundwasseranschnitt erfolgte bei 4,15 m u. GOK.

Hinsichtlich der ermittelten Schadstoffkonzentrationen wurden Uberschreitungen des Z 0-
Wertes der LAGA belegt, die sich bei MKW auf den obersten Bodenmeter beschranken, bei
PAK aber den gesamten Aufschiittungshorizont umfassen. Zum Liegenden ist eine starke Ab-
nahme der Gehalte zu verzeichnen, im Grundwasseranschnittsbereich lagen die Schadstoff-
gehalte im Boden unterhalb der Bestimmungsgrenze. Im Grundwasser unterschreitet der MKW-
Gehalt die Bestimmungsgrenze. Die PAK-Konzentrationen, mit und ohrie Naphtalin, erreichten
die zuldssigen Priifwerte nicht.

Durch die auf der ALVF 1015-110 in den oberflichennahen Bodenschichten nachgewiesenen
Schadstoffkonzentrationen war auch unter Beriicksichtigung der geologisch-hydrogeologischen
Verhdltnisse am Standort eine Gefahrdung der hier relevanten Schutzgiiter Grundwasser und
menschliche Gesundheit nicht abzuleiten.

Die ALVF 1015-110 wurde, da unter Beriicksichtigung der geologisch-hydrogeologischen Ver-
haltnisse und der Kontaminationssituation am Standort keine Gefdhrdung relevanter Schutzgi-
ter abzuleiten war, abfallrechtlich jedoch erhéhte Entsorgungskosten von Aushubmassen erfor-
derlich sein kénnten, in die HK 1.1 eingestuft. Weitere ErkundungsmafRnahmen sind nicht er-
forderlich. Diese Altlastenverdachtsfliche liegt nicht direkt im Baubereich, aber im angrenzen-

den Areal.

Auswertung chemischer Baugrunduntersiichungen 11/

Fir die Einschiatzung der Belastung des Gleisschotters und des Unterbaumaterials {C-Horizont)
lagen aus dem Jahr 2000 zwei Gutachten von der Fa. Ingenieur Consult Hildebrandt vor. Diese
Untersuchungen zur Altschotterdeklaration entsprechen aber nicht mehr dem Stand der Tech-
nik (aktueli: Richtlinie 880.4010 ,Bautechnik; Verwertung von Altschotter der Deutschen Bahn
AG , glltig seit 01.02.2003). Des Weiteren wurden die LAGA , Anforderungen an die stoffliche
Verwertung von mineralischen Abfallen, Teil Il: Technische Regeln fiir die Verwertung , Pkt 1.2
Bodenmaterial (TR Boden) 2004 iberarbeitet. Deshalb wurden von Umweltservice (VUS) Bran-
denburg-Kirchmdser im Jahr 2008 abfalltechnische Untersuchungen zum Schotter, Boden und
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zur Bausubstanz im Auftrag der damaligen DB ProjektBau GmbH durchgefiihrt. Dieser ‘umwelt-
technische Bericht von 2008 dient im Weiteren zur Einschétzung und Einstufung der Ausbau-
materialien.

Fiir den Gleisschotter liegen folgende Ergebnisse vor:

Zuordnung ngAjgA
nac:-h LA-
Untersuchungsbereich GA gefdhrlicher/ fiir die LAGA-
niciit gefihr- | Einstufung refevan-
(Schotter] licher Abfali te Parameter
Bln Karlshorst - Rahndorf
km 10,700 - 11,350 >72 gA 35 mgfkg TS PAK
9,4 Masse-% TOC
Bin Karlsharst -'Rahndorf
km 11,350 - 12,000 Z2 ngA 12,6 mgfkg TS PAK
4,6 Masse-% TOC
Bln Rahndorf - Kaﬂshorst
km 12,000 - 11,350 Z2 ngA 16,4 mglkg TS PAK
6,4 Masse-% TOC
Bin Rahndorf - Karlshorst
km 11,350 - 10,700 >Z2 gA 42 mglkg TS PAK
10,0 Masse-% TOC
Bin Wuhlheide - Friedrichhagen
km 10,803 - 11,402 und =72 gA 30,9 mglkg TS PAK
km 11,550 - 11,630
Bln Friedrichhagen - Wuhlheide
km121,630 - 11,550 und Z2 ngA 18,4 mgfkg TS PAK
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km 11,403-10,767 _ 2,7 Masse-% TOC

Bf Kopenick, Gleis7
km 12,804 - 13,200 Z2 ngA 9,19 mgfkg TS PAK
3,9 Masse-% TOC

169 mgfkg TS Cu

Bf Képenick, Gleis 8 4,5 Masse-% TOC
km 11,916 - 12,173 Z2 ngA 168 mgfkg TS Cu
Bf Kopenick, Gleis 38 1,8 Masse-% TOC
km 11,916 - 12,173 Z2 ngA 171 mgfkg TS Cu
Bf Képenick, Weiche 4 >7Z2 gA 66,6 mgfkg TS PAK

-8,1 Masse-% TOC

473 mglkg TS Cu

Bf Képenick, Weiche 2+ Krz 1 >7Z2 gA 41,5 mglkg TS PAK
7,2 Masse-% TOC

418 mgfkg TS Cu’

Bf Kdpenick, Weiche 7+3+4+5 =72 gA 76,5 mglkg TS PAK

8,1 Masse-% TOC -

Bf Kopenick, Weiche 11 >272 gA 33,0 mglkg TS PAK

5,3 Masse-% TOC

Bf Képenick, Weiche 10415 =72 | gA 98,0 mgfkg TS PAK

405 mglkg TS Cu

Bf Kopenick, Weiche 43+51+ >Z2 gA 54,3 mglkg TS PAK
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Kreuzung

| Bf Képenick, Weiche 61 Z?2 ngA 23,6 mg)kg TS PAK
6,9 Masse-% TOC

299 mgfkg TS Cu

Bf Kopenick, Weiche 69 72 : ngA 2,1 Masse-% TOC
180 mg/kg TS Cu
Bf Kdpenick, Weiche 72+73 Z2 ' ngA 24,9 mgfkg TS PAK
4,6 Masse-% TOC

253 mglkg TS Cu

Bf Képenick, Weiche 95 Z1.1 ngA 21,6 mglkg TS As
60,2 mg/kg TS Cu

Bf Képenick, Weiche 98+9§ Z11 ngA 37,8 mglkg TS As
88,2 mgfkg TS Cu
Bf Kﬁper}ick, Weiche 68 »Z2 gA 72,9 mgfkg TS PAK
2,2 Masse-% TOC
Bf Kdpenick, Weiche 75 »Z72 gA 48,4 mglkg TS PAK

Damit ist beim (berwiegenden Teil der Weichen mit einer Belastung des Altschotiers von LAGA
goler Z 2 auszugehen, im normalen Streckenbereich {iberwiegend von LAGA Z 2 bis teils LA-
GA groRer Z 2.

Damit kann prozentual die Belastung des Schotters wie folgt einschatzt werden:

Tabelle 4: Prozentuzle Einschitzung der Gesamtschotterbelastung nach LAGA 20

Z0 - 0%

Z1 10 %
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Z2 60 %
>72 30 %
Boden

Fiir den Unterbau/Boden (C-Horizont) liegen folgende Ergebnisse vor:

Zuordnung gA/ngA
nach LAGA _
Untersuchungsbereich gefahrlicher/ fir die LAGA-
nicht gefdahr- | Einstufung relevan-
Boden licher Abfall te Parameter
BIn Karlshorst - Rahnsdorf Z0 ngA
km 11,300 - 12,250
Bln Karlshorst - Rahnsdorf Z0 ngA
km 12,400 - 13,200
Rahnsdorf - BIn Karlshorst Z1 ngA 7 0,68 Masse-% TOC
km 13,200 - 12,400
Rahnsdorf ~ Bln Karlshorst Z0 ngA
km 12,400 - 11,600
Rahnsdorf - Bln Karlshorst Z0 ngA
km 11,600 - 10,700
Bin Wuhlheid‘e - Bin Friedrichhagen km 72 ngA 8,29 mglkg TS PAK
10,803 - 11,402 und km 11,550 -
11,630 8,2 Masse-% TOC
20,7 mglkg TS Cu
Bin Friedrichshagen - Bln Wuhlheide Z1 ngA 0,54 Masse-% TQC
km 11,630 - 11,550 und
km 11,403 - 10,767
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Bf Képenick, Gleis 7 Z0 ngA

km 12,804 - km 13,200

Bf Kopenick, : Z0 ngA
Gleis 8

km 11,916 - km 12,173

Bf Kdpenick, Z0 ngA
Gleis 38

km 11,916 - km 12,173

Bf Kopenick, Weiche 4 Z2 ngA 8,8 mg/kg TS PAK
3,7 Masse-% TOC

38,8 mg/kg TS Cu

Bf Kdpenick, Weiche 2 + Z1 | ngA 20,5 mgfkg TS Cu
Kreuzung 1
" Bf Kdpenick, Weiche 7+3+4+5 Z0 ngA
Bf Kopenick, Weiche 11 Z 0. ngA
Bf Képenick, Weiche 10+15 Z0 ngA
Bf Kdpenick, Weiche 43+51 ZG ngA
Bf Képenick, Weiche 61 Z0 ngA
Bf Képenick, Weiche 69 20 ngA
Bf Képenick, Weiche 72+73 ' Z0 ngA
Bf Képenick, Weiche 68 Z1 ngA 0,52 Masse—%‘ TOC
Bf Kdpenick, Weiche 75 Z0 .ngA
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Bf Kdpenick, 22 ngA 8,81 mgfkg PAK
EU HimmerlingstraQe, 1,8 Masse-% TOC
km 11,119
Bf Képeni_ck, Z1 ngA 6,11 mglkg TS PAK_
EU BahnhofstralRe, 1 Masse-% TOC
km 11,596
Bf Képenick, Z2 ngA 8,31 mg/kg TS PAK
EU An der Wuhle, 2,3 Masse-% TOC
km 11,380
Bf K6penick Z2 ngA 24,8 mgfkg TS PAK
EU km 7,1+35, Hinterfillung WL, 3,2 Masse-% TOC
rechts
Bf Kdpenick Z2 ngA 25,6 mgfkg TS PAK

EQ km 7,1+35, Hinterfiillung WL , links

3,1 Masse-% TOC

Der Unterbau wurde (iberwiegend als unbelastet, teils in bestimmten Weichenbereichen auch
his LAGA Z 2 festgestelit. Die Hinterfiillungen der Eisenbahniiberflihrungen waren {iberwiegend

mit LAGA Z 2 einzustufen.

Damit kann prozentual die Belastung des Bodens wie folgt einschatzt werden:

Tabelle 5: Prozentuale Einschitzung der Gesamthodenbelastung nach LAGA 20

20 60 %

Z1 25 %
22 | 15 %
=12 0%
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Bausubstanz

Bauwerksuntersuchungen fanden an den Widerlagern der Eisenbahniiberfiihrungen statt. Hier

erfolgten Kernbohrungen bis zu einer Tiefe von 50 cm. Des Weiteren erfolgten an den geplan-
ten Abrissobjekten {Dienstgebdude, Fotoladen, Pumpenhaus) Untersuchungen am Mauerwerk

und an den Fundamenten. -

Untersuchungsbereich

Zuordnung nach -

ngAfgA

gefahrlicher/ nicht

fiir die LAGA-

Dienstgebaude

LAGA gefahrlicher Abfall | Einstufung relevan-
te Parameter
EU HammerlingstraRe Z0 ngA
(Widerlager)
km 11,119
EU BahnhofstraRe >72 gA 4580 pSfcm Leitfa-
higkeit
(Widerlager)
20 pgfl Phenolindex
km 11,596
EU An der Wuhle Z1.2 ngA 1520 pSfem Leitfi-
higkeit
(Widerlager)
km 11,380
EC km 7,1+35 Widerla- 711 ngA 592 pSfcm Leitfahig-
ger, rechts keit
EQ km 7,1+35 Widerla- Z1.2 ngA 1160 pSfem Leitfa-
ger, links higkeit
203 pgft Sulfat
Beton alte Waschkiiche Z1.1 ngA 185 mgfkg TS Zink
20 ugft Chrom
Mauverwerk alte Wasch- 711 ngA 83,4 pgl/l Sulfat
kiiche
Mauerwerk Z1.2 ngA 190 pgft Sulfat -

39,8 pg/fl Chiorid
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Fundament >72 gA 3580 pSfcm Leitfa-
. higkeit
Dienstgebaude
Fundament/FuRboden 72 gA 5390 iSfcm Leitfa-
Pumpenhaus . higkeit
Fundament und Mauer- Z2 ngA 80 pg/l Phenolindex
werk - Fotoladen
~ Mauerwerk - Fotoladen >Z2 : gA 100 pgft Arsen

Bei den Bausubstanzuntersuchungen Kernbohrungen an den Widerlagern der EU Bahnhofstra-
Be und bei dem Fundament des Dienstgebdudes und des Pumpenhauses wurde eine Belas-
tung gréler 22 auf Grund erhdhter Leitfihigkeit festgestellt. Frisch gebrochener Beton besitzt
meist iberhéhte Leitfihigkeitswerte, Durch Begasung mit CO; kann das Calciumhydroxid, das
fir die Oberhéhten Leitfahigkeitswerte bei frisch gebrochenem Material verantwortlich ist, aus-
gefilit werden, so dass sich in der Regel ein realistischer Leitfihigkeitsmesswert einstellt.
Ziegelmauerwerk ist in der Regel durch die baubedingte Sulfatbelastung in die LAGA Klasse Z
2 einzustufen. Bei den Mauerwerksuntersuchungen am Fotoladen wurde eine Probe mit > Z 2
auf Grund einer Uberschreitung des Parameters Arsen im Eluat bewertet, wird aber nicht weiter
als reprisentativ verfolgt und beriicksichtigt (bei den gesamten Abbrucharbeiten sehr unwahr-
scheinlich im Detail nachWeisbar). Beim sepatrierten Riickbau der Schornsteine der Abbruchob-
jekte ist von gefdhrlichem Abfall durch erhéhte PAK-Werte auszugehen.

Damit kann prozentual die Belastung des Bauschuttes wie folgt einschitzt werden:

Tabelle 6: Prozentuale Einschétzung der Bausubstanzbelastung nach LAGA 20

70-7 12 36 %
72 | 65 %
>72 5%
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4. 6 Beschreibung des Zustandes von Geb#uden und Betriebsanlagen

Nachfolgend werden die abzubrechenden Gebaude beschrieben.

Der Fotoladen besteht aus einen normalen eingeschossigeh Gebéude mit angebauter Garage.
Der Laden sowie auch die Garage bestehen aus verputztem Mauerwerk. Die AuRenabmessun-
gen.des Fotoladens betragen L x B x H ca. 12,00 m x 8,60 m x 3,40 m Traufhéhe (Firsthéhe ca.
5,0 m), fir die Garage ca. 8,00 m x 6,5 x 3,20 m. Der Fotoladen besitzt ein Satteldach aus
Holzschalung mit Dachpappe und Schindeln gedeckt. Das Objekt besitzt eine Decke aus HWL-
Platten und Zwischenwénde aus einer Sténderkonstruktion mit Gipsplatten. Der Futboden wur-
de mit Spanplatten verlegt und mit PVC-Belag verkiebt. Des Weiteren wurde im Gebaude Ne-
onleuchten verbaut. Die Garage besitzt ein Wellasbestdach.

Das Dienstgebiude ist ein zweigeschossiges, unterkellertes bzw. teilunterkellertes Gebaude,
welches aus verputztem Mauerwerk besteht. Die Auienabmessungen befragen L x B x H ca.
15,00 m x 11,00 m x 8,0 (Traufhéhe), Im Gebé&ude befinden sich sechs Schornsteine und eine
Holztreppe, inki. einem Holzverschlag. Das Dach besitzt Betonbalken und ist mit Dachpappe
gedeckt. Im Innern des Gebéudes befinden sich noch 3 Kihischrénke, 2 Herde, 4 Kachelofen,
viele Einrichtungsgegenstande, Sperrmiill, Kohlereste und Relais (siehe Geféhrdungsabschéat-
zung VUS 1 vom 3.7.2008).

Die alte Waschkiiche ist ein eingéschossiges Geb&ude mit den Grundabmessungen L x B x H
von 7,00 m x 6,50 m x und 3,80 m. Das Gebaude besteht aus verputztem Mauerwerk und be-
sitzt ein Dach mit Holzunterkonstruktion und einer Eindeckung mit Dachpappe. Im Innern sind
HWL-Platten als Deckenkonstruktion verbaut worden, welche mit Polystyrolplatten tberklebt
wurden. Ein Dauerbrandofen und ein Schomstein sind im o. g. Objekt ebenfalls noch vorhan-
den.

Das Pumpenhaus ist ein gemauertes und verputztes Geb&ude mit den AulRenabmessungen

L x B x H ca. 5,70 x 6,40 m x 5,30 m (TraufhShe). Das Dach ist ein Walmdach mit Holzunter-
konstruktion und einer Dacheindeckung mit Dachpappe und Schindeln. Im Innern sind Wasser-
leitungen mit KMF-Material (KI<40) isoliert, des Weiteren sollen Schalen mit Teerfilz vorhanden
sein.

Das Stellwerk KP ist ein zweigeschossiger Klinkerbau mit Flachdach und ist mit Dachpappe
eingedeckt. Das Objekt hat folgende AuRenmaRe L x B x H — 15,00 m x 6,00 m x ca. 7,50 m.
Vor und hinter dem Hauptgebé&ude befinden sich jeweils Anbauten von 4,40 m x 6,00 m x 3,10
m und 4,40 m x 2,40 m x 1,80 m, ebenfalls mit Klinker gemauert.

Das Stellwerk Sst ist ein zweigeschossiger Mauerwerksbau mit Flachdach und ist mit Dach-
pappe eingedeckt. Das Objekt hat folgende AufenmaRe L x B x H— 4,40 m x 4,50 m x ca. 7,50
m. Vor dem Hauptgeb&ude befinden sich ein Anbauten von 7,50 m x 4,50 m x ca. 2,50 m.

m und 4,40 m x 2,40 m x 1,80 m, ebenfalls gemauert und verputzt. Das Objekt besitzt 2
Schornsteine und 10 Holzfenster.
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Das Stellwerk Ko ist ein zweigeschossiger Klinkerbau mit Flachdach und ist mit Dachpappe
eingedeckt. Das Objekt hat folgende AuRenmafie L x B x H — 8,00 m x 5,50 m x ca. 7,00 m.
Daneben befinden sich ein Anbau von 13,50 m x 5,40 m x ca. 6,50 m mit verputztem Mauer-
werk und mit Keller, ebenfalls mit Flachdach und mit Pappe gedeckt. Der Anbau besitzt einen
Schornstein.

Die Schaltstelie auf dem S-Bahnsteig ist ein eingeschossiger Klinkerbau mit den AuRenmafien
von 7,10 m x 3,35 m x 3,10 m und ist mit Dachschindeln gedeckt und besitzt eine Metalltir.

Das Technikgebaude der DB Telematik ist ein verputzter Mauerwerksbau mit den Aultenma-
Ren 6,20 m x 4,60 m x ca. 3,30 m. Es besitzt ein Flachdach und ist mit Dachpappe gedeckt.

4.7 Beschreibung des Oberbaus
Die Strecke 6153 Berlin Ostbf — Frankfurt/Oder ist eine zweigleisige Hauptbahn, die weitestge-
hend parallel zur S-Bahnstrecke Berlin-Ostbahnhof — Erkner verléduft. Die Fernbahngleise sind
im gesamten Abschnitt (iberspannt. Die Streckengeschwindigkeit betragt 120 km/h mit Ein-
schrinkungen bis auf 50 km/h.
Im Bahnhof K&penick befinden sich mehrere Uberholungs- sowie Giiter- und Rangiergleise.
Weiterhin sind mehrere Uberleitverbindungen zur S-Bahn vorhanden.
Folgende verschiedene Oberbauformen sind auf der Strecke vorhanden:
Gleise:

» K-Oberbau mit S49, $54 und R65 auf Holz- und Betonschwellen

» W-Oberbau mit S49, S54
Weichen:

» 8549 auf Holzschwellen

4.8 Darstellung auflagernder Abfille Beschreibung der Lage der Kanile fiir Abwasser

- keine

4.9 Beschreibung der Lage der Kaniile fiir Abwasser

Bei den geplanten Bauarbeiten ist auf die vorhandenen Abwasserkanale und —schéchte zu ach-
ten. Die im Kanalkataster registrierten Kanéle sind in Anlage 4 dargestellt.

Alle durch die BaumaRBnahmen eingetretenen Verénderungen des Kanalbestandes sind nach
Abschluss der Arbeiten zur Aktualisierung der Beétandsunterlagen bei FS.R-0-S(K) Herrn
Schlaegel Tel. 030 297 58259 vorzulegen.

5. Entsorgungskonzept
Grundséatzliches Ziel laut Aufgabensteliung ist die Vermeidung von Abféllen. Dariiber hinaus gilt
die Grundpflicht der Kreislaufwirtschaft, dass die Verwertung von Abféllen Vorrang vor deren

DB immobilien, Region Ost, Sanierungsmanagement, Caroline- Michaelis- Stralle 5- 11,
10115 Berlin 32



Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept — Stufe 1, Grobkonzept
BV: PA 16 Bf Kdpenick und BA 1001 ESTW Kdpenick®

Beseitigung hat (§7(2) KrwWG). Im Vordergrund steht die Verwertung der Aushub-
/Abbruchmaterialien und sonstiger Abfalle im Bauvorhaben und die Kostenminimierung unter

Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben.

5.1 Beschreibung der anfallenden Abfille

Grundlage fUr die Bearbeitung dieses Kapitels bilden die Aussagen aus der Entwurfsplanung
zum Bauvorhaben ,ABS Berlin-Frankfurt{O)-Grenze D/PL, PA 16 Bf Képenick und BA 1001
ESTW Kdpenick®.

Boden
BoVEK- relevante Bodenmengen fallen beim Einbau der Tragschichten, bei der Errichtung der

Ingenieurbauten, bei HochbaumaRnahmen, der Errichtung der Entwésserungsanlagen und
beim Kabeltiefbau an.

Schotter
Alle Gleise und Weichen sind durchgéngig in Schotter gebettet. Der auszubauende Schotter

aus den Halte- und Weichenbereichen sowie aus Teilstrecken der Hauptgleise fillt in der LA-
GA-Klassen Z 1 bis>Z 2 an.
Bauschutt/Sonstiges
Bauschutt entsteht bei folgenden Ruckbauarbeiten:
» Ruckbau bzw. Abbruch von Ingenieurbauwerken (EU’s, Stiitzwénde, LSW)
» Rickbau von Gebduden und Schéchten
Es wird dabei eine durchschnittliche maximale BelastUng des Bauschuttes von LAGA Z 1.2 bis

max. LAGA >Z 2 erwartet.
Tabelle 7: Zusammenstellung der Ausbaustoffe

Ausbaustoffe Herkunft = ié- > Entsorgung aullerhalb des Bauvorhabens
Abbruchmaterial > | E® = = | Zuordnung der
B |d 5|2 g S | Materialen fiir
= = o = 7]
Z E%(SE8| w | 5 |z5 den Fall der
=4 b § e Sl 2 @ G |uo Entsorgung
g 5 i §< g 5 = E AVV-N
8 |> | 2|8 |2 ° ‘
Schienen, Weichenfahr- nein | nein | x X 17 0405
bahnen, Prellbécke
Holzschwellen - nein | nein X X b 4 17 0204*
Oberbau ] .

Betonschwellen nein | nein | x 17 0101 R
Schotter < LAGA Z 2 ja ja X 170508
Schotter < LAGA Z 2 ja ja X X X 170507
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Ausbaustoffe Herkunft . E > Entsorgung auerhalb des Bauvorhabens
Abbruchmaterial z =l S < e | Zuordnung der
& | 3T w2 2 & | Materiaien fur
= §¢|5 £] w | w | F |5 5| denFalder
g S8|58| 2 = g | o Entsorgung
= [ s £ | ™
| RS < $1% | 3 a
< 2 = § § “_P; & AVV-Nr
Boden und Steine Gleisunterbau ja | b X 17 05 04
LAGA <Z1
Erdarbeiten-
Hochbau
Boden und Stein Entwdsserung ja | ja X 170504
LAGA Z 2
Kabeltiefbau
Beton/Ziegel < Z 2 Abbruch der ja ja X 170101
Ingenieurbauwerke
Riickbau Gebiude
Sperrschichten an ; .
Elaul Ingenieurbauwerken, | 1 | 12 . . X 17 01 06*
Bauschuttgemisch
>22 .. Gebéiuderiickbau
Holz A IV Gebduderiickbau nein | ja x X X X 170204*
Dachpappe, teethaltig | Geb&uderiickbau nein { ja X X X 170303~
asbesthal. Baustoffe Gebiuderiickbau nein [ Ja X X X 170605*
Ddmmmaterial Gebduderiickbau nein | nein X X X 170603*
Eisen-, Stahlschrott Geldnder, Maste nein | nein X 17 04 05

5.2 Mengenermittiung

5.2.1 Ermittlung der Aushub-/Abbruchmassen aus der Vorplanung

Die Gesamtentsorgungsmengen an Schotter, Boden und Bauschutt sowie Oberbaumaterial
wurden durch die Bauplanung ermittelt und fiir die BoVEK -Erstellung zur Verfligung gestellt.
Eine detaillierte Zusammenstellung der Ausbaustoffe ist in der Anlage 5 zu finden, Die Einord-
nung der Ausbaumassen in LAGA -Klassen erfolgt auf Grundlage des umwelttechnischen Be-
richtes von der Fa. Umweltservice (VUS) Brandenburg-Kirchmaser aus dem Jahr 2008 und auf
empirischer Einschatzungen. Des Weiteren wurden die Gefahrdungsabschatzungen fir die Ab-

DB Immobilien, Region Ost, Sanierungsmanagement

Caroline- Michaelis- Strafle 5- 11, 10115 Berlin

34




Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept — Stufe 1, Grobkonzept
BV: PA 16 Bf Kbpenick und BA 1001 ESTW Képenick”

rissobjekte ebenfalls von der Fa. Umweltservice (VUS) Brandenburg-Kichméser bei der Bau-

substanzeinschatzung zu Grunde gelegt.

Zusammenfassend ist von folgenden Mengen auszugehen:

Tabelle 8: Mengenzusammenstellung

Trager

Ausbaustoffe Herkunt G'::::: Einschitzung nach LAGA 20
Abbruchmaterial
Z0 Z1 Z2 >Z2
Schienen 9.565 m
Oberbau ca. 478t
Holzschwellen " 2.190 St
Betonschwellen 15.883 St
Schotter 38.5951 0 3.856t 23,152 t_ 11.580t
0% 10% 60 % 30 %
Boden und Steine Erdarbeiten- 76.705t 21388t | 19.176t 11.505 t 0t
Gleise 60 % 25 04 15 % 0%
Ingenieurbau |
Tiefbau
Beton, Ziegel >Z 2 | Abbruch Gebiude | 2.9111 6.3838
Fundamente und 9.819¢
Beton | Schéchte 525t
Bauschuttgemisch
> 272
Holz A IV Gebduderiickbau 9t gefihrlicher Abfall gt
teerhaltige  Dach- | Gebauderiickbau 61 gefihriicher Abfall 6t
pappe |
Dammstoff Ki < 40 | Gebauderiickbau 3t ‘gefdhrlicher Abfall 3t
asbesthaltige Bau- | Gebduderiickbau 2,0 " gefdhrlicher Abfail _2 t
stoffe
Eisen und Stahl Geldnder, Maste 409t

Der Einbaubedarf fiir Boden liegt bei ca. 23.400 m®.
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5.2.2 Ermittiung des Einbaubedarfes unter Beriicksichtigung der erforderlichen

Qualititen

Fiir die Hinterfillung der geplanten ingenieurbauwerke werden grolere Mengen an Boden be-
notigt. Entsprechend der Vorentwurfsplanung betrdgt der Erdstoffeinbaubedarf (ohne FSS/PSS)
ca. 23.000 t.

Man kann davon ausgehen, das der Boden mit der LAGA - Einstufung Z0 und Z 1.1 bei bau-
physikalischer Eignung {wasserdurchlassig, grobkérnig, weitgestuft) als Verfillmaterial wieder-
einbaufahig ist. Fiir den Wiedersinbau der Bodenmassen mit der LAGA — Einstufung Z1.2 wird
mit Vorlage der jeweils konkreten Deklarationsanalyse und des geplanten Einbauortes eine Ab-
stimmung mit dem zusténdigen Umweltamt notwendig sein. -

Zu den im Bauvorhaben bautechnisch nicht verwertbaren Bodengruppen zéhlen TL (leicht plas-
tische Tone), SU* (schluffige Sandgemische (Auelehme}), SU*/ST* (schluffige Sandgemische
{Tertidgrsand), tonige Sandgemische (Lg/Mg)), SU (schluffige Sandgemische (Tertiarsand)), OH
(grob- bis gemischkornige Boden mit humosen Beimengungen).

Der konkrete Planungsabschnitt besteht in der Regel wie der gewachsene Baugrund aus SE-,
SU-Béden. Gelegentlich treten GW-, GI-Boden auf. Mit Schlacke, Kiessand oder Bauschutt ver-
fiillte Bombentrichter aus dem 2. Weltkrieg lassen sich nicht ausschlieRen.

Allgemein werden die Béden als frostsicher und gut tragfahig eingeschatzt.

Es ist davon auszugehen, dass der ansiehende Erdstoff fiir Verfiillarbeiten an ingenieurbau-
werken'zu kenditionieren ist, damit die Anforderungen erfiillt werden kénrien, bzw. eine Ver-
wendung/Verwertung in einem benachbarten Bauvorhaben anzustreben ist, bei der keine be-

sonderen Anforderungen an die Qualitit des Erdstoffs gestellt werden.

5.2.3 Quantitative Ermittlung der Oberbaustoffe

Konkrete Angaben zu Mengen fiir Oberbaustoffe werden in der Enthrfsplanung ermittelt. Im
Rahmen der Grobkonzepterstellung erfolgte eine erste grobe Hochrechnung fiir den Altschotter
(siehe unter Punkt Mengenermitt[ung). Grundsétzlich wird von einer Wiederverwertung des
Altschotters mit der LAGA-Einstufung < Z 2 ausgegangen.

5.2.4 Quantitative Erfassung der Abfille (auflagernde Abfille und sonstige Abfille
aus dem Riickbau (ausgenommen Bauschutt))

Neben den vorgenannten Abfillen fallen Altmetalle an, Hierzu gehért zum einen der
Stahlf{GuRschrott aus dem Riickbau der alten Eisenbahniberfiihrungen zum anderen Kupfer

und Aluminium (Kleinmengen) aus den Ausriistungsgewerken (FM, LST u. a.).
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Die tibrigen Abfalle (Bau- und Abbruchhelz, KMF-Dammstoffe, Dachpappen, Glasbruch, Kunst-
stoffplatten, etc.) sind vor allem im Zusammenhang mit dem Riickbau der Gebdude zu erwar-

ten,

5.2.5 Darstellung von eventuell notwendigen GW-Absenkungsmafnahmen mit Grund-

wasserreinigung

- wird in der Phase der Entwurfsplanung zu betrachten sein

5.3  Bereitstellungsflichen
- siehe unter Punkt 4.2.2

5.4  Variantenbetrachtung der Verwendung in der BaumaBnahme und der Entsorgung

Gesetzliche Rahmenbedingungen

Seit dem 1. April 2010 ist das elektronische Abfallnachweisverfahren fitr Abfallerzeuger, -
entsorger und -beférderer von gefdhriichen Abfillen zur Pflicht geworden. Mit dem Abfall-
nachweisverfahren wird einerseits die Umweltvertraglichkeit eines vorgesehenen Entsorgungs-
weges vor Beginn der Entsorgung gepriift und bestatigt (,Vorabkontrolle® durch Entsorgungs-
nachweis). Andererseits wird mittels des Begleitscheines, der auch im Register eingestellt Wer—
den muss, die ordnungsgemiBe Entsorgung (berpriift und dokumentiert. Die Novelle der

Nachweisverordnung hat das Ziel, die bisherige (aufwendige) Papierform des Entsorgungs-
nachweis- und Begleitscheinverfahrens auf eine elektronische Form, das elektronische Abfali-
nachweisverfahren (eANV) umzustellen.

Die Einstufung von Abfillen als ,gefihrlich® oder ,nicht gefihrfich® hat in der Rangfolge gefahr-
stoffrechtliche Merkmale, Vollzugserfahrungen oder durch chemische Untersuchungen ermittel-
ten Schadstoffgehalten und unter Beriicksichtigung der landesrechtlichen Regelungen zu erfol-
gen.

Da die Gefdhrlichkeitsschwelle [anderspezifisch geregelt ist, steigt die Eigenverantwortung

des Abfallerzeugers. Er muss sicherstellen, dass diese Abfélle, die immer noch iiber ein erheb-
liches Schadigungspotential fiir Schutzgiiter verfiigen kénnen, einer ordnungsgeméifen und
schadlosen Entsorgung zugefiihrt werden. Die Entsorgung aller nicht gefahrlichen Abfalle ist

ebenso liickenlos zu dokumentieren (in Registern).

Der Einbau und Wiedereinbau von mineralischen Materialien (z.B. Boden, Zuschlagstoffe fiir
Planumsschutzschicht PSS, Recycling-Material) im Bauvorhaben hat entsprechend den Vorga-
ben der Bundesbodenschutzgesetzgebung (insbesondere des § 12 BBodSchV) und der TR
LAGA 20 (Stand Nov 2004), sowie in Abstimmung mit dem zustiandigen Umweltamt zu etfolgen.
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Eine differenzierte Beurteilung von Béden zur eingeschrankten Verwertung {LAGA 7 1.1/Z 1.2)
ist nach der neuen TR Boden nur iiber die Bewertung anhand der Eluat-Werte méglich. Als wei-
terer Faktor wird abweichend von der alten LAGA -Richtlinie in Anlehnung an die Vorgaben der
BBodSchV die Bodenart (Sand, Lehm/Schluff, Ton) zur Beurteilung herangezogen.

Die Uberschissigen Massen aus dem Bodenabtrag werden nach derzeitigem Kenntnisstand
aus Erfahrung gleichartiger Bauvorhaben als relativ gering belastet eingestuft. Bei einer bo-
denmechanischen und bauphysikalischen Eignung ist eine Wiederverwendung des Bodenmate-
rials im Bauvorhaben anzustreben. Wiedereinbauméglichkeiten bestehen theoretisch fiir die
Hinterflllung der neuen Iingenieurbauwerke, wenn die Ausbaumassen konditioniert werden und
den Einbaukriterien entsprechen. Der Wiedereinbau sollte durch einen Baugrundgutachter

begleitet werden.

Verwertung von Boden

Bodenmassen mit einer Zuordnung von LAGA Z 0 kénnen uneingeschréankt im Bauvarhaben
wieder verwertet werden. Bei der Uberarbeitung der Technischen Regel Boden der LAGA Mit-
teilung 20 im November 2004 wurden hier die Werte der LAGA Z - Klasseneinstufung nach

Bodenarten neu vorgegeben.

Die Zuordnungswerte LAGA Z 1 stellen die Obergrenze fiir einen eingeschrinkten Einbau dar.
Material der Zuordnungskiasse LAGA Z 1.1 ist nahezu {aufler in WSG) uneingeschrinki wieder
verwertbar. Einschrinkend kann hier nur die bodenmechanische und bodenphysikalische Eig-

nung sein.

Bodenmaterial der Zuordnungsklassen LAGA Z 1.2 und LAGA Z 2 sind eingeschrankt einsetz-
bar. Es muss bei diesen beiden Klassen darauf geachtet werden, dass der Boden nur unter
bestimmten Auflagen (technische Sicherung z. B. Versiegeln der Oberfiiche und bindige Deck-
schichten auf Grundwasserleiter vorhanden) verwendet werden darf. Der Bodenaushub darf
nicht mit dem Grundwasser in Beriihrung kommen (Abstand > 2 m cberhalb des hochsten
Grundwasserspiegels) und ist gegen Sickerwasser durch Niederschlageintrag zu schiitzen. In
Grundwasserschutzgebieten ist nur der Einbau von Boden mit der LAGA Klasse Z0 zugelassen.

Verwertung von Bauschuti

Bauschutt der Recyclingklasse RC | ist bei technischer Eignung (z. B. temporire BaustraRen)
uneingeschrankt verwertbar. Bauschutt der Recyclingklasse RC Il ist analog Boden der Zuord-
nungsklassen LAGA Z1.2 und LAGA Z 2 bedingt wieder einbaubar.

Material der Zuordnungsklasse LAGA > Z2 ist im Bauvorhaben einer dafiir zugelassenen Ver-
wertungsanlage (iber die Sonderabfallgesellschaft Brandenburg /Berlin (SBB) anzudienen.
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Im vorliegenden Bauvorhaben ist keine Bauschuttaufbereitung und eine Wiederverwendung vor

Ort vorgesehen.

Verwertung von Oberbaumaterial
Die Oberbaumaterialien sind vor Baubeginn, vor der Ausschreibung des Bauvorhabens einer

Bewertung durch den Eigentiimer DB Netz unter Einbeziehung der Schienen- und Schwellen-

aufarbeitungswerke zu unterziehen. Der Eigentiimer entscheidet (iber eine Wiederverwendung,
Aufarbeitung bzw. eine Entsorgung der Oberbaustoffe.
Altschotter mit Belastungen bis einschlieRBlich LAGA Z 2 kann nach entsprechender Aufberei-
tung (Absieben der Feinanteile < 31,5 mm, Prallen) wieder als Oberbaumaterial eingebaut wer-
den, AuBerdem kdnnen die bei der Schotteraufbereitung anfallenden Komfraktionen, welche
nicht als Recyclingschotter weiter verwendet werden, als Kornfraktion bei der Herstellung an-
derer Tragschichten (z. B. PSS) eingesetzt werden. Durch die Schotteraufbereitung erhalt der
Schotter wieder die notwendige Scherfestigkeit und damit die notwendige Standsicherheit des
Schotterbettes.
Zu entsorgende Oberbaumaterialien (Schienen, Schwellen, Gleisjoche, Schotter) sind zur wei-
teren Disposition der DB Netz AG, Zentrale - Abteilung Ver- und Entsorgung Oberbaumaterial
(LNPV 12(E)) zu iibergeben. Diese Organisationseinheit ist ausschlieRlich berechtigt die ent-
sprechenden Rahmenvertrige der DB Netz AG fiir die Ver- und Entsorgung von Oberbaustof-
fen zu bedienen.

DB Netz AG, LNPV 12(E)

Baulogistik - Entsorgung Ost{Siidost

Elisabeth-Schwarzhaupt-Platz 1

10115 Berlin (Ansprechpartner: Herr Uwe Wilk Tel. 030 297 53288)

Zur Anmeldung der Entsorgung existieren Regelprozesse und Musterformulare. Die Beauftra-
gung, Bestellung und Abwicklung erfolgt durch den AN - Bau.

Verwertung zur SchlieBung bahneigener Deponien

Weiterhin besteht grundsitziich die Moglichkeit Bodenmaterialien auf bahneigene Deponien zu
verbringen. Im Zuge des Deponiestillegungsprogramms sollen die im Rahmen von DB-
BaumaBnahmen anfallenden Materialien zur Oberflachenabdichtung verwendet werden. Fiir
dieses Bauvorhaben steht jedoch noch kein Deponiestandort (Berlin { Brandenburg) in wirt-

schaftlich vertretbarer Entfernung zur Verfligung.

Verwertung in andere bahninternen Baumalnahmen
Auf Grund der relativ langen Planungsphasen und derzeit nicht konkret definierbaren Bauzeiten

von angrenzenden Bauvorhaben ist diese Priifung in die Leistungsphase 3 zu verschieben.
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6. Sanierungskonzept
Die Erarbeitung eines Sanierungskonzeptes ist nicht erforderlich. Es liegen keine &ffentlich-
rechtliche Verpflichtung zur Beseitigung oder Sicherung von Kontamination vor.

7. Defizitanalyse

7.1 Einschitzung der vorhandenen Daten und Untersuchungsergebnisse
Fiir eine abfalitechnische Beurteilung ist die vorhandene Datengrundlage befriedigend.

Eine Darstellung belasteter Bereiche getrennt nach LAGA -Klassen, die eine Separierung er-
mdglicht sowie die Erstellung einer realistischen Schitzung der anfallenden Aushﬁb— und Ab-
bruchmassen getrennt nach LAGA -Klassen auf Grundlage der vorliegenden Untersuchungser-
gebnisse ist realisierbar.

7.2 Formulierung von Arbeitsschritten zur SchiieBung von Kenntnisliicken

Zum jetzigen Zeitpunkt bestehen keine grundsatzliche Kenntnisliicken hinsichtlich der abfall-

technischen Einstufung flir die zu erwartenden Ausbaumengen und Materialien.

7.3. Zusitzlich notwendige abfalltechnische Untersuchungen fiir Boden, Grundwasser

und Bausubstanz
Eine abfalltechnische Untersuchungf/Gefdahrdungsabschitzung fiir das abzubrechende Stell-

werk KP wadre empfehlenswert.
- im Zuge der Realisierungsphase sind fiir die direkte Entsorgung Haufwerksbeprobungen not-

wendig
7.4 Vorschlige zu Sanierungskonzepten unter Beriicksichtigung behdrdlicher Auflagen

- entfallt -
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8. Kostenschitzung - Inanspruchnahme der Riickstellung fiir 6kologische

Altlasten
Tabelle 9:
Kostenschitzung fiir das BV "Bf Képenick”™
Variante - Komplettentsorgung
LAGA/ Menge EK-€ME| EKges -€ |[EK-€ME | EKges. -€ | Anteil Bsw-K | Antell R*| Bemerkungen
AVV St | mit TrapoK|  mit Trapo-K| oh. Trapo-K| ohne TrapoK|mit Trapo-X (€} (€)
Boden Z0o 46.024 900 414.216,00 5,000 23012000 414.216,00
FAR] 9.588, 11,00 105.468,00/ 6,50 62.322,00(  105.468,00, 0 % Verwertung|
zZ12 9.588 20,00 191.760,00, 15,00} 143.820,00{  191.760,00 0 % Venvertung
Z2 11.505 26,00  299.130,00| 20,50 235.852,50] 299.130,00
»7Z2 0 48,00 - 0,00 42,00 0,00} 0,00 0,00
ges| 76.705
Baugchutt Z0-Z1.2 2.911 18,50 56.764,50 15,00, 43,665,00 56.764,50 0,00f 0 % Autbereitung]
z2 6.383 29,50 188.298,50 24,001 153.192,00] ~ 188.298,50 0,00
»Z2 525 48,00 25.200,00 42,00 22.080,00 25.200,00 0,00,
ges 8.819]
Schotter Z0 0 14,00 0,00 9,00 0,00 0,00, - 0,00
Z1 3.856( - 15,00 57.840,00 9,50f 36.632,00 57.840,00 0,000 0% Aumamituné
22 23.158 18,50  42B.441,50] 14,50 33580550 428.441,50 0,001 0% Aufberaitung]
>Z2 11.580 32,50 376.350,00 25,50 295.200,000 376.350,00 0,00] .
ges|  38.585
SchwellenB . 15.6883 8,00 127.064,00 1,20 19.059,60  127.064,00
Schwellen-H ' 2.190 5,00 10.950,00 0,50 -1.095,00| 10.950,00,
Schienen . 478 -130,00 -62.140,00 -140,00 -66.920,00 -62.140,00 0 Ertisel
_[Container stellen 0 0,00, 0,00
Deklaration Boden 85 450,00 42.750,00 450,00 42.750,00, 42.750,00] 0,004
Deklaration Bauschutt 12 450,00 5.400,00 450,00/ 5.400,00 5.400,001 0,00}
Deklaration Schotter 40 650,00 26.000,00 650,00 26.000,00 26.000,00 0,001
Haufwarksslcharung 4 : 1.200,00 4.800,00] 1.200,00 4.800,00 4.800,00 0,00
gutacht. Begleltung 1 psch)  5.000,00 5.000,00] 5.000,00 5.000,00 5.000,00 0,00
technol. Zw.trapo 0 psch 8.000 0 0,00 0 0
Helz - Baumschnitt 200201 10,00 45,00 450,00 40,00 400,00 450,00/ 0,00/
- Holz A [+l 170201 0,00 15,00 0,00 5.00 0,00 0,00 0,00
Holz A IV 170204* 9,00 35,00 315,00 25,00 225,00 315,00 0,00
Sperrmull 200307 40,00 45,001 1.800,00 35,00 1.400,00 1.800,00 0,00
Eigen- Stabschrott 170405 408,00 -B0,00f -32.720,001 90,00 -36.810,00] -32.720,00 0,00, Erése;
Kunststoff 170203 2,00 145,00 290,00 115,001 230,00 260,00 0,00f
asbasth. Bayst. 170605* 2,00 90,00 180,00 72,00 144,00 180,00/ 0,00}
Dammmaterial, das aus '
gefdhrichen Stoflen
besteht (Ki<40) 170603* 3,00 185,00 495,00 150,00 450,00 495,00 0,00
Baustoffen auf :
Gipsbasis (Gasbston) 170802 5,00 50,00 250,00/ 42,00 210,00 250,00 0,00
Dachpappe, nicht teerh.| 170302 195,00 " 000 175,00 b.oo 0,00 0,00/
Dachpappe, teerh. 170303* 6,00 200,00 1.200,00 180,00 1.080,00 1.200,00 0,00
Strall enautbruch
Bitumengemisch,
teerfreler Asphalt 170302 0,00 10,00 0,00| - 5,00} 0,001 0,00 0,00,
pechhaltiger
Stralk enaufbruch 170301* 0,00 65,00 0,00 45,00 0,00 0,00
Baumischabf. 170904 . 50,00 145,00 7.250,00 120,00 6.000,00 7.260,00 0,00
Trapo-K - Transportkosten
EK - Entsorgungskosten mit Edése 2.282.803 1.567.073 2.282.803 0
ohne Eddse 2.377.683 1.633.993 2.377.663 0
Anteil Bsw-K - Antell Bausowieso-Kosten (EK bis Z 2) g ¢
Antei R: Antall der Finanzierung aus den Riickstellungen fiir &kologische Altlasten
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Die Inanspruchnahme der Riickstellung fiir 6kologische Altlasten erfolgt in der Realisierungs-
phase nur fiir die tatsachlich angefallenen und mit Wiegeschéinen (EN) nachgewiesenen riick-
stellungsfahigen Massen.

Die Inanspruchnahme der Riickstellung besteht generell fiir Boden- und Bauschuttmassen LA-
GA gréRer Z 2, abziiglich der Bausowieso - Kosten von LAGA Z 2. Bei den Bauschuttmassen
muss die Kontamination durch eine bahntypische Nutzung entstanden sein (z. B. durch den
Umgang mit Olen und Fetten in Werkstitten und Lagern), baubedingte Kontaminationen wie z.
B. die Verwendung von teerhaltigen Produkten bei der Herstellung von Abdichtungen gegen
aufsteigende Feuchtigkeit kénnen nicht durch die Riickstellung refinanziert werden.

Im vorliegenden Bauvorhaben ist beim separierten Riickbau der Schormsteine beim Gebiude-
abbruch von nutzungsbedingten Kontaminationen auszugehen. Eine Méglichkeit der Inan-
spruchnahme der Riickstellung fiir 8kologische Altlasten ware damit grundsitzlich gegeben.
Sollten in der Realisierungsphase Boden-/Bauschuttmassen gréRer LAGA Z 2 belastet vorge-
funden werden ist GS.R-O-S(B) zeitnah davon in Kenntnis zu setzen, damit eine operative Ab-

stimmung zum weiteren Procedere erfolgen kann.
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9. Anlagen

Anlage 1} Ubersichtsplan-Systemplan
Anlage 2) Darstellung der Altlastenverdachtsflichen
Anlage 3) Lagepline zu Schutzgebiete

Anlage 4) Lagepléne fiir den Kanaibestand

Anlage 5) Mengenermittlung auf Grundlage der Kostenschatzung der Vorplanung und

Zuarbeit der Bauplanung

Anlage 6) Auflistung verwendeter Gutachten und Planunterlagen (Quellen)

Anlage 7) Abkiirzungen
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Anlage 1

Ubersichtsplan

1 Plan
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Anlage 2

Altlastenlageplane

1 Seite
6 Plane
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Anlage 3

Si:hutzgebietspléine

2 Plane
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Anlage 4

Pline zum Kanalbestand

9 Plane
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Anlage 5

Mengenermittlung

6 Seiten
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Anlage 6

Auflistung verwendeter Unterlagen und Gutachten

1 Seite
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Anlage 7.

Abkiirzungen

4 Seiten
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