
Unterlage 15.1.7.7 Ausbau der Strecke Berlin-Frankfurt/Oder – Grenze D/PL Abschnitt Bf Köpenick (PA 16)  

1  

 Variantenuntersuchung zum aktiven Schallschutz 

 Die Vorzugsvariante ist „grau“ hinterlegt. Im Unterabschnitt (UA) S5 befinden sich Einfamilienhäuser, die als Wohngebiet (W) eingestuft wurden. Nach der Ermittlung des Anspruchs auf Maßnahmen zum Schallschutz (dem Grunde nach) wurden verschiedene aktive Schallschutzmaßnahmen separat für diesen Unterabschnitt S5 geprüft, d.h. mit entsprechenden Überstandslängen der aktiven Schallschutzmaßnahmen für diesen betrachteten Unterabschnitt S5.  Schallschutzmaßnahmen für diesen betrachteten Unterabschnitt S5. 
� Varianten 1 bis 6: Außen-Schallschutzwand  
� Varianten 7 – 12: Zusätzlich zu den Var. 2 – 6 das Besonders überwachte Gleis (BüG) 

Variante fortlaufende Nummerierung aktive Lärmschutzmaßnahmen aktive Lärmschutzmaßnahmen und deren Kombinationen; LSW = Außen-Schallschutzwand, Mittel-LSW = Mittel-Schallschutzwand, BüG = Besonders überwachtes Gleis, SSD = Schienenstegdämpfer Kosten für aktiven Lärmschutz jeweilige Kosten für den untersuchten Lärmschutz gelöste Schutzfälle Tag/Nacht Schutzfälle, die durch die jeweilige Lärmschutzmaßnahme den Immissionsgrenzwert einhalten; Tag/Nacht Kosten / gelösten Schutzfall Tag/Nacht Kosten der Lärmschutzvariante dividiert durch die Anzahl der Schutzfälle, die unter dem Immissionsgrenzwert liegen; Tag/Nacht Schutzfälle mit verbleibender Grenzwertüberschreitung Anzahl der Schutzfälle, die mit der jeweiligen Lärmschutzmaßnahme weiterhin Immissionsgrenzwert-Überschreitungen haben; Tag/Nacht Schutzfälle mit Überschreitung (≥70,0 dB(A)), (≥60 dB(A)) Tag/Nacht Anzahl der Schutzfälle für die sich unter Beachtung der jeweiligen Lärmschutzvariante ein Pegelwert tags von größer gleich 70,0 dB(A), bzw. nachts größer gleich 60,0 dB(A) errechnen höchster Lr   Tag/Nacht höchster Beurteilungspegel unter Beachtung der jeweiligen Lärmschutzvariante; Tag/Nacht 
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� Varianten 13 – 20: Zu oben genannten Kombinationen zusätzlich die Maßnahme Schienenstegdämpfer (SSD) 
� Vorzugsvariante: optimiert unter Berücksichtigung des Gesamtkonzepts aller Schallschutzmaßnahmen insbesondere der Schallschutzmaßnahmen aus dem angrenzenden Abschnitt PA 17 (Friedrichshagen) Unter alleiniger Betrachtung des Unterabschnitts S5 stellte sich die Variante 3 in der Abwägung hinsichtlich der Kosten je gelösten Schutzfall, dem Lösen aller Schutzfälle am Tag (42 von 46 Schutzfällen Tag) bei gleichzeitig deutlicher Unterschreitung der Zielwerte 70/60 dB(A) (Tag/Nacht) als zu optimierende Vorzugsvariante dar.  Aufgrund der Schutzfälle im gegenüberliegenden Nordabschnitt N5 und dem Einsatz des BüG im östlichen Nachbarabschnitt PA 17 wird dagegen die Variante 9 als weiter zu optimierende Vorzugsvariante herangezogen. Durch diese optimierte Variante (BüG) wird für die gegenüberliegende Nordseite (UA N5) eine Pegelminderung erreicht, so dass hier bei allen Schutzfällen der Zielwert 70/60 dB(A) Tag/Nacht unterschritten wird. 



PA16 30.04.2019Unterlage 15.1.7.7Kosten-Nutzen-Betrachtung Kosten für aktiven Kosten / gelöstemVariante Lärmschutz Schutzfall   (≥70,0 dB(A)) (≥60,0 dB(A))[€] Tag Nacht [€] Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht0 0 0 0 46 44 22 44 78,0 72,81 15.153.300 46 0 329.420 0 44 0 0 57,6 55,92 3.760.040 46 0 81.740 0 44 0 0 59,0 57,93 3.367.810 42 0 80.186 4 44 0 0 60,8 59,54 2.563.830 30 0 85.461 16 44 0 3 63,5 62,05 2.152.080 15 0 143.472 31 44 0 16 66,3 64,66 1.747.040 4 0 436.760 42 44 0 31 69,4 67,87 709.236 0 0 - 46 44 15 44 77,0 72,08 4.469.276 46 0 97.158 0 44 0 0 58,1 55,79 4.077.046 43 0 94.815 3 44 0 0 59,1 57,610 3.273.066 36 0 90.919 10 44 0 1 62,0 60,311 2.861.316 25 0 114.453 21 44 0 9 64,9 62,912 2.456.276 9 0 272.920 37 44 0 23 68,2 65,713 6.369.858 46 0 138.475 0 44 0 0 57,7 54,314 5.977.628 46 0 129.948 0 44 0 0 58,1 56,315 5.173.648 42 0 123.182 4 44 0 0 60,4 58,916 4.761.898 27 0 176.367 19 44 0 6 63,0 61,617 4.356.858 14 0 311.204 32 44 0 17 67,4 64,718 5.660.622 46 0 123.057 0 44 0 0 57,8 56,019 5.268.392 46 0 114.530 0 44 0 0 59,0 57,620 4.464.412 41 0 108.888 5 44 0 1 61,6 60,2optimiert aus Var. 9: 21* 3.781.156 43 0 87.934 3 44 0 0 60,8 58,9Alle EÜ mit USMLSW Süd aussen ab km 12,900 bis km 13,510 ab km 13,510 bis km 13,580 besteht Baurecht für LSW mit H=5m (PF-Beschluss v. 23.12.2014) aus PA17 Friedrichshagen*Kosten Länge Außen-LSW: 12,890 bis km 12,895 5 H=3m ü.SO12,895 bis km 12,900 5 H=4m ü.SO12,900 bis km 13,510 610 H=5m ü.SO*Kosten BüG (Anschluss an PA17) 13,300 bis km 13,580 280 1.120 m für alle 4 Gleise

SSD + LSW 4m
SSD + BüG + LSW 3mSSD + BüG + LSW 2mSSD + LSW 6m
SSD + BüG + LSW 5mBüG + LSW 2mSSD + BüG + LSW 6mSSD + BüG + LSW 4m

SSD + LSW 5m

BüG + LSW 5mBüG + LSW 4mBüG + LSW 3m

PA 16  UA S5 Süd (km 12,77 - 13,58)
Ohne LSWaktive Lärmschutzmaßnahmen
LSW 6mLSW 30m

höchster L rgelöste Schutzfälle Grenzwertüberschreitung Schutzfälle mit ÜberschreitungSchutzfälle mit verbleibender

BüG + LSW 3/4/5m

BüG + LSW 6mNur BüG
LSW 5mLSW 4mLSW 3mLSW 2m
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PA16 30.04.2019Ermittlung LSW Kosten BüG + BüG + LSW + Wandhöhe €/lfm Mittel-LSW+LSW LSW Mittel-LSW LSW Mittel-LSW Länge der: [m]2m 2.864 2.456.276 1.747.040 0 LSW 6103m 3.528 2.861.316 2.152.080 0 Mittel LSW 04m 4.203 3.273.066 2.563.830 05m 5.521 4.077.046 3.367.810 06m 6.164 4.469.276 3.760.040 0 UA>8m 678 je m S-Bahn SSD 960Ü-Bahn 200Ermittlung BüG Kosten je Richtg.SF Nord: 9 Länge BüG-Abschnitt  F-Bahn* km 12,750 13,000 und km 13,300 13,580 0,530      kmSF Süd: 90 Länge BüG-Abschnitt  S-Bahn* km 12,750 13,000 und km 13,300 13,580 0,530      kmSF Nord+Süd (Tag+Nacht)= 99 * ab km 13,58 BüG aus PA17BüG: F-Bahn: L[m]= 1.060BüG: S-Bahn: L[m]= 1.060Kosten je lfm 368,- €Summe BüG= 780.160,00 €     Kosten je SF= 7.880,40 €         Kostenanteil UA S5 Süd = 709.236,36 €     
Ermittlung SSD KostenSF Nord: 11 je Richtg.SF Süd: 90SF Nord+Süd (Tag+Nacht)= 101SSD-Kosten km/a: 28.100,00 €       Länge SSD-Abschnitt  F-Bahn km 12,800 13,000 und km 13,300 13,900 0,800      kmSSD-Kosten km/20 Jahre: 562.000,00 €     Länge SSD-Abschnitt  S-Bahn km 12,940 13,900 0,960      kmSumme SSD: 2.090.640,00 €  Länge SSD-Abschnitt Str. 6148/Überholgleis km 12,800 13,000 0,200      kmKosten je SF: 21.117,58 €       Länge SSD [km] Summe (alle Richtg.) 3,720      kmKostenanteil UA S5 Süd: 1.900.581,82 €  

LSWKosten €/lfm (Kostenkennwertekatalog Vers. 2016) für: Gesamtkosten für 
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