Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr,
Klimaschutz und Umwelt
Planfeststellungsbehérde B E R LI N

Planfeststellungsbeschluss

fir den Neubau der Gleisschleife Gehrenseestrafle
in der Wartenberger Strafle
von Hauptstrafle bis Paul-Kénig-Strafle
im Bezirk Lichtenberg von Berlin

Gesch.Z.: SenMVKU IV E1 / P1505 vom 02.10.2023



Planfeststeliungsbeschluss fiir den Neubau der Gleisschleife Gehrenseestrafle in der Wartenberger Strafle
von Hauptstrafe bis Paul-Koenig-StraBle im Bezirk Lichtenberg von Berlin

A

Al
All
All.l

All.2
All.2.1
All.2.2
All.2.3
All3
All.3.1
All.3.2
All.4
AllS
All.6
All.6.1
All.6.1.1
All.6.1.2
All.6.2
All6.2.1
All.6.2.2
All.6.2.3
All.6.2.4
All.6.3
All6.3.1
All.6.3.2
All.6.3.3
A 1l.6.4
All7
All8
All9

Al
AV
AV
A VI
A VIi

Inhaltsverzeichnis
VerfUgender Teil.........c s 5
Feststellung des Plans ...ttt e 5
NebenbestimmMUNGEN ...ttt s b e b e b s 8
ALGEMEINES cocreiceirticeerere bbbttt s 8
Inanspruchnahme von Grundstlicken, Sondernutzung ..., 9
PLIVAIE / DO ettt sttt ettt sa s ab s bbb bbb 9
Dauerhafte Inanspruchnahme ... 9
Tempordre INanspruchNARME ..ot ns 10
QBN ettt ettt b et b bttt b et e bRt e R e e RS e R e b s R b e sas b b n 10
Straflenbauliche Belange, Wiederherstellung ..., 10
Straf3enverkehrsbehdrdliche Belange...... e, 10
StraBenbahn / U-BAhN ..ttt et nresessesessesrsstenssaess e assensens 11
AnLAGEN DIIEI ettt 11
LMIMISSIONSSCRUIZ v.vvirreteeieee ettt st sa st sbe bbb bbb s bs e st arnaas 11
N EIKENISIGIM ettt ettt a et et a e e b s b a e et et e sbbsansbbes b e asrbennns 11
AKEVET LAIMSCRULZ ottt st ess et et sesa et s s as st sbs b sssssssa s sssesanns 11
PASSIVET LAIMSCRULZ vttt ettt sess et st sae st ss e s sbesassssneses s sasnesben 11
Lo 0] U< 4 s £ DU OO OO OO OO PR 13
AKHVET LAIMSCRULZ 1ottt ses ettt e sas b scn e s b e s sns s 13

Entschddigung wegen verbleibender unzumutbarer bauzeitlicher Larmwirkungen....14

Dokumentation baubedingter LArmimmissionen ... 15
Vorbehalt weiterer ANOrdnuUngen ... et ers s 15
ErSCRUHEIUNG woveiereierereertee sttt es ettt bbb st s s st s s e sastnanans 16
allgemeing AUfLAGEN ... 16
Dokumentation baubedingter Erschiitterungsimmissionen ......coeveveniecneeeienenes 16
Vorbehalt weiterer AnOrdnuUnGeN ... eceveeeeeercresetnreeeeetssst st enens 17
LUFE et eee et e s et eas e e s st b s bbb e s bR R bR s a et beae 17
Natur und LandSChaft ...ttt aee 17
BDFALL ittt ettt sttt st s s bbb R e R bbb 19
DENKMAISCRULZ c.eveeeecreeere ettt s e b se b e n et e bene s 20
Wasserbehdrdliche Genehmigung ....ocvevevceeceniiiiiicie s 20
Entscheidungen ber EINWendungen.......ccvinininiinnnseeeeneneereveesesaenes 21
ENtSCRAAIGUNGEN ettt ettt bbb e n st b 21
KOSTEM ettt cecetire et et e be b e e e e e s e be s te e eseseesbe e e e e s esaestsbesasbtsbesssRe s st sbe s a s s e s s erarbesbabebaebens 21
Zusagen der Vorhabentr@gerin. . it nes 21

Fassungs- und Fundstellennachweis der in der Genehmigung genannten Gesetze und Verordnungen siehe Anhang Seite 2von 77



Planfeststellungsbeschluss fiir den Neubau der Gleisschleife Gehrenseestrafie in der Wartenberger Strafle
von Hauptstrafle bis Paul-Koenig-Strafle im Bezirk Lichtenberg von Berlin

B BOGIUNAUNG ...ttt ea st ees s eeeenenaes 23
Bl Beschreibung des VOrhabens.. ...ttt 23
B Il Verwaltungsverfahren ...ttt et et ans 23
B III. Rechtliche WUrdigUNng ..ttt een e 28
B IIl.1. VerfahrenSIEChT ....vecce bbb nee 28
BIIL1.1. REChISGIUNALAGE ...ttt sesss e st ne s 28
B lIl.1.2 ZUSTANAIGKEIT ..ttt et ettt ten s eses et s s seesanes 28
B IIl.2 UmweltvertrAglIChKEit.... ...ttt senes 29
B III.3 Materielles REChT .......cc ittt st 29
BII.3.1 PlanreChtertigUng....c. ettt bbb ens 29
BHL3.1.1  Allgemeine ReChHertigUng it tsee e e eseseseessessesseseaens 29
BHIL3.1.2  VariantenunterSUChUNG ...ttt teseeeeseseses s ese e s sessessessas e sese s 30
B HL3.1.3  VOrZUGSVATIANTE ettt ess e saese s sssss st eas e s sesesasnes e e sseen 31
BHLS. 1.4 Planungen DIiHer ...ttt ss st ssessess s nesessesesesas e ssensnaes 34
BlI.3.1.5 Beurteilung der Planfeststellungsbehdrde..........ouuveeeveeeeeeneeeeeeeeeeeeeeerereresseessseenens 34
B 11.3.2 Darstellung und Bewertung der Umweltauswirkungen nach 8§ 24 und 25 UVPG ......35
BIll.3.2.1 Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen und deren Bewertung......35
B 111.3.2.1.1 Auswirkungen auf das Schutzgut MenSCh ... iiiieieeeieeereeee e eeee e es e seveees 36
B 111.3.2.1.2 Auswirkungen auf die Schutzgiiter Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt................. 39
B 111.3.2.1.3 Auswirkungen auf die Schutzgiter Flache, Boden und Wasser ... eeeeeeveereeeeereenennns 40
B I11.3.2.1.4 Auswirkungen auf die Schutzgiiter Luft und KIma ....oovveveeeeceeeeeeeeeeeeeeee e 40
B 111.3.2.1.5 Auswirkungen auf die Schutzgliter Landschaft (Stadtbild) und kulturelles Erbe........... 41
B H1.3.2.1.6 WeChS@IWIrKUNGEN c...oeveeetrere ettt e et sessesses e s e e eea s 41
BI11.3.2.2 Vermeidungs- und KompensationsmaBnahmen ..........coereeeeeeeeeeeeeeeee e eeveesennen 42
B HL3.2.3  GeSaMIDEWEITUNG w.veeeieeeieeeeei ettt easesesseane e sennn 43
BIV Festsetzungen und Nebenbestimmungen ... 44
BIV.1 AlLGEMEINES ettt e b s sttt bbb e s e seseses e assanaoee 44
BIV.2 Inanspruchnahme von Grundstiicken, Sondernutzung .......ocececececceeeeerieeeeeeseeeeeereens A
BIV.3 SHABEN et e tese et e eanenen 45
BIV.4 StraBenbahn / U-BahN ...t eses et s s see e 45
BIV.5 ANLAGEN DIHET e r st s s esese e rot e e e nesenen 46
BIV.6 IMIMISSIONSSCRULZ .ttt bbb e enes e 46
BIV.7 Natur Und LandSCha ...ttt e eenaen 54
BIV.8 ADBFALL ettt bbbttt et 56
BIV.9 DENKMAISCRULZ careeeectctctetee ettt ettt st et esessas e e nesans 56
BV Wasserbehdrdliche Genehmigung ..t 56
B VI Entscheidungen iiber nicht erledigte Stellungnahmen und Einwendungen.................. 57

Fassungs- und Fundstellennachweis der in der Genehmigung genannten Gesetze und Verordnungen siehe Anhang Seite 3von 77



Planfeststellungsbeschiuss fiir den Neubau der Gleisschleife Gehrenseestrafle in der Wartenberger Strafle
von Hauptstrafle bis Paul-Koenig-Strafie im Bezirk Lichtenberg von Berlin

BVI1 Verkehrliche Belange ...ttt bbb 59
BVIL1.1 ROUAWEGE ..ttt ettt st e s bbb en e sb ke e s s s b e asnsanas 59
BVI1.2 Behinderung MIV am Knotenpunkt Wartenberger Strale / Paul-Koenig-Strafie......... 59
BVI.1.3 Gesicherter FU Wartenberger Strafle in Hohe Paul-Koenig-StraBe......ccevoveceeernrcenecs 60
BVI14 OPNV Vorrangschaltung an LSA .......ueeeeeecereeereisceseincesssesessessessensessesessesssssessssesssenss 60
BVI15 Beleuchtung des Straflenlandes ... 61
B VI.2 LMISSIONSSCRULZ . vivvctree sttt s b bbb bbb s be b ens 61
BVI.2.01 Anlassbezogenes Bau- und Larmmanagement........civiniiininenncnnenenesnenenns 61
BVI.2.02  Erhaltungssatzung Bruno-Taut-Kleinhaussiedlung ..o, 62
BVI.2.03  Gutachten zu Schall und Erschiitterungen weisen erhebliche Mangel auf................... 62
BVI.2.04 Fehlerhafte Gebietseinordnung (BAULAIM).....coveureicereirmecinccieneieenesceeneseseiensnessaenans 64
BVI.2.05 Kurvenquietschen (Wendeschleife).......cooimerrirenceniceninecercereericecicinieses s 65
BVIL.2.06  Zunahme von ErschUterungen. ... ceecenninincciniscicnsesesc s 66
BVI.2.07 Hohere Erschiitterung durch den Einsatz neuer, groflerer Straflenbahnziige............... 67
B VI.2.08 Schdden an Gebduden durch den Betrieb der Straflenbahn ... 68
BVI.2.9 Fehlende Betrachtung der schwingungstechnischen Eigenschaften

dES UNTEIgrundes ..ttt a bbb bbb es 68
BVI.2.10  Vegetativer Schall- und Sichtschutz im Bereich der Wendeschleife.........ccoovernnnncen. 69
B VI.3 BarHierefreiN@it.. .ot bbb 70
B VI.4 LI UNGSITGEN vttt escse s bbb et bas s 70
B VLS Sonstige offene EINWANAe......ccccccriiiiiii s 71
BVIL5.1 Einfriedung der Gleisschleife.......covvicnniiiiic s 71
B VI.5.2 Grundstiickseinfriedung oberhalb der Spundwand ... 72
B VL5.3 Schichtenwasser im Bereich der Spundwand der Gleisschleife.......cccoevvvccncnininannn 72
B V5.4 Vermeidung bauzeitlicher Beeintrachtigungen ... 72
B VI5.5 Aufrechterhaltung des Zuganges zu den Kiosken wdhrend der Bauzeit ....................... 73
B V5.6 Standorte der Fahrleitungsmasten H-H58 und H-H80 .....cccvvviiiiininiciiicine 73
B VIl Sonstige offentliche Belange und private Betroffenheiten ..., 73
B VIII GESAMIADWEGUNG cecerrieureeieerersiereireiesee ettt essses st bbb bbb a s sen b eses b besbebe b 74
C KostenentsCheidung...........cooovieerienenentccc bbb 74
D Rechtsbehelfsbelehrung ... 74
E HINWEISE ..ottt se sttt ea s bbbt n s saash s b e e b e bnsaebes 75
F AbKUrzuNgSVerzZeiChNIS .......ccoveeieiciiiiiiie s e 76

Anhang: Fassungs- und Fundstellennachweis

Fassungs- und Fundstellennachweis der in der Genehmigung genannten Gesetze und Verordnungen siehe Anhang Seite 4von77



Planfeststellungsbeschluss fiir den Neubau der Gleisschleife Gehrenseestrafle in der Wartenberger Strafle
von Hauptstrafle bis Paul-Koenig-Strale im Bezirk Lichtenberg von Berlin

A

Verfiigender Teil

Al Feststellung des Plans

Der von den Berliner Verkehrsbetrieben - Anstalt des &ffentlichen Rechts (BVG) mit Schreiben
vom 13.02.2015 eingereichte und letztmalig am 05.01.2023 ergdnzte Plan fiir den

Neubau der Gleisschleife Gehrenseestrafie

im Bezirk Lichtenberg von Berlin

bestehend aus

in der Wartenberger Strafle von HauptstraB3e bis Paul-Kénig-Strafle

Unterlage | Bezeichnung der Unterlage Plan Nummer Datum
uL1 Erlduterungsbericht 02.10.2023
UL 4 StraBBenquerschnitte
QEO01.1 Haltestelle Gehrenseestrafle 5308/620/02/00/00| 02.10.2023
QEOQ1.2 Haltestelle Gehrenseestraf3e 5308/620/02/00/00| 02.10.2023
QE 02 straflenbiindiges Gleis Wartenberger | 5308/620/02/00/00| 24.09.2013
Strafle
QE 03 im Bereich vor und neben der 5308/620/03/00/00| 24.09.2013
Aufstellanlage
QE 04 Haltestelle Paul-Kénig-Strafie 5308/620/04/00/00| 24.09.2013
QE 05 strafBenbiindiges Gleis Paul-Kénig- 5308/620/05/00/00| 24.09.2013
Strafle
QE 06 Anschluss vorhandenes Gleis Paul- 5308/620/06/00/00| 24.09.2013
Kdnig-Strafie
QE 07 Gleis in Wendeschleife 5308/620/07/00/00| 24.09.2013
QE 08 Wartenberger Strafle 5308/620/08/00/00| 24.09.2013
uLz.1 Lageplan, M 1:500 5308/725/01/00/00| 02.10.2023
uL7.3 Lageplan der Baustelleneinrichtungsfléche ohne
UL75 Bauwerksverzeichnis Seiten 1 bis 7 28.03.2016
ut 11 Schalltechnischer Bericht Nr. 379.4 Tabelle 3 02.10.2023
UL 12.0 Landschaftspflegerischer Fachbeitrag (LF)
- Mafinahmenbldatter 02.10.2023
- Baumliste 02.10.2023
UL12.1 A | LF Bestands- und Konfliktplan 5308/725/nn/00/ZU | 02.10.2023
Ut 12.2 LF Lageplan der landschaftspflegerischen 5308/725/nn/00/ZU | 02.10.2023
Mafinahmen
UL 13 Verkehrstechnische Untersuchung (VTU)
LSA-22150 - Rotplan L-22150 c-14 26.04.2022
LSA 22151 - Rotplan L-22151 b-14 30.06.2022
UL 14.1 Grunderwerbsplan 5308/725/02/00/00| 02.10.2023
UL 14.2 Grunderwerbsverzeichnis 5308/725/02/00/00| 02.10.2023
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wird gemafl § 28 Abs. 1 des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) i.V.m. § 74 Abs. 6 des
Verwaltungsverfahrensgesetzes (VwV{G) mit den unter A II. enthaltenen Nebenbestimmungen

genehmigt.

Die folgenden Anderungen wurden in Form von Griineintrégen in den Unterlagen verfligt und

eingetragen:

Nummer Unterlage Bezeichnung

GO1 UL 1 - Erl&uterungsbericht Textliche Berichtigungen

G02 UL 7.1 - Lageplan Hinweis zur Bordfiihrung und Auftei-lung
des Straflenraumes

G03 UL 7.1 - Lageplan Festsetzung der Fahrleitungsmasten
H-A35 und H-A37

GO4 UL 7.1 - Lageplan Entfall Standort fiir Baumersatzpflanzung

UL 12.2 - Lageplan der Landschafts-
pflegerischen Mafinahmen

GO05 UL 11 - Schalltechnischer Bericht Nr. Kein Anspruch auf passiven Schallschutz
379.4, Tabelle 3

G06 UL 12.2 - Lageplan der Lanschaftspfle- | Eintrag der Planfeststellungsgrenze
gerischen Mafinahmen

G07 UL 12.0 - LF - Baumliste Hinweis zu Eingriffen auflerhalb der Plan-
UL 12.1 A - LF Bestand- und Konfliki- feststellungsgrenzen
plan

G08 UL 12.0 - LF - Maf3nahmenblatter Hinweis auf Nebenbestimmung A I1.7 b)

UL 12.2 - LF Lageplan der Land-
schaftspflegerischen Maf3inahmen

GQ9 UL 14.1 - Grunderwerbsplan streichen fehlerhafte Grundstiicksbezeich-
nung
G10 UL 14.2 - Grunderwerbsverzeichnis Aktualisierung des Verzeichnisses
G11 UL 4 Straflenquerschnitte QEQ1.1 und Verweis auf Lageplan UL 7.1 bezgl. Bord-
QEQ1.2 fihrung und Aufteilung des Straf3enrau-

UL 12.2 - Lageplan der Land-schafts- mes
pflegerischen Mafinahmen
UL 14.1 - Grunderwerbsplan
G12 UL 7.1 - Lageplan Hinweis das fur Eingriffe und Ausgleich in
Natur die Unterlage 12 mafigebend ist.

Weiterhin lagen der Planfeststellungsbehérde zur Beurteilung des Vorhabens zur Information
die folgenden Unterlagen vor:

Unterlage | Bezeichnung der Unterlage Plan Nummer Datum
uL2 Ubersichtskarte 03.2014
UL 4 Straflenquerschnitte
QE 08 Wartenberger Strafle 5308/620/08/00/00 |{24.09.2013
uLz.1 Umsteigewege Bestand (Anlage 6.1) 5308/725/01/00/00{05.01.2023
Umsteigewege Interimsidsung (Anlage 6.2) 5308/725/01/00/00|05.01.2023
uL7.2 Koordinierter Leitungsplan 1 5308/725/03/00/00| 03/2016
Koordinierter Leitungsplan 2 5308/725/04/00/00| 03/2016
Koordinierter Leitungsplan 3 5308/725/05/00/00| 07/2014
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UL 7.4 Lageplan der Bauphasen 1 und 2 5308/725/06/00/00| 08/2014
Lageplan der Bauphasen 3 und 4.1 5308/725/06/00/00| 08/2014
Lageplan der Bauphasen 4.2 und 4.6 5308/725/06/00/00| 08/2014
Lageplan der Bauphasen 4.3, 4.4 u. 4.7 5308/725/06/00/00| 08/2014
Lageplan der Bauphasen 4.5 u. 4.8 - 4.11 5308/725/06/00/00| 08/2014
uL7z5 Bauwerksverzeichnis Seiten 8 bis 11 - Leitungen ohne
UL 11 Schalltechnischer Bericht Nr. 379.4 28.03.2016
Schwingungstechnischer Bericht Nr. 380.2 26.03.2014
Gutachterliche Stellungnahme Interimsldsung 22.02.2022
UL12.0 Landschaftspflegerischer Fachbeitrag 03/2016
uL12.3 Formular zur Umwelterkl&drung 15.08.2014
UL 13 Verkehrstechnische Untersuchung (VTU)
LSA 22150 - VTU 26.04.2022
LSA 22151 - VTU 30.06.2022
UL 14.3 Liegenschafisplan 5308/725/02/00/00| 07/2014
UL 15 Lufthygienisches Gutachten 02/2016
uL17z Bauldrmgutachten Nr. 5720.1-14 06.02.2015
Gutachten Nr. 5720.2-17 als Ergdnzung zum 27.03.2018
Bau-larmgutachten Nr. 5720.1-14
UL 18 Geotechnische Stellungnahme 19.05.2016

Wesentliche Bestandteile dieses Beschlusses sind:

a) mit Zustimmung des Bezirksamtes Lichtenberg von Berlin die Sondernutzungserlaubnis

des offentlichen Straf3enlandes:

- fiir die begradigte Trassenfiihrung in der Wartenberger Strafle von Hauptstrafle bis
zur Paul-Konig-Strafle,

- fiir die Errichtung der neuen Haltestelle ,Gehrenseestrafle’ in der Wartenberger
Strafle zwischen Hauptstra3e und Malchower Weg,

- fiir die Errichtung der neuen Haltestelle ,Paul-Kénig-Strafe’ siidlich des Knotenpunk-
tes Wartenberger Strafle / Paul-Kénig-Strafie,

- fiir das Errichten und Versetzen der im 6ffentlichen Stra3enland befindlichen Fahrlei-
tungsmasten

gemdf3 § 31 Abs. 1 Nr. 1 Personenbeférderungsgesetz (PBefG).

b) Auf Grundlage der Zustimmung des Bezirksamtes Lichtenberg von Berlin die Genehmi-
gung zur tempordren Sondernutzung des 6ffentlichen Straenlandes fiir die im Grunder-
werbsplan i.V. mit dem Grunderwerbsverzeichnis ausgewiesenen Fladchen gemdf3 § 12
i.V.m. § 11 BerlStrG dem Grunde nach.

c) Auf Grundlage der Zustimmung der Obersten Naturschutzbehérde und des Bezirks Lich-
tenberg von Berlin die Genehmigung
- zum Roden der im Bestands- und Konflikiplan des Landschaftspflegerischen Fach-
beitrags dargestellten Gehdlzflachen und Baume (K1) und
- fiir das Versiegeln der im Bestands- und Konfliktplan des Landschaftspflegerischen
Fachbeitrags dargestellten unversiegelten Flachen (KV).
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All
Alll

Die Genehmigung ist auf die Gehdlze, Bdume und Flachen beschrdnkt, die innerhalb der
Planfeststellungsgrenzen liegen.

d) auf Grundlage der Stellungnahme der Berliner Wasserbetriebe die Genehmigung fiir den
Anschluss der Entwdsserungsanlagen der Straflenbahn an deren Sammelleitungen dem
Grunde nach;

e) die wasserrechtliche Erlaubnis der Wasserbehérde.

Einzelheiten sind den genehmigten Planunterlagen zu entnehmen. Eine Anderung des Plans
ist ohne Zustimmung der Planfeststellungsbehdrde nicht zuldssig.

Nebenbestimmungen

Allgemeines

a) Mit dem Bau des Vorhabens darf erst begonnen werden, wenn die Liniengenehmigung der
zustdndigen Behorde vorliegt.

b) Baubeginn, Inbetriebnahme sowie Fertigstellung des Vorhabens sind der Planfeststel-
lungsbehérde (derzeit SenMVKU - IV E 1) formlos jedoch schriftlich anzuzeigen; die Ein-
haltung der in diesem Planfeststellungsbeschluss verfiigten Nebenbestimmungen und Auf-
lagen ist rechtzeitig vor den genannten Zeitpunkten von der Antragstellerin zu bestdtigen.
Ab Baubeginn ist quartalsweise ein Sachstandsbericht iiber den Fortschritt des Vorhabens
bei der Planfeststellungsbehdrde einzureichen, in dem insbesondere {iber ungeplante Er-
eignisse sowie liber Verzdgerungen zu informieren ist. Mit der Fertigstellungsanzeige ist
zusdtzlich eine Erklarung des Unternehmers bzw. Betriebsleiters einzureichen, dass das
Vorhaben in allen Punkten der Genehmigung entspricht. Sollte die Verkehrsanlage vor
Fertigstellung (die beispielsweise auch die Fertigstellungspflege von Baumersatzpflanzun-
gen umfasst) des Vorhabens in Betrieb genommen werden, so ist vor Inbetriebnahme bei
der Planfeststellungsbehdrde ein Sachstandsbericht einzureichen, aus dem der aktuelle
Stand des Vorhabens hervorgeht und aufgezeigt wird, wie die Vorhabentragerin das Vor-
haben bis zum Abschluss weiterfiihren mochte.

c) Die ortlichen Bauaufsichtsstrukturen der BVG sind der Technischen Aufsichtsbehérde (TAB,
derzeit SenMVKU IV E 3) rechtzeitig vor Baubeginn unter Angabe von Namen und Tele-
fonnummern mitzuteilen. Anderungen wéhrend der Bauphase sind unverziiglich zu mel-

den.

d) Die Ausfiihrungsplanung, insbesondere die Gestaltung des Bauablaufes, und die Siche-
rung der Baustellen haben in enger Abstimmung mit den jeweils zustdndigen Stellen zu

erfolgen.

e) Die von der Baumafinahme betroffene Offentlichkeit, insbesondere die Eigentimer und
die Anlieger/Anwohner, sind rechizeitig vor Beginn der Baumafinahme iiber die Inan-
spruchnahme von Flachen oder Flachenteilen, iiber die Nutzung von Wegen und {iber Ver-
anderungen in den Zufahrten und Zugéngen zu den Grundstiicken sowie iliber die zeitliche
Abfolge der Bauarbeiten in geeigneter Weise zu informieren. Gleiches gilt bei unvorher-
gesehenen Anderungen im Bauablauf.
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All2
All.2.1
All.2.2

Die Vorhabentrégerin hat fiir die Zeit der Bauausfiihrung vor Ort eine Ansprechstelle fiir
Anlieger einzurichten. Sie hat auch die BaumaB3nahme hinsichtlich der Immissionen zu
tiberwachen und vorbeugend minimierend auf sie einwirken.

Die Einhaltung der fiir die Baustellen geltenden Richtlinien und Vorschriften, insbesondere
bzgl. der Belastung aus Larm, Erschiitterung, Staub sowie der Wasserreinhaltung und des
Schutzes von angrenzenden Flachen als auch der mit dem vorliegenden Beschluss ange-
ordneten diesbeziiglichen Auflagen, hat die Vorhabentrdgerin durch regelmdfige
Baustellenkontrollen sicherzustellen. Durchfihrung und Ergebnisse der Kontrollen sind zu
dokumentieren und auf Verlangen der Planfeststellungsbehérde vorzulegen.

Die grundsatzliche Erreichbarkeit der Grundstiicke sowie die Sicherung der Ver- und Ent-
sorgung wdhrend der Baumafinahme sind zu gewdhrleisten. Dabei sind die Belange mo-
bilitdtseingeschrdnkter Personen in angemessenem Mafe zu beriicksichtigen.

Die Durchfiihrung des Vorhabens hat insgesamt nach den allgemein anerkannten Regeln
der Technik zu erfolgen.

Inanspruchnahme von Grundstiicken, Sondernutzung

Private / Dritte

Von dem Vorhaben werden landeseigene als auch private Flachen / Fladchen Dritter bean-
sprucht. Die Inanspruchnahme ist in den Grunderwerbsunterlagen (UL 14) dargelegt.

Dauerhafte Inanspruchnahme

a)

Die von der Vorhabentrdgerin beantragte Sondernutzung von 6ffentlichem Straflenland
nach dem Berliner Straflengesetz fiir die Fléchen der Straflenbahntrasse, der Haltestel-
len sowie der Fahrleitungsmaste H-A35 und H-A37 wird hiermit genehmigt.

Fiir die mit diesem Vorhaben innerhalb und auBBerhalb der Planfeststellungsgrenzen
entfallenden Straflenbahnanlagen erlischt die Sondernutzungserlaubnis des &ffentlichen
Straflenlandes mit der Inbetriebnahme der neuen StraBBenbahnanlagen.

Die Eintragung von Grunddienstbarkeiten ist durch die Vorhabentragerin, die gleichzei-
tig die Unternehmerin der Stralenbahnanlage ist, spatestens 1 Jahr nach Inbetrieb-
nahme der neuen Straf3enbahnstrecke auf eigene Kosten zu veranlassen.

Die Vorhabentrdgerin ist verpflichtet, die im Grunderwerbsplan unter Nr. 7 ausgezeich-
nete 3766 m? grofle Teilfléche des Flurstiickes 147, Flur 9 der Gemarkung Hohen-
schonhausen zu erwerben und in ihr Eigentum zu (ibernehmen. Sofern iiber die Héhe
des Kaufpreises / Entschddigung keine Einigung zwischen dem Betroffenen und der Vor-
habentrdgerin zustande kommt, so ist die Héhe der Entschadigung in einem eigenstén-
digen Verfahren vor der Enteignungsbehdrde (derzeit SenStadt VI G 3) zu regeln.

Durch den Umbau der Strafienbahnanlage im Bereich der Gleisschleife wird das Flur-
stiick 153; Flur 9, Gemarkung Hohenschénhausen zur Aufrechterhaltung des sicheren
Betriebes der Straflenbahn nicht mehr bendtigt; damit entfallt der Grund fiir die Ein-
schrdnkung dieses Flurstiickes und die Voraussetzung fiir die Eintragung etwaiger
Dienstbarkeiten im Grundbuch. Dariiber hat die Vorhabentrdgerin die jeweiligen Eigen-
tiimer schriftlich zu informieren und dies der genehmigenden Behérde nachzuweisen.
Die Léschung etwaiger Grunddienstbarkeiten ist durch die Vorhabentragerin, die
gleichzeitig die Unternehmerin der Straflenbahnanlage ist, nach Inbetriebnahme der
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neuen Gleisschleife auf eigene Kosten zu veranlassen. Die Eigentumsfrage vorhandener
Einbauten bleibt davon unberiihrt.

e) Den vollstdndigen Riickbau der aus der Betriebsanlage der Straflenbahn entfallenen
etwaigen Einbauten sowie die Wiederherstellung der hiervon betroffenen Grundstiicks-
flachen hat die Vorhabentrégerin maglichst binnen eines Jahres nach Betriebsauf-
nahme der neuen Gleisschleife vorzunehmen; tiber die Art und Weise als auch Zeitraum
der Wiederherstellung ist mit dem jeweiligen Eigentiimer Einvernehmen herzustellen. So-
fern trofz intensiver Bemiihung der Vorhabentrégerin kein Einvernehmen iiber die Art
und Weise als auch den Zeitraum der Wiederherstellung zustande kommt, wird die ab-
schlieBende Regelung einem Entsch&digungsverfahren vor der Enteignungsbehérde
(derzeit SenStadt VI G 3) unterworfen.

f)  Vor Inanspruchnahme der fiir das Vorhaben dauerhaft beanspruchten &ffentlichen und
privaten Fldchen sind, sofern nicht bereits geschehen, rechtzeitig die erforderlichen pri-
vatrechtlichen Vereinbarungen zwischen der Vorhabentragerin und den jeweiligen Part-
nern zu schlieflen.

AllL2.3 Tempordre Inanspruchnahme

Vor Inanspruchnahme der fiir die Durchfiihrung der Baumaf3nahme notwendigen Flachen
sind, sofern nicht bereits geschehen, rechtzeitig die erforderlichen privatrechtlichen Verein-
barungen zwischen der Vorhabentrdgerin und den jeweiligen Partnern zu schlielen.

AllL3 Straf3en

All3.1 Straflenbauliche Belange, Wiederherstellung

a) Fiir die anzupassenden Flachen des StraBenraums, insbesondere fiir die Blindenleitfiih-
rung, sind die in Berlin geltenden technischen Regelwerke fiir die Ausfiihrungsvorschrif-
ten des ,,Berliner StraBengesetzes” (,AV Geh- und Radwege") zu beachten und einzu-
halten. Die Belange der Menschen mit Behinderung sind im Rahmen der Ausfiihrungs-
planung angemessen zu beriicksichtigen.

b) Die Standorte der sich im Gehweg befindlichen Fahrleitungsmaste sind so zu wéhlen,
dass sich diese auBerhalb des Gehbereiches befinden.

c) Soweit Anderungen an der StraBenbeleuchtung zu besorgen sind, ist rechtzeitig vor
Baubeginn ein Beleuchtungskonzept zu erarbeiten und der zustdndigen Behdrde (der-
zeit Senatsverwaltung fiir Mobilitét, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt, Abteilung V) zur
Zustimmung vorzulegen und unter ihrer Aufsicht umzusetzen.

d) Beziiglich der Wiederherstellung gelten die Bestimmungen des Berliner Straflengeset-
zes.

e) Der Bau hat nach vorheriger Zustimmung des Straflenbaulasttragers zu den Ausfiihrungspld-

nen und unter seiner Fachaufsicht zu erfolgen.

All3.2 StraBBenverkehrsbehdrdliche Belange

Die strafenverkehrsbehérdlichen Mafinahmen gemdB § 45 StVO sind rechtzeitig vor Baube-
ginn bei der zusténdigen Straenverkehrsbehorde zu veranlassen. Die Umsetzung hat nach
vorheriger Zustimmung der Straflenverkehrsbehdrde zu den Ausfiihrungspldnen unter deren
Fachaufsicht zu erfolgen.
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All4
AllS
All6
Alle.l
All6.1.1
All.6.1.2

Straf3enbahn / U-Bahn

a) Vor Baubeginn ist nachzuweisen, dass die Durchgangsbreiten der Dienstwege den Anfor-
derungen entsprechen.

b) Die gemeinsam mit dem Bus genufzten Fléchen sind in Beton auszufiihren.

0O

Die Haltestelle Paul-Kénig-Strafle ist baulich vom angrenzenden Dienstweg zu trennen.

[o}

)
) Die MindestmaBe von Aufstellftéichen der Fufligangerquerungen sind einzuhalten.
)

Haltelinien sind so zu gestalten, dass diese den Anforderungen entsprechen, dies gilt im
Besonderen fiir Haltelinien im Griingleis.

e

Vor Baubeginn sind der Technischen Aufsichtsbehdrde (TAB) die Ausfiihrungsunterlagen
zur Zustimmung nach § 60 Abs. 3 der ,Verordnung {iber den Bau und Betrieb der Stra-
Benbahn (BOStrab)“ vorzulegen.

—
~

g) Die bauliche Umsetzung der Straflenbahnanlage hat nach vorheriger Zustimmung der
Technischen Aufsichtsbehdrde zu den Ausfiihrungspldnen unter deren Fachaufsicht zu er-

folgen.

Anlagen Dritter

Die von den Leitungstragern Berliner Wasserbetriebe, Stromnetz Berlin GmbH, NBB Netzge-
sellschaft Berlin-Brandenburg mbH & Co. KG, Alliander Stadtlicht GmbH, 1&1 Versatel
Deutschland GmbH, Colt Technology Services GmbH und Vodafone Kabel Deutschland
GmbH gegebenen Hinweise zum Leitungsbestand und zur Ausfithrungsplanung sind zu be-
achten. Die Ausfiihrungsunterlagen sind rechtzeitig vor Baubeginn den im Baubereich ange-
zeigten Leitungstrdgern vorzulegen. Sich daraus ergebende technische Hinweise zu den Aus-
fuhrungsarbeiten sind zu beachten.

Immissionsschutz
Verkehrslarm

Aktiver Larmschutz

a) Abweichend vom Antrag sind Gleisbégen mit Radien kleiner 200 m zur wirksamen Redu-
zierung von Schallemissionen mit Schienenkopfkonditionierungsanlagen auszuriisten. Bei
mobilen, an Fahrzeugen montierten Schienenkopfkonditionierungsanlagen ist deren Wirk-
samkeit der TAB gegentiiber vor Inbetriebnahme der StraBBenbahnstrecke nachzuweisen,
andernfalls sind festinstallierte Anlagen vorzusehen.

b) Die Vorhabentrdgerin hat die zum Zeitpunkt der Erstellung der Ausschreibungsunterlagen
schallgiinstigste Regelbauweise des StraBenbelages (schallmindernder StraBenbelag)
einzubauen.

Passiver Larmschutz

Auf der Grundlage des Schalltechnischen Berichts Nr. 379.4 vom 28.02.2020 (Unterlage 11)
haben die Eigentiimer der in Spalten 402 der Tabelle 3 mit einem ,X“ gekennzeichneten
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Immissionsorte gegeniiber der Vorhabentrégerin dem Grunde nach einen Anspruch auf Er-
stattung der notwendigen Aufwendungen zum Schutz von RGumen und Auflenwohnbereichen
vor unzumutbaren Larmeinwirkungen, sofern diese Rdume und Auflenwohnbereiche nicht nur
zum voriibergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind. Schutzbediirftig sind die in
Tabelle 1 Spalte 1 der Anlage zur ,,Vierundzwanzigsten Verordnung zur Durchfihrung des
Bundesimmissionsschutzgesetzes  (Verkehrswege-Schallschutzmafinahmenverordnung -
24, BImSchV)“ aufgefiihrten Raumnutzungen.

Die Umsetzung des passiven Schallschutzes hat méglichst vor Inbetriebnahme der Strafien-
bahnanlage zu erfolgen, wobei sich die Anspruchsberechtigung fiir Aulenwohnbereiche auf
den Beurteilungszeitraum "Tag" beschrdnkt.

Von der Anspruchsberechtigung auf ,passiven Schallschutz dem Grunde nach sind Eigen-
tiimer der in der zuvor genannten Unterlage gekennzeichneten Immissionsorte der

Seefelder Strafle 48 und 50

betroffen.

Zu den passiven LarmschutzmaBnahmen gehért auch der Einbau von Liftungseinrichtungen
in Raumen, die iiberwiegend zum Schlafen genutzt werden, und in schutzbediirftigen RGumen
mit sauerstoffverbrauchender Energiequelle.

Die Festlegung der im Einzelnen erforderlichen Schutzmaf3nahmen — insbesondere die Fest-
legung des Schallddmmmafes - hat nach den Regeln der 24. BImSchV zu erfolgen; fir die
Dimensionierung der SchallschutzmaBBnahmen ist der Summenpegel aus der Betrachtung al-
ler am Verkehrsldrm beteiligten Schallquellen heranzuziehen. Der Anspruch auf passiven
Schallschutz dem Grunde nach gilt auch, wenn Schallschuizfenster der erforderlichen Giite-
klasse bereits eingebaut worden sind, jedoch andere Schutzmafinahmen - wie beispielsweise
Liftungseinrichtungen - noch erforderlich sind.

Falls passive LarmschutzmaBnahmen nicht méglich oder untunlich sind, hat - soweit nicht
bereits vertraglich anderweitig vereinbart - eine Entschédigung in Geld zu erfolgen (§ 74
Abs. 2 Satz 3 VwVIG).

Im Rahmen eines gesonderten Entschddigungsverfahrens haben die Priifung der konkreten
Raumnutzung und der bestehenden Schallddmmung, die Festlegung von Art und Umfang der
passiven SchallschutzmaBnahmen sowie die Berechnung der Entschddigungen wegen ver-
bleibender Beeintrachtigungen auf Basis der ,Richtlinie fiir den Verkehrsldrmschutz an Bun-
desfernstrafien in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97 ohne Teil D - zu erfolgen.

Die Finzelheiten sind auf3erhalb des Planfeststellungsverfahrens zwischen der Vorhabentrd-
gerin und den Eigentiimern zu klaren. Dies gilt insbesondere fiir den Fall, dass sich auf dem
in der schalltechnischen Untersuchung gepriiften Anwesen weitere flir Wohnzwecke genutzte
Stockwerke befinden, die bislang nicht bekannt waren, oder dass in rechtlich zuldssiger Weise
vor dem Eintritt der Verdinderungssperre Grundrissdnderungen vorgenommen worden sind.
In diesen Féllen sind ebenfalls passive Larmschutzmafinahmen entsprechend den o. g. Vor-
schriften vorzusehen, sofern die zuldssigen Larmgrenzwerte der 16. BImSchV {berschritten
werden.
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All6.2

All6.2.1

Fir die Ermittlung des Larmschutzes durch Planung gem. 16. BImSchV sind die ,,Schall 03“
und fiir die Ermittlung der Entschédigung wegen verbleibender Beeintréchtigungen die
»VLAarmSchR 97 ohne Teil D zugrunde zu legen.

Die Vorhabentrdgerin hat die Anspruchsberechtigten unverziiglich nach Eintritt der Bestands-
kraft dieses Beschlusses schriftlich iber deren Anspriiche zu informieren. Anspriiche, die be-
reits vertraglich abgegolten wurden, sind auf die im festgestellten Plan resultierenden An-
spriiche gegenzurechnen.

Bauldrm

aktiver Larmschutz

Zum Schutz der Anwohner vor baubedingten Immissionen werden folgende Mafinahmen fest-
gesetzt:

a) Die Vorhabentrdgerin hat zu gewdhrleisten, dass die Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zum Schutz gegen Bauldrm - Gerduschimmissionen (AVV Baulérm), die Gerdte- und Ma-
schinenldrmschutzverordnung (32. BImSchV) und das Landesimmissionsschutzgesetz
(LImSchG Bln) beachtet werden.

b) Bauarbeiten sind in der Zeit von 20:00 bis 07:00 Uhr sowie an Sonn- und gesetzlichen
Feiertagen untersagt. Soweit in begriindeten Einzelfdllen Bauarbeiten wéhrend vorge-
nannter geschiitzter Zeiten oder Tage durchgefiihrt werden miissen, ist entsprechend § 10
LImSchG Bln vorab ein Antrag auf Zulassung von Ausnahmen bei der zustdndigen Be-
horde zu stellen. Die Vorhabentrégerin ist verpflichtet, die Planfeststellungsbehérde vor
Stellung eines solchen Antrags liber die beabsichtigte MaBnahme und den beabsichtigten
Antrag in Kenntnis zu setzen. Die Entscheidung der zustdndigen Behérde ist im Benehmen
mit der Planfeststellungsbehdrde zu erteilen.

c) Zur Sicherstellung der Einhaltung der Auflagen und als Ansprechpartner fiir betroffene
Anwohner und Gewerbetreibende hat die Vorhabentragerin einen Bauldrmbeauftragten
fiir etwaige Fragen oder Beanstandungen zu benennen. Die betreffende Person ist unter
Angabe der Adresse und der Rufnummer der Planfeststellungsbehdrde und dariiber hin-
aus den Anwohnern und Gewerbetreibenden vor Baubeginn in geeigneter Weise bekannt

zu geben,

d) Nach dem Stand der Technik vermeidbare Beeintrdchtigungen der Nachbarschaft durch
Bauldrm sind zu unterlassen.

e) Die Vorhabentragerin hat, insbesondere bereits {iber die Ausschreibung, sicherzustellen,
dass ausschliefllich Bauverfahren und Baugerdte eingesetzt werden, die hinsichtlich ihrer
Schall- und Erschiitterungsemissionen l&rmarm arbeiten sowie beziiglich der Abgasemis-
sionen den allgemein anerkannten Regeln der Technik entsprechen.

f) Die Vorhabentrdgerin hat ferner sicherzustellen, dass jede Baustelle so geplant, einge-
richtet und betrieben wird, dass Gerdusche verhindert werden, die nach den allgemein
anerkannten Regeln der Technik vermeidbar sind.
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AllL62.2

g) Die Betriebsdauer der die Gerduschsituation dominierenden Baumaschinen ist entspre-
chend AVV Bauldrm auf eine tagliche Betriebsdauer von maximal 8 Stunden zu begren-

zen.

h) Baggerbetriebene Hydraulikmeiflel sind maximal 6 Stunden taglich, verteilt auf die Zeit-
fenster zwischen 08:00 und 13:00 Uhr und zwischen 14:00 und 17:00 Uhr zu betreiben.
Die Arbeiten sind mit einem kleinen Meiflel (Schalleistungspegel Trdgergerdt mit Anbau-
gerdt LWAeq = 114 dB(A)) vorzunehmen.

i) Das larmintensive Schneiden von Baumaterialien wie beispielsweise Gehwegplatten oder
Bordsteinen hat abseits, in groBem Abstand von lGrmempfindlichen Immissionsorten wie
Auf3enwohnbereichen, Wohnhausern oder Gebduden mit Biironutzung, Arztpraxen o. 4. zu
erfolgen. Alternativ sind gegeniiber ldrmempfindlichen Anwohnern wie z. B. Wohnbebau-
ung wirksame Abschirmungen mit geeigneten mobilen Larmschutzwdnden vorzunehmen.

i) Die Vorhabentrdgerin hat anlassbezogene Larmmanagementvorgaben rechtzeitig dem
fir das Gebiet zustandigen Gesundheitsamt zur Kenntnis zu geben.

k) Zur Reduzierung der Zeiten mit sehr hohen Beurteilungspegeln sind an wirksamen und
geeigneten Stellen tempordre, bis zu etwa 3,5 m hohe Abschirmungen zu errichten.

Entschédigung wegen verbleibender unzumutbarer bauzeitlicher Larmwirkungen

Den von Bauldrm Betroffenen steht gegen die Vorhabentréigerin ein Anspruch auf Zahlung
einer angemessenen Entschddigung in Geld wegen unzumutbarer baubedingter Larmbeein-

trachtigungen zu,
Die Entschadigung fiir baubedingte Larmbeeintrachtigungen ist zu leisten fir:

a) AuBenwohnbereiche am Tag fiir die Anzahl der Tage in den Monaten April bis einschlief3-
lich September, an denen der nach AVV Bauldrm ermittelte Beurteilungspegel bezogen
auf den Tag in Abhdngigkeit der Vorbelastung aus Verkehrslarm
- in H8he von bis zu 55dB(A) den Wert von 55 dB(A) iberschreitet,

- zwischen 55 dB(A) und 65 dB(A) den Wert der Vorbelastung iiberschreitet und
- von iiber 65 dB(A) den Wert von 65 d(B(A) Gberschreitet.

b) Innenrdume am Tag fiir die Anzahl der Tage, an denen der nach AVV Bauldrm ermittelte
Beurteilungspegel bezogen auf den Tag im Wirkungsbereich des Vorhabens je nach
Raumnutzung den maBBgebenden Innenschalldruckpegel fiir die hier dominierenden Nut-

zungen wie

- Wohnungen, Biiros (Einzel-, Mehrpersonen- und ruhe-

bediirftige Biiros), Tagungsrédume und Arztpraxen 45 dB(A)
sowie
- Grof3raumbiiros, Restaurants und Ladengeschéfte 50 dB(A)

tiberschreitet.
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Bei der Bemessung der Entschédigungshdhe sind zu beriicksichtigen:

- die Hohe der Uberschreitung der gem. vorstehender Buchstaben a) und b) jeweils zutref-
fenden festgesetzten Entschddigungsschwellenwerte durch den auf Grundlage der an ein-
zelnen Messpunkten festgestellten und nach AVV Baulérm auf die einzelnen maf3gebli-
chen Immissionsorte berechneten Baulédrmpegel,

- die Anzahl der Tage, an denen die Beurteilungspegel hdher als die o.g. festgesetzten Ent-
schadigungsschwellenwerte waren.

Die Kosten fiir die Ermittlung des Zeitraums und fiir die Hohe der unzumutbaren baubedingten
Larmbeeintrachtigung trdgt die Vorhabentrdgerin.

Die Hohe der Entschadigung ist mit dem Eigentiimer bzw. dem gewerblichen Mieter zu ver-
einbaren. Soweit die Parteien liber die zu leistende Entschédigung keine Einigung erzielen,
erfolgt eine Entscheidung in einem gesonderten Entschadigungsverfahren.

Die potenziell von unzumutbaren baubedingten Larmbeeintrachtigungen Betroffenen sind
von der Vorhabentragerin auf ihre Anspruchsberechtigung schriftlich hinzuweisen.

All.6.2.3 Dokumentation baubedingter Larmimmissionen

Die Vorhabentrdgerin ist verpflichtet, zur Ermittlung und Dokumentation der im Baugebiet
verursachten Baul&rmbelastung sowie zur Ermittlung der Uberschreitungshdufigkeit der
Larmbelastung vor Beginn der Bauarbeiten geeignete Messstellen zur Ermittlung der baube-
dingten Larmimmissionen (Monitoring) zu errichten. Die Vorhabentrégerin hat rechtzeitig vor
Baubeginn ein Konzept fiir das Monitoring zu erarbeiten und es der Planfeststellungsbehdrde
zur Zustimmung vorzulegen. Wdhrend des Zeitraums vom Beginn der Bautatigkeit bis zum
vollstéindigen Abschluss der BaumafBinahme sind mit jeweils einer Woche Vor- bzw. Nachlauf
durchgéngig Messungen vorzunehmen. Die Vorhabentrégerin ist verpflichtet, die ermittelten
Daten und Ergebnisse zu dokumentieren und zur spateren Beweissicherung aufzubewahren.
Weiterhin sind die ermittelten Daten der Planfeststellungsbehdrde monatlich sowohl in tabel-
larischer als auch in grafischer Form zuzusenden und den Betroffenen auf Verlangen in ge-
eigneter Form zugdnglich zu machen.

All.6.2.4 Vorbehalt weiterer Anordnungen

Zeichnet sich nach der konkretisierten Bauablaufplanung oder nach den Ergebnissen der un-
ter A 11.6.2.3. angeordneten kontinuierlichen Kontrollmessungen ab, dass der Beurteilungs-
pegel fiir Bauldrm an mehr als den prognostizierten Tagen einen Wert von 70 dB(A) iiber-
schreitet, oder erhdht sich die vorgesehene Gesamtbauzeit (59 Wochen) um mehr als zwei
Monate, behdlt sich die Planfeststellungsbehdrde die Anordnung weiterer Maf3nahmen vor.
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All.6.3
All6.3.1
All1.6.3.2

Erschiitterung

allgemeine Auflagen

a)

b)

c)

Nach dem Stand der Technik vermeidbare Beeintrachtigungen der Nachbarschaft durch
bauzeitliche Erschiitterungen sind zu unterlassen.

Die Vorhabentragerin hat, insbesondere bereits tiber die Ausschreibung, sicherzustellen,
dass ausschliefllich Bauverfahren und Baugerdte eingesetzt werden, die hinsichtlich ihrer
Erschiitterungsimmissionen den allgemeinen anerkannten Regeln der Technik entspre-
chen.

Die Vorhabentragerin hat ferner sicherzustellen, dass jede Baustelle so geplant, einge-
richtet und betrieben wird, dass Erschiitterungen verhindert werden, die nach den allge-
meinen anerkannten Regeln der Technik vermeidbar sind.

d) Zum Schutz von Menschen in Gebduden vor unzumutbaren bauzeitlichen Erschiitterungen

hat die Vorhabentrégerin sicherzustellen, dass die in der DIN 4150-2:1999-06 (Einwirkun-
gen auf Menschen in Gebd&uden) vorgegebenen Anhaltswerte eingehalten werden.

Zum Schutz der vorhandenen Bebauung vor Schaden hat die Vorhabentragerin zu ge-
wdhrleisten, dass durch die Bautdtigkeit die Anhaltswerte der DIN 4150-3:2016-12 (Ein-
wirkungen auf bauliche Anlagen) nicht iberschritten werden.

Beim Einbringen von Spundwanden und sonstigen Verbauten sowie beim Einbringen der
Griindungen fiir Fahrleitungsmasten ist auf den Einsatz von Schlagrammen zu verzichten.
Stattdessen sind erschiitterungsdrmere Verfahren (z. B. Vibrationsramme, Spundwand-
presse oder Bohrpfdhle) anzuwenden. Welches Einbringverfahren einschliefilich der dabei
einzusetzenden Maschinen aufgrund der konkreten Beschaffenheit des Baugrundes ge-
eignet ist, ist im Zweifelsfall durch Probeversuche zu ermitteln. Diese sind von einer erfah-
renen Fachfirma durchzufithren. Soweit Vibrationsrammen eingesefzt werden, miissen
diese eine Einsatzfrequenz von f =2 35 Hz und ein verdnderliches statisches Moment auf-

weisen.

An den Bauwerken (Gebduden und Anlagen) im Einwirkungsbereich mit erhdhten Erschiit-
terungsimmissionen ist vor Baubeginn eine bautechnische Beweissicherung nach
DIN 4123 durchzufiihren.

Dokumentation baubedingter Erschiitterungsimmissionen

Die Vorhabentrégerin ist verpflichtet, zur Ermittlung und Dokumentation der im Baugebiet
verursachten Erschiitterungen vor Beginn der Bauarbeiten geeignete Messstellen zur Ermitt-
lung der baubedingten Erschiitterungsimmissionen (Monitoring im Sinne von § 28 UVPG) zu
errichten. Die Vorhabentrégerin hat rechtzeitig vor Baubeginn ein Konzept fiir das Monitoring
zu erarbeiten und es der Planfeststellungsbehérde zur Zustimmung vorzulegen. Beim baube-
gleitenden Erschiitterungsmonitoring sind zumindest alle erschiitterungsgefdhrdeten Ge-
b&ude zu beriicksichtigen. Wahrend des Zeitraums vom Beginn der Bautdtigkeit bis zum voll-
standigen Abschluss der Baumafinahme sind mit jeweils einer Woche Vor- bzw. Nachlauf
durchgéingig Messungen vorzunehmen. Die Vorhabentrdgerin ist verpflichtet, die ermittelten
Daten und Ergebnisse zu dokumentieren und zur spateren Beweissicherung aufzubewahren.

Fassungs- und Fundstellennachweis der in der Genehmigung genannten Gesetze und Verordnungen siehe Anhang
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All.6.3.3
All6.4
All7

Weiterhin sind die ermittelten Daten der Planfeststellungsbehérde monatlich sowoh! in tabel-
larischer als auch in grafischer Form zuzusenden und den Betroffenen auf Verlangen in ge-
eigneter Form zugdnglich zu machen.

Bei Erreichen kritischer Erschiitterungswerte sind die Arbeiten sofort einzustellen und die Plan-
feststellungsbehorde ist zu informieren. Die Arbeiten diirfen erst nach Ergreifen geeigneter
Maflinahmen (z. B. Wahl eines anderen Bauverfahrens), mit denen die Anhaltswerte der
DIN 4150-3 eingehalten werden kénnen bzw. nachweislich keine Schéden an den Gebdauden
zu erwarten sind, wiederaufgenommen werden.

Vorbehalt weiterer Anordnungen

Zeichnet sich nach der konkretisierten Bauablaufplanung oder nach den Ergebnissen der un-
ter A 11.6.3.2 angeordneten kontinuierlichen Kontrollmessungen ab, dass die unter A 11.6.3.1
d) und e) festgelegten Anhaltswerte iiberschritten werden, behdlt sich die Planfeststellungs-
behdrde die Anordnung weiterer Maf3nahmen vor.

Luft

Nach dem Stand der Technik vermeidbare Beeintrachtigungen der Nachbarschaft durch Ab-
gase und Staub sind zu unterlassen.

Die Vorhabentragerin hat, insbesondere bereits iber die Ausschreibung, sicherzustellen,
dass ausschlieflich Bauverfahren und Baugerate eingesetzt werden, die hinsichtlich ihrer Ab-
gasemissionen den allgemeinen anerkannten Regeln der Technik entsprechen.

Die Vorhabentragerin hat ferner sicherzustellen, dass jede Baustelle so geplant, eingerichtet
und betrieben wird, dass Abgasemissionen und Staubbelastungen verhindert werden, die
nach den allgemeinen anerkannten Regeln der Technik vermeidbar sind.

Natur und Landschaft

a) Vor Baubeginn ist der Landschaftspflegerische Fachbeitrag dahingehend zu iiberarbei-
ten, dass er dem aktuellen Bestand entspricht und die Konflikte und Mafinahmen ein-
schlieflich der Bilanzierung eindeutig dem Vorhaben zuzuordnen sind. Die Planfeststel-
lungbehdrde behdlt sich die Anpassung vorhandener bzw. die Festsetzung weiterer Maf3-
nahmen vor.

b) Die im Landschaftspflegerischen Fachbeitrag (UL 12.0) unter 4.3 aufgefiihrten Vermei-
dungs-, Schutz-, Ausgleichs- und Ersatzmaf3nahmen (V1, S1 bis S3, SASB4, Al bis A7)
werden hiermit festgesetzt. Sie sind entsprechend der Mainahmenblatter umzusetzen und,
soweit nicht nur bauzeitlich bedingt, dauerhaft aufrecht zu erhalten. Die Ausgleichs- und
ErsatzmafBinahmen auflerhalb der Planfeststellungsgrenzen unterliegen dabei dem Vor-
behalt, dass mit Erfiillung der unter a) genannten Auflage deren Notwendigkeit und Um-
fang nachgewiesen wird (Griineintrag G08).

Die Planfeststellungsbehdrde behdlt sich vor, die Ausgleichs- und Ersatzmaf3nahmen die
sich auflerhalb der Planfeststellungsgrenzen befinden, entsprechend dem Ergebnis des

Fassungs- und Fundstellennachweis der in der Genehmigung genannten Gesetze und Verordnungen siehe Anhang
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aktualisierten Landschaftspflegerischen Fachbeitrages auf den nachgewiesenen erforder-
lichen Umfang anzupassen und erforderlichenfalls ergdnzend einen monetdren Ausgleich
festzusetzen.

Mit der Umsetzung der Kompensationsmaf3nahmen, ist unverziiglich nach Abschluss der
Baumafinahme zu beginnen. Sie sind einschliefllich der Fertigstellungspflege spatestens
zwei Jahre nach Abschluss der Baumaf3nahme fertig zu stellen, sofern mit den Mafinah-
menbldttern nichts Anderes verfiigt ist. Die Umsetzung der Ausgleichs- und Ersatzmaf3nah-
men auBBerhalb der Planfeststellungsgrenzen hat unverziglich nach Umsetzung des An-
schlussvorhabens des Bezirkes in Abstimmung mit diesem zu erfolgen.

Der Beginn und die Fertigstellung der Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen sind der Obers-
ten Naturschutzbehdrde und der Planfeststellungsbehdrde schriftlich anzuzeigen.

Aufgrabungen miissen innerhalb des geschiitzten Wurzelbereichs der BGume (Kronen-
traufe zzgl. 1,50 m) vorab zur Wurzelsichtung in Handschachtung erfolgen. Die notwen-
dige Durchtrennung freigelegter Wurzeln mit einem Durchmesser von mehr als 2,0 cm
bedarf einer gesonderten Genehmigung. Diese ist ggf. direkt beim Umwelt- und Natur-
schutzamt, Fachbereich Naturschutz des Bezirkes Lichtenberg von Berlin, zu erwirken.

Das Fallen und Beschneiden von Baumen hat gemdf3 § 39 Abs. 5 Satz 2 Bundesnatur-
schutzgesetz (BNatSchG) in der Zeit von Anfang Oktober bis Ende Februar zu erfolgen.
B&dume und geschiitzte Bdume im Bereich der Baustelle und der Baustelleneinrichtungs-
flache sowie Bdume und geschiitzte Baume deren Krone und / oder Wurzeln in die Bau-
stelle oder Baustelleneinrichtungsflache hineinragen, sind gemdf3 § 13 Satz 1 und § 15
Abs. 1 BNatSchG i.V.m. § 4 Abs. 1 und 2 der Verordnung zum Schutz des Baumbestandes
in Berlin (BaumSchVO) unter Einhaltung der DIN 18920 - Schutz von Bdumen, Pflanzbe-
stédnden und Vegetationsfléchen von Baumafinahmen und der Richtlinie zum Schutz von
Bé&umen, Vegetationsbestdnden und Tieren bei BaumaBnahmen (RAS-LP4) zu erhalten
und zu schiifzen. Sie diirfen durch das Baugeschehen nicht in ihrem Fortbestand beein-
trachtigt werden.

Wdhrend der Bauphase ist eine 6kologische Baubegleitung einzusetzen. Die vorbereiten-
den Arbeiten (z.B. Vermessungen, Baustelleneinrichtung, An- und Abtransport von Einrich-
tungen und Material), die eigentliche Bauausfiihrung und die Nacharbeiten sind durch
eine 6kologische Baubegleitung mit der notwendigen beruflichen Qualifikation zu beglei-
ten. Die mit der Baubegleitung betraute Person ist der Unteren Naturschutzbehorde des
Bezirksamtes gegeniiber jederzeit auskunftspflichtig. Namen und Kontaktdaten der ver-
antwortlichen Personen sind der Unteren Naturschutzbeh&rde vor Baubeginn mitzuteilen.
Bei auftretenden Problemen in der Bauausfiihrung ist die Fortsetzung einzelner Arbeits-
schritte mit der Okologischen Baubegleitung abzustimmen. Im Falle von Unregelmafig-
keiten oder Abweichungen von den Vorgaben des Landschaftspflegerischen Begleitplans
sowie Schadensereignissen oder anderweitigen meldepflichtigen Vorkommnissen im Bau-
verlauf sind die Untere Naturschutzbehorde, die Oberste Naturschutzbehdrde und die
Planfeststellungsbehdrde hieriiber umgehend und umfassend zu informieren. Dariiber hin-
aus sind unverziiglich geeignete Schadensbegrenzungsmafnahmen zu ergreifen.
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All8

Abfall

Um eine ordnungsgemdfle und schadlose Entsorgung der verschiedenen Abfallfraktionen si-
cher zu stellen, werden entsprechend § 47 Kreislaufwirtschaftsgesetz (K'WG) die folgenden
Auflagen erteilt:

a)

Das Beprobungskonzept sowie das ausgefillte und unterzeichnete Formblatt ,,Protokoll
zum Abfallanfall“ ist der Abfallbehdrde (derzeit Senatsverwaltung fiir Umwelt, Mobilitat,
Verbraucher- und Klimaschutz - | B) im Vorfeld vorzulegen.

Das Entsorgungskonzept ist mindestens 4 Wochen vor Baubeginn der Abfallbehdrde
(derzeit SenMVKU | B 2, Briickenstrafle 6, 10179 Berlin, Tel.: 9025-2287 bzw. 9025 -
2371 oder Fax.: 9025-2979) zur Prifung und Abstimmung vorzulegen.

Durchzufiihrende Beprobungen und Abfalluntersuchungen sind entsprechend dem ,,Leit-
faden zur Probenahme und Untersuchung von mineralischen Abféllen im Hoch- und Tief-
bau“ durchzufiihren. Danach hat zur Abfalldeklaration von Boden und Bauschutt eine
reprdsentative Haufwerksbeprobung fiir bis maximal 500 m® (jeweils homogenes Mate-
rial) zu erfolgen. Dies ist sichergestellt, wenn aus dem betreffenden Haufwerk zwei Misch-
proben (MP) aus jeweils mindestens 18 Einzelproben (EP) gebildet werden. Die beiden
MP sind (iber das gesamte Haufwerk verteilt herzustellen und zu analysieren.

Die Probenahme, Untersuchung und Bewertung erfolgt durch geeignete Sachverstandige
oder fachlich geeignete Ingenieurbiiros und Laboratorien, die iber eine Akkreditierung
fiir diese Arbeiten nach der DIN EN ISO / IEC 17025 durch eine zugelassene Akkreditie-
rungsstelle verfiigen. Die Akkreditierung fiir die jeweilige Tatigkeit ist nachzuweisen.

Fiir eine verbindliche Einstufung sind grundsatzlich zwei aktuelle Analysenergebnisse mit
Probenahmeprotokoll, Lageskizze und Angabe zur untersuchten Abfallmenge (incl. pro-
zentualer Zusammensetzung) vorzulegen. Das héhere Ergebnis fiihrt zur Einstufung des
Abfalls.

Besteht die Absicht auf Grund beengter Platzverhdlinisse oder homogener Schadstoff-
verteilung von der iiblichen Haufwerksbeprobung oder maximalen Abfallmenge abzu-
weichen, ist in jedem Fall das weitere Vorgehen mit der Abfallbehdrde abzustimmen (z.B.
Einzelfallentscheidung tiber Materialbeprobung und/ oder Rasterfeldbeprobung).

Der Analytikumfang entspricht dem Mindestuntersuchungsprogramm fiir Boden ohne mi-
neralische Fremdbestandteile bei unspezifischem Verdacht (TR LAGA M20 Teil 2/TR Bo-
den vom 05.11.04/Tab. 11.1.2-1) im Feststoff. Boden ist aufgrund eines Grundverdachtes
zusdtzlich auf Chlorid und Sulfat im Eluat sowie Auffillungen auf Cyanide (Feststoff /
Eluat) zu beproben. Bauschutt ist auf der Grundlage der TR LAGA M20, Tabelle Il 1.4-1
zu untersuchen. Standort- bzw. nutzungsspezifische Parameter sind dariiber hinaus zu
beriicksichtigen.

Grofler als Z2 eingestuftes Material (gefahrlicher Abfall) ist nach § 3 Abs. 1 SoAbfEV
(Verordnung tiber die Andienung geféhrlicher Abfélle und die Sonderabfallgesellschaft -
Sonderabfallentsorgungsverordnung) der Sonderabfallgesellschaft Brandenburg/Berlin
(SBB) mbH, GroBbeerenstrafle 231, 14480 Potsdam, Tel. 0331/ 2793-0, Fax:
0331/2793-20 kostenpflichtig anzudienen. Der Entsorgungs-weg ist in Abstimmung mit
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der SBB festzulegen. Gegebenenfalls sind in diesem Zusammenhang weitere Untersu-
chungen beziiglich der Annahmeparameter der vorgesehenen Entsorgungsanlagen er-
forderlich.

i) Ist mit einem Anfall von Abfdllen von insgesamt mehr als 500 m* oder mehr als 20 t ge-
fahrlicher Abfdlle zu rechnen, ist ein unabhéngiges fachkundiges Ingenieurbiiro mit der
Begleitung der Entsorgung zu beauftragen und im Formblatt ,,Protokoll zum Abfallanfall
zu benennen.

Mit Inkrafttreten der Ersatzbaustoffverordnung am 1.08.2023 dnderte sich unter anderem die
Bewerfungsgrundlage fiir abfalltechnische Untersuchungen zur Deklaration von minerali-
schen Bauabfdllen. Untersuchungsergebnisse und Abfalleinstufungen auf Grundlage der
LAGA M 20 sind bei einer Entsorgung von Bauabfallen ab dem 01.08.2023 auf der Grund-
lage der neuen Eratzstoffverordnung zu bewerten.

All9 Denkmatlschutz

Alle Maf3nahmen im direkten Umfeld bzw. angrenzend an das siidliche Bauwerksensemble
(Dorfkern Hohenschénhausen, Denkmal Nr. 09045463) sowie der denkmalgeschiitzten ehe-
maligen Stehbierhalle (Denkmal Nr. 09045493) sind in enger Abstimmung mit der Unteren
Denkmalschutzbehérde und dem Landesdenkmalamt, insbesondere der Archdologie vorzu-

nehmen.

Alle Bodeneingriffe sind friihestmdglich der Unteren Denkmalschutz Behorde mitzuteilen.

Alll Wasserbehdrdliche Genehmigung

Durch Zustimmung der Wasserbehorde wird gem. § 29 Abs. 1 Berliner Wassergesetz (BWG)
die Erlaubnis fiir das Einleiten des Niederschlagswassers aus der Gleisanlage in das Regen-
wasserkanalnetz der Berliner Wasserbetriebe (BWB) erteilt.

Um eine schadliche Verunreinigung von Gewdssern oder eine sonstige nachteilige Verande-
rung seiner Eigenschaften zu vermeiden, werden entsprechend § 29 BWG die folgenden Auf-
lagen erteilt:

a) Fiir die Standfestigkeit und Betriebssicherheit der Anlagen sowie fiir die Verkehrssicherung
ist der Vorhabentrégerin verantwortlich.

b) Die Funktionsfahigkeit der Anlagen ist jederzeit zu gewdhrleisten.

c) Die Entleerung und Reinigung der Schlammfénge vor Einleitung in den Regenwasserkanal
hat bedarfsgerecht zu erfolgen.

d) Die den Schlammféingen entnommenen Stoffe sind gemaf3 § 17 Kreislaufwirstschaftsge-
setz (K'WG) in Verbindung mit § 5 des Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetzes Berlin
(KrWAbIG Bln) ordnungsgemdfl zu beseitigen.

e) Die Anlagen sind in einem guten baulichen Zustand zu erhalten.

f) Gewdsserverunreinigungen infolge der Einleitung sind der Wasserbehérde unverziiglich
zu melden, schriftlich anzuzeigen und zu beseitigen.
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g) Auf samtlichen Fléchen, die an die Regenwasserleitung der Gleisschleife angeschlossen
sind, sind das Waschen, betanken und Olwechsel verboten.

h) Kommen Ol oder andere wassergeféhrdende Stoffe zur Ableitung, sind die Einleitungen
so lange zu sperren, bis die Ursachen der Verunreinigung beseitigt sind. Der Eigentiimer
des Regenwasserkanals ist unverziiglich zu informieren.

i) Sind Olreste auf Verkehrs- oder anderen Fléchen sichtbar, sind diese restlos zu entfernen
und ordnungsgemdf3 zu entsorgen. Hierbei ist die Verwendung von Dispersionsmitteln
(Zerstreuungsmitteln) jeglicher Art verboten.

AV Entscheidungen iiber Einwendungen

Die im Verfahren erhobenen Einwendungen, Forderungen, Hinweise und Bedenken werden
zurlickgewiesen, soweit sie nicht durch Nebenbestimmungen, Auflagen oder Zusagen beriick-
sichtigt worden sind oder sie sich im Laufe des Verfahrens auf andere Weise erledigt haben.

Mit den Tragern offentlicher Belange ist das Benehmen hergestellt worden. Die den Behérden
und sonstigen Tragern &ffentlicher Belange (TOBY) schriftlich zugesandten Erwiderungen der
Vorhabentrdgerin zu den im Anhérungsverfahren eingegangenen Stellungnahmen behalten,
soweit im nachfolgenden Verfahrensverlauf nichts anderes vereinbart wurde bzw. sich die
Rahmenbedingungen verdndert haben, ihre Giiltigkeit.

Die sich speziell auf die Ausfiihrungsplanung und Bauausfiihrung beziehenden Hinweise in
den Stellungnahmen sind, soweit sie nicht durch Nebenbestimmungen, Auflagen oder Zusa-
gen beriicksichtigt wurden, nicht planfeststellungsrelevant und selbststéindig von der Vorha-
bentrGgerin in der weiteren Planung bzw. bei der Vorbereitung der Baudurchfiihrung zu be-
achten und fortschreitend mit den betreffenden Behérden und TOB in weiteren Abstimmun-

gen zu prdzisieren,

AV Entschadigungen
Fir eventuelle Entschddigungen wird auf das gesonderte Entschddigungsverfahren verwie-
sen.

AVl Kosten

Die Kosten des Verfahrens tragt die Vorhabentragerin. Die Hohe der Kosten wird in einem
gesonderten Bescheid festgesetzt.

A Vil Zusagen der Vorhabentrdgerin

Im Rahmen der Anh6rung hat die Vorhabentrdgerin die nachstehenden Zusagen erteilt; sie
werden hiermit festgesetzt.

a) Die Vorhabentragerin sagt zu, auf die im Bereich der Wendeschleife geplante Stiitzwand
anstatt eines Geldnders geschlossene Elemente mit einer Hohe von maximal 2 m aufzu-
setzen und beidseitig neben der Stiitzwand entlang der Bogengleise Gabionen mit einer
Hohe von etwa 75 cm zu errichten.
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b) Die Vorhabentrdgerin sagt die Anordnung einer geeigneten und mit der bisherigen Pla-
nung zu vereinbarenden Schallschutzwand auf der im Bereich der Wendeschleife geplan-
ten Stiitzwand zu.

c) Die Vorhabentragerin sagt zu, die Gleise im Bereich der Wendeschleife mit einer Schmier-
anlage zur Minimierung des Kurvenquietschens auszuristen.

d) Die Vorhabentrégerin sagt zu, die Toleranz fiir die Absenkung der Borde im Bereich der
Querungsstellen auf £ 5 mm zu begrenzen.

e) Die Vorhabentrégerin sagt zu, dass der im Bereich der Wendeschleife befindliche Zaun,
sofern er durch die Baumaf3nahme zu Schaden kommt, wiederhergestellt wird.

f) Die Vorhabentrdgerin sagt zu, den Allgemeinen Blinden- und Sehbehinderten Verein
(ABSV) im Rahmen der Ausfiihrungsplanung zu beteiligen.

g) Die Vorhabentrégerin sagt zu, eine ungehinderte, sichere und behindertengerechte Weg-
fiihrung zu dem Grundstiick Malchower Weg 2 iiber die gesamte Bauzeit sicherzustellen.
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Begriindung

BI. Beschreibung des Vorhabens

In der Wartenberger Strafle wird die StraBenbahnanlage zwischen der Hauptstrafie und der
Paul-Konig-Strafie erneuert. Dabei soll zur Verbesserung der Umsteigebeziehungen zwischen
Bus und Strafienbahn eine gemeinsame Haltestelle angelegt werden. Aus technischen Griin-
den ist eine gemeinsame Nutzung der in Mittellage der Wartenberger Strafle angeordneten
neuen Haltestelle mit Bus und Straflenbahn derzeit noch nicht maglich. Als Zwischenlésung
werden die Haltestellen fiir den Linienbusverkehr aus der Haltestelle in Mittellage in den Sei-

tenraum gelegt.

Weiterhin wird die Streckenfiihrung begradigt, in dem die Stra8enbahntrasse gerade iiber
den Knotenpunkt Wartenberger Strafle / Malchower Weg gefiihrt wird. Durch den Wegfall
von zwei Gleisbdgen sowie der Verwendung von Griinen Gleisen und optimierten StraBen-
belGgen werden mit dem Vorhaben im Allgemeinen die Schallemissionen reduziert. Die Lage
der Gleisschleife dndert sich durch die neue Gleisfiihrung nicht wesentlich.

Im Rahmen der Erneuerung der Straflenbahnanlage werden die Haltestellen und die Que-
rungsstellen barrierefrei hergestellt.

Zwischen der Gleisschleife und dem Knotenpunkt Wartenberger Straf3e / Paul-Kénig-Strafie
wird zusatzlich eine neue Haltestelle Paul-Kénig-Strafle errichtet.

Durch das Vorhaben ergeben sich gréfiere Verdnderungen im Straflenraum der Wartenber-
ger Strafle.

Bl Verwaltungsverfahren

Mit Schreiben vom 13.02.2015, eingegangen am 29.06.2015, haben die Berliner Verkehrs-
betriebe Anstalt des &ffentlichen Rechts (BVG) als Vorhabentrédgerin bei der Anhdrungs- und
Planfeststellungsbehdrde den Antrag auf Planfeststellung fiir den Neubau der Gleisschleife
Gehrenseestrafie in der Wartenberger Straf3e von Hauptstrafe bis Paul-Kénig-Strafle im Be-
zirk Lichtenberg von Berlin gestellt und dazu die folgenden entscheidungserheblichen Unter-
lagen libersandt:

Unterlage | Bezeichnung der Unterlage Plan Nummer Datum
uL1 Erlduterungsbericht 08.05.2015
uL2 Ubersichtskarte 03.2014
UL 4 Strafienquerschnitte
QEO1.1 Haltestelle Gehrenseestrafle 5308/620/01/00/00| 24.09.2013
QEO01.2 Haltestelle Gehrenseestrafle 5308/620/01/00/00| 24.09.2013
QE 02 straBenbiindiges Gleis Wartenberger | 5308/620/02/00/00| 24.09.2013
Strafle
QE 03 im Bereich vor und neben der Aufstell- | 5308/620/03/00/00| 24.09.2013
anlage
QE 04 Haltestelle Paul-Konig-Strafie 5308/620/04/00/00 | 24.09.2013
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QE 05 straflenbiindiges Gleis Paul-Konig- | 5308/620/05/00/00| 24.09.2013
Strafle
QE 06 Anschluss vorhandenes Gleis Paul- | 5308/620/06/00/00| 24.09.2013
Kénig- Strafle 5308/620/07/00/00] 24.09.2013
QE 07 Gleis in Wendeschleife 5308/620/08/00/00| 24.09.2013
QE 08 Wartenberger Strafle
uL7z.1 Lageplan, M 1:500 5308/725/01/00/00| 24.09.2013
UL7z.2 Koordinierter Leitungsplan 1 5308/725/03/00/00 07/2014
Koordinierter Leitungsplan 2 5308/725/04/00/00 07/2014
Koordinierter Leitungsplan 3 5308/725/05/00/00 07/2014
uL7z.3 Lageplan der Baustelleneinrichtungsflache, | 5308/725/05/00/00 08/2014
M 1:1000
UL7.4 Lageplan der Bauphasen 1 und 2 5308/725/06/00/00 08/2014
l.ageplan der Bauphasen 3 und 4.1 5308/725/06/00/00 08/2014
Lageplan der Bauphasen 4.2 und 4.6 5308/725/06/00/00 08/2014
Lageplan der Bauphasen 4.3, 4.4 u. 4.7 5308/725/06/00/00 08/2014
Lageplan der Bauphasen 4.5 u. 4.8 - 4.11 5308/725/06/00/00 08/2014
UL75 Bauwerksverzeichnis ohne
uL11 Schalltechnischer Bericht Nr. 379.4 04/2015
Schwingungstechnischer Bericht Nr. 380.2 26.03.2014
UL 12.0 Landschaftspflegerischer Fachbeitrag 07/2014
uL12.1 Bestands- und Konfliktplan 5308/725/nn/00/ZU 07/2014
uL1e2.2 Lageplan der landschaftspflegerischen Maf3- | 5308/725/nn/00/ZU 07/2014
nchmen
uL12.3 Formular zur Umwelterkldrung 15.08.2014
UL 14.1 Grunderwerbsplan 5308/725/02/00/00 07/2014
UL 14.2 Grunderwerbsverzeichnis 5308/725/02/00/00 07/2014
UL 14.3 Liegenschaftsplan 5308/725/02/00/00 07/2014
UL 15 Lufthygienisches Gutachten 06/2013
UL 17 Bauldrmgutachten Nr. 5720.1-14 06.02.2015

Nachdem die Unterlagen von der Anhérungsbehérde (AHB) auf Plausibilitdt und Vollstandig-

keit gepriift wurden, sind diese vom 1. September bis 30. September 2015 beim Bezirksamt

Lichtenberg von Berlin, Alt Friedrichsfelde Haus 2 in 10315 Berlin, &ffentlich zu jedermanns

Einsicht ausgelegt worden. Die ordnungsgemafe Auslegung der Planunterlagen wurde durch

das Bezirksamt bestdtigt.

Durch Veréffentlichung der Bekanntmachung vom 21. August 2015 zur Auslegung des Plans

im Amtsblatt fiir Berlin und in drei Berliner Tageszeitungen (Berliner Morgenpost, Der Tages-

spiegel und Berliner Zeitung) am 21. August 2015 ist die Auslegung orisiiblich bekanntge-

macht worden. Zudem wurden die Bekanntmachung und die zur Einsicht ausliegenden Un-

terlagen im Internet verdffentlicht.
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Mit Schreiben der Anhdrungsbehdrde (AHB) vom 14.08.2015 wurden folgende Behérden,
Trager offentlicher Belange (TOB), Leitungsbetriebe, anerkannte Naturschutzverbénde und
Vereine unter Beifligung der Planunterlagen in Kopie bzw. digitalisiert auf CD direkt um Stel-

lungnahme gebeten bzw. auf die Auslegung hingewiesen:

1. Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt - GR B1,
koordinierend fiir die Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt
und fiir die Oberste Denkmalschutzbehérde

2. Senatsverwaltung fiir Integration, Arbeit und Soziales, Il B 11

3. Landesbeauftragter flir Menschen mit Behinderung - LfB

4, Landesamt fiir Gesundheit und Soziales (LaGeSo)

5 Landesamt fiir Arbeits-, Gesundheitsschutz und Technische Sicherheit (LAGetSi)

6. Senatsverwaltung fiir Finanzen

7. Bezirksamt Lichtenberg von Berlin

8. Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben

9. Berliner Feuerwehr

10. Bundesanstalt fiir Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundes-
wehr

11. Deutsche Telekom AG

12. Berliner Wasserbetriebe

13. Vattenfall Europe Warme AG

14, Vattenfall Europe Netzservice GmbH

15. 50Hertz Transmission GmbH

16. Westfdlische Gesellschaft fiir Geoinformation u. Ingenieurdienstleistungen mbH
(WGI)

17. NBB Netzgesellschaft Berlin-Brandenburg mbH & Co. KG

18. Alliander Stadtlicht GmbH

19. EKT Energie und Kommunal-Technologie GmbH (Danpower)

20. Versatel Deutschland GmbH

21. Vodafone GmbH

22 degewo Technische Dienste GmbH

23. BTB Blockheizwerk- Tradger u. Betreibergesellschaft mbH Berlin

24. COLT Technology Service GmbH

25. euNetworks GmbH

26. Tele Columbus Service & Technik GmbH Dokumentation

27. Der Polizeiprasident in Berlin

28. IT Dienstleistungszentrum Berlin, ITDZ

29. Kabel Deutschland

30. DB Kommunikationstechnik GmbH

31. GLH Auffanggesellschaft fiir Telekommunikation mbH

32. GDMcom mbH

Fassungs- und Fundstellennachweis der in der Genehmigung genannten Gesetze und Verordnungen siehe Anhang Seite 25 von 77



Planfeststellungsbeschluss fiir den Neubau der Gleisschleife Gehrenseestrafle in der Wartenberger Strafle
von Hauptstraf3e bis Paul-Koenig-StraBe im Bezirk Lichtenberg von Berlin

33. Berliner Landesarbeitsgemeinschaft Naturschutz e.V. (BLN) koordinierend fiir

seine nach § 63 BNatSchG anerkannten Mitgliedsvereine und -verbdnde

34 Volksbund Naturschutz e. V.
35 Deutsche Gesellschaft fiir Herpetologie und Terrarienkunde
36 Landesjagdverband Berlin e. V.

Jede Person, deren Belange durch das Bauvorhaben beriihrt werden, hatte die Gelegenheit,
bis zum 14.10.2015 Einwendungen zu erheben.

Die Stellungnahmen der TOB, der Leitungstréger und der nach § 63 BNatSchG anerkannten
Naturschutzverbdnde und Vereine sowie die fristgemaf3 eingegangenen Einwendungen der

privaten Einwendern wurden der Vorhabentrdgerin zur Stellungnahme / Antwort iibergeben.

In Auswertung der Stellungnahmen und Einwendungen dnderte und ergdnzte die Vorhaben-
trégerin einen Teil der Planunterlagen und libergab der Anhérungsbehérde mit Schreiben
vom 23.06.2016, eingegangen am 27.06.2016, ihre Erwiderung zu den vorgebrachten

Einwendungen einschliellich den nachfolgenden Unterlagen:

Unterlage | Bezeichnung der Unterlage Plan Nummer Datum
uL1 ErlGuterungsbericht 22.03.2016
UL 4 Straf3enquerschnitte
QEO01.1 Haltestelle Gehrenseestrafie 5308/620/01/00/00 03/2016
QEQ1.2 Haltestelle Gehrenseestrafle 5308/620/01/00/00 03/2016
uL7z.1 Lageplan, M 1:500 5308/725/01/00/00 03/2016
uL7z.2 Koordinierter Leitungsplan 1 5308/725/03/00/00 03/2016
Koordinierter Leitungsplan 2 5308/725/04/00/00 03/2016
uL 11 Schalltechnischer Bericht Nr. 379.4 Seiten 6 28.03.2016
und 36
UL 12.0 Landschaftspflegerischer Fachbeitrag 03/2016
uL12.2 Lageplan der landschaftspflegerischen Maf3- | 5308/725/nn/00/ZU 03/2016
nahmen
UL 14.1 Grunderwerbsplan 5308/725/02/00/00 03/2016
UL 14.2 Grunderwerbsverzeichnis 5308/725/02/00/00 03/2016
UL 15 Luftschadstoffgutachten 02/2016
UL 18 Geotechnische Stellungnahme 19.05.2016

Die iibersandten Unterlagen (Blaudnderungen) ergdnzen und ersetzen insoweit die entspre-
chenden Teile der Planunterlagen.

Mit Schreiben der Anhdrungsbehérde vom 19.07.2016 wurden die Erwiderungen der Vorha-
bentrdgerin zu den fristgemaB eingegangenen Einwendungen und Stellungnahmen an die
beteiligten Behérden, sonstigen Stellen sowie anerkannten Naturschutzverbdnde und priva-
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ten Einwendern zur Information tibersandt. Mit diesem Schreiben wurden auch die gednder-
ten Teile der Planunterlagen (Blaugnderungen) auf CD iibersandt. Die Beteiligten wurden
gebeten bis zum 12.08.2016 mitzuteilen, ob sich deren Einwendungen mit der Erwiderung
erledigt haben und zu den gednderten Teilen der Planunterlagen Stellung zu nehmen bzw.
Einwdnde zu erheben.

Der Erorterungstermin vom 10.01.2017 wurde am 30.12.2016 ortsiiblich im Amtsblatt fiir
Berlin und in drei Berliner Tageszeitungen (Berliner Morgenpost, Der Tagesspiegel und Ber-
liner Zeitung) bekannt gemacht und die Bekanntmachung im Internet veréffentlicht. Zusatzlich
wurden die Einwender mit Schreiben vom 01.12.2016 iber den Erérterungstermin und die
amtliche Bekanntmachung der Erérterung informiert.

Uber die Erérterung des Vorhabens mit den Tragern offentlicher Belange, den anerkannten
Naturschutzvereinen und den privaten Einwendern wurde ein Wortprotokoll angefertigt.

Am Tage der Erérterung {ibergab die Vorhabentrégerin der Anhérungs- und Planfeststel-
lungsbehdrde eine Verkehrstechnische Untersuchung (Simulation). Mit Schreiben vom
13.01.2017 wurde die Verkehrssimulation an die Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und
Umwelt GR B12 mit der Bitte um Stellungnahme iibersandt.

In Auswertung des Erérterungstermins dnderte und ergénzte die Vorhabentragerin einen Teil
der Planunterlagen (Liladnderungen) und iibergab der Anhérungsbehdrde mit Schreiben
vom 24.04.2018, eingegangen am 27.04.2018, die nachfolgenden Unterlagen:

Unterlage | Bezeichnung der Unterlage Plan Nummer Datum

UL 7.1 Lageplan, M 1:500 5308/725/01/00/00 01/2018

UL7.3 Lageplan der Baustelleneinrichtungsfléchen 5308/725/06/00/00 01/2018

Ut 12.0 Landschaftspflegerischer Fachbeitrag Seite ohne

uL121 |98 5308/725/nn/00/ZU|  01/2018
Bestands- und Konfliktplan

UL14.1 Grunderwerbsplan 5308/725/02/00/00 01/2018

UL 14.2 Grunderwerbsverzeichnis 5308/725/02/00/00 05/2017

uL 17 Gutachten Nr. 5720.2-17 als Ergdnzung zum 27.03.2018
Baulérmgutachten Nr. 5720.1-14

Die iibersandten Pléne ergdnzen bzw. ersetzen die vorherigen, entsprechenden Teile der

Planunterlagen.

Soweit nicht im Vorfeld mit den jeweiligen von der Anderung der Planung betroffenen eine
Abstimmung erfolgte, wurden die gednderten Teile der Planung (LilaGnderung) mit Schreiben
der Anhdrungsbehdrde vom 14.05.2018 an die von den Anderungen Betroffenen iibersandt

und es wurde Gelegenheit gegeben, zu diesen Anderungen eine Stellungnahme abzugeben.

In Auswertung der Stellungnahmen und in Anbetracht des Umstandes, dass derzeit aus tech-

nischen Griinden eine gemeinsame Nutzung der in Mittellage der Wartenberger Strafie an-
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geordneten neuen Haltestelle mit Bus und Straf3enbahn nicht méglich ist, hat die Vorhaben-
tragerin sich beziiglich der Haltestellen fiir die Linienbusse fiir eine Zwischenldsung entschie-

den.

Dahingehend iiberarbeitete und ergénzte die Vorhabentrdgerin ihre Planung und reichte mit

Schreiben vom 05.01.2023 die folgenden Unterlagen ein:

Unterlage | Bezeichnung der Unterlage Plan Nummer Datum
uL7z.1 Lagepldne
Umsteigewege Bestand {Anlage 6.1) 5308/725/01/00/00| 05.01.2023
Umsteigewege Interimslésung (Anlage 6.2) 5308/725/01/00/00| 05.01.2023
UL 11 Schall
Gutachterliche Stellungnahme Interimsldsung 22.02.2022
UL 13 Verkehrstechnische Untersuchung (VTU)
LSA-22150 - Rotplan L-22150 c-14 26.04.2022
LSA 22150 - VTU 06.07.2022
LSA 22151 - Rotplan L-22151 b-14 26.04.2022
LSA 22151 - VTU 30.06.2022
UL 14 Grunderwerbsplan 5308/725/02/00/00| 05.01.2023
Grunderwerbsverzeichnis 05.01.2023

Die bersandten Plane (Rotdnderungen) ergdnzen bzw. ersetzen die vorherigen, entspre-

chenden Teile der Planunterlagen.

Mit Schreiben der Anhérungsbehorde vom 19.01.2023 wurden die gednderten Teile der
Planunterlagen an die von den Anderungen Betroffenen iibersandt. Den Beteiligten wurde
Gelegenheit gegeben, sich bis zum 06.02.2023 zu den gednderten Teilen der Planung zu

duflern.
Mit Nachricht vom 27.02.2023 wurden der Vorhabentrdgerin die auf die Anfrage eingegan-

gene Stellungnahmen der Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen und

die Stellungnahmen des Bezirksamtes Lichtenberg von Berlin zur Kenntnis ibergeben.

B I, Rechtliche Wiirdigung
B IIl.1. Verfahrensrecht
BIIL1.1. Rechtsgrundlage

Gemdaf § 28 Abs. 1 PBefG diirfen Betriebsanlagen fiir StraBenbahnen nur gebaut werden,
wenn der Plan vorher festgestellt worden ist. Bei der Planfeststellung sind die von dem Vor-
haben beriihrten 6ffentlichen und privaten Belange einschliefllich der Umweltvertrdglichkeit
im Rahmen der Abwé&gung zu berlicksichtigen.

BIIl.1.2 Zustandigkeit

Das Land Berlin, vertreten durch die Senatsverwaltung fir Umwelf, Mobilitat, Verbraucher
und Klimaschutz - IV E 1 - ist gema&B §§ 29 Abs. 1, 11 Abs. 1 und Abs. 2 Nr.1 PBefG i.V.m.
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mit Nr. 11 lit. d) der Anlage zum Allgemeinen Sicherheits- und Ordnungsgesetz (ZustKat Ord)
die zustdndige Anhdrungs- und Planfeststellungsbehérde.

Das Verfahren wurde von der Anhérungs- und Planfeststellungsbehérde unter Beachtung der
relevanten Verfahrensvorschriften gemaf3 § 29 PBefG durchgefiihrt.

B IIl.2 Umweltvertraglichkeit

Aufgrund von § 3 Abs. 2 des Berliner Gesetzes iiber die Umweltvertraglichkeitspriifung
(UVPG-BIn) in Verbindung mit §§ 5 Abs. 1 Nr. 3 und 9 Abs. 3 Nr. 2 Umweltvertréglichkeits-
priifungsgesetz (UVPG) in Verbindung mit Anlage 1 Nr. 14.11 wurde fiir die geplante Mafi-
nahme eine allgemeine Vorpriifung des Einzelfalls hinsichtlich einer Umweltvertréglichkeits-
priifung vorgenommen. Die Entscheidung wurde anhand der Beschreibung des Projekts mit
seinen Umweltauswirkungen getroffen.

Die Priifung nach § 8 UVPG hat ergeben, dass sich in der Néhe des Vorhabens im Sinne von
§ 3 Abs. 5a des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) kein Betrieb oder Betriebsbe-
reich befindet, der als benachbartes Schutzobjekt im Sinne des § 3 Abs. 5d BImSchG gilt.
Insoweit ist davon auszugehen, dass kein héheres Stérfallrisiko zu erwarten ist.

Aus den vorgelegten Unterlagen ergab sich nach Priifung, dass durch das Vorhaben keine
erheblichen Umweltauswirkungen zu erwarten sind.

B i1.3 Materielles Recht
B 111.3.1 Planrechtfertigung

BIl.3.1.1 Allgemeine Rechtfertigung

Die Strafienbahnanlage in der Wartenberger Straf3e ist an seiner Verschleifigrenze und muss
erneuert werden. In diesem Zusammenhang stellte sich die Frage, ob im Zuge der Emeuerung
aus verkehrlicher und stadtplanerischer Sicht weitergehende Anderungen erforderlich sind
oder lediglich die Modifikationen fiir eine barrierefreie Straflenbahnanlage, welche entspre-
chend § 8 PBefG sicher zu stellen ist, zu beriicksichtigen ware.

Zudem haben sich bei den Berliner Verkehrsbetrieben mehrere Anwohner iiber Larmbeldsti-
gungen (Kurvenquietschen) beklagt. Ursache hierfiir ist das Durchfahren der, je nach Typ,
27 m bis 58 m langen Straflenbahnen von zwei im Abstand von etwa 45 m hintereinanderlie-
genden, gegenldufigen 90 ° Gleisbégen. Die Gleise im Bogenbereich sind aufgrund der &rt-
lichen Situation einer deutlich héheren Belastung ausgesetzt und miissen in relativ kurzen In-
tervallen erneuert werden. Durch die Begradigung der Trassenfiihrung entfallen die beiden
gegenlaufigen Gleisbogen, wodurch die Larmbeldstigung deutlich reduziert wird.

In dem betrachteten Streckenabschnitt liegen eine Straflenbahnhaltestelle und 4 Bushalte-
stellen (2 je Fahririchtung). Die Entfernung zwischen den einzelnen Bushaltestellen unterei-
nander und zu der Straflenbahnhaltestelle betragen bis zu etwa 250 m, wobei umsteigende
Fahrgdste zum Teil auch eine Hauptverkehrsstrale (Wartenberger Strafle, Malchower Weg)
iberqueren miissen. Der Umsteigevorgang ist gerade fiir in ihrer Mobilitét eingeschrénkte
Fahrgdste beschwerlich. Das Vorhaben sah die Zusammenlegung der Bus- und Straf3en-
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bahnhaltestellen zu einer gemeinsamen Haltestelle vor, wodurch die Umsteigebeziehung er-
heblich verbessert werden sollten. Die Weiterfahrt sollte dabei vom gleichen Bahnsteig aus
erfolgen oder ggf. durch Wechsel zum gegeniiberliegenden Bahnsteig, wozu die Gleisanlage
iiber einen gesicherten Fu3gdngerliberweg zu queren wdre.

Derzeit verfiigt die Vorhabentrégerin jedoch noch iiber keine zuverldssige Erfassungsmég-
lichkeit der Reihenfolge von OV-Fahrzeugen in der geplanten gemeinsamen Haltestelle. Bei
einer fehlerhaften Detektion der aufgereihten OPNV-Fahrzeuge ist gerade in den Spitzen-
stunden mit einer erheblichen Stérung der Verkehrsabwicklung - insbesondere der OV-Fahr-
zeuge untereinander - zu rechnen. In absehbarer Zeit ist laut Vorhabentrégerin keine techni-
sche Lésung zur zuverldssigen Erfassung der Reihenfolge von OV-Fahrzeugen in Aussicht. Um
die Modernisierung der Straenbahnanlage mit seiner Begradigung der Streckenfiihrung
gleichwohl zeitnah umsetzen zu kdnnen, hat die Vorhabentrégerin zur Lésung - von ihr als
Zwischenlésung bezeichnet - die Haltestellen fiir den Linienbusverkehr aus der Haltestelle in
Mittellage in den Seitenraum gelegt. Diese Zwischenlsung ist so gewdhlt, dass, sobald die
erforderliche technische Mdglichkeit zur Erfassung der Reihenfolge von OV-Fahrzeugen zur
Verfiigung steht, der Linienbusverkehr ohne weitere Umbauten im Stralenraum entsprechend
der urspriinglichen Planung in die in Mittellage der Wartenberger Strafle befindliche Halte-
stelle eingebunden werden kann. Die Zwischenldsung tragt bereits heute zu einer iibersicht-
licheren Situation der Umsteigebeziehungen bei und ist barrierefrei gestaltet. Die Umsteige-
wege werden jedoch nur zum Teil verkiirzt, so dass die Vorhabentrégerin nach wie vor eine
gemeinsame Haltestelle fiir den OPNV-Verkehr anstrebt.

Die Straflenraumaufteilung und die Bordfiihrung ist in den Rot-Pldnen der Verkehrstechni-
schen Untersuchung dargestellt und als verbindlich festgelegt worden. In den Lagepldnen
und den hiervon betroffenen Querschnittzeichnungen wird hierauf mittels Griineintrag G02

verwiesen.

B 111.3.1.2 Variantenuntersuchung

In dem betrachteten Streckenabschnitt fahren die StraBlenbahnlinien M5 und M17 sowie die
Buslinien 256, 295 und N56. Im untersuchten Gebiet befinden sich 3 Knotenpunkte in denen
sich das Streckennetz verzweigt. Die einzige gemeinsame Wegfiihrung befindet sich in der
Wartenberger Strafle zwischen den Knotenpunkten Rhinstrale/Hauptstraie/Wartenberger
StraBBe und Wartenberger Straf3e/Malchower Weg. Nur dieser, etwa 140 m lange Straflen-
abschnitt ist fiir eine gemeinsame Bus- und Straflenbahnhaltestelle geeignet.

Die derzeitige Trasse der Straflenbahn folgt dem Straf3enverlauf der Wartenberger Strafle,
die von Siiden aus kommend die Verlangerung der Rhinstraf3e darstellt und in Hohe des Mal-
chower Weges nach Osten abknickt. Nach etwa 90 m knickt die Trasse eine Freiflache um-
fahrend nach Nordwesten ab um nach weiteren 190 m mit einem leichten Schwenk nach
rechts in norddstliche Richtung wieder in die alte Trasse der Wartenberger Strafle einzu-
schwenken. Um die Trassenfiihrung zu begradigen, drdngt sich auf, die Straflenbahn von der
RhinstraBe kommend, den bis 1984 bestehenden Straflenverlauf der Wartenberger Strafle
wieder aufnehmend, gerade iiber den Knotenpunkt Wartenberger Strale/Malchower Weg
hinweg auf die Freifléche zu fiihren, um dann in Hohe der Paul-Kénig-Strafle an die vorhan-
dene Trasse anzubinden. Die Freifldche ist derzeit zum Teil begriint und zum Teil versiegelt,
wobei der versiegelte Teil iiberwiegend als KFZ-Abstellflache mit den dafiir erforderlichen
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Verkehrswegen verwendet wird. Ein GroBteil der Freifldche wird von der bestehenden, 3-glei-
sigen Gleisschleife Gehrenseestrafle umschlossen. Weitere Varianten zur Begradigung der
Trassentlihrung dréngen sich aufgrund der anliegenden Wohnbebauung &stlich der Warten-
berger Strafle und westlich der Gleisschleife nicht auf und wurden daher auch nicht tieferge-
hend betrachtet.

Mit der Verlegung der Straflenbahnhaltestellen in der Wartenberger Strafie vor Haus Nr. 24
in die Wartenberger Strafle in Héhe der Hduser 8 und 10 wird die Haltestellensituation an
die Begradigung der Trasse angepasst. Der Abstand zwischen der neuen Halfestelle *Geh-
renseestrafle” und der Straflenbahnhaltestelle *Anna-Ebermann-Strafle” vergrofiert sich da-
mit auf etwa 700 m. Aufgrund der Besiedlungsdichte des Gebietes sollte die Entfernung zwi-
schen den Haltestellen untereinander nicht mehr als 500 m betragen. Hierdurch soll auch
eine gute Erreichbarkeit der &ffentlichen Verkehrsmittel und die Attraktivitat des OPNV ge-
wahrleistet werden. Um den Anforderungen zu entsprechen ist eine weitere Haltestelle not-
wendig. Als moglicher Haltestellenbereich bietet sich der Bereich vor bzw. nach dem Knoten-
punkt Wartenberger Strafle/Paul-Kénig-Strafie an.

Nordlich der Paul-Konig-Strafle verlduft die Trasse parallel zur Wartenberger Strafe. Die
Trasse ist beidseitig durch einen Verkehrsweg, die Wartenberger Strafie auf der dstlichen
Seite und westlich durch einen ErschlieBungsweg begrenzt. Die Wartenberger Strafie als
auch der Erschlielungsweg haben auf der dem Gleiskérper zugewandten Seite keinen Geh-
weg und nur einen schmalen Seitenraum. Aufgrund der fehlenden Gehwege und des gerin-
gen Seitenraumes miissten fiir die Errichtung einer barrierefreien Haltestelle massiv in den
StraBlenraum der Wartenberger Strafle als auch des ErschlieBungsweges eingegriffen wer-
den, in beiden Straflen miissten hierzu die Fahrbahnen angehoben werden. Um eine gesi-
cherte Querung der Strafle zu erhalten misste zumindest die Wartenberger Strafie im Bereich
der Haltestelle Uiber eine Lichtsignalanlage geregelt werden, so dass der MIV fiir den Zeit-
raum des Fahrgastwechsels gestoppt werden kann und die Fahrgéste die Fahrbahn gefahrlos
queren kénnen. Der Wartebereich miisste auf dem Gehweg angelegt werden. Aufgrund der
beengten Situation und der nicht befriedigenden Méglichkeiten fiir den Fahrgastwechsel und
den Wartebereich sowie der erheblichen BeeintrGchtigungen des flieBenden Verkehrs, der
mit dieser Variante verbunden wdare, wurde diese Variante verworfen.

Stidlich der Paul-Kénig-Strafle wird der Raum durch die naheliegende Gleisschleife be-
grenzt. Fir eine Stralenbahnhaltestelle in ausreichender Lénge muss der Miindungsbereich
der Paul-Kdnig-Strafe in die Wartenberger Strafle angepasst werden. Der Wartebereich ragt
dabei leicht in den vorhandenen Straflenraum hinein, so dass auch die Aufteilung des Stra-
3enraumes der Wartenberger Strafle angepasst werden muss. Einschrdnkungen im vorhan-
denen Straflenverkehr werden durch die neue Aufteilung nicht erzeugt. Aufgrund der gerin-
geren Einschrdnkungen fiir den Straflenverkehr hat die Vorhabentréagerin dieser Variante den
Vorzug gegeben.

B I1l.3.1.3 Vorzugsvariante

Fiir den Bau der Haltestelle in der Wartenberger StrafBe zwischen den Knotenpunkten Rhin-
strafle/Hauptstrafle/Wartenberger Strafle und Wartenberger Strafle/Malchower Weg wird
durch die Begradigung der Trassenfiihrung die Gleislage leicht veréndert und durch die An-
ordnung der Haltestelle die Fahrbahnen verdréngt, so dass Anpassungen in der Bordfiihrung
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notwendig werden. Die Reduzierung der Fahrspuren beschrdnkt sich fiir den Zeitraum der
Zwischenlésung auf den Bereich der Bushaltestellen. Um einen méglichst fliissigen Verkehrs-
ablauf des MIV und im Besonderen des OPNV zu gewdhrleisten, ist es erforderlich im Bereich
des Fufigdngeriiberweges der Hauptstrafle eine Aufstellfldche anzulegen. Hierdurch wird
eine gesonderte Freigabe des OPNV ermdglicht. Durch die Aufstellfldche wird eine Fahrspur
nach Stiden verdréngt, so dass auch die stidliche Bordfiihrung in der Hauptstrafle angepasst
werden muss.

Durch die leichte Verdnderung der StraBBenbahntrasse im Bereich der neuen Haltestelle Geh-
renseestrafle wird die gradlinige Weiterflihrung der Trasse iiber eine Freifldche hinweg bis
zur Paul-Kénig-Strale ermdglicht, dort bindet die neue Trasse an die bestehenden Gleise
an. Die von der neuen Trasse durchquerte Freifldche wird von der vorhandenen dreigleisigen
Gleisschleife dominiert, innerhalb der Gleisschleife ist ein grofifldchiger privater Parkplatz
angelegt. Die librigen Fléchen sind tiberwiegend &ffentlich zugangige Griinfléchen. Aufgrund
der neuen, begradigten Trassenfiihrung ist eine Neugestaltung der Gleisschleife erforderlich.
Auf dem Terrain der vorhandenen Gleisschleife westlich der neuen Trasse wird eine kleinere,
zweigleisige Gleisschleife angelegt. Fir die neue Trassenfiihrung und die gednderte Gleis-
schleife muss ein Grof3teil des privaten Parkplatzes aufgegeben werden.

Im Anschluss an die neue Gleisschleife wird eine neue Straflenbahnhaltestelle Paul-Kénig-
StrafRe errichtet. Aufgrund des kurzen Abstandes zwischen der Gleisschleife und der Paul-
Kénig-Strafle muss der Miindungsbereich der Paul-Konig-Strafie in die Wartenberger Strafle
leicht nach Norden verschoben und angepasst werden. Der 6stliche Wartebereich der Hal-
testelle ragt dabei leicht in den vorhandenen Straflenraum hinein und verdréngt damit die
Fahrbahn der Wartenberger Straf3e. Durch die Anpassung der Bordfiihrung in der Warten-
berger Straf3e bleiben beide Richtungsfahrspuren uneingeschrénkt erhalten, die Breite der
Gehwege ist dabei mit 2,5 m dem zu erwartenden Aufkommen entsprechend ausreichend
dimensioniert.

Fiir die Begradigung der Trasse wird ein privates Grundstiick in Anspruch genommen, alle
anderen dauerhaft in Anspruch zu nehmenden Fléchen gehdren dem Land Berlin.

Im Rahmen der Umsetzung des Vorhabens werden bis zu 4.890 m? Griinflache versiegelt und
3.224 m® entsiegelt. Im Bereich der besonderen Bahnkérper werden soweit als méglich Griin-
gleise angelegt. Zudem miissen fiir das Vorhaben bis zu 79 Bdume gefdllt werden. Dem ge-
geniiber stehen bis zu 82 im Bereich des Vorhabens und dessen Umfeld neu zu pflanzende
B&ume als auch ergdnzend zum Gehélzbestand vorzunehmende Strauchpflanzungen auf ei-
ner Fléche von bis zu 100 m?. Eingriff als auch Ausgleich werden in den Planunterlagen mit
dem gleichzeitig umzusetzenden Straflenvorhaben des Bezirkes dargestellt.

Aufgrund der vorliegenden Strukturen und der massiven Vorbelastung im Vorhabensbereich
ist mit geschiitzten Insektenarten, Amphibien, Reptilien und Sdugetierarten nicht zu rechnen.
Ausnahme hiervon bilden gebdudebewohnende Fledermausarten, die vor allem in den leer-
stehenden Plattenbauten der Umgebung potentielle Quartiere vorfinden, dabei sind infrage
kommende Jagdbereiche im Untersuchungsgebiet nur in ungiinstiger Ausprdgung vorhan-
den. Untersuchungen haben ergeben, dass sich im Vorhabensbereich vereinzelte Vorjahres-
nester von ungefdhrdeten, nicht streng geschiitzten Vogelarten befinden, Horste oder Baum-
hshlen wurden keine gefunden. Mit freibriitenden Vogelarten muss gerechnet werden, wobei
stérungsempfindliche Vogelarten aufgrund der Nahe zu den Strafien, der Stralenbahn und
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der Wohnbebauung ausgeschlossen werden kénnen. Durch Schutzmafinahmen werden
Schdden an der Natur wie beispielsweise eine Stérung bzw. Beunruhigung der Avifauna in
der Reproduktionsphase mit der Folge des Brutverlustes, der Beeintréichtigung des Brutver-
haltens und der Gefahr von Individuenverlusten innerhalb der regelméfligen Brutzeit bzw. der
Schadigung oder Zerstérung von Nestern, Eiern und Jungvégeln vermieden. Im Weiteren wird
auf B I1.3.2.1.2 - Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen fiir die Schutz-
giiter Flora und Fauna und B 111.3.2.2 - Vermeidungs- und Kompensationsmafinahmen ver-
wiesen.

Durch die Streckenbegradigung und den Einsatz moderner Bauweisen wird mit der Umset-
zung des Vorhabens insgesamtf eine Reduzierung der Larmimmissionen erwartet, zumal durch
das Vorhaben keine Steigerung des Verkehrs ausgel&st wird. Aufgrund der neuen Fiihrung
der Straflenbahntrasse und der veréinderten Lage der Haltestelle sind dennoch partiell vor-
habenbedingte Pegelanstiege von mehr als 2,0 dB(A) in Verbindung mit einer Uberschreitung
des Grenzwertes zu verzeichnen, wobei die Grenze fiir besondere Belastungen weder am
Tage noch in der Nacht an keinem Ort liberschritten werden. Obwohl das Vorhaben insge-
samt betrachtet zu einer Reduzierung der Gesamtlarmbelastung fiihrt, besteht durch die se-
parate Betrachtung der Straflenbahn an einzelnen Gebduden dem Grunde nach ein An-
spruch auf passiven Schallschutz.

Auch bei den Erschiitterungen ist aufgrund der modernen Bauweise mit einer Reduzierung
der Immissionen zu rechnen. Einzig bei dem Gebd&ude Malchower Weg 2 ist aufgrund der
gednderten Gleislage mit hdheren Erschiitterungen zu rechnen, die jedoch innerhalb der An-
haltswerte liegen. Mit Schdden an Gebduden ist durch den Betrieb der Straflenbahnanlage
nicht zu rechnen.

Die Stromversorgung der Strafienbahnen erfolgt liber Oberleitungen, wobei im Nahbereich
der Stralenbahnen eine magnetische Flussdichte von bis zu 200 pT auftritt, welche mit dem
Abstand zu den Fahrdrdhten abnimmt und bei einer Entfernung von 9 m noch etwa 15 pT
betrdgt. Eine gesundheitliche Gefdhrdung von Anwohnern durch die Stromversorgung der
Bahn ist damit nicht zu erwarten.

Fiir die Umsetzung der Baumafinahme werden insgesamt 59 Wochen veranschlagt, wobei
hierin auch die Arbeiten fiir die Umbauten am Stralenland, welche unabhéngig vom Stra-
flenbahnvorhaben vom Straenbaulastirdger vorgesehen sind, Beriicksichtigung finden. Die
Arbeiten an den Gleisanlagen selbst werden innerhalb von 15 Wochen, teilweise unter Voll-
sperrung des Straflenbahnbetriebes, umgesetzt. In dem Zeitraum der Vollsperrung des Stra-
flenbahnbetriebes wird ein Ersatzverkehr mit Bussen eingerichtet. Bauzeitlich wird es zu Fin-
schrdnkungen im Straflenverkehr kommen, wobei je Fahrtrichtung immer mindestens ein
Fahrstreifen zur Verfligung steht. Der Anlieger- und Lieferverkehr wird in jedem Fall aufrecht-
erhalten. Durch die Bauarbeiten, die planmé&Big nur am Tage ausgefiihrt werden, ist trofz
l@rmmindernden Mafinahmen mit einer erheblichen Larmbelastung der Anwohner auszuge-
hen, die zum Teil und iiber mehrere Wochen tiber die zumutbare baubedingte Larmbelastung
von 70 dB(A) am Tage hinausgeht. Den Betroffenen steht in Abhdngigkeit der Bauweise der
betroffenen Gebdude eine angemessene Entschadigung zu.

Im Weiteren wird auf B 111.3.2.1.1 - Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen
fir den Menschen verwiesen,
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B 111.3.1.4 Planungen Dritter

Im Planungsbereich sind folgende Bebauungspldane aufgestellt

B-Plan 11-35 festgesetzt am 03.07.2013
B-Plan 11-59 G festgesetzt am 26.04.2013

B-Plan im Verfahren

B-Plan 11-165 friihzeitige Biirgerbeteiligung 25.05.2020 bis 08.06.2020

B 111.3.1.5 Beurteilung der Planfeststellungsbehorde

Nur mit der Fiihrung der Straflenbahntrasse liber die alte Wegfiihrung der Wartenberger
Strafe l&sst sich eine Begradigung der Strecke erzielen. Zwar fiihrt die neue, begradigte
Trasse ndher an einzelnen Grundstiicken und deren Bebauung vorbei, die gutachterlichen
Einschatzungen zeigen jedoch, dass die Belastung des Umfeldes aufgrund der neuen Stre-
ckenfiihrung mit der modernen Bauweise einschliellich der griinen Gleise grundsdatzlich zu
keiner héheren Larmbelastung fiihrt. Lediglich am Grundstiick Malchower Weg 2 ist durch die
verdnderte Streckenfiihrung der Stralenbahn mit einer bis zu 2 dB(A) hdheren Larmbelastung
aus dem Betrieb der Stralenbahn zu rechnen. In der Gesamtbetrachtung des Verkehrslar-
mes, in der neben der Stra8enbahn auch der MIV enthalten ist, wird jedoch auch hier mit
keiner hoheren Larmbelastung gerechnet. Die Larmbelastung als auch die Belastung durch
Erschiitterungen (Schwingungen) befinden sich dabei auch fiir das Grundstiick Malchower
Weg 2 innerhalb der zuldssigen Grenzwerte.

Die neue Trasse fiihrt sowohl iiber Grundstiicke, die dem Land Berlin gehoren, als auch iiber
privaten Grundbesitz, der zur Umsetzung des Vorhabens dauerhaft beschrankt oder auch
erworben werden muss. Die betroffenen Grundstiickseigentiimer wurden im Verfahren ange-
hért und hatten keine Einwdnde gegen das Vorhaben erhoben. Der erforderlichen Widmung
zum offentlichen Straflenland wurde zugestimmt. Insgesamt ist festzuhalten, dass durch die
Begradigung der Trasse und der deutlich kleineren Gleisschleife zwischen Wartenberger
StrafBe und der Trasse eine zusammenhd&ngende Flache entsteht, die nicht wie bislang durch
die Trasse der Gleisschleife umgrenzt bzw. durchtrennt wird. Diese Fléche ist gut zu erschlie-
Ben und kann nach Umsetzung des Vorhabens giinstiger als zuvor einer neuen Nutzung zu-

gefiihrt werden.

Auch die Lage fiir die neue Haltestelle ist alternativlos. Nur der etwa 140 m lange Strafien-
abschnitt der Wartenberger Straf3e zwischen der Hauptstrafie und dem Malchower Weg wird
von allen Bus- und Strafenbahnen der Straenbahnlinien M5 und M17 sowie die Buslinien
256, 295 und N56 durchfahren. Durch die Gleisfiihrung und der damit verbundenen Halte-
stelle in Mittellage lassen sich alle Anschlisse an die weiterfiihrenden Gleise der Straflen-
bahnanlage am giinstigsten ausbilden. Auch die An- und Abfahrt der Buslinien ldsst sich per-
spektivisch aufgrund der dann kurzen Distanz zwischen den Knotenpunkten durch die Halte-
stelle in Mittellage gut in den Verkehrsablauf und die Steuerung der Lichtsignalanlagen der
beiden anschlieBenden Knotenpunkte integrieren. Die Ldnge der Haltestelle ergibt sich aus
der Notwendigkeit, dass damit zu rechnen ist, dass die Haltestelle von einer Straienbahn und
einem Bus zeitgleich angefahren wird. Die Mindestldnge der Haltestelle betréigt dabei 84 m
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zuziiglich der beiderseits der Haltestelle angelegten Rampen und der Aufstellfléchen im Be-
reich der Fulgdngeriiberwege. Damit die Fulgdngeriiberwege einschliellich der Lichtsig-
nalanlagen in unmittelbarer Néhe der anschlieBenden Knotenpunkte liegen, wird die Halte-
stelle um etwa 9,4 m verldngert.

Durch den Bau der Haltestelle in Mittellage der Wartenberger Strafle ist entsprechend der
gutachterlichen Einschdatzung in dessen Umfeld alleine durch den Betrieb der Stralenbahn
mit einer Erhdhung der Larmimmissionen um bis zu 3,4 dB(A) auf bis zu 55,6 dB(A) am Tag
bzw. 53,4dB(A) in der Nacht zu rechnen. An einzelnen Gebduden besteht daher dem Grunde
nach ein Anspruch auf Kostenerstattung fir passiven Schallschutz. Der Erhéhung der Schall-
immissionen durch die Straflenbahn wirkt der Einbau einer Asphaltdecke auf den Fahrbahnen
anstatt der bisherigen Betondecke entgegen, so dass bei der Betrachtung des Summenpe-
gels festzustellen ist, dass das Vorhaben an allen Immissionsorten der vorhandenen Bebau-
ung zu einer Abnahme der Schallimmissionen fiihrt.

Mit dem Bau der neuen Haltestellen ,,Gehrenseestrafle” und ,,Paul-Kénig-Strafle” werden die
Vorgaben aus § 8 Nr. 3 PBefG erfiillt, die Nutzung des &ffentlichen Personennahverkehrs
vollsténdig barrierefrei zu gestallten. Weiterhin wird mit dem Vorhaben eine grundlegende
Senkung der Larmbelastungen erreicht.

Die Auswirkungen der Planung auf die Umwelt sind unter ,,B 111.3.2.1 zusammenfassende Dar-
stellung der Umweltauswirkungen und deren Bewertung” aufgefiihrt und bewertet.

Wdahrend des Zeitraumes der Errichtung des Vorhabens ist mit Beeintrachtigungen durch Bau-
fahrzeuge, Bauldrm und im Straf3enverkehr zu rechnen. Diese sind einerseits durch zeitliche
Begrenzungen und Uberwachung in vertretbaren Grenzen zu halten, andererseits aber un-
vermeidbar und hinzunehmen. Ausnahme hiervon bilden die baubedingten L&rmimmissionen
die zum Teil und {iber einen ldngeren Zeitraum iiber der zumutbaren Larmbelastung liegen,
wobei hier nach Auflenwohnbereichen und Innenrdumen unterschieden wird. Den durch die
unzumutbare baubedingte Ldrmbeldstigung Betroffenen wird entsprechend § 74 Abs. 2 Satz
3 VwVIG ein Anspruch auf angemessene Entschédigung eingerdumd.

Insgesamt schliefit sich die Planfeststellungsbehdérde nach eigener Priifung der Planung an.
Die verkehrliche Begriindung und die Variantenuntersuchung des Vorhabentrégers sind
nachvollziehbar und iberzeugend. Die Larmbeldstigung wird durch den Entfall der Gleisbd-
gen deutlich minimiert. Weiterhin wird mit dem Vorhaben die Barrierefreiheit sichergestellt
und perspektivisch die Méglichkeit zu einer (weiteren) Verbesserung der Umsteigebeziehun-
gen hergestellt bzw. nicht verbaut. Positiv zu bewerten ist auch, dass durch den Entfall der
wartungsintensiven Gleisbégen die Ausfallzeiten der Gleisanlage minimiert werden.

Sofern Bedenken beziiglich der verkehrlichen Notwendigkeit des Vorhabens vorgetragen
wurden, folgt die Planfeststellungsbehdrde diesen nicht, sie werden zuriickgewiesen

BIl.3.2 Darstellung und Bewertung der Umweltauswirkungen nach §§ 24 und 25 UVPG

B1il.3.2.1 Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen und deren Bewertung

Fir das Vorhaben wird gemdf3 § 5 i.V.m. § 7 UVPG festgestellt, dass keine Verpflichtung zur
Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung besteht.
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Das Gesetz iiber die Umweltvertréglichkeitspriifung (UVPG) ist gemaf3 § 1 Abs. 1 Nr. 1 auf
alle in Anlage 1 aufgelisteten Vorhaben anzuwenden. Der Um- und Ausbau der Straflenbahn-
strecke ist nach § 2 Abs. 4 Nr. 1 UVPG ein Vorhaben nach Maflgabe der Anlage 1, erfiillt
den Tatbestand der Nr. 14.11 der Anlage 1 zum UVPG und unterliegt damit der allgemeinen
Vorpriifung des Einzelfalls nach § 7 Abs. 1 UVPG. Die Allgemeine Vorpriifung wird als tber-
schlagige Priifung unter Beriicksichtigung der in Anlage 3 der UVPG aufgefiihrten Kriterien
durchgefiihrt.

Im Rahmen der allgemeinen Vorpriifung des Einzelfalles wurde nach iiberschldgiger Priifung
der vorliegenden Unterlagen (Erlduterungsbericht, Lagepléne, Umweltvertraglichkeitsstudie
mit integriertem Landschaftspflegerischen Begleitplan einschliefllich des Mafinahmenver-
zeichnisses, Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag, Tierékologisches Gutachten zur Zau-
neidechse, vorhabenbezogene Einzelfallpriifung der Vorhabentragerin, schalltechnische Un-
tersuchungen, sowie Luftschadstoffgutachten) und unter Berlicksichtigung der in Anlage 3
aufgefiihrten Kriterien gemaf § 5 Abs. 1 Nr. 3 UVPG von Amts wegen festgestellt, dass von
dem Anderungsvorhaben nach § 7 Abs. 1 UVPG keine entscheidungserheblichen nachteili-
gen Umweltauswirkungen zu erwarten sind, die nach § 25 Abs. 2 UVPG zu berlicksichtigen
wdren. Bei der Vorpriifung wurde des Weiteren beriicksichtigt, inwieweit Umweltauswirkungen
durch die von der Trdgerin des Vorhabens vorgesehenen Vermeidungs- und Verminderungs-
maf3nahmen offensichtlich ausgeschlossen werden.

Betroffen sind folgende Schutzgiiter:

Mensch, Tiere, Pflanzen, Flache, Boden, Wasser, Luft, Landschafts- bzw. Stadtbild und kultu-
relles Erbe nach § 2 Abs. 1 Nr. 1 bis 4 UVPG.

B 111.3.2.1.1 Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch

Das Schutzgut ,,Mensch® bezieht sich auf die Nutzungsanspriiche des Menschen und auf die
menschliche Gesundheit. Dabei werden i.d.R. die Belange der Gesundheit bereits bei den
Schutzgiitern Boden, Wasser, Klima und Luft berlicksichtigt. Im Kapitel ,,Mensch werden da-
her die weitergehenden Nutzungsanspriiche des Menschen an das Wohn- und Arbeitsumfeld
sowie die Freiraum- und Erholungsnutzung behandelt.

Larmbelastung

Bei dem Vorhaben handelt es sich im Wesentlichen um eine Neuordnung des Straflenraumes.
Durch das Vorhaben wird kein zusatzlicher StraBenbahnverkehr und auch kein zusdtzlicher
motorisierter Individualverkehr (MIV) erwartet; auch nach der Verkehrsprognose fiir das Jahr
2025 ist mit keiner Steigerung des Verkehrs zu rechnen. Untersuchungen zur Larmvorsorge
(Prognoseberechnungen) auf der Grundlage der 16. BImSchV haben gezeigt, dass durch die
Umsetzung des Vorhabens unter Betrachtung des Schienenverkehrs iiberwiegend eine Redu-
zierung der Larmbelastung erreicht wird. Durch die Verlegung der Straflenbahntrasse weisen
die Berechnungen eine Reduzierung der Larmimmissionen aus dem Betrieb der Straflenbahn
sowohl am Tag als auch in der Nacht von bis zu 11,3 dB(A) (Gehrenseestrafle 100/Warten-
berger Strafle 24) aus. Dem gegeniiber steht eine gestiegene Ldarmbelastung von der im
Wesentlichen das Gemeindehaus der Ev. Kirchengemeinde Berlin - Hohenschénhausen (Mal-
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chower Weg 2), an dessen Grundstiick die neue Trassenfiihrung unmittelbar entlangfiihrt, be-
troffen ist. Hier wurde ein Anstieg der Lédrmimmissionen um bis zu 1,7 dB(A) am Tag auf 51,2
dB(A) und um bis zu 2,0 dB(A) in der Nacht auf 49,5 dB(A) ermittelt.

Durch die neue Haltestelle ,,Gehrenseestrafle” ist im ndheren Umfeld ein Anstieg der Schal-
limmissionen um tber 2 dB(A) auf bis zu 54,7 dB(A) am Tag und 52,2 dB(A) in der Nacht
(Seefelder Strafle 50) ermittelt worden. Der Grenzwert fiir allgemeine Wohngebiete von 59
dB(A) fiir den Tag wird dabei eingehalten. In der Nacht jedoch wird der Grenzwert von 49
dB(A) im Umfeld der neuen Haltestelle an einigen Immissionsorten iiberschritten. Die Grenze
der besonderen Belastung von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht wird dabei an
keinem Immissionsort erreicht oder gar tiberschritten.

Im Bereich der neu geordneten Gleisschleife einschlie3lich der neuen Straflenbahnhaliestelle
Paul-Kénig-Strafie gibt es i.d.R. nur geringfiigige Veranderungen bei der Larmbelastung.

In der Gesamtbetrachtung des Verkehrsldrmes (Summenpegel), in der neben der Straf3en-
bahn auch der Straflenverkehr enthalten ist, wird im gesamten Gebiet des Vorhabens mit
keiner hoheren Verkehrslarmbelastung gerechnet. Lediglich im Bereich des Gebietes des B-
Plan 11-35 ist an Teilen der Straflenfassade der Wartenberger Strafie mit einer Erhdhung der
Beurteilungspegel (Summenpegel) um bis zu 0,8 dB(A) auf bis zu 66,3 dB(A) am Tag und um
bis zu 0,6 dB(A) auf bis zu 59,7 dB(A) in der Nacht zu rechnen.

Erschiitterungen

Im Rahmen der Neuordnung des Straflenraumes erfolgt gleichzeitig die Grunderneuerung
der Straflenbahngleise. Durch den Einsatz von Gleisen mit verbesserten schwingungstechni-
schen Eigenschaften ist grundsatzlich mit einer Abnahme der Erschiitterungs- und Sekunddr-
luftschallimmissionen zu rechnen. Dem entgegen wirkt die Reduzierung des Abstandes der
Straflenbahngleise zu einem Teil der benachbarten Bebauung. Die Reduzierung der Ab-
stdnde zu den umliegenden Gebduden betrégt bis auf eine Ausnahme maximal 3,8 %. Auf-
grund der deutlich unterschiedlichen Absténde entspricht dies absolut betrachtet einer Ab-
standsreduzierung von 0,3 m (Paul-Kénig-Strae 79) bis 1,6 m (Titastrale 3/4), wobei in allen
Fallen ein Abstand von mindestens 22,7 m zwischen Gleisachse und dem Gebdude verbleibt.
Aufgrund der nur geringfligigen Verminderung der Abstande ist zu erwarten, dass die verbes-
serten schwingungstechnischen Eigenschaften der neuen Gleise dennoch insgesamt zu einer
Reduzierung der Erschiitterungs- und Sekunddérluftschallimmissionen fiihrt. Eine Ausnahme
hiervon ist das Gemeindehaus Malchower Weg 2, die neue Trasse fiihrt unmittelbar am
Grundstiick entlang. Der Abstand zwischen dem Gebdude und der Trasse reduziert sich um
etwa 25,7 m auf etwa 8,9 m. Immissionsberechnungen zu dem Gebdude Malchower Weg 2
haben eine prognostizierte Beurteilungs-Schwingstarke fiir den Beurteilungszeitraum tags mit
dem maximal zu erwartenden Wert von KBFTr (tags) = 0,21 ergeben. Dieser liegt knapp unter
dem fiir zur Orientierung herangezogenen 1,5-fachen Anhaltswert fiir allgemeine Wohnge-
biete von 1,5 x Ar=0,22.

Weiterhin wurde fiir das Gebdude Malchower Weg 2 ein maximal zu erwartender Sekunddér-
luftschall mit Lr (tags) = 41 dB(A) prognostiziert. Der fiir das Gemeindehaus zur Beurteilung
der Sekunddarluftschallimmissionen mafigebliche Richtwert fiir Biiro und Arbeitsrdume mit Lr
(tags) = 45 dB(A) wird dabei eingehalten.
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Durch den Betrieb der Straflenbahnen werden keine Erschiitterungen erzeugt, die an den
umliegenden, teilweise besonders erhaltenswerten und denkmalgeschiitzten Gebduden
Schaden erwarten lassen.

Luftschadstoffbelastung

Mit dem Betrieb der Straflenbahn sind keine &rtlichen Emissionen verbunden. Auch die Neu-
ordnung der Haltestellen fir die Linienbusse des OPNV wirken sich insgesamt nicht auf die
allgemeine Luftschadstoffbelastung aus.

Elektromagnetische Stérungen

Im Bereich der Fahrleitungsanlage entstehen niederfrequente elektrische und magnetische
Felder, die mit zunehmendem Abstand rasch (quadratisch) abnehmen. Die Grenzwerte fiir
die magnetische Flussdichte aus der Verordnung iiber elekfromagnetische Felder (26. BIm-
SchV) werden weit unterschritten. Durch das Vorhaben werden keine unzumutbaren elekiro-
magnetischen Stérungen erwartet.

Bauzeitliche Beeintréchtiqungen

Bauzeitlich ist mit einer erhohten Larmbelastung zu rechnen, wobei die Arbeiten ausschlief3-
lich am Tage stattfinden. Das Gebiet wird entsprechend der AVV Baulérm als Gebiet mit
gewerblichen Anlagen und Wohnungen eingestuft, der Immissionsrichtwert tags betrcgt hier-
fiir 60 dB(A). Entsprechend der Prognoseberechnungen ist wahrend der Bauzeit im Nahbe-
reich der Baustelle mit einer Uberschreitung der Anhaltswerte nach AVV-Bauldrm zu rechnen.
Je nach Tatigkeit und Abstand des Immissionsortes zur Baustelle ist mit einer Ldrmbelastung
von bis zu 84,1 dB(A) zu rechnen.

Fiir die Durchfiihrung der gesamten Baumaf3nahme ist ein Zeitraum von 59 Monaten vorge-
sehen, wobei die Arbeiten grundséatzlich am Tage (zwischen 07:00 und 20:00 Uhr) ausgefiihrt
werden. Die Arbeiten erfolgen in verschiedenen Bauabschnitten, sodass die Anwohner nicht
iiber den gesamten Zeitraum der Bautdtigkeit einer hohen Bauldrmbelastung ausgesetzt

sind.

Um die Beeintrdchtigung auf ein zumutbares MaB zu beschrdnken, werden schallmindernde
Mafinahmen wie beispielsweise der Einsatz von Baugerdten, die hinsichtlich ihrer Schall- und
Erschiitterungsemissionen l[&@rmarm arbeiten, oder die zeitliche Beschrdnkung baggerbetrie-
bener Hydraulikmeif3el vorgesehen. Dennoch ist damit zu rechnen, dass die zumutbare bau-
bedingte Larmbelastung fiir den Tag (Beurteilungspegel) in den Auf3enwohnbereichen mehr-
fach iiberschritten wird. Unter Beriicksichtigung der baulichen Gegebenheiten ist in den Ge-
b&uden nur vereinzelt mit unzumutbaren Beeintréchtigungen durch Bauldrm zu rechnen. In
Abhdangigkeit der Vorbelastung kann die zumutbare Larmbelastung liber den Immissions-
richtwerten der AVV Bauldrm liegen, dies gilt insbesondere, wenn bei einer Baustelle an einer
StraBe oder einem Schienenweg die Verkehrsldrmbelastung die Immissionsrichtwerte {iber-
steigt,

Die Héhe und Dauer der Larmbelastung wird {iber geeignete technisch und wirtschaftlich
vertretbare Schallschutzmaf3nahmen auf ein Mindestmafl beschrankt. Aufgrund der Struktur
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des Baufeldes und dessen Umfeld sowie der Charakteristik der Bauarbeiten sind weiterge-
hende Schutzmafinahmen nicht wirksam oder mit dem Vorhaben nicht vereinbar. Insgesamt
betrachtet erscheint die zu erwartende verbleibende Larmbelastung, auch bei Uberschrei-
tung der Richtwerte nach AVV Bauldrm, unter Berlicksichtigung der Vorbelastung aus Ver-
kehrslarm als vertretbar. Den von unzumutbarer baubedingter Larmbeldstigung Betroffenen
wird entsprechend § 74 Abs. 2 Satz 3 VwVIG ein Anspruch auf angemessene Entschddigung
eingerdumt.

Die von der Bautdtigkeit ausgehenden Erschiitterungen liegen im Wesentlichen unterhalb der
relevanten Anhalts- und Richtwerte. Um die Erschiitterungen auf das Mindestmaf3 zu reduzie-
ren, wurde der Vorhabentrégerin auferlegt, die Abbrucharbeiten mit einem kleinen Meiflel
vorzunehmen. Sofern wahrnehmbare Erschiitterungen aus dem Baugeschehen entstehen,
sind sie kurzzeitig. Es ist zu erwarten, dass die dennoch freiwerdenden Emissionen im Rahmen
der Zumutbarkeit bleiben.

Durch den Einsatz von Baugerdten kann es stellenweise zu wahrnehmbaren Geruchsbeein-
trachtigungen kommen. Durch die geringe Anzahl der Baugerdte ist jedoch mit einer unzu-
mutbaren Belastung nicht zu rechnen.

Hinzu kommen zeitweise Einschrankungen der Benutzbarkeit von Fahrbahnen, Rad- und Fuf3-
wegen sowie Parkpldtzen fiir Anlieger, wobei aber in allen Féllen Ausweichméglichkeiten ver-
bleiben.

B 1.3.2.1.2 Auswirkungen auf die Schutzgiiter Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
Schutzgut Tiere

Aufgrund fehlender Habitatstrukturen, ~flachen und Gewdsserstrukturen sowie einer starken
Nutzung der versiegelten Fldchen ist mit geschiitzten Insektenarten, Amphibien und Reptilien
nicht zu rechnen. Durch die massive Vorbelastung ist im Vorhabensbereich auch nicht mit
Sdugetierarten zu rechnen. Ausnahme hiervon bilden geb&dudebewohnende Fledermausar-
ten, die vor allem in den leerstehenden Plattenbauten der Umgebung potentielle Quartiere
vorfinden, wobei es sich hier ausschlie3lich um Sommerquartiere handeln diirfte. Die zur Fél-
lung vorgesehenen Gehdlze haben noch kein hohes Alter erreicht und weisen keine Schéadi-
gungen auf, die ein Reproduktionsquartier darstellen kdnnte. Infrage kommende Jagdberei-
che sind im Untersuchungsgebiet nur in ungiinstiger Auspréigung vorhanden.

Die Gehdlzbegehung vom Januar 2014 wurden vereinzelte Vorjahresnester von ungeféhrde-
ten, nicht streng geschiitzten Vogelarten ausgemacht, Horste oder Baumhéhlen wurden keine
gefunden. Seltene und stérungsempfindliche Vogelarten kénnen aufgrund der Néhe zu den
Straflen, der Straflenbahn und der Wohnbebauung ausgeschlossen werden. Dennoch muss
mit freibriitenden Vogelarten gerechnet werden.

Durch die Umsetzung von Vermeidungsmaf3nahmen sind durch das Vorhaben dauerhaft als
auch baubedingt keine erheblich nachteiligen Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere zu er-
warten.
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Schutzgut Pilanzen

Durch die Begradigung der StraBenbahntrasse und die Neuordnung des Straflenraumes ein-
schlieBlich der zur Umsetzung des Vorhabens erforderlichen Baustelleneinrichtungsflache
werden bis zu 3.664 m? Griinfladche beansprucht. Bei den Griinflachen handelt es sich lber-
wiegend um hdufig gemdhte Rasenflachen. Weiterhin werden durch die Mafinahme mit Ge-
biisch, Bodendeckern und Strauchern bepflanzte als auch gdrtnerisch gestaltete Fldchen be-
ansprucht. Sédmtliche im Untersuchungsgebiet vorhandenen Biotope befinden sich auf anth-
ropogen sehr beeinflussten Standorten und werden iiberwiegend intensiv gepflegt. Zudem
miissen fir das Vorhaben bis zu 79 Bdume gefallt werden, von denen 51 Bdume der Baum-
schutzverordnung unterliegen. Von dem Vorhaben werden nur nachrangige und schnell rege-
nerierfahige Offenlandbiotope beeintréchtigt.

B 111.3.2.1.3 Auswirkungen auf die Schutzgiiter Fldche, Boden und Wasser

Schutzgut Boden und Flache

Durch zuriickliegende Bautéatigkeiten sind die Béden umgelagert, verdichtet und zum Teil
versiegelt. Natiirlich gewachsene Béden sind im zu betrachtenden Bereich nicht mehr vor-
handen. Da durch das Vorhaben iiberwiegend anthropogene Béden in Anspruch genommen
werden, hat das Vorhaben keine liberpragende Wirkung auf das Bodengefiige, hinsichtlich
der Skologischen Bodenfunktion ist insgesamt nur von einer nachrangigen Bedeutung auszu-
gehen. Béden mit besonderer Bedeutung sind durch das Vorhaben nicht betroffen.

Im Rahmen des Vorhabens erfolgt eine Neuordnung des Straflenraumes. Unter Beriicksichti-
gung des Versiegelungsgrades ergibt sich eine Neuversiegelung von 3.664 m®. Gleichzeitig
werden durch die Neuordnung der Flachen nicht mehr bendtigte Strafien- und Wegefldchen
sowie Gleisanlagen im Umfang von 3.234 m? entsiegelt und rekultiviert.

Durch das Vorhaben sind vor allem bereits anthropogen tiberformte und belastete Béden
betroffen, sodass keine erheblichen Beeintrachtigungen der Schutzgiiter Fldche und Boden
erwartet werden.

Schutzqut Wasser

Eine Gefdhrdung des Grundwassers ist aufgrund des Grundwasserabstandes von etwa 20 m
bis 30 m und der Uberlagerung durch bindige Béden (Geschiebemergel) nicht zu befiirchten.
Oberflachengewdsser sind im Gebiet des Vorhabens nicht vorhanden.

Lediglich fiir den Zeitraum der Bauarbeiten ist durch das eventuelle Einsickern von Betriebs-
stoffen, Bauhilfsstoffen u. &. eine Beeinflussung des Bodens maglich, was durch diein A 11.1 g)
und A Ill aufgefiihrten Nebenbestimmungen vermeidbar ist.

B 111.3.2.1.4 Auswirkungen auf die Schutzgiiter Luft und Klima

Durch das Vorhaben wird kein zusatzlicher StraBenbahnverkehr und auch kein zusatzlicher
motorisierter Individualverkehr (MIV) erwartet; auch nach der Verkehrsprognose fiir das Jahr
2025 ist mit keiner Steigerung des Verkehrs zu rechnen. Eine hohere Beeinflussung der Luft-
giite durch gasférmige und Partikelimmissionen infolge Kraftstoffverbrennung als auch durch
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Abrieb und Staubaufwirbelung durch die Kraftfahrzeuge und die Straflenbahn ist durch das
Vorhaben nicht zu besorgen.

B 111.3.2.1.5 Auswirkungen auf die Schutzgiiter Landschaft (Stadtbild) und kulturelles Erbe
Schutzgut Landschaft (Stadtbild)

Mit der Umgestaltung sowie der Erweiterung der StraBenbahngleisschleife wird das Land-
schafts- bzw. Stadtbild veréndert, was sich aber durch die zuriickgesetzte Lage nicht gravie-
rend auf den Gesamteindruck des Ortsteils auswirken wird. Die Verdnderungen sind jedoch
nur gering, da durch das Vorhaben eine bereits im Bestand vorhandene Straflenbahnanlage
gedndert wird. Die optische Wahrnehmbarkeit der Verénderung beschréankt sich auf das nahe
Umfeld und ist nicht wesentlich.

Zudem ergeben sich durch Baustelleneinrichtungs- und Lagerfléichen bauzeitliche Beein-
trachtigungen des Landschaftsbildes. Wesentliche Beeintrachtigungen des Stadtbildes sind
durch das Vorhaben nicht zu erwarten.

Kulturelles Erbe

Das vom Vorhaben betroffene Stadtgebiet ist stddtebaulich geprégt und unterliegt einem
stdndigen Wandel. Unter Anderem wurde fiir die vorhandene Gleisschleife Gehrenseestrafle,
die 1984 in Betrieb genommen wurde, die Straflenfihrung der Wartenberger Strafe verlegt.
Die im Gebiet des Vorhabens liegenden Griinflachen haben keine Aufenthaltsfunktion. Auch
mit diesem Vorhaben findet eine Umgestaltung des Straf3enraumes statt. Durch die Begradi-
gung der Trasse und der deutlich kleineren Gleisschleife entsteht zwischen Wartenberger
Strafle und der Trasse eine zusammenhdngende Fléche, die nicht wie bislang durch die
Trasse der Gleisschleife umgrenzt bzw. durchtrennt wird.

Im Gebiet des Vorhabens befindet sich die unter Denkmalschutz stehende Taborkirche
(HauptstraBe 42) als Einzeldenkmal (Denkmal Nr. 09045467) und als Bestandteil des denk-
malgeschiitzten Ensembles ,,Dorfkern Hohenschénhausen” (Denkmal Nr. 09045463) als
auch das Gebdude Malchower Weg 2 (ehemalige Stehbierhalle, Restaurant zum Lindengar-
ten, Denkmal Nr. 09045493), welches derzeit von der Ev. Kirchengemeinde Berlin Hohen-
schénhausen als Gemeindehaus genutzt wird. Das Vorhaben betrifft die unmittelbare Umge-
bung der Denkmdler, eine wesentliche Beeintrdchtigung der Eigenart oder des Erscheinungs-
bildes der Denkmaler wird durch das Vorhaben jedoch nicht ausgeldst.

B 111.3.2.1.6 Wechselwirkungen

Relevante Auswirkungen auf das Gesamtsystem als Folge von Wechselwirkungen sind fiir die-
ses Vorhaben auf Grund des geringen Umfanges und der Vorbelastungen im Verkehrsraum
im stddtischen Raum von Berlin nicht zu erwarten. Durch das Vorhaben finden keine nennens-
werten Verdnderungen in Okosystemkomplexen mit besonderen Standortfaktoren statt, auf
eine weitergehende Betrachtung wird daher verzichtet.
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B 111.3.2.2 Vermeidungs- und Kompensationsmafinahmen

Neben den von der Vorhabentrégerin vorgesehenen Vermeidungs- und Kompensationsmaf3-
nahmen zur Vermeidung und Kompensation von Beeintrdchtigungen als auch unvermeidba-
ren Eingriffen wurden der Vorhabentrdgerin die in ,,A 1.7 - Eingriffe in Natur und Umwelt®, ,,A
1.6 - Immissionsschutz“, ,A 11.8 - Abfall* und A Il - Wasserrechtliche Genehmigung beschrie-
benen Nebenbestimmungen auferlegt. Die dort aufgefiihrten Vermeidungs- und Kompensa-
tionsmafinahmen werden nach abschlieBender Prifung durch die Planfeststellungsbehdrde
als hinreichend und geeignet bewertet, um Beeintrachtigungen so weit als méglich zu ver-
meiden und unvermeidbare Eingriffe auszugleichen oder Ersatz zu schaffen soweit sie nicht
unter Vorbehalt gestellt wurden.

Schutzqut Mensch und menschliche Gesundheit

Zur Vermeidung bzw. Minderung der unter B 111.3.2.1.1 genannten Auswirkungen hat die Vor-
habentrégerin die nachfolgend aufgefiihrten Mafinahmen geplant bzw. sind der Vorhaben-
tragerin mit den Nebenbestimmungen A 1.6 - Immissionsschutz die nachfolgend aufgefiihr-
ten Immissionsschutzmaf3nahmen auferlegt worden:

- Einbau von Rasengleisen;

- Einbau von Schienenkopfkonditionierungsanlagen fiir Gleisbdgen mit einem Radius klei-
ner 200 m

- Einbau eines schallmindernden Strafienbelages

- Anspruchsberechtigung auf Erstattung der notwendigen Aufwendungen zum Schutz von
Raumen vor unzumutbaren Larmeinwirkungen;

- Auflagen zur Vermeidung baubedingter Immissionen.

Schutzaut Tiere, Pflanzen und Biologische Vielfalt

Zur Vermeidung bzw. Minderung der unter B 111.3.2.1.2 genannten Auswirkungen hat die Vor-
habentrdgerin die nachfolgend aufgefiihrten Mafinahmen geplant bzw. sind der Vorhaben-
tragerin mit den Nebenbestimmungen A [1.7 = Natur- und Landschaft - die nachfolgend auf-
gefiihrten Schutzmafinahmen auferlegt worden:

- Rekultivierung tempordr in Anspruch genommener Fléchen (V1)

- Schutz und Sicherung von Béden und Grundwasser (S1, bauzeitlich)

- Schutz von Einzelbdumen und von Gehélzbestanden (52, S3, bauzeitlich)
- Bauzeitmanagement (Sass 4, bauzeitlich)

- Entsiegelung von Flachen und Rasenansaat (A1, A2

- Strauch- und Baumpflanzungen (A3 bis A7)

- Schutz des Wurzelbereichs von Bdumen)

- Beschrdnkung des Zeitraumes fiir den naturschutzrechtlichen Eingriff
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Schutzgut Boden und Wasser

Zur Vermeidung bzw. Minderung der unter B 111.3.2.1.3 genannten Auswirkungen hat die Vor-
habentragerin die nachfolgend aufgefiihrten Maflnahmen geplant bzw. sind der Vorhaben-
tragerin die in der Nebenbestimmungen A Ill - wasserbehérdliche Genehmigung aufgefiihr-
ten Schutzmafinahmen auferlegt worden.

Schutzaut Landschaft, kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

Zur Vermeidung bzw. Minderung der unter B 11.3.2.1.5 genannten Auswirkungen wurden der
Vorhabentrdgerin mit der Nebenbestimmung A 11.9 - Denkmalschutz auferlegt, alle Mafinah-
men im direkten Umfeld bzw. angrenzend an das siidliche Bauwerksensemble sowie der
denkmalgeschiitzten ehemaligen Gaststatte sind in enger Abstimmung mit der Unteren Denk-
malschutzbehdrde und dem Landesdenkmalamt, insbesondere der Archdologie vorzuneh-
men

Kostendquivalent / Kompensationsdefizit

Um zu ermitteln, ob die vorgesehenen Ausgleichs- und Kompensationsmaf3inahmen ausrei-
chen, um die Eingriffe in die Natur- und Umwelt vollstdndig zu kompensieren, werden diese
entsprechend dem ,,Berliner Leitfaden zur Bewertung und Bilanzierung von Eingriffen” bewer-
tet und gegeniibergestellt. Ergibt sich hieraus ein Kompensationsdefizit, ist zu priifen, ob in-
nerhalb des Plangebietes weitere Mdglichkeiten bestehen, die Eingriffe in Natur und Umwelt
auszugleichen.

Aus dem Landschaftspflegerischen Fachbeitrag (UL 12) geht hervor, dass die im Fachbeitrag
dargestellten Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen die vorgetragenen Eingriffe weitestgehend
ausgleichen. Es verbleibt ein Kompensationsdefizit von brutto 767,30 €. Hierbei ist anzumer-
ken, dass die Eingriffe als auch die Ausgleichs- und Ersatzmaf3Bnahmen vom Umfang her ne-
ben dem Strafilenbahnvorhaben auch das anschlieBende Straflenvorhaben beinhalten.

Der Vorhabentragerin wurde unter A 11.7 a) auferlegt, den im Jahr 2014 aufgestellten Land-
schaftspflegerische Fachbeitrag vor Baubeginn dahingehend zu iiberarbeiten, dass er dem
aktuellen Bestand entspricht und die Konflikte und MaBBnahmen einschlieflich der Bilanzie-
rung eindeutig dem Vorhaben zuzuordnen sind. Aufgrund der vorliegenden Unterlagen, geht
die Planfeststellungsbehérde davon aus, dass auch weiterhin die Eingriffe fiir das Strafien-
bahnvorhaben im Wesentlichen {iber ortsnahe Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen kompen-
siert werden kdnnen. Sollte sich nach der Aktualisierung der Unterlagen ein Kompensations-
defizit ergeben, so wird dieses iiber eine noch festzusetzende Zahlung kompensiert.

Bl1.3.2.3 Gesamtbewertung

Aufgrund des geringen Umfangs des Vorhabens, der stddtischen Uberformung und der dor-
tigen Vorbelastungen aus dem bereits vorhandenen Verkehr sind keine Wechselwirkungen
oder relevante Auswirkungen auf das Gesamtsystem zu erwarten.

Die Priifung der Unterlagen hat ergeben, dass durch das Vorhaben keine erheblichen Um-
weltauswirkungen zu erwarten sind. Beeintréchtigungen werden durch geeignete Vermei-
dungs- und Minderungsmafinahmen soweit als mdglich vermieden bzw. gemindert. Durch im
unmittelbaren Umfeld des Vorhabens geplante Ausgleichs- und Ersatzmaf3inahmen kénnen
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die Eingriffe nahezu vollsténdig kompensiert werden. Ein verbleibendes Kompensationsdefizit
wird monetdr ausgeglichen.

B IV Festsetzungen und Nebenbestimmungen

Die Festsetzungen und Nebenbestimmungen werden wie folgt begriindet:

BIV.1 Allgemeines

Zu der Nebenbestimmung A 1l.1

Mit der beauflagten Informationspflicht soll den betroffenen Anliegern erméglicht werden,
sich friihzeitig auf magliche Einschrénkungen vorzubereiten. Weiterhin soll mit der Festset-
zung erreicht werden, dass die Ver- und Entsorgung der durch das Vorhaben betroffenen
Anwohner und Gewerbe sichergestellt ist und die gesetzlichen Grenzwerte der Emissionen
eingehalten bzw. auf das Notwendigste beschrdnkt werden.

BIV.2 Inanspruchnahme von Grundstiicken, Sondernutzung

Fiir das Vorhaben werden sowohl landeseigene als auch private Fladchen in Anspruch ge-
nommen. Sich im Laufe des Verfahrens ergebene Anderungen der Grundstiicksangaben oder
fehlerhafte Eintrdge in den Grunderwerbsunterlagen (UL 14) wurden mittels Griineintrage
(G09 und G10) korrigiert bzw. aktualisiert.

Zu der Festsetzung A 11.2.2

Da das Vorhaben im &ffentlichen Straf3enland errichtet wird, ergibt sich die Benutzung einer
Sffentlichen Strafe gemafl § 31 Abs. 1 PBefG, sodass die Erteilung von Sondernutzungen
des 6ffentlichen StraBenlandes fiir Zwecke der dffentlichen Versorgung gemdf3 §§ 12 und 11
BerlStrG erforderlich sind und mit dieser Genehmigung erfolgen. Die Sondernutzungserlaub-
nis ist zweckgebunden und erlischt mit dem Entfall der Zweckbestimmung der offentlichen

Versorgung.

Die Sondernutzungserlaubnis fiir die auflerhalb der Planfeststellungsgrenzen verorteten, fiir
die Strafenbahnanlage jedoch erforderlichen Fahrleitungsmaste H-A35 und H-A37 erfolgt
unter Zustimmung des StraBBenbaulasttragers dem Grunde nach; diese liegt der Planfeststel-
lungsbehdrde vor.

Weiterhin ist fiir das Vorhaben die Teilfldche eines Grundstiickes zu erwerben, andere Grund-
stiicke werden von dem Vorhaben in Teilen dauerhaft in Anspruch genommen bzw. unterlie-
gen dauerhaft einer Beschrdankung. Die erforderlichen privatrechtlichen Vereinbarungen, die
sich hieraus ergeben, sind nicht Bestandteil dieses Beschlusses und sind vor der Inanspruch-
nahme zu schlieflen.

Mit dem Entfall von nicht mehr bendtigten Teilen der Straflenbahnanlage entfdllt die Grund-
lage fiir die Beschrankung der beanspruchten Fldachen.
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Zu der Festsetzung A 11.2.3

Zur Umsetzung des Vorhabens missen fir die Baustelleneinrichtung bauzeitlich Flachen des
Landes Berlin in Anspruch genommen werden. Die erforderlichen privatrechtlichen Verein-
barungen, die sich hieraus ergeben, sind nicht Bestandteil dieses Beschlusses und sind vor

der Inanspruchnahme zu schlieflen.

BIV.3 Straflen

Zu der Nebenbestimmung A 11.3.1
Die Planunterlagen enthalten alle planungsrechtlich relevanten Angaben und geniigen damit

den Anforderungen an Genehmigungsunterlagen, jedoch nicht den Anforderungen, die an
eine Ausfiihrungsplanung zu stellen sind. Um sicher zu stellen, dass die Umsetzung des Vor-
habens den in Berlin geltenden technischen Regelwerken entspricht und die Belange der
Menschen mit Behinderung beriicksichtigt wurden und werden, sind der Vorhabentrégerin die
unter A 11.3.1 aufgefiihrten Nebenbestimmungen auferlegt worden.

In den fiir die Bordfiihrung und Aufteilung des StraBenraumes festgesetzten VTU-Rotpldnen
sind die Maste der Fahrleitungsanlage nicht dargestellt. Dementsprechend ist im Rahmen
der Ausfiihrungsplanung sicher zu stellen, dass die sich im 6ffentlichen Straf3enland befindli-
chen Fahrleitungsmasten sich sinnvoll in den Straflenraum einfiigen und sich im Bereich der
Gehwege aufierhalb der Gehbahn verortet werden.

Zu der Nebenbestimmung A 11.3.2

Aus Griinden der Sicherheit und Ordnung des Verkehrs kann die Straflenverkehrsbehdrde
gemdf3 § 45 der StVO die Benutzung bestimmter Straflen oder Straflenstrecken beschrénken
oder verbieten.

Durch das Vorhaben wird das &ffentliche Straflenland bauzeitlich beeintrachtigt. Die Vorha-
bentrdgerin hat gemdf3 § 45 Abs. 6 StVO vor dem Beginn von Arbeiten, die sich auf den
Strafienverkehr auswirken, von der zustdndigen Behdrde Anordnungen nach den Absdtzen 1
bis 3 darliber einzuholen, wie ihre Arbeitsstellen abzusperren und zu kennzeichnen sind, ob
und wie der Verkehr, auch bei teilweiser Straf3ensperrung, zu beschrénken, zu leiten und zu
regeln ist und ferner ob und wie sie gesperrte Straflen und Umleitungen zu kennzeichnen hat.
Die straflenverkehrsbehordlichen Anordnungen werden der Vorhabentrégerin dem Grunde
nach mit diesem Beschluss unter Beachtung der in A 11.3.2 genannten Auflagen erteilt.

B IV.4 Straflenbahn / U-Bahn

Zu der Nebenbestimmung A 1.4
Die Planfeststellung nach § 28 Abs. 1 PBefG umfasst nicht die Inbetriebnahmegenehmigung
der Betriebsanlage nach § 62 Abs. 1 BOStrab. Daher wird der Vorhabentrégerin auferlegt,
die Ausfiihrungsunterlagen der Technischen Aufsichisbehdrde (TAB) zur Zustimmung nach §
60 Abs. 3 BOStrab vorzulegen.

Die fiir die auflerhalb der Planfeststellungsgrenzen verorteten, fiir die Stralenbahnanlage
jedoch erforderlichen Fahrleitungsmaste H-A35 und H-A37 werden unter Zustimmung des
Straflenbaulastiragers und der fiir die Straflenbahn zustdndigen Technischen Aufsichtsbe-
horde mit diesem Beschluss dem Grunde nach festgesetzt (Griineintrag G03).
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BIV.S Anlagen Dritter

Zu der Nebenbestimmung A I1.5
Einzelne Leitungstréger fiihren an, dass sich im Baubereich Leitungen befinden und belegen

dies durch einen der Stellungnahme beigefiigten Plan, in dem die Leitungen dargestellt sind.
Weiterhin erteilen die Leitungstrager mit ihrer Stellungnahme allgemeine Auflagen und geben
allgemeine Hinweise zum Erhalt und Betrieb der Leitungen als auch dem Schutz der Leitun-
gen fiir den Zeitraum der Umsetzung des Vorhabens. Die Vorhabentragerin sagt zu, die Auf-
lagen und Hinweise der Leitungstrdger im Rahmen der Umsetzung des Vorhabens zu beach-
ten. Zur Sicherstellung der Funktion und des Betriebes der Medien wurden der Vorhabentra-
gerin die unter A 11.5 angefiihrten Nebenbestimmungen auferlegt.

BIV.6 Immissionsschutz

Zu der Nebenbestimmung A [1.6.1 - Verkehrsldrm

Die Verpflichtung der Vorhabentragerin zu Larmschutzmaf3nahmen ergibt sich aus den §§ 41
ff. BImSchG i.V.m. den §§ 1 ff. Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV). Dieser Ver-
pflichtung ist die Vorhabentrdgerin durch Einholung der Ldrmgutachten nachgekommen. Im
,Schalltechnischen Bericht Nr. 379.4 (Unterlage Nr. 11) werden die Gebdudefassaden dar-
gestellt, an denen Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte gemé&f3 16. BImSchV zu er-
warten sind. Im ,,Schwingungstechnischen Bericht Nr. 380.2“ (Unterlage Nr. 11) wird der Ein-
fluss der StraBenbahnstrecke auf die Erschiitterungs- und Sekunddarluftschallimmissionen in
benachbarten Gebduden prognostiziert. Die Planfeststellungsbehdrde erachtet nach eige-

ner Sachpriifung die vorgesehenen und die mit der Planfeststellung festgestellten Schutzmaf3-
nahmen, einschlie3lich der ergénzend unter A.ll.6.1 angeordneten Auflagen, als den rechtli-
chen Anforderungen entsprechend und ausreichend.

Zu den Nebenbestimmung A I1.6.1.1 - Aktiver Immissionsschutz

Entsprechend § 41 BImSchG ist sicherzustellen, dass durch den Betrieb der Straflenbahn
keine schadlichen Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand
der Technik vermeidbar sind. Die eingereichte Planung sieht keine technische Lésung zur Re-
duzierung von Kurvengerduschen vor. Schienenkopfkonditionierungsanlagen sind eine nach

dem Stand der Technik anerkannte Moglichkeit zur Reduzierung von Kurvengerduschen. Der
Vorhabentrdgerin wird daher auferlegt, alle Gleisbégen mit einem Radius kleiner 200 m mit
Schienenkopfkonditionierungsanlagen auszuriisten, hierbei wird der Vorhabentragerin frei-
gestellt, ob sie die Anlagen fest installiert oder den Fuhrpark mit den Anlagen ausristet. Die
Wirksamkeit der mobilen Anlagen hat der Wirksamkeit der fest installierten Anlagen zu ent-
sprechen. Sofern nicht sichergestellt werden kann, dass ausreichend Fahrzeuge mit Schie-
nenkopfkonditionierungsanlagen ausgeristet sind, um damit die Strecke mit mindestens der
gleichen Wirksamkeit betreiben zu kénnen, die eine fest installierte Anlage erzielt, sind orts-
feste Anlagen vorzuhalten. Der Nachweis der Wirksamkeit ist der TAB gegeniiber zu erbrin-
gen.

Fassungs- und Fundstellennachweis der in der Genehmigung genannten Gesetze und Verordnungen siehe Anhang Seite 46 von 77



Planfeststellungsbeschluss fiir den Neubau der Gleisschleife Gehrenseestrafie in der Wartenberger Strafle
von Haupfstrafe bis Paul-Koenig-Strafie im Bezirk Lichtenberg von Berlin

Zur Nebenbestimmung A 11.6.1.2 - Passiver Ldrmschutz
Mit der Nebenbestimmung A 11.6.1.2 wurden die rechtlichen Konsequenzen fiir Dritte darge-
stellt und die Vorhabentrdgerin zu passiven Schallschutzmafinahmen an den festgesetzten

Immissionsorten verpflichtet.

Bei den Gebduden Wartenberger Straf3e 8 und Wartenberger Strafie 10 handelt es sich um
Gebdude, die zum Zeitpunkt der offentlichen Auslegung des Plans offensichtlich entkernt
(Gebaudehiille ohne Fenster) und sich somit zum Zeitpunkt des Beginns der Verdnderungs-
sperre (21.08.2015) in keinem bewohnbaren Zustand befanden. Entgegen dem Eintrag des
Fachgutachters besteht fiir diese Geb&ude kein Anspruch auf passiven Schallschutz. In der
Tabelle 3 wurden die Angaben {iber einen Griineintrag (GO5) berichtigt. Bei der Instandset-
zung des Gebdudes hat der Eigentiimer seine Maf3nahmen auf die mit diesem Beschluss ge-
nehmigte Situation abzustellen.

Uber die Hohe der gegeniiber der Vorhabentrdgerin bestehenden Erstattungsanspriiche fiir
Larmschutzmaflinahmen bzw. liber die Hohe der Entschdadigungsanspriiche fiir nicht aus-
gleichbare, unzumutbare Ldrmbeldstigungen ist ggf. in einem nachfolgenden Entschddi-
gungsverfahren zu entscheiden, wobsei fiir die Ermittlung der Entschadigung wegen verblei-
bender Beeintrdchtigungen — aufgrund fehlender Bestimmungen fiir den Schienenverkehr —
hilfsweise die ,,Richtlinie fir den Verkehrsldrmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des
Bundes - VL&armSchR 97 ohne Teil D zugrunde zu legen ist. Diese wird auch bei entspre-
chenden Genehmigungsverfahren nach dem Berliner Stralengeseiz fiir Straflen herangezo-
gen.

Mit Inbetriebnahme der Straflenbahnanlage werden die Anwohner den Larmimmissionen
ausgesetzt. Daher hat die Vorhabentrégerin alles zu unternehmen, um den mit diesem Be-
schluss festgesetzten passiven Larmschutz vor Inbetriebnahme der Straf3enbahnanlage wirk-
sam umzusetzen. Da der passive Schallschutz einen Eingriff in bestehende Gebdude ver-
langt, der neben der Umsetzung die Erfassung des Bestandes und die Planung der erforder-
lichen Mafinahmen verlangt und ohne die Mitwirkung der betroffenen Eigentiimer und An-
wohner nicht umgesetzt werden kann, kann der Vorhabentrégerin nur auferlegt werden, alles
ihr Mbgliche zu unternehmen, damit der passive Larmschutz moglichst bereits bei Inbetrieb-
nahme der Straflenbahnanlage wirksam ist.

Zur Nebenbestimmung A 11.6.2 - bauzeitlicher Immissionsschutz

Die von der Vorhabentréagerin im ErlGuterungsbericht und in den Bauphasenplanen getroffe-
nen Aussagen zur Baumethodik und zum Bauablauf sind aus Sicht der Planfeststellungsbe-
horde nachvollziehbar und schliissig.

Nach § 74 Abs. 2 Satz 3 VWVIG sind dem Trdger eines Vorhabens Vorkehrungen oder die
Errichtung und Unterhaltung von Anlagen aufzuerlegen, die zum Wohl der Allgemeinheit oder
zur Vermeidung nachfeiliger Wirkungen auf Rechte Dritter erforderlich sind. Sind solche Vor-
kehrungen oder Anlagen untunlich oder mit dem Vorhaben unvereinbar, haben die Betroffe-
nen einen Anspruch auf angemessene Entschddigung in Geld.

Zur Minderung der baubedingten Immissionen werden mit den unter A 11.6.2.1 dieses Be-
schlusses formulierten Auflagen wirksame — sowohl der Vorhabentragerin als auch den Be-
troffenen zumutbare — Mafinahmen zur Reduzierung der Larmbeeintréchtigungen angeord-
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net. Soweit Vorkehrungen oder Anlagen, die zur Vermeidung billigerweise nicht mehr zumut-
barer Nachteile (Uberschreitung der fachplanungsrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle) ei-
gentlich erforderlich wdren, untunlich oder mit dem Vorhaben unvereinbar sind, wird den Be-
troffenen in Auflage A 11.6.2.2 ein Anspruch auf angemessene Entschddigung in Geld einge-
rdumt.

Zu der Nebenbestimmung A 11.6.2.1 a) und b)

Mit den Auflagen wird die Vorhabentragerin ausdriicklich zur Einhaltung des LImSchG Bln
und der AVV Baularm zum Schutz der Nachbarschaft vor Bauldrm nach dem LImSchG Bln
verpflichtet. Danach sind Bauarbeiten in den werktaglichen Zeiten Montag bis Freitag von
7:00 bis 20:00 Uhr gestaltet. Bauarbeiten in der Nacht sowie an Sonn- und Feiertagen tags-
tiber und die dabei zu erwartenden Gerduschimmissionen sowie deren Beurteilung sind nicht
Gegenstand dieses Planfeststellungsbeschlusses, weil hierfiir kein Antrag gestellt wurde. So-
fern dennoch Arbeiten zu diesen Zeiten vorgenommen werden miissen, ist hierfiir eine sepa-
rate Ausnahmezulassung bei der Immissionsschutzbehdrde (derzeit SenMVKU | C) im Beneh-
men mit der Planfeststellungsbehérde einzuholen.

Zu der Nebenbestimmung A 11.6.2.1 ¢)

Zur Uberwachung der durch die Baumaf3nahmen hervorgerufenen Immissionen und insbe-
sondere zur Vorbeugung bzw. Unterbindung vermeidbarer BeeintrGchtigungen der Nachbar-
schaft durch Bauldrm und baubedingte Erschiitterungen wurde der Vorhabentrdgerin der Ein-
satz eines Bauldrmbeauftragten auferlegt. Damit besteht insbesondere die Moglichkeit, né-
tigenfalls zusétzliche Maf3nahmen zu treffen, wenn etwa wahrend der Bauzeit kurzfristig Ver-

dnderungen, z. B. beim Einsatz von Arbeitsgeréten oder Bauverfahren, eintreten.

Weiterhin steht der Bauldrmbeauftragte den von Bauldrm oder bauzeitlichen Erschiitterungen
Betroffenen als Ansprechpartner fiir Beschwerden zur Verfiigung und kann vor Ort mit den
bauausfiihrenden Betrieben ggf. weitere Mafinahmen, wie z. B. Standortverlegung von Bau-
maschinen, Verschiebungen von Maschineneinsatzzeiten in fiir Anwohner weniger sensible
Zeitbereiche, oder zusdtzliche Schutzmafinahmen abstimmen.

Zu der Nebenbestimmung A 11.6.2.1 d) bis k)

Nach § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVIG hat die Planfeststellungsbehdrde der Vorhabentrdgerin die-
jenigen Vorkehrungen aufzuerlegen, die zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte
Dritter erforderlich sind. Darin erfasst sind auch nachteilige Wirkungen, die durch Larm auf-
grund der Bauarbeiten fiir das planfestgestellte Vorhaben entstehen. Der Begriff der nach-
teiligen Wirkungen wird, bezogen auf Bauldrm, durch die AVV Baularm konkretisiert.

Die den Planunterlagen beigefiigte Bauldrmprognose (Planunterlage 17, Gutachten Nr.
5720.1-14 und 5720.2-17) enthélt unter anderem prognostische Aussagen fiir den zu be-
trachtenden Zeitraum (werktags tagsiiber). Auf der Grundlage des geplanten rgumlichen und
zeitlichen Ablaufs der Bauarbeiten (Bauablaufplanung) sowie aufgrund von Emissionsansat-
zen aus Literaturangaben wurden fiir die voraussichtlich eingesetzten Baumaschinen Beurtei-
lungspegel an der angrenzenden Bebauung rechnerisch ermittelt.
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Im Ergebnis zeigt sich, dass Uberschreitungen der nach AVV Bauldrm heranzuziehenden Im-
missionsrichtwerte zu erwarten sind, insbesondere fiir Gebdude, die sich in unmittelbarer
Nachbarschaft der Baubereiche befinden. Mit den Auflagen soll die Nachbarschaft zum ei-
nen vor — nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik vermeidbarem - Baul&rm
und vor Erschiitterungen geschiitzt werden, zum anderen soll die Belastung auf durchschnitt-
lich 8 Stunden taglich begrenzt werden.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehérde stellen beispielsweise Hydraulikmeif3el, Trennschleifer
und mit Verbrennungsmotor betriebene Sdgen besonders dominante Schallquellen dar. Er-
fahrungsgemafl geniigt es, die Einsatzzeit der dominanten Schallquellen zu begrenzen. Zur
Vermeidung von Konflikten hat es sich bewdhrt, die Einsatzdauer dieser Geréte zu beschréin-
ken und, wenn moglich, eine zeitliche Konzentration dieser Arbeiten zu organisieren.

Zur Nebenbestimmung A 11.6.2.2 - Entschadigung wegen unzumutbarer bauzeitlicher

Larmeinwirkung

Maflgebend ist gemdf3 § 66 Abs. 2 BImSchG bis zum Inkraftireten entsprechender Rechts-
verordnungen oder allgemeinen Verwaltungsvorschriften nach diesem Gesetz die ,Allge-
meine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baulérm - Ger&uschimmissionen (AVV Bau-
larm)“ - vom 19. August 1970 (Beilage zum BAnz. Nr. 160 vom 1. September 1970). Der
Gesetzgeber hat auf Grundlage des BImSchG bisher noch keine Vorschriften zur rechtlichen
Bewertung von Bauldrm erlassen, somit erfolgt die Beurteilung der bauzeitlichen Larmeinwir-
kung anhand der AVV-Bauldrm.

Rechtsgrundlage fiir Entschadigungsanspriiche wegen unzumutbarer Beeintrdchtigungen
durch Bauldrm bei Errichtung eines planfestgestellten Vorhabens ist § 74 Abs. 2 Satz 3
VwVIG, wonach der Betroffene einen Anspruch auf angemessene Entschadigung in Geld hat,
sofern Vorkehrungen oder Anlagen zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte Dritter
untunlich oder mit dem Vorhaben unvereinbar sind. Der Entschddigungsanspruch ist nur dem
Grunde nach im Planfeststellungsbeschluss festzusetzen (§ 30a PBefG). Zudem sind die Be-
messungsgrundlagen fiir die Héhe anzugeben (vgl. BVerwG, Urteil vom 10.07.2012, Az. 7 A
11.11, Rn. 70 m.w.Nachw.). Diese sind unter A 11.6.2.2 Nrn. a) und b) dieses Beschlusses ge-
nannt und hinreichend konkretisiert. Uber die Modalitéten der Ermitilung, Festsetzung und
Auszahlung eventueller Entschddigungen hat die Planfeststellungsbehdrde nicht zu entschei-
den (BVerwG, Urteil vom 10.07.2012, a. a. O., Rn. 94).

Weitergehende Festsetzungen mussten im Planfeststellungsverfahren nicht getroffen werden,
da dieses von seiner Aufgabenstellung und seiner herkdmmlichen Gestaltung her nicht die
Voraussetzungen fiir eine detaillierte Berechnung von Geldentschéadigungen bietet. Insbe-
sondere ist es nicht Aufgabe der Planfeststellungsbehérde, im Planfeststellungsbeschluss Re-
gelungen zum Ablauf des nachfolgenden Entschddigungsverfahrens oder zur methodischen
Ermittlung der Entschédigungshéhe festzulegen. Das gilt umso mehr, als es sich - wie im vor-
liegenden Fall - um eine Entschddigung fiir bauzeitliche, also voriibergehende Beeintréchti-
gungen handelt. Die Angemessenheit der Entschddigung hdngt von den Umstéanden des Ein-
zelfalls ab. Dazu gehdren bei voriibergehenden Beeintrachtigungen regelméig auch solche
Umstdnde, die erst riickblickend nach Abschluss der Baumaf3inahme festgestellt werden kén-
nen (vgl. BVerwG, Urteil vom 10.07.2012, a.a.O., Rn. 86). Im vorliegenden Fall betrifft dies
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insbesondere die erst nach Abschluss der BaumaBnahmen mdgliche Auswertung aller Mess-
werte hinsichtlich der Anzahl der Tage mit Uberschreitungen der unter A 11.6.2.2 Nrn. a) und
b) genannten Werte sowie der Hohe der ermittelten Uberschreitungen.

Mit den unter A 11.6.2.1 auferlegten Maf3nahmen werden die Larmbelastungen unter Beriick-
sichtigung der VerhdltnismaBigkeit zwischen Aufwand und Nutzen auf ein Mindestmaf3 be-
schrénkt. Dennoch ist auch weiterhin mit einer baubedingten Larmbelastung, die iiber das
zumutbare Maf3 hinausgeht, zu rechnen. Fiir die Zeitrdume der unzumutbaren baubedingten
Larmbeldstigung steht den Betroffenen nach §74 Abs. 2 VwVfG ein Anspruch auf angemes-
sene Entschddigung in Geld zu.

Die aus den Immissionsrichtwerten der AVV Baularm abgeleiteten und fiir die Entschddi-
gungsregelung von Bauldrmbeld@stigungen fir dieses Vorhaben als mafigeblich festgesetzten
Werte werden in diesem Beschluss als Schwellenwerte fiir die Entschadigung (Entschadi-
gungsschwellenwerte) bezeichnet.

Aufienwohnbereich

Inwieweit sich durch den Betrieb einer Baustelle einstellende Larmbelastungen im zuldssigen
Rahmen bewegen, wird nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bau-
larm (AVV Baularm) beurteilt.

Neben den Verfahren zur Ermittlung des Beurteilungspegels enthdlt die AVV Bauldrm in Ab-
schnitt 3 Immissionsrichtwerte, die sich auf unterschiedliche Anwohnerbereiche beziehen. Die
Immissionsrichtwerte nach 3.1.1 AVV Baularm betragen fiir

a) Gebiete mit nur gewerblichen und industriellen Anlagen 70 dB(A)
b) Gebiete mit vorwiegend gewerblichen Anlagen tags 65 dB(A),
nachts 50 dB(A)
c) Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen tags 60 dB(A),
nachts 45 dB(A)
d) Gebiete mit vorwiegend Wohnungen tags 55 dB(A),
nachts 40 dB(A)
e) Gebiete mit ausschliefllich Wohnungen tags 50 dB(A),
nachts 35 dB(A)
f)Kurgebiete, Krankenhé&user, Pflegeanstalten tags 45 dB(A),
nachts 35 dB(A).

Da die in der AVV Bauldrm aufgefiihrten Gebietskategorien nicht vollstdndig den Baugebie-
ten der BauNVO entsprechen, ist eine selbstandige Einordnung nach der AVV Bauldrm not-
wendig. Bei der Einordnung nach der AVV Bauldrm muss auf den Charakter des Einwirkungs-
gebiets und nicht objektbezogen auf die Nutzungen des einzelnen Anliegergrundstiickes ab-
gestellt werden. Eine objektbezogene Betrachtung ist lediglich bei Krankenh&usern und Pfle-
geanstalten geboten (Nr. 3.1.1. Nr. f der AVV Baulérm), da die AVV Bauldrm bzw. die ihr
zugrundeliegende TA Larm 1968 dort in Abweichung von der ansonsten gewdhlten Gebiets-
bezogenheit bewusst auf die einzelnen Objekte abstellt (vgl. hierzu BayVGH, Beschluss vom
04.05.2011 - 22 AS 10.40045, juris, Rn. 28).
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Entlang der Wartenberger Straf3e und im Einwirkungsbereich des Vorhabens befindet sich
eine gemischte Bebauung bestehend aus mehrgeschossigen Gebduden, Hochhdusern und
Einfamilienhdusern. Die Nutzung der Gebdude erfolgt zu Wohnzwecken als auch gewerblich.
Wahrend die Einfamilienh&user und die Hochhéuser iiberwiegend zu Wohnzwecken genutzt
werden, werden einzelne mehrgeschossige Gebdude vorwiegend bzw. ausschliefllich ge-
werblich (Biro, Ladeneinheiten, Gastronomie, Gemeindehaus) genutzt. Augenscheinlich
iberwiegt der Anteil der Wohnnutzung. Damit entspricht die Nutzung der Gebdude im Ein-
wirkungsbereich des Vorhabens einem Gebiet, in dem vorwiegend Wohnungen unterge-
bracht sind, so dass vorliegend eine Gebietseinordnung nach Nr. 3.1.1. lit. d)} der AVV Bau-
larm (vorwiegend Wohnen) zu erfolgen hat. Der Immissionsrichtwert tags betrdgt hierfiir

55 dB(A).

Die Einordnung kann mit der Einordnung als Allgemeines Wohngebiet nach § 4 BauNVO
gleichgesetzt werden und entspricht weiterhin der iiberwiegenden Einordnung der Vorhaben-
tragerin, die in ihrem beigestellten Ergdnzungsgutachten Nr. 5720.2-17 in Tabelle 5.1 der
BeSB GmbH Berlin (Unterlage 17) bis auf an 3 Gebduden ebenfalls einen Immissionsricht-
wert von 55 dB(A) zum Ansatz bringt.

Unter Beriicksichtigung besonderer Verhdltnisse kénnen durch die Genehmigungsbehérde
abweichende Grenzwerte festgelegt werden. Eine Abweichung von den Immissionsrichtwer-
ten kann danach etwa dann in Betracht kommen, wenn im Einwirkungsbereich der Baustelle
eine tatsdchliche Larmvorbelastung vorhanden ist, die (iber dem maf3geblichen Richtwert der
AVV Baularm liegt (vgl. BVerwG, Urteil vom 10. Juli 2012 - 7 A 11/11, Rn 32).

Mit dem Anhang 1 zum Gutachten 5720.1-14 der BeSB GmbH Berlin (Unterlage 17) legt die
Vorhabentrdgerin eine Berechnung der Vorbelastung aus dem Verkehr fiir den Tageszeit-
raum vor. Die Vorbelastung wurde auf der Grundlage der Larmkarten fiir Straf3en- und Schie-
nenverkehr des Jahres 2012 berechnet und betrégt zwischen 54,59 dB(A) (TitastraBe 2) und
71,82 dB(A) (HauptstraBe 43). Gerade in unmittelbarer Nahe der Hauptverbindungsstrafien
betragt die Vorbelastung fiir den Tageszeitraum 65 dB(A) und mehr und liegt damit deutlich
iber dem nach AVV-Baulérm fiir dieses Gebiet anzusetzenden Immissionsrichtwert tags von
55 dB(A). Die Umsetzung des Vorhabens erfolgt unter Aufrechterhaltung des bestehenden
Verkehrs, so dass die Kommunikation durch den Verkehrsldrm ohnehin beeintrdchtigt ist. Wie
beim Strafienverkehr so wird auch bei Sport- und Freizeitanlagen die Kommunikation durch
Fremdger&usche (Vorbelastung) beeintréchtigt, so dass zur Beurteilung, bis zu welcher Lérm-
belastung eine Kommunikation iiblicherweise mdglich ist, die VDI - Richtlinie 3770 herange-
zogen wird. Nach Tabelle 1 der VDI-Richtlinie 3770 betrégt der Schalleistungspegel LWAeq
von Personen auf Sport und Freizeitanlagen (je Person wéhrend der Auferung) zwischen 65
dB(A) (sprechen normal) und 75 dB(A) (sprechen sehr laut). Nach Ansicht der Planfeststel-
lungsbehdrde ist den Anwohnern in den Bereichen mit Vorbelastungen aus Verkehrsiérm ein
Sprechen in gehobener Lautstarke (LWAeq = 70 dB(A)) zuzumuten. Eine Kommunikation sollte
dabei bis zu einer Larmbelastung von 65 dB(A) noch méglich sein.

Der Grenzwert (Tagrichtwert) fir die AuBenwohnbereiche durch baubedingte Larmbelastung
wird
- fiir die Bereiche mit einer Vorbelastung aus Verkehrslarm bis zu 55 dB(A) auf 55 dB(A),

- fiir die Bereiche mit einer Vorbelastung aus Verkehrslarm ab 55 dB(A) bis 65 dB(A) auf
den Wert der Vorbelastung aus Verkehrslarm und
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- fiir die Bereiche mit einer Vorbelastung aus Verkehrslarm tiber 65 dB(A) auf 65 dB(A)

festgelegt

Fir AuBenwohnbereiche (Balkone, Terrassen) - diese kdnnen durch passive Mafinahmen in
der Regel nicht geschiitzt werden - ergibt sich der Anspruch auf Zahlung einer Entschadigung
unmittelbar bei Uberschreitung der mit diesem Beschluss festgesetzten Tagrichtwerte. Dar-
iiber hinaus wird der Zeitraum, in dem bei Uberschreitung des Tagrichtwertes Entschaddi-
gungszahlungen dem Grunde nach zu leisten sind, auf die Monate April bis September be-
schrénkt, weil nach allgemeiner Lebenserfahrung Auflenwohnbereiche im Zeitraum von Ok-
tober bis Marz regelmd8Big nicht zum dauernden Aufenthalt von Menschen dienen. Von einer
Nutzung zu Wohnzwecken und damit als zentraler Lebensmittelpunkt kann in diesem Zeitraum
deshalb nicht ausgegangen werden.

Der Schutz der AuBenwohnbereiche umfasst im Freien geeignete und bestimmte unbebaute
Flédchen eines Wohngrundstiickes. Bei den AuBBenkontaktbereichen vor Ladengeschdaften han-
delt es sich jedoch nicht um Fléchen, die wegen ihrer besonderen Funktion und Larmbetrof-
fenheit schutzwiirdig sind. Anders verhdlt es sich bei den Freisitzen von Restaurants und Gast-
stéitten, die grundsatzlich zu den schutzwiirdigen AuBenwohnbereichen gehéren kénnen (vgl.
BVerwG, Urteil vom 10. Juli 2012 - 7 A 11/11, Rn 35)

Innenwohnbereich

Ergdinzend zur AVV Bauldrm werden zur Beurteilung der Zumutbarkeit der baubedingten
Larmbeldstigung von Innenbereichen die oberen Richtwerte aus Tabelle 6 der VDI-Richtlinie
2719 herangezogen, die — bezogen auf die Raumnutzung — unterschiedliche Anhaltswerte
fiir Mittelungspegel ausweist. Die VDI-Richtlinie 2719 gilt grundsatzlich nur fiir dauerhafte
Larmeinwirkungen, kann aber auch bei langer andauernden, stationdren Baustellen heran-
gezogen werden. Dabei rechtfertigt es die begrenzte Dauer solcher Baustellen, sich an den
oberen Anhaltswerten zu orientieren.

Die in der Tabelle 6 der VDI-Richtlinie 2719 genannten oberen Anhaltswerte der Mittelungs-
pegel fiir den Innenschalldruck betragen insbesondere fir:

- Wohnungen (tags) 40 dB(A),
- Arztpraxen, OperationsrGume, Kirchen 40 dB(A),
- ruhebediirftige Einzelbiiros, Tagungsrdume 40 dB(A),
- Biiros fiir mehrere Personen 45 dB(A),
- Grof3raumbiiros, Restaurants und Ladengeschdafte 50 dB(A).

Bei Wohnnutzung ist das Schutzziel fiir die — hier allein relevante — Tagzeit der AVV Bauldrm
(07:00 bis 20:00 Uhr), unzumutbare Kommunikationsbeeintrdchtigungen im Gebdudeinneren
zu vermeiden. Nach dem Stand der aktuellen Larmwirkungsforschung sind tagsiiber zur Ver-
meidung von Kommunikationsstdrungen in geschlossenen Wohnrdumen Mittelungspegel von
45 dB(A) innen einzuhalten ("Sprachverstandlichkeit"; Urteil vom 16. Mdrz 2006 - BVerwG 4
A 1075.04 - BVerwGE 125, 116. <Rn. 319 f.> = Buchholz 442.40 § 8 LuftVG Nr. 23;
Reidt/Schiller, in: Landmann/Rohmer, Umweltrecht, Bd. IV, Stand Juli 2011, Vorbem. 18.
BImSchV Rn. 14; Fickert/Fieseler, BauNVO, 11. Aufl. 2008, § 15 Rn. 19.1). Dementsprechend
ist mit diesem Beschluss abweichend zu den oberen Anhaltswerten der VDI 2719 Tabelle 6,
fiir Wohnrdume, Einzel- als auch ruhebediirftige Biiros, Tagungsrdume und Arztpraxen durch
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die Planfeststellungsbehdrde ein Entschddigungsschwellenwert fiir den Mittelungspegel von
45 dB(A) festgesetzt worden.

Dabei ist den Anwohnern zuzumuten, dass diese den auftretenden Baul&rmimmissionen wdh-
rend der larmintensiven Stunden am Tag durch Geschlossenhalten der Fenster begegnen. Es
wird davon ausgegangen, dass tagsiliber eine Stofibeliiftung eine ausreichende Frischluftzu-
fuhr erméglicht. Die Stofibeliiftung ist nicht aufgrund der dann im Raum kurzzeitig hdheren
Larmbelastung unzumutbar. Auch kann die Liiftung in Phasen erfolgen, in denen die Bauar-
beiten unterbrochen sind oder in denen die Rdume nicht genutzt werden.

Unter Beriicksichtigung eines konservativ eingeschétzten Schallddmmmafles der Auflenbau-
teile von 30 d(B) wére je nach Raumnutzung erst bei Uberschreiten eines Aufenldrmpegels
von 75 dB(A) bzw. 80 dB(A) (Innenschalldruckpegel zzgl. Schallddmmmaf der AuBenbau-
teile) mit einer Uberschreitung der unter A 11.6.2.2 Nr. b) festgesetzten Entschadigungsschwel-
lenwerte fiir Mittelungspegel der InnenrGume zu rechnen und Larmschutz in Form von passi-
ven Maflnahmen zu gewdhren. Im Gebiet des Vorhabens befinden sich keine Krankenhduser,
Pflegeanstalten oder andere besonders ruhebediirftige Einrichtungen, die durch den Bau-
larm betroffen sein kénnten, sodass eine weitere Differenzierung nicht erforderlich ist.

Unabhdngig davon, ob im Verlauf der Baumaf3nahme diese Pegel tatsdchlich {iberschritten
werden und in welchen Teilzeitrdumen der Dauer des gesamten Vorhabens Uberschreitungen
auftreten, halt die Planfeststellungsbehdrde, unter Beriicksichtigung der iiberschaubaren
Bauzeit, die Festsetzung passiver Ma3nahmen alleine fiir den Bauzeitraum dem Grunde nach
fiir nicht erforderlich. In diese Uberlegung ist auch eingeflossen, dass der Einbau von Fenstern
mit héherer Schallddmmung eine Anwesenheit der Mieter bzw. Eigentiimer erfordert und zeit-
weilige Einschrdnkungen der Nufzbarkeit der betroffenen RGdume unvermeidlich wéren. Dar-
iber hinaus wdre der Austausch von Fenstern mit zusdtzlicher Lérm- und Schmutzentwicklung
verbunden. Aus den genannten Griinden wird mit diesem Beschluss eine Entschédigungszah-
lung fiir Innenwohnbereiche dem Grunde nach festgesetzt fiir die Tage, an denen auf Grund-
lage der Beweissicherung nach AVV-Bauldrm berechnete Beurteilungspegel die in A 11.6.2.2
Nr. b) angegebenen Entschddigungsschwellenwerte {iberschreiten.

Fiir die Umsetzung des gesamtfen Vorhabens veranschlagt die Vorhabentrédgerin einen Zeit-
raum von etwa 59 Wochen. Dabei ist die Baumafinahme in mehrere Abschnitte unterteilt,
sodass die Intensitat der Larmbel&stigung der einzelnen Anwohner entsprechend der Bau-
phasen in den einzelnen Abschnitten stark schwankt.

Zur Nebenbestimmung A 11.6.2.3 - Dokumentation baubedingter Larmimmissionen

Fir die Ermittlung der Hohe der Larmbelastung und der Tage, an denen die Nachbarschaft
einer unzumutbaren Larmbelastung ausgesetzt wird, ist eine dauerhafte Messung und Doku-
mentation der baubedingten Larmemissionen (Monitoring im Sinne von § 28 UVPG) erforder-
lich. Die Messungen bilden eine Grundlage fiir die Ermittlung der Entschdadigung. Um sicher-
zustellen, dass die Messungen ausreichend und geeignet sind, wurde der Vorhabentré&gerin
auferlegt, rechtzeitig vor Baubeginn ein Konzept fiir das Monitoring zu erarbeiten und es der
Planfeststellungsbehdrde zur Zustimmung vorzulegen. Das Monitoring gewdhrleistet auch,
dass sich alle Beteiligten iber die jeweils aktuelle Larmsituation auf der Baustelle informieren

kédnnen.
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Zur Nebenbestimmung A [1.6.2.4 - Vorbehalt weiterer Anordnungen

Die Prognose der zu erwartenden Baul@rmbelastung ist mit vielen verschiedenen Schwierig-
keiten verbunden, die dazu fithren kdnnen, dass der tatsdchliche Bauldrm deutlich vom prog-
nostizierten Wert abweicht. Zwar erscheinen der Planfeststellungsbehdrde die vorgelegten
Prognosen plausibel, die Planfeststellungsbehdrde hat jedoch vorsorglich angeordnet, dass
die tatsdchliche Belastung durch umféngliche Messungen wahrend des Baubetriebs zu er-
mitteln ist. Das vorgesehene und verfiigte Monitoring (vgl. A 11.6.2.3) erlaubt es, drohende
Grenzwertiiberschreitungen zu erkennen und rechtzeitig geeignete Gegenmafinahmen zu er-
greifen. Die Dokumentation ist darliber hinaus Bestandteil der Beweissicherung. Stellt sich
heraus, dass die tatsdchlichen Larmimmissionen in der Prognose unterschatzt wurden, er-
streckt sich die nach A 11.6.2.2 zu leistende Entschadigung ggf. auf weitere Tage; dariiber
hinaus kann die Planfeststellungsbehdrde auf Grundlage des in Auflage A 11.6.2.4 geregelten
Vorbehalts weitere Schutzmaf3nahmen anordnen.

Zur Nebenbestimmung A [1.6.3 - Erschiitterung

Die Auflagen sollen sicherstellen, dass durch baubedingte Erschiitterungen keine Bauwerks-
schdden an Gebduden in der Nachbarschaft des Bauvorhabens auftreten. Sollte wider Er-
warten bei den Bauarbeiten die Anhaltswerte fiir Erschiitterungen lberschritten werden, be-
hélt sich die Planfeststellungsbehdrde vor, weitere Schutzauflagen festzusetzen.

Zur Nebenbestimmung A Il.6.4 - Luft
Die Auflagen sollen sicherstellen, dass nach den allgemeinen anerkannten Regeln der Tech-
nik vermeidbare baubedingten Luftverunreinigungen (Staub, Abgase) auch vermieden wer-

den.

BIV.7 Natur und Landschaft

Zu der Nebenbestimmung A 1.7

Der Landschaftspflegerische Fachbeitrag umfasst die Vermeidungs-, Ausgleichs- und Ersatz-
mafBnahmen fiir das von der Vorhabentragerin beantragte Straflenbahnvorhaben und die
vom Bezirk geplanten Umbauarbeiten der auf3erhalb der Planfeststellungsgrenze liegenden
Fladchen des Straflenlandes. Eine Differenzierung der Maf3nahmen nach Vorhaben ist in den
eingereichten Unterlagen nicht vorgenommen worden. Anhand des Bauzeitenplans ist auch

zu erkennen, dass die beiden Vorhaben gemeinsam umgesetzt werden sollen.

Eine Genehmigung der Eingriffe in Natur und Landschaft, welche nicht dem gegenstdndlichen
StraBenbahnvorhaben, sondern dem bezirklichen StraBenvorhaben geschuldet sind, kann
hingegen mit diesem Beschluss nicht ausgesprochen werden. Daher wurde die Genehmigung
fiir das Roden von Gehdlzbestdnden und Baumen als auch das Versiegeln von offenen Fl&-
chen auf die Bereiche innerhalb der Planfeststellungsgrenzen beschrénkt (Griineintrag G07).

Auch kann mit dem Beschluss der Ersatz- und Ausgleich der Eingriffe nur fiir das gegenstdnd-
liche Straflenbahnvorhaben festgesetzt werden. Die Festsetzung der sich auf3erhalb der Plan-
feststellungsgrenzen befindlichen Ersatz- und Ausgleichsmafinahmen erfolgt daher unter Vor-
behalt (Griineintrag G08).

Weiterhin ist festzustellen, dass die 2014 erfolgte Grundlagenerhebungen zu Arten, Biotopen
und B&umen nach fiinf Jahren zu aktualisieren und der Landschaftspflegerische Fachbeitrag
zu Gberarbeiten ist.
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Nach Einschatzung der Obersten Naturschutzbehérde kann bei diesem Vorhaben davon aus-
gegangen werden, dass eine Uberpriifung der Fléchen und Aktualisierung der Ausgleichsbi-
lanz (Biotope und Bdume) keine signifikanten Anderungen zu erwarten sind und eine Aktuali-
sierung der Erhebungen einschliefllich des Fachbeitrages vor Baubeginn im vorliegenden Fall
als ausreichend betrachtet wird.

Mit der Nebenbestimmung A 11.7 a) wurde der Vorhabentrégerin auferlegt, den Landschafts-
pflegerischen Fachbeitrag dahingehend zu liberarbeiten, dass er dem aktuellen Bestand ent-
spricht und die Konflikte und Maf3nahmen einschlief3lich der Bilanzierung eindeutig dem Vor-
haben zuzuordnen sind, womit die einzelnen Konflikte bzw. Maf3inahmen der bestehenden
gemeinsamen Planung einem der beiden Vorhaben zugeordnet werden kdnnen. In Abhdin-
gigkeit von dem Ergebnis behdlt sich die Planfeststellungsbehérde vor, ergéinzende Festset-
zungen sowie erforderlichenfalls eine monetéare Kompensation festzusetzen.

Die Vorhabentrdgerin ist berechtigt, bei der Planfeststellungsbehérde eine Verléngerung der
vorgesehenen Frist zu beantragen, falls die LBP-Mafinahmen nicht fristgerecht umgesetzt
werden konnen. Hierfiir tragt die VorhabentrGgerin die Darlegungs- und Beweislast. Die
Dauer der Fristverldngerung héngt von den Umstédnden des Einzelfalls ab.

Gemaf3 § 17 Abs. 6 BNatSchG i. V. m. § 19 Abs. 4 NatSchG Bln ist die Oberste Naturschuitz-
behdrde verpflichtet, ein Kataster tiber die Ausgleichsflachen zu fiihren und die Umsetzung
der Mafinahmen zu kontrollieren. Zur Sicherstellung der Umsetzung der Ausgleichsmaf3nah-
men sind der Beginn und das Ende zur Herstellung der Ausgleichsmaf3nahmen der Obersten
Naturschutzbehorde und der Planfeststellungsbehdrde schriftlich anzuzeigen.

Zum Schutz der trassennahen Baumbestdnde sollen diese bauzeitlich geschiitzt werden, dies
geschieht durch Handschachtungen im Wurzelbereich, um Beschadigungen zu vermeiden.

Durch die Baumfdllung kann es zu Stérungen bzw. Beunruhigungen der Avifauna in der Re-
produktionsphase mit der Folge des Brutverlustes, zu Beeintrachtigungen des Brutverhaltens
und zum Verlust von Individuen innerhalb der regelmdfigen Brutzeit bzw. zur Schéddigung
oder Zerstérung von Nestern, Eiern und Jungvdgeln bzw. von belegten Héhlen kommen. Hier-
bei handelt es sich gemdB § 44 Abs. 1 BNatSchG um Zugriffsverbote. Um sicherzustellen,
dass es durch die SchnittmaBnahmen zu keiner Tétung von geschiitzten Tieren oder zu Brut-
verlusten gemdf3 § 44 Abs. 1 BNatSchG kommt, wurde der Vorhabentrégerin auferlegt, dass
das Beschneiden der Bdume gemdf3 § 39 Abs. 5 Nr. 2 BNatSchG in der Zeit von Anfang
Oktober bis Ende Februar zu erfolgen hat. Eine Ausnahmegenehmigung fiir das Fallen von
Bdumen auflerhalb des oben angefiihrten Zeitraums kann auf Antrag bei der zusténdigen
Naturschutzbehdrde grundsdfzlich erteilt werden, wobei hier iber Auflagen sicherzustellen
ist, dass durch das Fdllen der Bdume keine geschiitzten Tiere getdtet werden und auch ein
Brutverlust ausgeschlossen werden kann. Eine Ausnahme vom Tétungsverbot wird abgelehnt,
da Schadigungen der Brut durch die Baumfdllung auBBerhalb der Brutzeit ohne weiteres ver-
meidbar sind.

Fiir die Dauer der Bauphase wird eine 6kologische Baubegleitung eingesetzt. Sie iiberwacht
die Einhaltung der gesetzlichen Vorschriften, der einschladgigen Fachnormen und der Vorga-
ben des Planfeststellungsbeschlusses mit besonderem Augenmerk auf die generellen und
landschaftspflegerischen Vermeidungs- und Minderungsmaf3nahmen.
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BIV.8 Abfall

Zur Nebenbestimmung A I1.8
Da die vorgelegten Unterlagen keine Angaben zu den anfallenden und zu entsorgenden Ab-

fallen als auch iiber deren Mengen enthalten bzw. noch nicht enthalten konnten, konnte durch
die Abfallbehdrde keine abschlieBende Priifung hinsichtlich der Vereinbarkeit mit den
Rechtsvorschriften vorgenommen werden. Es ist davon auszugehen, dass bei dieser Baumaf-
nahme mehr oder weniger verschiedene Abfallfraktionen anfallen, es ist mit gefdhrlichem
Abfall zu rechnen. Als mégliche Schadstoffquellen sind insbesondere Asphalt, Boden und
Bauschutt zu benennen. Um eine ordnungsgemdfe und schadlose Entsorgung sicher zu stel-
len, werden der Vorhabentrégerin die unter A 11.8 aufgefiihrten Auflagen nach § 47 Kreislauf-
wirtschaftsgesetz (KrWG) auferlegt. Insoweit hat die Abfallbehérde der Mafinahme zuge-

stimmt.

BIV.9 Denkmalschutz

Zu der Nebenbestimmung A 11.9
Im Umfeld des Vorhabens befinden sich Denkmale. Damit beriihrt das Vorhaben die Belange
des Denkmalschutzes, welche mit dieser Genehmigung nur dem Grunde nach geregelt wer-

den. Um eine denkmalgerechte Umsetzung des Vorhabens zu gewdhrleisten, wurden der Vor-
habentrdgerin die unter A 1.9 genannten Nebenbestimmungen auferlegt.

BV Wasserbehordliche Genehmigung

Die fiir die Durchfiihrung eines Vorhabens erforderliche Benutzung eines Gewdssers bedarf
einer Erlaubnis oder Bewilligung nach §§ 8 und 9 Wasserhaushaltsgesetz (WHG), soweit nicht
durch das WHG oder aufgrund erlassener Vorschriften nicht etwas anderes bestimmt ist.

Grundsatzlich ersetzt die Planfeststellung nach § 75 Abs. 1 VwVfG alle nach anderen Rechts-
vorschriften notwendigen &ffentlich-rechtlichen Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse,
Bewilligungen und Zustimmungen (sog. Konzentrationswirkung). Diese Konzentrationswirkung
duflert sich in einer Zustdndigkeits-, einer Verfahrens- und einer Entscheidungskonzentration.

Daher nimmt die Planfeststellungsbehdrde im Rahmen der Planfeststellung Aufgaben wahr,
die an sich sonst Aufgaben anderer Behdrden sind. Mit der Konzentrationswirkung werden
aber nicht nur sémiliche Genehmigungen, Erlaubnisse Bewilligungen etc. ersetzt, sondern es
werden auch alle anderen maf3geblichen Verfahrensvorschriften verdréngt.

Im Verhdltnis zum Wasserecht ergeben sich aus § 19 WHG jedoch Besonderheiten, da § 19
WHG vom Muster des Fachplanungsrecht und der oben dargestellten Konzentrationswirkung
(hier PBefG) abweicht und eine Verfahrensvorschrift darstellt, die neben dem Fachplanungs-
recht anwendbar bleibt (sich also nicht -wie oben dargestellt- verdréngen l&sst) (Kopp/Ram-
sauer, Verwaltungsverfahrensgesetz, 15. Auflage, § 74 VwVfG, Rn. 20). § 19 Abs. 1 WHG
bestimmt zwar, dass die Planfeststellungbehdrde iiber die Erteilung der Erlaubnis oder der
Bewilligung entscheidet, wenn mit dem Vorhaben, die Benutzung eines Gewdssers verbunden
ist. Jedoch hat nach § 19 Abs. 3 WHG die Planfeststellungsbehdrde diese Entscheidung aus-
driicklich im Einvernehmen mit der zusténdigen Wasserbehorde zu treffen. Die wasserrecht-
liche Genehmigung stellt somit einen eigenstdndigen Entscheidungsbestandteil dar, der von
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der Konzentrationswirkung des § 75 Abs.1 VwVIG nicht erfasst wird (BVerwG, Urteil vom
16.03.2006, 4 A 1075/04, Rn. 449 ff).

Da mit dem Bauvorhaben eine wesentliche Anderung der Verkehrsflache erfolgt ist hier eine
wasserrechtliche Genehmigung erforderlich. Diese wird im Einvernehmen mit der zustdndi-
gen Wasserbehorde gemdf3 § 29 Abs. 1 des Berliner Wassergesetzes sowie §§ 19, 8 ff WHG
eigenstdndig erteilt.

Die unter A lll getroffenen Festsetzungen und Nebenbestimmungen werden wie folat beariin-
det:

Entsprechend dem Plan soll die Ableitung des Niederschlagswassers der Gleisanlagen im
Bereich der Straflenfldchen iiber Schienen- und Weichenentwdsserungen mit anschlieflender
Einleitung in den Regenwasserkanal der BWB erfolgen. Das Niederschlagswasser léuft vor
Einleitung liber vorgeschaltete Schlammfénge und entwdssert iiber das Regenwasserkanal-
netz der Berliner Wasserbetriebe in das Papenpfuhlbecken welches einen Teil des Fliefige-
wdssers Marzahn-Hohenschonhauser-Grenzgrabens (MHG) darstellt.

Hierbei handelt es sich um ein Einleiten von Abwasser in Leitungen, die in ein Gewdsser fiihren
(mittelbare Einleitung) und bedarf gemdB § 29 Abs. 1 BWG zur Reinhaltung der Gewdisser
die Genehmigung der Wasserbehérde.

B Vi Entscheidungen iiber nicht erledigte Stellungnahmen und Einwendungen

Die Planfeststellungsbehdrde hat gemdf3 § 74 Abs. 2 Satz 1 VwVIG im Planfeststellungsbe-
schluss Uiber die Einwendungen, iber die bei der Erdrterung keine Einigung erzielt worden ist,
zu entscheiden. Eine férmliche Entscheidung iiber jede einzelne Einwendung ist nicht erfor-
derlich (Kopp / Ramsauer, VwVIG, 10. Aufl. 2008, § 74 Rn 92). Das bedeutet, dass nicht jede
Einwendung individuell behandelt werden muss. Einer Einzelwiirdigung steht auch entgegen,
wenn ein Teil der Einwendungen in Form von identischen Sammel-einwendungen, allerdings
mit teilweise individuellen Ergdnzungen, erhoben wurden (vgl. § 17 VwVIG; ferner Kamper, in
Bader / Ronellenfitsch, VwVfG, § 74 Rn 7). Aus der Begriindung dieses Beschlusses geht
jedoch hervor, dass alle auf eigene Belange der Einwender beruhenden Einwendungen im
Rahmen der Abwdgung beriicksichtigt wurden. Voraussetzung fir eine individuelle sachliche
Bescheidung von Einwendungen ist, dass die Einwender insoweit auch einwendungsbefugt ist.
Da eine eindeutige Trennung von Betroffenen- und Jedermanneinwendungen jedoch nicht
immer méglich ist (vgl. auch BVerwG, Beschluss vom 13.03.1995 - 11 VR 5.95 -, UPR 1995,
269), werden in der Folge auch allgemeine Einwendungen gewiirdigt.

Soweit den Einwendungen und Stellungnahmen zu folgen war, sind diese in die Anderungen
der Planunterlagen bzw. in die Entscheidung iiber Verpflichtungen, Folgemafinahmen und
Nebenbestimmungen eingeflossen.

Die im Rahmen des Verfahrens getdtigten planungs- und ausfiihrungsrelevanten Zusagen der
Vorhabentragerin sind im Beschluss zusammengefasst und als verbindlich bestdatigt (s. A 1V).
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Sofern den Einwendungen und Stellungnahmen im Rahmen der Erdrterung und der sich daran
anschlieBenden Abwégung nicht entsprochen werden konnte und Einwendungen zuriickzu-
weisen waren, wird dies - nach thematischen Schwerpunkten geordnet - nachfolgend be-
grlindet,

Mit den Tragern &ffentlicher Belange ist das Benehmen hergestellt worden. Die Stellungnah-
men der Tréger offentlicher Belange wie die Einwendungen privat Betroffener werden feil-
weise in einer auf den Schwerpunkt eingekiirzten Form und nur in Punkten wiedergegeben,
die im Anhérungsverfahren nicht einvernehmlich geklért werden konnten. Auf eine wértliche
Wiedergabe wird in diesen Féllen verzichtet. Die Daten privater Einwender sind, sofern auf
sie Bezug genommen wird, aus Datenschutzgriinden verschliisselt.

Stellungnahmen von TOB und sonstigen Behérden, die inhaltlich den Einwendungen entspra-
chen, sind bei den jeweiligen Themen behandelt und nicht extra gekennzeichnet.

Die den Beteiligten im Rahmen der schriftlichen Erdrterung zugesandten Erwiderungen der
Vorhabentrégerin zu den im Anhérungsverfahren eingegangenen Stellungnahmen behalten,
soweit im nachfolgenden Verfahrensverlauf nichts anderes vereinbart wurde bzw. sich die
Rahmenbedingungen verdndert haben, ihre Giiltigkeit.

Die sich speziell auf die Ausfihrungsplanung und Bauausfiihrung beziehenden Hinweise in
den Stellungnahmen sind, soweit sie nicht zum Gegenstand von Festsetzungen nach A.ll ge-
macht wurden, nicht planfeststellungsrelevant; sie sind selbststdndig von der Vorhabentrdge-
rin in der weiteren Planung bzw. bei der Vorbereitung der Baudurchfiihrung zu beachten und
fortschreitend mit den betreffenden Behérden und TOB in weiteren Abstimmungen zu prézi-

sieren.

Einwendungen sind sachliches, auf die Verhinderung oder Modifizierung des beantragten
Vorhabens abzielendes Gegenvorbringen. Das blofe Nein, der nicht ndher spezifizierte Pro-
test und die schlichte Mitteilung, es wiirden Einwendungen erhoben, auf die sich der Einwen-
der wahrend des Laufs der Einwendungsfrist beschrénkt, stellen kein Vorbringen von Einwen-
dungen dar (BVerwG, Urteil vom 17.07.1980 - 7 C 101.78 -, BVerwGE 60, 297 [300]; Be-
schluss vom 30.01.1995 - BVerwG 7 B 20.95 -; Beschluss vom 12.02.1996 - 4 A 38.95 -,
NVwZ 1997, 171 [172]; Urteil vom 26.07.2008 - 4 A 3001.07 - BVerwGE 131, 316 [325]).
Dabei muss das Vorbringen so konkret sein, dass die Behérde erkennen kann, in welcher
Weise sie bestimmte Belange einer ndheren Betrachtung unterziehen soll (BVerwG, Urteil
vom 21.06.2006 - 9 A 28.05 - BVerwGE 126, 166 [172]; Urteil vom 30.01.2008 - 9 A 27.06
- NVwZ 2008,678 [679]).

"Einwendungen", die lediglich eine generelle Ablehnung der aktuellen Verkehrspolitik zum
Ausdruck bringen, waren nicht ngher zu wiirdigen. Es handelt sich im Rechtssinn nicht um
Einwendungen.

Soweit sich einzelne Einwender in ihren schriftlichen Ausfiihrungen vorbehalten haben, wei-
tere Einwendungen vorzubringen, ist darauf hinzuweisen, dass solche Vorbehalte rechtlich
nicht méglich sind (BVerwG, Beschluss vom 12.02.1996 - 4 A 38.95 -, NvwZ 1997, 171,
[172]). § 73 Abs. 4 Satz 3 VwVIG besagt, dass Einwendungen gegen den Plan nach Ablauf
der Einwendungsfrist ausgeschlossen sind, die nicht auf besonderen privatrechtlichen Titeln
beruhen. Fiir diejenigen, die ihre schriftlichen Einwendungen fristgerecht eingereicht hatten,
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bestand die Moglichkeit, fristgerecht ergdnzende Ausfiihrungen vorzutragen. Bei den vorbe-
haltenen Einwendungen handelt es sich demgegeniiber um die nicht beriicksichtigungsféhige
Ankiindigung kiinftiger Einwendungen.

BVI1 Verkehrliche Belange
BVI.1.1 Radwege

Ein Einwender bemdngelt, dass die vorgesehenen Radwege im Planungsbereich nicht voll-
standig erkennbar und nachvollziehbar dargestellt seien. So ende der Radweg vor der
Taborkirche an der engsten Stelle der Hauptstr. im "Nirgendwo" und im Querschnitt der neuen
Haltestelle Paul-Koenig-StraBBe sei kein Radweg geplant. Gleichfalls sei vor dem Baufeld
11-35 in nordlicher Richtung der Wartenberger Straf3e kein Radweg erkennbar.

Die Vorhabenftrdgerin erwidert hierauf, dass im Baufeld erstmalig durchgehende Radwege
geplant seien. Diese schliefSen, sofern vorhanden, an Radwege auBerhalb des Vorhabens
an. Die benanntfen Radwegauffahrten entsprdchen dem (blichen Standard.

Der Einwand wird zuriickgewiesen. Ziel des Vorhabens ist die Begradigung der Straf3en-
bahntrasse und die Einrichtung von barrierefreien Haltestellen. Hierbei wird auch die Auftei-
lung des Straflenraumes in der Wartenberger Strafie (Haltestellenbereich) und im siidlichen
Bereich der Hauptstrafle verdndert, soweit es sich um erforderliche Folgemafinahmen im
Sinne von § 75 VwWVIG handelt. Gleichzeitig plant der Bezirk Lichtenberg von Berlin durch
den teilweisen Wegfall der Straflenbahntrasse in der Wartenberger Strafle (zwischen Mal-
chower Weg und Paul-Koenig-StraBBe) diesen Bereich neu zu gestallten. Die bezirkliche Pla-
nung, welche als Planung Dritter in den Planen mit dargestellt ist, befindet sich auf3erhalb der
Planteststellungsgrenze und ist damit nicht Bestandteil dieses Planrechtsverfahrens. Vielmehr
soll deren Darstellung zeigen, dass das Vorhaben mit der Planung des Bezirkes konform ist.

Auf der nérdlichen Seite der Hauptstrafle sind keine Anderungen fiir die StraBenbahn erfor-
derlich und damit keine Mafinahmen vorgesehen; dieser Bereich befindet sich deshalb auch
auflerhalb der Planfeststellungsgrenze und ist damit nicht Bestandteil des Planfeststellungs-
verfahrens. Die Fithrung des Radverkehrs wird an dieser Stelle nicht verdndert.

Die Veranderung des Straflenraumes im Bereich des Knotenpunktes Wartenberger Strafle /
Paul-Koenig-Strafle nach Osten ist der neuen Haltestelle geschuldet. Die Breite der Strafle
mit etwa 7 m (aus Plan gemessen) wird beibehalten. Durch die Anpassung der Bordfiihrung
in der Wartenberger Strafle bleiben beide Richtungsfahrstreifen uneingeschrénkt erhalten.
Die Breite der Gehwege ist dabei mit 2,5 m dem zu erwartenden Aufkommen entsprechend
ausreichend dimensioniert. Fiir die Anlegung eines Radfahrstreifens auf der Fahrbahn ist die
Fahrbahn zu schmal, eine Aufweitung des Straf3enraumes ist aufgrund der Grundstiicksgren-
zen nicht méglich. Das Anlegen von Radwegen ist in diesem Strafenabschnitt bereits ohne
das Vorhaben nicht méglich und wird durch das Vorhaben selbst nicht verschlechtert.

BVI.1.2 Behinderung MIV am Knotenpunkt Wartenberger Straf3e / Paul-Koenig-Strafie

Der Einwender erwartet durch das Vorhaben eine erhebliche Behinderung des Autoverkehrs
auf der Wartenberger Straf3e im Bereich der Einmiindung Paul-Koenig-Strale und begriindet
dies mit dem Queren von Fahrgédsten durch die neue Haltestelle und mit dem Wegfall der
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Gleisbégen wodurch mit einer hoheren, tatsdchlich gefahrenen Geschwindigkeit der Stra-
3enbahnen im Kreuzungsbereich zu rechnen sei.

Hierauf erwidert die Vorhabentrégerin, dass die Einmindung in die Paul-Koenig-Strafle nicht
grundsditzlich vercindert wiirde und sich durch das Anlegen der geplanten Halfestelle nur die
Lage des Einmiindungsbereiches verdndere. Die méglichen und zuldssigen Fahrgeschwin-
digkeiten der Straflenbahnen wiirden sich frofz des Wegfalls der Bogengleise auf der Stamm-
strecke nicht erhhen und maximal 30 km/h betfragen. Es handele sich - abgesehen von kur-
zen freien Zwischengeraden - um sfetig durch Weichenanlagen, Haltestellen und StrafBen-
kreuzungen ,,gestorte” Stammgleise, die keine durchgehend héheren Geschwindigkeiten der
StralBenbahnen erlauben.

Der Einwand wird als unbegriindet zurlickgewiesen. Die Senatsverwaltung fir Umwelt, Mobi-
litat, Verbraucher- und Klimaschutz wurde im Rahmen der Anh&rung beteiligt und hatte dies-
beziiglich keine Einwédnde geduflert. Offenbar teilen die Fachbehdrden der Senatsverwal-
tung als mafBgebliche Trager offentlicher Belange die geduflerten Bedenken nicht. Sofern
sich im Nachhinein herausstellt, dass die Einmiindung den neuen Anforderungen entgegen
den Erwartungen nicht gerecht wird, so bleibt es dem Stralenbaulasttrdger und der Strafien-
verkehrsbehorde frei, den Straflenraum unter Beriicksichtigung der planfestgestellten Bahn-
anlage neu zu gestalten bzw. Maf3nahmen zur Erhaltung der Verkehrssicherheit anzuordnen.
Es ist nicht zu erwarten, dass sich durch eine Umgestaltung der Einmiindung die geplante
Gleisfiihrung déndert, so dass die Umgestaltung der Einmiindung mit diesem Beschluss weder
erzwungen noch verhindert wird.

BVI.1.3 Gesicherter FU Wartenberger Strafle in Hohe Paul-Koenig-Strafie

Zwei Einwender fordern, in Verlangerung der Paul-Koenig-Straf3e einen gesicherten Fuf3gan-
geriiberweg (FU) iiber die Wartenberger Strafle anzulegen. Aufgrund der neuen Haltestelle
Paul-Koenig-Strafle und der neuen Baugebiete auf der gegeniiberliegenden Straflenseite
der Wartenberger Strafle erwarten die Einwender ein erhdhtes Aufkommen von querenden
FuBBgdngern. Zudem bestehe bei der Uberquerung der Wartenberger Strale ein erhdhtes
Risiko fiir Fu3gdinger, da diese im unmittelbaren Kurvenbereich stattfinden werde.

Die Priifung der Unterlagen durch die zustandigen Fachbehérden der Senatsverwaltung fiir
Umwelt, Mobilitdt, Verbraucher- und Klimaschutz hat ergeben, dass hier nach den anerkann-
ten Regeln der Technik keine Notwendigkeit zur Anlegung eines gesicherten Fufigdngeriiber-
weges erforderlich ist. Sollte sich im Nachhinein herausstellen, dass zur sicheren Abwicklung
des Verkehrs dennoch ein gesicherter Fuf3gdngeriiberweg erforderlich ist, so kann dieser
auch noch nachtraglich eingerichtet werden. Das Anlegen eines gesicherten Fufigéngeriiber-
weges wird durch das Vorhaben nicht verhindert.

BVI1l.4 OPNV Vorrangschaltung an LSA

Ein Einwender fordert, dass bei der Steuerung der Lichtsignalanlage (LSA) fir die neue Hal-
testelle GehrenseestraBe der Vorrang des OPNV beim Ausleiten und Einfédeln in den &ffent-
lichen Straf3enverkehr festzuschreiben ist.
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Die Planfeststellungsbehdrde sieht keine Veranlassung in die Steuerung der LSA regelnd ein-
zugreifen. Die Vorhabentrdgerin hat mit einer Verkehrssimulation nachgewiesen, dass die
Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte im Bereich des Vorhabens ausreicht, um den Verkehr
zufriedenstellend abzuwickeln. Dem hat die zustdndige Fachbeh&rde der Senatsverwaltung
fir Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz, in deren Verantwortung die Fiihrung und
der moglichst reibungslose Ablauf der Verkehrsstrome liegt, zugestimmt. Die Steuerung der
Verkehrsstrome, und damit auch die Steuerung der Lichtsignalanlagen (LSA), unterliegt einzig
der zustdndigen Fachbehdrde der Senatsverwaltung fiir Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und
Klimaschutz, deren Aufgabe und grundlegendes Interesse ein reibungsloser Ablauf der Ver-
kehrsstrome ist.

B VI.L1.5 Beleuchtung des Strafienlandes

Ein Einwender fordert nicht vorrangig die Straf3en, sondern die FuBwege und Uberwege aus-
reichend zu beleuchten.

Einer Entscheidung seitens der Planfeststellungsbehdrde bedarf es hierzu nicht. Die Straf3en-
beleuchtung erfolgt in Abstimmung mit der zustdndigen Fachbehdrde auf der Grundlage ei-
nes Lichtkonzeptes, in dem in Abhdngigkeit der StraBBenkategorie die Qualitét der Straf3en-
beleuchtung, der Gehwege und der Fufigéngeriiberwege angegeben ist. Die zustdndige
Fachbehorde der Senatsverwaltung fiir Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz
wurde im Rahmen der Anh6rung beteiligt und hat diesbeziiglich keine Einwéinde gedufBert.
Die Planfeststellungsbehérde geht davon aus, dass die geplante Beleuchtung den Vorgaben
dem aktuellen Lichtkonzept fiir Berlin entspricht. Weiterhin wird auf A 11.3 verwiesen.

B Vi.2 Immissionsschutz
BVIL2.01 Anlassbezogenes Bau- und Larmmanagement

Das Landesamt fiir Gesundheit und Soziales Berlin (LaGeSo) gibt allgemeine Hinweise zum
Umgang mit Bauldrm und fordert, dass die anlassbezogenen mit der zusténdigen Behérde
vereinbarten Larmmanagementvorgaben rechizeitig dem Gesundheitsamt zur Kenntnis ge-
geben werden. Weiterhin rechnet das LaGeSo bei der Umsetzung des Vorhabens durch die
damit verbundenen Arbeiten (Erdbewegungen, Transporte von Baumaterial sowie Baumféll-
arbeiten) mit einer erheblichen Staubbelastung und fordert, dass geeignete Maf3nahmen zur
Staubbindung festzulegen und in das Baumanagement zu integrieren seien.

Dem Einwand wird dem Grunde nach entsprochen. Um sicher zu stellen, dass die Belange
des LaGeSo beriicksichtigt und umgesetzt werden, wird der Vorhabentrdgerin unter A 11.6.2.1
und A 11.6.2.2 allgemeine und aktive MafBnahmen zum Immissionsschutz wie beispielsweise
dass die anlassbezogenen Ldrmmanagementvorgaben rechizeitig dem fiir das Gebiet zu-
stdndigen Gesundheitsamt zur Kenntnis zu geben sind, auferlegt. Des Weiteren wird voraus-
gesetzt, dass im Zuge der Bauausfiihrung die maf3geblichen Regelwerke beachtet werden.
Exemplarisch sei an dieser Stelle die AVV-Bauldrm erwdhnt.
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B VI.2.02 Erhaltungssatzung Bruno-Taut-Kleinhaussiedlung

Mehrere Einwender bemdngeln, dass bei der Betrachtung des Immissionsschutzes die Erhal-
tungssatzung der Bruno-Taut-Kleinhaussiedlung Paul-Koenig-Straf3e nicht beriicksichtigt sei.

Der Einwand wird zuriickgewiesen. Das Siedlungsgebiet Bruno-Wolf-Strafle / Titastrafle liegt
westlich der Gleisschleife. Mit der Erhaltungsverordnung soll die stddtebauliche Eigenart des
Siedlungsgebietes in seinem geschlossenen Erscheinungsbild bewahrt werden. Das Vorha-
ben greift nicht in das Schutzgebiet der Erhaltungsverordnung ein und wiederspricht auch
nicht dem Schutzziel. Seitens der zustandigen Fach&mter wurden hierzu auch keine Bedenken

vorgetragen.

B VI.2.03 Gutachten zu Schall und Erschiitterungen weisen erhebliche Mangel auf

Ein Einwender bemdngelt, dass die benachbarte Doppelhaushdalfte in den Schall- und Er-
schiitterungstechnischen Untersuchungen keine Beriicksichtigung fande.

Die Vorhabentrégerin erwidert hierauf, dass es bei der Durchfihrung der Schall- und Er-
schiitterungstechnischen Untersuchungen in der Regel geniige, exemplarisch nur diejenigen
Fassaden und Gebdude zu befrachten, die den geringsten Abstand zu dem geplanten Ver-
kehrsweg aufweisen. Sind dort die Kriterien fir eine wesentliche Anderung gemdf3 der Ver-
kehrsldrmschutzverordnung - 16. BImSchV nicht erfillt - dies sef hier der Fall -, so gelfe dies
fiir weiter entfernte Fassaden und Gebdudeteile allemal. Beispielsweise sei es ausreichend,
einen einzigen Immissionsort an der linken Doppelhaushdlfte der Paul-Koenig-Strafe 78/79
zu definieren, der dann fiir das gesamte Gebdude mafBgebend sei. Die Bewohner der ande-
ren Doppelhaushaushdlfte wiirden dadurch nicht ibergangen.

Mehrere Einwender bemdngeln, dass die mit dem vorgelegten Larmschutzgutachten vorge-
nommene Beurteilung der vorhandenen und zu erwartenden Larmbelastung lediglich an ein-
zelnen Punkten (Immissionsorten) und ausschlieBlich rechnerisch erfolgte. Schallpegelmes-
sungen zur Erhebung der tatséchlichen Larmbelastung am Tag als auch in der Nacht seien
keine vorgenommen worden. Die im Schalltechnischen Bericht rechnerisch ermittelten Werte
fir Tag 52 dB(A) und Nacht 49,6dB(A) wiirden der Realitat nicht gerecht. Auch seien die
vegetativen Gegebenheiten und die aktuelle Situation nichtim Gutachten beriicksichtigt wor-
den. Einige Einwender fiihrten zudem an, dass bei eigenen Messungen der Larmbelastung
Schallpegel gemessen wurden, deren Werte mit bis zu 70 dB(A) deutlich iiber den im Gut-
achten ermittelten Werten fiir die bestehende Larmbelastung liegen. Besonders in der Nacht
fiihre das Quietschen der StraBenbahnen sowie Gerdusche stehender Straflenbahnen
(Klimaanlage, ldrmende Reinigung) sowie zeitweilig das Schleifen der Schienen, welches im-
mer in den Nachtzeiten erfolge, zu einer erheblichen Larmbeldstigung. Weiterhin befiirchten
die Einwender, dass durch das Bremsen und Anfahren der Ziige in der neuen Haltestelle Paul-
Koenig-Straf3e zusatzliche Larmemissionen auftreten. Durch die TU Berlin seien bei anfahren-
den und bremsenden Fahrzeugen der Baureihe GT6, Schallpegel bis zu 81 dB(A) gemessen
worden. Bei dem Vorhaben handle es sich nach Ansicht der Einwender damit um eine we-
sentliche Verdnderung gegeniiber dem Bestand und stelle an die Planung und die Ausfiih-
rung besondere Anforderungen. Ein Einwender befiirchtet, dass sich aufgrund der Erweite-
rung der Gleisschleife um ein 2. Gleis die Haufigkeit der abgestellten Ziige erhdhe und damit
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entgegen der Prognose aus dem Gutachten die Larmbelastung im Allgemeinen und insbe-
sondere in den Nachtstunden zundhme.

Nach Ansicht der Einwender sind zur Ermittlung der tatsdchlichen Larmbelastung vor und
nach der Mafinahme Schallpegelmessungen insgesamt und gerade in den Nachistunden
zwingend erforderlich. Die Einwender fordern daher die Erstellung aktueller Gutachten sowie
die Einhaltung der aktuellen Larmschutzverordnung.

Die Vorhabentrégerin fihrt hierzu an, dass das Bauvorhaben einen erheblichen baulichen
Eingriff darstelle und damit im Geltungsbereich der Verkehrsldrmschutzverordnung - 16.
BimSchV vom 12. Juni 1990 lége. Der Schalltechnische Bericht, datierf vom 30. April 2015,
vergleiche den Nullfall (Fall ohne Baumafinahme) mit dem Planfall (Fall mit BaumaBnahme)
womit die besfehende Situation Beriicksichtigung finde. Gemdf3 einem lefzten Ortstermin
vom 6. Dezember 2015 entsprdche die berlicksichtigte Bebauung im Einwirkungsbereich der
Mafinahme dem aktuellen Stand. Die Regelungen gemdf3 16. BImSchV und die Durchfiihrung
der Schalltechnischen Berechnungen seien im Schalltechnischen Bericht ausfiihrlich be-
schrieben. Die 16. BImSchV stelle insofern ein in sich geschlossenes System dar, da sie ei-
nerseifs die Verfahren zur Berechnung der Beurfeilungspegel festlege und andererseits Krite-
rien und Immissionsgrenzwerfe definiere, die auf die berechneten Beurfeilungspegel anzu-
wenden seien. Die Durchfihrung von Messungen zur Ermitflung der Beurteilungspegel, wie
von den Einwendern gefordert, stinde also mit den Festlegungen der 16. BImSchV nicht im
Einklang. Bei Beurfeilungspegeln gemdi3 16. BImSchV handele es sich um Mittelungspegel,
die mit gemessenen Maximalpegeln wéhrend einer Straflenbahnvorbeifahrt nicht verwech-
selt werden diirfe. Der Begriff der ,,wesentlichen Anderung” sei in der 16. BImSchV exakt
definiert und an bestimmte Kriterien gebunden. Die durchgefihrien Berechnungen sei sowohl
das Auffrefen von Kurvengerduschen als auch die gedinderte Lage der Gleise beriicksichtigt
Beim Vergleich der Beurfeilungspegel fir die Félle ohne und mif Baumafinahme (Nullfall und
Planfall) sei zu beriicksichtigen, dass das geplante Vorhaben der Abstand zwischen den Glei-
sen und den Hdusern der Einwender gleichbleibe bzw. sich vergréflere. Die Gerdusche der
Klimaanlagen (Quellenhéhe 4 m) seien in der Berechnung beriicksichtigt, gleichfalls seien
die zusditzlichen Schallemissionen an Halfestellen beriicksichtigt. Hier wird auf den entspre-
chenden Hinweis im Schallfechnischen Bericht, Seife 23, Anmerkung, 2. Anstrich verwiesen.
Die erwdhnten Reinigungsgerdusche kénnen nicht bericksichtigt werden, da die 16. BImSchV
nur auf den Finfluss einer Baumafinahme auf die Schallimmissionsverhdltnisse abhebe. Die
im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens durchgefihrten Untersuchungen und das zugrun-
deliegende Regelwerk enfspriichen dem aktuellen Stand. Fir die umliegende Bebauung so-
wie den zugehdrigen Aullenwohnbereichen ergdbe sich aus dem erheblichen baulichen Ein-
griff keine wesentliche Anderung.

Den Einwdnden wird nicht entsprochen. Das Larmschutzgutachten (Schalltechnischer Bericht)
ist vom April 2015 und beriicksichtigt die bestehende Bebauung als auch die an das Plan-
feststellungsgebiet angrenzenden Bebauungsplane 11-35 und 11-95. Die Vorhabentrégerin
weist anhand des Schallschutzgutachtens nach, dass die Larmimmissionen aus dem Gesamt-
verkehr fiir die umliegenden Gebdude der Einwender mit der Umsetzung des Vorhabens eher
niedriger ausfallen, auf keinen Fall jedoch héher. Im Rahmen der Erérterung geht die Vorha-
bentrdger nochmals auf die einzelnen Parameter ein und legt glaubhaft dar, warum mit kei-
ner héheren Larmbelastung zu rechnen ist. Die Beurteilung der Larmimmissionen erfolgt rech-
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nerisch unter Berlicksichtigung der Verkehrsbelastung (nach Strafle und Schiene) entspre-
chend der 16. BImSchV anhand gemittelter Beurteilungspegel. Eine Beurteilung alleine auf
der Grundlage von gemessenen Spitzenwerten entspricht nicht der 16. BImSchV, ebenso ist
eine Beurteilung von Messwerten mit den zuldssigen Beurteilungspegeln nicht méglich und
auch nicht zuldssig. Entsprechend der ermittelten Prognosen ist insgesamt eher mit einer Re-
duzierung der Larmbelastung zu rechnen. Im Weiteren wird auf B 111.3.2.1.1. - zusammenfas-
sende Darstellung der Umweltauswirkungen auf den Menschen verwiesen.

Ziel der Maf3nahme ist die Begradigung der Straflenbahntrasse und die Errichtung barriere-
freier Haltestellen, eine Steigerung des Verkehrs wird mit dem Vorhaben nicht verfolgt. Dem-
entsprechend weist die neue Gleisschleife, welche als Wendestelle das Ende der Linie M17
(Zwischenendstelle) am Wochenende und in der Nacht darstellt, wie derzeit auch, 2 Aufstell-
gleise auf. Es ist nicht damit zu rechnen, dass sich die Zahl der Straflenbahnen welche in die
Gleisschleife einfahren und dort halten erhdht. Zudem wdare dies im derzeitigen Zustand auch
méglich, so dass sich die Situation durch das Vorhaben nicht éndert. Die Problematik der
Larmbeldstigung durch Klimaanlagen wurde im Rahmen der Erérterung diskutiert, wobei der
Vorhabentréger mitteilt und im Nachgang belegt, dass hier aufgrund von Anwohnerbe-
schwerden auch von anderen Endhaltestellen bereits reagiert wurde und Mitte des Jahres
2016 eine Dienstanordnung erlassen wurde (Dano B 61/2016), die besagt, dass wéhrend
der Sommerzeit die Klimaanlagen der Fahrgastraumklimatisierung fiir den Aufenthaltszeit-
raum an den Endhaltestellen, auszuschalten sind. Einer Larmbel&stigung durch Klimaanlagen
wurde damit unabhdngig von diesem Vorhaben bereits Rechnung getragen.

B VI.2.04 Fehlerhafte Gebietseinordnung (Bauldarm)

Der Einwender bemdngelt die Einordnung seines Grundstiicks Malchower Weg 2 im Bauldrm-
gutachten als ,,vorwiegend gewerblich“ genutztes Objekt (AVV Bauldrm Nr. 3.1.1. lit. b) mit
Immissionsrichtwerten von 65 dB(A) fiir den Tag und 50 dB(A) fir die Nacht) und fordert auf-
grund der Nutzung des Gebdudes als Gemeindehaus die Einordnung in die Schutzgruppe
,vorwiegend Wohnen“ (AVV Bauldrm Nr. 3.1.1. lit. d) mit Immissionsrichtwerten von 55 dB(A)
fiir den Tag und 40 dB(A) fiir die Nacht).

Die Vorhabentréigerin erwidert hierzu, dass fir das Grundstick Malchower Weg 2 kein rechfs-
kréiftiger Bebauungsplan vorldge und somit laut AVV-Bauldrm Nr. 3.2.3 die tatsdchliche bau-
liche Nutzung zu Grunde zu legen sei. Da in dem Malchower Weg 2 keine Wohnungen vor-
handen sind, sei eine Einstufung nach Nr. 3.1.1 lit. c) "Gebiete mit gewerblichen Anlagen und
Wohnungen, in denen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen noch vorwiegend Wohnungen
untergebracht sind" oder nach Nr. 3.1.1 lit. d) "Gebiete in denen vorwiegend Wohnungen
untergebracht sind" nicht zutreffend. Demzufolge sei eine Einstufung nach Nr. 3.1.1 lif. b)
"Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen untergebracht sind“ korrekt.

Dem Einwand wird entsprochen. Entgegen der Auffassung der Vorhabentrdgerin ist bei der
Gebietszuordnung nach der AVV Bauldrm auf den Charakter des gesamten Einwirkungsge-
biets und nicht objektbezogen auf die Nutzungen des einzelnen Anliegergrundstiickes, wie
hier etwa des Gemeindehauses Malchower Weg 2 oder des Biirogebdudes Wartenberger
StraBe 24, abgestellt werden. Eine objektbezogene Betrachtung ist lediglich bei Krankenhdu-
sern und Pflegeanstalten (Nr. 3.1.1. lit. f)) geboten, da die AVV Bauldrm bzw. die ihr zugrunde
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liegende TA Larm 1968 dort in Abweichung von der ansonsten gewd&hlten Gebietsbezogen-
heit bewusst auf die einzelnen Objekte abstellt (vgl. hierzu BayVGH, Beschluss vom
04.05.2011 - 22 AS 10.40045, juris, Rn. 28).

Die Nutzung der Gebdude im Einwirkungsbereich des Vorhabens entsprechen einem Gebiet,
in dem vorwiegend Wohnungen untergebracht sind, so dass vorliegend eine Gebietseinord-
nung nach Nr. 3.1.1. lit. d) der AVV Baulérm (vorwiegend Wohnen) zu erfolgen hat. Der Im-
missionsrichtwert tags betrdgt hierfiir 55 dB(A). Im Weiteren wird auf B 11.8.2 - Bauzeitlicher
Immissionsschutz dieses Beschlusses verwiesen.

B VI.2.05 Kurvenquietschen (Wendeschleife)

Mehrere Einwender befiirchten, dass im Bereich der Gleisschleife, da der technisch kleinst-
mogliche Radius von 24 m zur Ausfihrung kommen soll, mit einer Erhdhung der Larmbelas-
tung durch Quietschen wahrend der Kurvendurchfahrt zu rechnen sei. Durch die geplante
Verringerung des Kurvenradius auf 24 m kdnne nicht davon ausgegangen werden, dass die
derzeitigen Quietschgerdusche ohne Einbau spezieller technischer Lésungen abnehmen.
Auch geben einige Einwender zu bedenken, dass durch das Vorhaben die Wendeschleife
ndher an deren Grundstiicke heranreiche, was zu einer weiteren Erhdhung der Larmbelastung
fihre. Die Einwender fordern den Einbau von Schmiereinrichtungen im Gleisbereich der Kur-
ven und die Errichtung einer Schallschutzwand oberhalb der im Bereich der Béschung lie-
genden Stiitzwand.

Die Vorhabenfrégerin trug hierzu im Rahmen der Erwiderung und der Erléuterung vor, dass
die durchgefiihrfen Berechnungen der Ldrmimmissionen unter Beriicksichtigung der entspre-
chenden Zuschldge als auch der neuen Rahmenbedingungen wie beispielsweise die gedn-
derfe Lage der Gleisschleif als auch den Eigenschaften der neuen Gleise den gesefzlichen
Vorgaben entspréche. Durch den Einsatz einer Gleisbauart mit verbesserten schwingungs-
fechnischen Eigenschaffen der Neuen-Berliner-StralBenbahngleise (NBS) werden negative
Auswirkungen auf die Erschiitterungsimmissionen wirksam vermieden. Die Finzelheiten seien
im Schwingungstechnischen Bericht ausfihrlich dargestellt, Die Vorhabentréigerin fihrte wei-
ferhin aus, dass ihr die Problematik der Kurvengerdusche in engen Gleisbégen bekannt sei,
das Kurvenquietschen jedoch erfahrungsgemdr3 vorrangig von der Geschwindigkeit der Stra-
Benbahnfahrzeuge und weniger von den Radlien der Bogengleise abhdingiqg sei. Fiir das Kur-
venquiefschen sei es daher nichf von Bedeutung, ob der Kurvenradius beispielsweise 25 m
oder 35 m befrage.

Im Rahmen der Anhérung sagt die Vorhabentragerin ohne Anerkennung einer Rechtspflicht
die Anordnung von Schmiereinrichtungen im Bereich der Gleisschleife und die Errichtung von
geeigneten, bis zu 2 m hohen Schallschutzelementen auf der im Bereich der Béschung lie-
genden Stitzwand als auch die Errichtung von Gabionen mit einer Héhe von etwa 75 cm
beidseitig neben der Stiitzwand entlang der Bogengleise zu. Dabei weist die Vorhabentrd-
gerin darauf hin, dass eine Schmiereinrichtung keine hundertprozentige Minderung der Kur-
vengerdusche gewdbhrleiste.

Den Forderungen der Einwender wird zum Teil entsprochen. Trotz dem, dass die Berechnung
der Larmbelastung der Anwohner im Bereich der Gleisschleife im Wesentlichen eine Minde-
rung um bis zu 2,4 dB(A) und nur vereinzelt eine Steigerung um bis zu 0,6 dB(A) prognostizie-
ren und die Larmbelastung zudem unter den Immissionsgrenzwerten der 16. BiImSchV liegen,
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wird der Vorhabentragerin auf Grundlage von §§ 41 ff. BImSchG i.V.m. den §§ 1 ff. Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV) auferlegt, Gleisbégen mit Radien kleiner 200 m zur
wirksamen Reduzierung von Schallemissionen mit Schienenkopfkonditionierungsanlagen
auszuriisten (vgl. A 11.6.1 a)).

Durch die Larmbelastung als solches und durch die zum Teil lediglich geringe Zunahme der
Larmbelastung im Bereich der Gleisschleife werden keine Anspriiche auf Schallschutzmaf3-
nahmen ausgeldst. Die Einwendungen werden daher insoweit zurlickgewiesen, dass die Vor-
habentrdgerin im Rahmen der Planfeststellung nicht verpflichtet werden kann, eine Larm-
schutzwand als aktive Schutzmafinahme zu errichten. Unabhéngig hiervon hat die Vorhaben-
trégerin ohne Anerkennung einer Rechtspflicht zugesagt, weitergehende Schallschutzmaf3-
nahmen zu ergreifen.

B VI.2.06 Zunahme von Erschiitterungen

Einige Einwender fiihren an, dass die neue Trassenfiihrung als auch die neue Wendeschleife
naher an ihre Grundstiicke heranriicke. Hierdurch beflirchten sie eine Zunahme der Erschiit-
terungen. Einige der Einwender fordern, dass bei der Emeuerung der Gleise alle Mafinahmen
ergriffen werden, um die Straflenbahn so erschiitterungs- und lGrmimmissionsarm wie mog-
lich zu bauen und zu betreiben und ggf. die Straflenbahntrasse zu verlegen. Im Rahmen der
Erérterung tragen die Einwender nochmals ihre Bedenken vor und geben an, dass fir die
Erschiitterungen beispielsweise am Gebdude Paul-Koenig-Strafie 79 im Wesentlichen durch
das Uberfahren der Weiche bei der Einfahrt der Straflenbahn aus der Wartenberger Strafle
in die Wendeschleife ausgehe.

Die Vorhabentrégerin legt dar, dass der Abstand zwischen der neuen Gleisschleife und der
angrenzenden Bebauung durch die Planung im Wesentlichen gleichbleibe oder sich sogar
vergréfBere. Bezogen auf das Gebdude Paul-Koenig-Strafle 79 sei anzumerken, dass sich
der Abstand zwischen den Gleisen und dem Gebdude praktisch unverdndert bleibt (margi-
nale Abnahme von 23,0 m im Bestand auf 22,7 m in der Planung), der Abstand zur Weiche
im Einfahrtsbereich der Wendeschleife sich jedoch von etwa 60 m auf etwa 80 m vergréfere.
Beim Gebdude Malchower Weg 6a vergréBere sich durch die Baumafinahme der Abstand
zwischen dem Wohnhaus und dem ndichstgelegenen Gleis der Wendeschleife von derzeit 9,0
m auf kiinftig 13,4 m. Gleichzeitig erfolge im Rahmen der Neuordnung des Strallenraumes
die Grunderneuerung der Straenbahngleise. Durch den Einsatz von Gleisen, welche zwi-
schen den Schienen und der darunterliegenden Befonplatte eine elastische Zwischenlage
aufweisen (Neue Berliner StraBenbahngleise - NBS) und den damit verbesserten schwin-
gungstechnischen Eigenschaften, sei gegenliber der Bestandssituation grundsdtzlich mif ei-
ner Abnahme der Erschiitterungs- und Sekunddrluftschallimmissionen zu rechnen. Da zudem
die Fahrgeschwindigkeit gleichbleibe und durch das Vorhaben keine Steigerung des Verkehrs
erreicht werden solle, sei auch durch den Fahrbefrieb mit keinen hoheren Erschiitferungen zu
rechnen.

Einzige Ausnahme bilde hier das Gebdude Malchower Weg 2, welches auch gesondert be-
trachtet wurde. Die neue Trasse fiihre unmittelbar am Grundstiick enflang. Der Abstand zwi-
schen dem Gebdude und der Trasse reduziere sich um etwa 25,7 m auf etwa 8,9 m. Die
Immissionsberechnungen zu dem Gebdude haben eine prognostizierte Beurfeilungs-
Schwingstérke fiir den Beurteilungszeifraum tags mit dem maximal zu erwarfenden Werf von
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KBFTr (tags) = 0,21 ergeben. Zur Finschétzung der Beanspruchung wird die Tabelle 1 der
DIN 4150-2 herangezogen. Hier wird in den Zeilen 1 bis 4 ein Anhalfswert zur Beurfeilung
von Erschiitterungsimmissionen in Wohnungen angefihrt. Bei dem betrachteten Gebdude
handelt es sich um ein Gemeindehaus ohne Wohnnutzung. Anders als bei Wohnungen, denen
eine hohe Schutzwiirdigkeit zuerkannt wird, ist in dem Gemeindehaus mif einer fempordiren
Nutzung der RGume zu kulturellen und sozialen Zwecke und als Biiro zu rechnen. Hierbei
handelt es sich um Nutzungen, deren Schufzwiirdigkeit deuflich unter der von Wohnungen
liegt. Berechtigterweise wurde zur Einschdfzung der prognostizierten beurfeilfen Schwin-
gungsstdrke der Anhalfswert fir Wohnungen in Industriegebieten mit 1,5 x Ar = 0,3 herange-
zogen und nicht iberschriffen. Auch bei einer Steigerung der Zugfrequenz um 20 %, wobei
eine beurteilfe Schwingungsstdrke von KBFTr (fags) = 0,23 prognostiziert wird, wiirde der An-
haltswerf deutlich unterschriften, wobei anzumerken sei, dass durch das Vorhaben keine Stej-
gerung des Verkehrs erreicht werden solle. Die prognostizierten Immissionen [égen damit im
zuldssigen Rahmen. Zusdtzliche technische MaBnahmen zur Minderung von Erschiifferungen
sejen somif auch bei dem Gebdude Malchower Weg 2 nicht erforderlich.

Die Planfeststellungsbehdrde macht sich die Argumente der Vorhabentrdgerin zu eigen und
geht davon aus, dass das Vorhaben fiir die vorhandene Bebauung keine wesentliche Ande-
rung darstellt und die Erschiitterungen aufgrund der baulichen Voraussetzungen geringer, auf
keinen Fall jedoch hoher ausfallen als es bisher der Fall ist. Die Einwendungen werden daher
insoweit zuriickgewiesen, dass die Vorhabentrégerin im Rahmen der Planfeststellung nicht
verpflichtet werden kann, aktive Schutzmaf3nahme gegen Erschiitterungen vorzunehmen. Im
Weiteren wird auf B 111.3.2.1.1 - Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch verwiesen.

B VI.2.07 Hohere Erschiitterung durch den Einsatz neuer, gréf3erer Straf3enbahnziige

Einige Einwender fiihren an, dass durch den Einsatz neuer Straflenbahnziige z. B. des Typ
Flexity ZRL mit einer Zunahme der Erschiitterungen zu rechnen sei.

Hierauf erwidert die Vorhabentrégerin, dass die neuen StralBenbahnen des Typ Flexity zwar
ein hoheres Gesamtgewicht als dje bisher zum Einsatz gekommenen Straflenbahnen des Typ
GT 6 habe, aufgrund der héheren Anzahl an Achsen jedoch mit etwa 22,5 t (gegeniiber efwa
30 1) eine geringere Achslast aufweise. Messungen der Emissionsspektren von Stralenbahn-
fahrzeugen der Typen Flexity und GT auf Neuen Berliner StraBenbahngleisen (NBS) ergaben,
dass im erschiitterungsrelevanten Frequenzbereich (bei Gebduden mit Holzbalkendecken-
aufbau von 10 Hz bis 20 Hz) zwischen beiden Fahrzeugtypen keine signifikanten Unferschiede
zu verzeichnen seien. Da zudem die Fahrgeschwindigkeit gleichbliebe, sei auch durch den
Fahrbetrieb mif keinen hdheren Erschiitterungen zu rechnen.

Die Planfeststellungsbeh&rde macht sich die Argumente der Vorhabentragerin zu eigen und
kommt zu dem Schluss, dass mit dem Einsatz der neueren und gréf3eren Straflenbahnen des
Typ Flexity mit keiner Steigerung der Erschiitterungsemissionen gegeniiber dem Einsatz der
bisher verwendeten Straflenbahnziige Typ GT 6 zu rechnen ist. Im Weiteren wird auf die zu-
sammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen B 111.3.2.1.1 - Auswirkungen auf das
Schutzgut Mensch verwiesen.
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B VI.2.08 Schaden an Gebduden durch den Betrieb der Straflenbahn

Ein Einwender befiirchtet durch den Betrieb der Stralenbahn Schdden an seinem denkmal-
geschiitzten Gebdude (Gemeindehaus) aufgrund des geringen Abstandes der Strafien-
bahntrasse zu seinem Gebdude. Der Einwender weist in diesem Zusammenhang auf die Risse
in den Auflenwdnden der Taborkirche, die aufgrund verkehrsbedingter Erschitterungen ent-
standen seien. Es sei davon auszugehen, dass die schlanken Fachwerkwdnde des Gemein-
dehauses Malchower Weg 2 gegeniiber den massiven, etwa 1,0 m bzw. 0,4 m dick Aufen-
wénde der Kirche wesentlich anfalliger fiir die Rissbildung zwischen Balkenwerk und Ausfa-
chung seien. Der Einwender fordert einen Erschiitterungsschutz durch zusdizliche technische
Maf3nahmen im Gleisbett oder alternativ eine Verschwenkung des Gleises ab der Kreuzung
Gehrenseestrafle - Malchower Weg mit der Zielstellung durch die Vergréfierung des Abstan-
des zwischen dem Gleisbett und dem denkmalgeschiitzten Gemeindehaus die Einwirkungen
auf das Gebdude zu verringern.

Die Vorhabentréigerin erwidert hierzu, dass zur Beurteilung der Erschiifferungseinwirkung auf
das Gebdude im Hinblick auf Gebdudeschdden die maximale bewerfete Schwingstérke KBF-
max als mafibegliche GréBe betrachtet und mit den in der DIN 4150-3 angefiihrten Anhalt-
werten fiir die Schwinggeschwindigkeit verglichen wirde. In Abhdngigkeit der Materialeigen-
schaften, insbesondere der Decken, wurde fiir das Gebdude Malchower Weg 2 eine maximal
bewerfete Schwingstdrke von KBF-max = 0,256 mm/s ermitfelt. Dem gegeniiber stehen bau-
teil- und frequenzabhéngige Anhalfswerte fir besonders erhaltenswerfe Gebdude von 3
mm/s bis 10 mm/s fir kurzzeitige Frschitterungen und 2,5 mm/s fir dauerhafte Erschiitterun-
gen. Da durch den Betrieb der Straflenbahnen nur kurzzeitige Erschiitterungen verursacht
wiirden, Idge der niedrigste zu betrachtende Anhaltswert bei 3 mm/s. Die prognostizierfe
maximal bewertete Schwingstdrke von KBFmax = 0,256 mm/s lége damit sehr deutlich unter
dem mafigeblichen Anhalfswert fir besonders erschiitferungsempfindliche und besonders er-
haltenswerte Bauwerke von 3 mm/s. Es sei nicht zu befiirchfen, dass durch den Beftrieb der
StraBBenbahn Gebdudeschédden im Allgemeinen und insbesondere an dem Gebdude Mal-
chower Weg 2 verursacht wiirden.

Die zustdndige Immissionsschutzbehdrde hat die vorliegenden Unterlagen nicht bean-
standet. Zurecht geht die Vorhabentragerin davon aus, dass durch das Vorhaben keine Scha-
den an Gebduden infolge betriebsbedingter Erschiifterungen zu erwarten sind. Die Einwen-
dung wird daher insoweit zuriickgewiesen, dass die Vorhabentrdgerin im Rahmen der Plan-
feststellung nicht verpflichtet werden kann, aktive Schutzmafinahme gegen Erschiitterungen

vorzunehmen.

B VI.2.9 Fehlende Betrachtung der schwingungstechnischen Eigenschaften des Untergrundes

Ein Einwender fiihrt an, dass die Ausbreitung von Erschiitterungen von der Art des Bodens,
des Untergrundes, von Grundwasserleitern etc. abhdngig sei und daher auf kleinstem Raum
stark variieren kdnne. Fiir eine Prognose sei daher die genaue Kenntnis des Untergrundes
erforderlich. Auf die Méglichkeit der Ausbreitung von Schwingungen im Erdreich wurde in den
vorliegenden Unterlagen nicht eingegangen. Der vorliegende Schwingungstechnische Be-
richt miisse unbedingt um Messungen zu dem genannten Problem erweitert werden.
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Die Vorhabentrdgerin erwidert hierzu, dass die Durchfihrung der Frschiitferungsprognose
erfolge nach einem anerkannten Verfahren und sei Schwingungstechnischen Berichf ausfibr-
lich beschrieben. Die Erschiitferungs- und Sekundérluftschallimmissionen der umliegenden
Bebauung ergebe sich aus den Emissionsspekiren des Strallenbahnverkehrs, der Abstands-
und Materialdémpfung im Boden sowie den Ubertragungsfunktionen, welche die Schwin-
gungsweiferleifung vom Boden ins Fundament und vom Fundament zu den Geschossdecken
beschreiben. Insofern ist dem Einwender zuzustimmen, dass der Baugrund auf die Hohe der
Erschiitferungen Einfluss hat. Aufgabe der Unfersuchung sei jedoch, zwischen der jetzigen
Situation, also der Vorbelastung, und der kiinftigen Sifuation zu vergleichen. Fine Anderung
des Baugrundes sei mit dem Vorhaben nicht verbunden, jedoch ldge die nach Aussage des
Einwenders fiir die Erschiitterung mafBgebliche Weiche in deutlich gréferem Abstand zum
Gebdude des Einwenders. Durch den Einfluss der Entfernungsdémpfung - die Weiche ldge
etwa 20 m weiter entfernt als in der vorgelegten Planung - sei es zwangsléufig aufgrund des
groferen Abstfands so, dass die Ausbreifungsddmpfung der Oberflichenwellen gréBer wird.
Damit kimmen die Amplituden bei dem Gebdude des Einwenders ein bisschen kleiner an.
Auflerdem wiirden durch den Einsatz einer Gleisbauart mif verbesserten schwingungstechni-
schen Figenschaften (, NBS“) negative Auswirkungen auf die Erschiitterungsimmissionen wirk-
sam vermieden. Gegeniiber der Bestandssituation sei damif grundsdétzlich mit einer Abnahme
der Erschiitferungs- und Sekunddrluftschallimmissionen zu rechnen.

Im Rahmen der Erérterung geht die Vorhabentrégerin auf den Einwand ein und legt glaubhaft
dar, dass die Beschaffenheit des Baugrundes fiir die Einschatzung in wie weit durch das Vor-
haben mit einer Zunahme von Erschiitterungen zu rechnen ist. Da das Vorhaben keine Ande-
rung des Baugrundes vorsieht, jedoch mit dem Einsatz moderner Gleise verbunden ist, ist
insgesamt mit einer Reduzierung der Erschiitterungs- und Sekundéarluftschallimmissionen zu
rechnen, so dass die Beurteilung der Bodenverhdlinisse von untergeordneter Bedeutung ist
und vernachldssigt werden kann.

BVI.2.10 Vegetativer Schall- und Sichtschutz im Bereich der Wendeschleife

Ein Einwender beanstandet, dass die dichte Vegetation, welche sich im aktuellen Zustand
zwischen seinem Grundstiick und der Gleisschleife befinde und einen guten visuellen und
akustischen Schutz zu der aktuell vorhandenen Gleisschleife und der Haupttrasse der Tram
bote, entfernt wird und durch ein Geldnder ersetzt werden soll. Aus der Sicht des Einwenders
stelle dies eine klare Verschlechterung seiner Situation sowohl aus Larmschutzsicht als auch
aus Sicht der visuellen Beeintrachtigung dar.

Die Vorhabentrdgerin fihrt hierzu an, dass der Einfluss der Vegetation auf die Schallausbrei-
fung regelmdfig iberschétzf wiirde. Spiirbare Pegelminderungen wiirden erst bei ldngeren
Schallausbreitungswegen durch dichten Wald mit bleibender Unterholzausbildung erreicht,
Durch einzelne Bdume oder Stréucher, wie im vorliegenden Fall, sei durch den Wegfall der
Vegetation mit keiner Anderung der Schallimmissionsverhdlinisse zu rechnen. Weiterhin sei
die visuelle Sifuation nicht Gegenstand dieses Verfahrens, da die Wendeschleife bereits exis-
tiere und alle Anlagenteile bereits vorhanden seien. AufBerdem habe das Vorhaben keine
negafiven Auswirkungen auf das Stadtbild, Die heutige Einfriedung gewdhrleiste den Sicht-
schutz bereifs und sie wiirde durch die Baumafinahme nicht beriihrf bzw. sofern Sie dennoch
Schaden nimmt, wiirde dje Einfriedung nach Abschluss der Bauarbeiten wiederhergestellt.
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Im Rahmen der Erérterung geht die Vorhabentrdgerin auf den Einwand nochmals ein und
erldutert nachvollziehbar und plausibel, dass die vorhandene Vegetation keine Schallschutz-
wirkung aufweist und dementsprechend auch in den Berechnungen zur Schallausbreitung
nicht l@rmmindernd zum Ansatz gebracht werden kénne. Beziiglich der visuellen Beeintréch-
tigung besteht seitens des Einwenders kein Anspruch darauf, dass die Vorhabentrdgerin auf
ihrem Grundstiick Sichtschutzmaf3inahmen errichtet. Unabhdngig hiervon steht den einzelnen
Grundstiickseigentiimern frei, beispielsweise durch Anpflanzungen unter Einhaltung der gel-
tenden Bestimmungen auf ihren eigenen Grundstiicken einen Sichtschutz herzustellen. Sollten
wider Erwarten bereits bestehende Einfriedungen oder Sichtschutzmafinahmen privater
durch das Vorhaben beschddigt werden, so sind diese durch die Vorhabentragerin wieder
instand zu setzen bzw. wiederherzustellen.

B VI.3 Barrierefreiheit

Ein Einwender fordert die Sicherstellung einer ungehinderten, sicheren und behindertenge-
rechten Wegfiihrung zu seinem Grundstiick, auf dem sich ein Gemeindehaus befindet, das
von vielen Senioren besucht werde.

Die Vorhabentréigerin sieht die Einwendung als Hinweis und sichert zu, den Hinweis wéhrend
der Bauaus-fihrung zu beachten.

Unter A 1.1 - Allgemeines wird der Vorhabentrdgerin auferlegt, die von der Baumafinahme
betroffene Offentlichkeit, insbesondere die Anwohner und Eigentiimer, rechtszeitig vor Beginn
der BaumaBnahme iiber die Inanspruchnahme von Flachen oder Fldchenteilen, iiber die Nut-
zung von Wegen und {iber Verdnderungen in den Zufahrten und Zugéngen zu den Grundsti-
cken sowie iiber die zeitliche Abfolge der Bauarbeiten in geeigneter Weise zu informieren.
Weiterhin wurde ihr an gleicher Stelle auferlegt, die Erreichbarkeit der Grundstiicke sowie die
Sicherung der Ver- und Entsorgung wdhrend der Baumafinahme grundsatzlich zu gewdhr-
leisten. Weiterhin sichert die Vorhabentrégerin dem Eigentliimer zu, seine Forderung beziig-
lich der barrierefreien Wegfiihrung zu seinem Grundstiick zu beachten. Die Planfeststellungs-
behérde ist der Auffassung, dass mit den allgemeinen Auflagen und der Zusage der Vorha-
bentrdgerin dem Anliegen des Einwenders, einen barrierefreien Zugang zu seinem Grund-
stiick auch wdahrend der Bauzeit entsprochen wurde und sieht keine Notwendigkeit, hier Uber
weitergehende Nebenbestimmungen regulierend eingreifen zu missen.

B VI.4 Leitungstrager

Die von den Leitungstrdgern vorgebrachten Einwendungen beziehen sich liberwiegend auf
die Ausfiihrungsplanung sowie die Bauausfiihrung des Vorhabens. Neben Angaben zu den
Leitungen fiihren die Leitungstrager Auflagen und Hinweise an. Die von den Leitungstragern
erhobenen Einwendungen und gegebenen Hinweise sind jedoch allgemein gehalten und stel-
len nicht heraus, an welchen konkreten Stellen sie ihre Leitungsplanung be- bzw. verhindert
sehen. In den Koordinierten Leitungsplénen 1 bis 3 (UL 7.2), welche den Planfeststellungsun-
terlagen beigestellt sind, hat die Vorhabentrdgerin die Betroffenheiten und eine mégliche
Raumverteilung dargestellt. Auch wenn die Tiefe der vorgelegten Planung nicht der einer
Ausfiihrungsplanung, in der sémtiliche ausfiihrungsrelevanten Details dargestellt werden, ent-
spricht, erkennt die Planfeststellungsbehdrde keine Verhinderung der Leitungsarbeiten die
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durch das Vorhaben erforderlich werden. Um sicher zu stellen, dass die Belange der Lei-
tungstrager berlicksichtigt und umgesetzt werden, wird der Vorhabentrégerin unter A.11.5 auf-
erlegt, die im Verfahren gegebenen Auflagen und Hinweise im Rahmen der Ausfiihrungspla-
nung und Bauausfiihrung zu beachten. Insbesondere sind die Ausfiihrungsunterlagen recht-
zeitig vor Baubeginn den im Baubereich angezeigten Leitungstrdgern vorzulegen und sich
daraus ergebende (weitere) technische Hinweise zu den Ausfiihrungsarbeiten zu beachten.
Des Weiteren wird vorausgesetzt, dass im Zuge der Ausfiihrungsplanung und Bauausfiihrung
die mafigeblichen Regelwerke eingehalten werden. Exemplarisch seien an dieser Stelle die
Ausfiihrungsvorschriften zum Berliner Straflengesetz erwéhnt.

Einer weiterfiihrenden Entscheidung durch die Planfeststellungsbehérde bedarf es hierbei
nicht.

B VL5 Sonstige offene Einwénde
B VL5.1 Einfriedung der Gleisschleife

Ein Einwender befiirchtet, dass sich durch die Neuerrichtung der Haltestelle ,,Paul-Koenig-
Strale” hdufiger als bisher ungebetene Personen auf dem Wirtschaftsweg der Stralenbahn,
der unmittelbar an sein Grundstiick angrenze, aufhalten und auf dem Areal der Gleisschleife
bzw. der Griinflache neben der Gleisschleife Miill abladen, urinieren oder sich dort aus an-
deren unlauteren Griinden aufhalten kénnten. Der Einwender fordert das Areal der Gleis-
schleife einschliefllich der umgebenden Griinflache durch die zusétzliche Schallschutzwand
und mit einem verschliefbaren Tor fiir die Allgemeinheit unzugénglich zu machen.

Die Vorhabentrégerin erwidert hierauf, dass es nichf vorgesehen sei die Wendeschleife ein-
zuzdunen. Weiterhin gébe es immer die Moglichkeil, die Wirtschaffswege der Gleisschleife
auch idber das Gleis zu erreichen, deswegen wiirde auch eine Finzédunung niemanden davon
abhalfen, auf das Areal der Gleisschleife zu gelangen. Durch die Neugestaltung des Areals
ist die Vorhabentrdgerin der Ansicht, dass die Wendeschleife iibersichtlicher wird und even-
fuelle "Verstecke" beseitigt werden. Insgesamt erwarfet der Vorhabenfréger eine deutliche
Verbesserung der derzeit méglicherweise unbefriedigenden Situation.

Die Forderung die Gleisschleife und das nebenstehende Areal einzuzdunen wird zuriickge-
wiesen. Im Sinne der BOStrab sind die Gleise, die Haltestelle und die Straf3lenbahnverkehrs-
flachen Betriebsanlagen und miissen so gebaut sein, dass ihr verkehrsiiblicher Betrieb nie-
manden schadigt oder mehr als unvermeidbar gefahrdet oder behindert. Die Technische
Aufsichtsbehérde (TAB) priift die Betriebsanlagen auf ordnungsgemdflen Zustand und gibt
diese fiir den Betrieb frei. Seitens der TAB wurden zu dem Sachverhalt keine grundsétzlichen
Bedenken geduflert. Weiterhin ist festzustellen, dass es sich bei dem nebenstehenden Areal
zwischen der neuen Gleisschleife und der Paul-Koenig-StraBe um eine begriinte Nebenfléche
handelt, die fiir den Betrieb der Straflenbahn nicht bendtigt wird. Eine Einzdunung der Griin-
flache ist damit nicht zwingend erforderlich. Die Entscheidung hieriiber bleibt damit im freien
Ermessen des Eigentiimers und kann nicht beauflagt werden.
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BVI5.2  Grundstiickseinfriedung oberhalb der Spundwand

Mehrere Einwender fiihren an, dass aus den Unterlagen hervorgeht, dass oberhalb der ge-
planten Spundwand lediglich ein Gel&nder vorgesehen sei und dies gegeniiber dem vorhan-
denen Zaun keine vergleichbare Sicherheit bote.

Hierauf erwidert die Vorhabentrédgerin, dass der vorhandene Zaun durch die Baumafinahme
nicht beriihrf werde und sofern der vorhandene Zaun dennoch durch die Baumafinahme fem-
pordr befroffen sei, wiirde dieser wieder hergestellf werden.

Die Zusage entspricht dem Ansinnen der Einwender. Eine Entscheidung seitens der Planfest-
stellungsbehérde ist hierzu nicht erforderlich.

BVL5.3 Schichtenwasser im Bereich der Spundwand der Gleisschleife

Ein Einwender befiirchtet, dass sich auf seinem gegeniiber der Gleisschleife etwa 2 m hoher
gelegenen Grundstiick durch die geplante Spundwand die Abflussbedingungen des Schich-
tenwassers verandern und hierzu kein Gutachten vorlage.

Im Rahmen des Verfahrens wurde von der Vorhabentrdgerin ein Baugrundgutachten fiir den
Bereich der Béschung nachgereicht. Entsprechend dem Gutachten besteht der Boden an
dieser Stelle aus einer etwa 80 cm machtigen, humosen, schwach schluffigen Sandschicht
und geht dann in Geschiebemergel, welcher nur ungeniigend zur Versickerung geeignet ist,
iber. Demzufolge kann es bei entsprechenden Witterungsbedingungen durch versickerndes
Niederschlagswasser zur Bildung eines Schichtenwasserhorizontes am Hangende kommen.
Die Schicht aus Geschiebemergel wurde bei den etwa 7 m tiefen Sondierungen nicht durch-
stofBen, so dass die Vorhabentrdgerin davon ausgeht, dass durch die Stiitzwand und deren
Griindung keine wasserfiihrenden Schichten durchstoflen werden. Dem zufolge ist hier ledig-
lich mit zeitweiligem oberfléchennahem Schichtenwasser zu rechnen. Die Vorhabentrdgerin
sichert zu, im Zuge der Ausfiihrungsplanung und der genauen Berechnung der geplanten
Stitzwand erneut Sondierungen vorzunehmen und im Bedarfsfall die Spundwand mit Schlit-
zungen in den betroffenen Bereichen zu versehen. Nach Priifung der Unterlagen durch die fiir
das Grundwasser zusténdige Fachbehdrde und nach eigener Priifung wird das Vorgehen der
Vorhabentrdgerin als nachvollziehbar und ausreichend betrachtet. Seitens der Planfeststel-
lungsbehdrde besteht kein Anlass hier mit iber das allgemeine hinausgreifende an Neben-
bestimmungen regulierend eingreifen zu miissen.

BVL5.4  Vermeidung bauzeitlicher Beeintrachtigungen

Ein Einwender bemdngelt, dass den vorgelegten Unterlagen nicht zu entnehmen sei, wie die
bauzeitlichen Beeintréichtigungen der Anwohner vermieden bzw. minimiert werden konnen
und fordert hierzu klare und verbindliche Aussagen seitens der Vorhabentragerin.

Im Erléuterungsbericht (UL 1) legt die Vorhabentrdgerin unter Punkt 6 dar wie die Baumaf3-
nahme durchgefiihrt werden soll. Weiterhin liegt den ausgelegten Unterlagen ein BaulGrm-
gutachten (UL 17), ein Baustelleneinrichtungsplan (UL 7.3) und Lagepldne zu den Bauphasen
(UL 7.4) bei, aus denen die bauzeitlichen Beeintrdchtigungen entnommen werden kénnen.
Die Vorhabentrdgerin sichert hierin zu, den Anlieger- und Lieferverkehr in jedem Fall aufrecht
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zu erhalten. Auch wird die voraussichtliche Dauer der BaumafBnahme angegeben. Die aus-
gelegten Unterlagen beinhalten die Arbeiten an der StraBenbahnanlage und der durch die
Straflenbahnanlage direkt veranlassten Arbeiten. Weiterfihrende, vom Bezirk ausgehende
Arbeiten im Straflenraum sind zwar zur Information im schwarz dargestellt, aber nicht Be-
standteil dieses Verfahrens.

Die vorgelegten Unterlagen wurden gepriift; die angefiihrten Beeintréchtigungen entspre-
chen dem Ublichen bei gleichgearteten BaumaBnahmen. Die gegebenen Informationen sind
ausreichend um einen Eindruck iber die zu erwartenden Beeintréchtigungen zu erhalten und
entsprechen dem Planungsstand zum Zeitpunkt der Beschlussfassung. Im Weiteren wird auf
die allgemeine Informationspflicht (vgl. A I1.1) verwiesen. Hier wird dem Vorhabentréger auf-
erlegt, die betroffene Offentlichkeit dem fortgeschrittenen Planungsstand entsprechend vor
Baubeginn iber Art, Grad und voraussichtliche Dauer der Baumafinahmen in geeigneter
Weise zu unterrichten.

BVI55 Aufrechterhaltung des Zuganges zu den Kiosken wéhrend der Bauzeit

Die bezirkliche Bau- und Wohnungsaufsichtsbehdrde fordert, dass die drei auf dem Flurstiick
157 liegende Kioske (im Plan als Pavillon bezeichnet) durch das Bauvorhaben nicht beein-
trachtigt werden und deren Erreichbarkeit fiir Besucher gewdhrleistet bleibt.

Die Kioske befinden sich auflerhalb des Planfeststellungsbereiches und sind baulich nicht
durch das Vorhaben betroffen. Westlich der Kioske befindet sich die tempordr genutzte
Baustelleneinrichtungsfldche. Weiterhin sichert die Vorhabentrégerin im Erléuterungsbericht
unter 6.2 - Bauablauf und Verkehrsfithrung wéhrend der Bauzeit - zu, dass der Anlieger- und
Lieferverkehr in jedem Fall aufrecht erhalten wird. Weiterhin wird auf die allgemeinen Neben-
bestimmungen (A 11.1) verwiesen. Die Planfeststellungbehérde sieht keine Notwendigkeit ei-
ner weitergehenden Regelung.

B VIL.5.6 Standorte der Fahrleitungsmasten H-H58 und H-H80

Ein Einwender fordert, dass die endgiiltigen Standorte der vor seinem Grundstiick Haupt-
strafle 42 verorteten Fahrleitungsmasten H-H58 und H-H80 mit ihm abzustimmen seien,
wodurch er sicherstellen méchte, dass die Wiirde des Denkmals der Taborkirche eine ange-
messene Beriicksichtigung finde und die Masten mit dem vom Einwender geplanten, auf ei-
genem Grundstiick liegenden barrierefreien Zugang zu seinen Gebduden zu keinen Konflik-
ten fiihre.

Im Umfeld des betroffenen Grundstiickes Hauptstrafe 42 befinden sich die Fahrleitungsmas-
ten H-H58 und H-H60. Beide Masten sind bereits vorhanden, es ist nicht beabsichtigt die
Maststandorte zu verdndern, deshalb Beide Masten stehen auflerhalb der Planfeststellungs-
grenzen und sind nicht Bestandyteil dieses Planrechtsverfahrens.

B VIl Sonstige offentliche Belange und private Betroffenheiten

Mit allen vom Vorhaben beriihrten Tragern offentlicher Belange ist das Benehmen hergestellt
worden. Soweit Bedenken vorgetragen wurden, konnten diese im Rahmen der Anhérung aus-
gerdumt werden.,
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B VI Gesamtabwdgung

Die Planfeststellungsbehdrde kommt bei einer zusammenfassenden Bewertung aller Um-
stdnde zu dem Ergebnis, dass die mit dem Vorhaben verfolgten Ziele erreicht werden kénnen.
Nach einer Gesamtabwdgung aller durch das Vorhaben beriihrten &ffentlichen und privaten
Belange wird dem Antrag der Vorhabentrdgerin nach Mafigabe der im verfiigenden Teil ge-
troffenen Entscheidungen, Nebenbestimmungen und Zusagen entsprochen. Dabei sind alle
fiir und gegen das Vorhaben sprechenden Belange abgewogen worden.

C
Kostenentscheidung

Die Entscheidung iiber die Kosten beruht auf der Tarifstelle 7101 b) aus dem Gebiihrenverzeichnis
der Verwaltungsgebiihrenordnung. Die Festsetzung der Gebiihr ergeht mit einem gesonderten Be-

scheid.

D
Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen die vorstehende Plangenehmigung kann innerhalb eines Monats nach der Zustellung der
Plangenehmigung Klage beim Oberverwaltungsgericht Berlin-Brandenburg, Hardenbergstrafe
31, 10623 Berlin erhoben werden.

Hinsichtlich der Gebiihren entféllt nach § 80 Absatz 2 Nr. 1 Verwaltungsgerichtsordnung (VwGO)
die aufschiebende Wirkung. lhre Verpflichtung zur termingerechten Zahlung bleibt daher auch bei
Einlegung der Klage bestehen.

Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt
-IVEL-

Im Auftrag /-
e

Wanzek o |
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Hinweise

Die Anfechtungsklage gegen den Planfeststellungsbeschluss fiir den Bau oder die Anderung von
Betriebsanlagen fiir Straflenbahnen hat gemaf § 29 Abs. 6 PBefG keine aufschiebende Wirkung.
Der Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage gegen den vorste-
henden Planfeststellungsbeschluss nach § 80 Abs. 5 S. 1 VwGO kann nur innerhalb eines Monats
nach Zustellung des Planfeststellungsbeschlusses bei dem oben genannten Gericht gestellt und
begriindet werden. Treten spater Tatsachen ein, die die Anordnung der aufschiebenden Wirkung
rechtfertigen, so kann der durch den Planfeststellungsbeschluss Beschwerte einen hierauf gestiitz-
ten Antrag nach § 80 Abs. 5 S. 1 VwGO innerhalb einer Frist von einem Monat stellen. Die Frist
beginnt in dem Zeitpunkt, in dem der Beschwerte von den Tatsachen Kenntnis erlangt. Der Plan-
feststellungsbeschluss wird zudem nach § 74 Abs. 4 VwVIG denjenigen, iiber deren Einwendungen
entschieden worden ist, mit Rechtsbehelfsbelehrung zugestellt.
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Abs.

AV Geh- und
Radwege
AVV Bauldrm

BerlStrG
BImSchG
BImSchV
BOStrab
BVG

bzw.

cm

DSchG Bln
EP

FStrG
gem.

gof.

HGW

i.S.v.

iV.m.
KrwG
LImSchG Bln
lit.

m

mZ

3
m

MP

NHN

Nr.

PBefG

S.

SBB
SenStadtUm
SenUVK
SenUMVK
SGA

Abkiirzungsverzeichnis

Absatz

Ausfithrungsvorschrift zu § 7 des Berliner Strafiengesetzes iiber Geh- und
Radwege

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm - Gerdu-
schimmissionen

Berliner Straflengesetz

Bundesimmissionsschutzgesetz
Bundesimmissionsschutzverordnung

Verordnung liber den Bau und Betrieb der Straienbahn
Berliner Verkehrsbetriebe

beziehungsweise

Zentimeter

Denkmalschutzgesetz Berlin

Einzelprobe

Bundesfernstrafiengesetz

gemadf

gegebenenfalls

héchster Grundwasserstand

im Sinne von

in Verbindung mit

Kreislaufwirtschaftsgesetz
Landesimmissionsschutzgesetz Berlin

littera (= Buchstabe)

Meter

Quadratmeter

Kubikmeter

Mischprobe

NormalhShennull

Nummer

Personenbeférderungsgesetz

Satz

Sonderabfallgesellschaft Brandenburg/Berlin mbH
Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt
Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
Senatsverwaltung fiir Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz

Straf3en- und Grinflachenamt
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SoAbfEV

StvO

t

TAB

TR LAGA M20

TOB

u.a.

usw.

Uvp
UVPG
UVPG-BIn
VGebO
vgl.

VLB
VwGO
VwVIG
z.B.
ZustKat Ord
zzgl.

Verordnung liber die Andienung gefdhrlicher Abfélle und die Sonderab-
fallgesellschaft -~ Sonderabfallentsorgungsverordnung
Straflenverkehrsordnung

Tonne

Technische Aufsichtsbehérde

Technische Richtlinie Bund/Ldnder-Arbeitsgemeinschaft Abfall,
Mitteilung Nr. 20

Trager offentlicher Belange

unter anderem

und so weiter

Umweltvertrdglichkeitspriifung

Gesetz liber die Umweltvertréglichkeitspriifung

Berliner Gesetz iber die Umweltvertraglichkeitspriifung
Verwaltungsgebihrenordnung

vergleiche

Verkehrslenkung Berlin

Verwaltungsgerichtsordnung

Verwaltungsverfahrensgesetz

zum Beispiel

Allgemeines Sicherheits- und Ordnungsgesetz

zuziiglich
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Fassungs- und Fundstellennachweis

16. BimSchV

16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslédrmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBL. |
S. 1036), zuletzt gedndert durch Artikel 1 der Verordnung vom

04. November 2020 (BGBL. | S. 2334)

24. BlImSchV

24, Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege SchallschutzmafBnahmenverordnung - 24. BImSchV) vom
O4. Februar 1997 (BGBL. |1 S. 172, S. 1253), zuletzt gedindert durch Artikel 3
der Verordnung vom 23. September 1997 (BGBL. | S. 2329)

26. BImSchV

26. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung iiber elektromagnetische Felder - 26. BImSchV) in der Fassung
der Bekanntmachung vom 14. August 2013 (BGBL. | S. 3266)

32. BImSchVv

32. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Gerdte- und Maschinenl@rmschutzverordnung - 32. BImSchV) vom

29. August 2002 (BGBL. I S. 3478), zuletzt gedindert durch Artikel 14 des
Gesetzes vom 27. Juli 2021 (BGBI. 1 S. 3146)

ASOG Bin

Allgemeines Gesetz zum Schutz der &ffentlichen Sicherheit und Ordnung in
Berlin (Allgemeines Sicherheits- und Ordnungsgesetz - ASOG Bln) in der
Fassung vom 11. Oktober 2006 (GVBL. S. 930), zuletzt gedndert durch
Artikel 2 des Gesetzes vom 23. Mdrz 2023 (GVBL. S. 120)

AV Geh- und
Radwege

Ausfiihrungsvorschriften zu § 7 des Berliner Straf3engesetzes iiber Geh- und
Radwege (AV Geh- und Radwege) vom 13. Juli 1999 (GVBL. S. 380), zuletzt
gedndert durch Gesetz vom 15. November 2022 (GVBL. S. 631)

AVV Bauldrm

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm -
Gerduschimmissionen - vom 19. August 1970 (AVV Bauldrm, Beilage zum
Bundesanzeiger Scherz. - Nr. 160 vom 01. September 1970)

BaumSchVO

Verordnung zum Schutze des Baumbestandes in Berlin
(Baumschutzverordnung - BaumSchVO) vom 11. Januar 1982 (GVBL.

S. 250), zuletzt gedndert durch Verordnung vom 03. Januar 2023 (GVBI.
S.11)

BerlStrG

Berliner Straf3engesetz (BerlStrG) vom 13. Juli 1999 (GVBL. S. 380), zuletzt
gedndert durch Gesetz vom 15. November 2022 (GVBL. S. 631)

BImSchG

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und ahnliche Vorgdnge
(Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG), vom 17. Mai 2013 (BGBIL. |
S. 1274; 2021 | S. 123), zuletzt gedndert durch Artikel 11 Absatz 3 des
Gesetzes vom 26. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 202)

BInDSG

Gesetz zum Schutz personenbezogener Daten in der Berliner Verwaltung
(Berliner Datenschutzgesetz - BInDSG) vom 13. Juni 2018 (GVBL. S. 418),
zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 27. September 2021
(GVBL. S. 1121)




BNatSchG

Gesetz iber Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesnaturschutzgesetz -
BNatSchG) vom 29. Juli 2009 (BGBL. | S. 2542), zuletzt gedndert durch
Artikel 3 des Gesetzes vom 08. Dezember 2022(BGBL. | S. 2240)

BOStrab

Verordnung iiber den Bau und Betrieb der StraBenbahnen (Stralenbahn-
Bau- und Betriebsordnung - BOStrab) vom 11. Dezember 1987 (BGBL. |

S. 2648), zuletzt gedndert durch Artikel 1 der Verordnung zur Anderung der
StraBenbahn-Bau- und Betriebsordnung vom 01. Oktober 2019 (BGBL. |

S. 1410)

BWG

Berliner Wassergesetz (BWG) in der Fassung vom 17. Juni 2005 (GVBL.

S. 357, ber. 2006, S. 248 und 2007, S. 48), zuletzt gedndert durch Artikel 2
des Gesetzes zur Anderung des Rechts der Umweltvertréglichkeitspriifung in
Berlin vom 25. September 2019 (GVBL. S. 612)

DSchG Bln

Gesetz zum Schutz von Denkmalen in Berlin (Denkmalschutzgesetz Berlin -
DSchG Bln) vom 24. April 1995 (GVBL. S. 274), zuletzt gedndert durch
Artikel 2 des Gesetzes vom 27. September 2021 (GVBL. S. 1167)

Kr'WG

Gesetz zur Forderung der Kreislaufwirtschaft und Sicherung der
umweltvertréglichen Bewirtschaftung von Abfallen (Kreislaufwirtschaftsgesetz
- Kr'WG) vom 24. Februar 2012 (BGBL. | S. 212), zuletzt gedndert durch
Artikel 5 des Gesetzes vom 02. Méarz 2023 (BGBL. 2023 | Nr. 56)

KrW-/AbfG
Bln

Gesetz zur Férderung der Kreislaufwirtschaft und Sicherung der
umweltvertréglichen Beseitigung von Abféllen in Berlin (Kreislaufwirtschafts-
und Abfallgesetz Berlin - KrW-/AbfG Bln) vom 21. Juli 1999 (GVBL. S. 413),
zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 23. Marz 2022 (GVBL.

S. 120)

LImSchG Bln

Landes-Immissionsschutzgesetz Berlin (LImSchG Bln) vom
05. Dezember 2005 (GVBL. S. 735, ber. 2006 S. 42), zuletzt gedndert durch
Artikel 1 des Gesetzes vom 03. Februar 2010 (GVBL. S. 38)

MesskEG

Gesetz iber das Inverkehrbringen und die Bereitstellung von Messgerdten
auf dem Markt, ihre Verwendung und Eichung sowie liber Fertigpackungen
(Mess- und Eichgesetz - MessEG) vom 25. Juli 2013 (BGBL. | S. 2722, 2723),
zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 09. Juni 2021 (BGBL. |

S. 1663)

MessEV

Verordnung lber das Inverkehrbringen und die Bereitstellung von
Messgerdten auf dem Markt sowie tiber ihre Verwendung und Eichung (Mess-
und Eichverordnung - MessEV) vom 11. Dezember 2014 (BGBL. | S. 2010,
2011), zuletzt gedndert durch Artikel 1 der Verordnung vom

26. Oktober 2021 (BGBL. | S. 4742)

MobG BE

Berliner Mobilitétsgesetz (MobG BE) vom 05. Juli 2018 (GVBL. S. 464),
zuletzt gedndert durch Artikel 7 des Gesetzes vom 27. September 2021
(GVBL. S. 1117)




NatSchG Bln

Gesetz iiber Naturschutz und Landschaftspflege von Berlin (Berliner
Naturschutzgesetz - NatSchG Bln) vom 29. Mai 2013 (GVBL. S. 140), zuletzt
gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 27. September 2021 (GVBL.

S. 1166)

PBefG

Personenbeférderungsgesetz (PBefG) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 08. August 1990 (BGBL. | S. 1690), zuletzt gedindert durch Artikel 23
des Gesetzes vom 02. M&rz 2023 (BGBL. 2023 | Nr. 56)

StvO

Straf3enverkehrs-Ordnung (StVO) vom 06. Marz 2013 (BGBL. | S. 367),
zuletzt gedndert durch Artikel 2 der Verordnung vom 28. August 2023 (BGBIL.
2023 | Nr. 236)

UmwRG

Gesetz Uber ergdnzende Vorschriften zu Rechtsbehelfen in
Umweltangelegenheiten nach der EG-Richtlinie 2003/35/E (Umwelt-
Rechtsbehelfsgesetz - UmwRG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
23. August 2017 (BGBL. | S. 3290), zuletzt gedndert durch Artikel 2 des
Gesetfzes vom 14, Marz 2023 (BGBL. 2023 | Nr. 71)

UVPG

Gesetz liber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 18. Marz 2021 (BGBL. | S. 540), das durch Artikel 2
des Gesetzes vom 22. Marz 2023 (BGBL. 2023 | Nr. 88) gedndert worden ist

UVPG-BIn

Gesetz iiber die Priifung von Umweltauswirkungen bei bestimmten
Vorhaben, Planen und Programmen im Land Berlin (Berliner Gesetz iiber die
Umweltvertraglichkeitsprifung - UVPG-Bln) vom 07. Juni 2007 (GVBIL.

S. 222), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes zur Anderung des
Rechts der Umweltvertraglichkeitspriifung in Berlin vom 25. September 2019
(GVBL. S. 612)

VGebO

Verwaltungsgebiihrenordnung (VGebO) in der Fassung vom 24. November
2009 (GVBL. S. 707, ber. S. 894), zuletzt gedindert Artikel 3 des Gesetzes zur
Anderung des Ausfiihrungsgesetzes zum Glicksspielstaatsvertrag und
anderer Rechtsvorschriften vom 18. Marz 2020 (GVBLS. 226)

VwGO

Verwaltungsgerichtsordnung (VWGO) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 19. Marz 1991 (BGBL. | S. 686), zuletzt gecindert durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 14, Marz 2023 (BGBL. 2023 | Nr. 71)

vwVIG

Verwaltungsverfahrensgesetz (VWVfG) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 23. Januar 2003 (BGBL. | S. 102), zuletzt gedindert durch Artikel 24
Absatz 3 des Gesetzes vom 25. Juni 2021 (BGBL. | S. 2154)

VwV{G BE

Gesetz liber das Verfahren der Berliner Verwaltung (VWV{G BE) vom
21. April 2016 (GVBL. S. 218), zuletzt gedndert durch Artikel 13 des
Gesetzes vom 27. September 2021 (GVBL. S. 1117)

WHG

Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsgesetz - WHG)
vom 31. Juli 2009 (BGBL. | S. 2585), zuletzt gedndert durch Artikel 5 des
Gesetzes vom 03. Juli 2023 (BGBL. 2023 | Nr. 176)







