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0.

Allgemeines

Bild: Ausgang | (Nord) Gneisenaustralle / Zossener Stral3e

Der U-Bahnhof Gneisenaustrafie befindet sich unterhalb der Mittelpromenade der gleichnami-
gen StralRe zwischen der Zossener Str. und der Mittenwalder StralRe, im Bezirk Friedrichshain-
Kreuzberg von Berlin. Bei dem gesamten Bereich handelt es sich um gewidmetes StralRen-
land. Der Bahnhof verfuigt Gber einen Mittelbahnsteig in einfacher Tieflage und Ausgéange an
beiden Bahnsteigenden ohne Fahrtreppen.

Der Ausgang | liegt an der Kreuzung Zossener StralRe /Gneisenaustral3e und der Ausgang |l
an der Kreuzung Mittenwalder Straf3e / Gneisenaustral3e.

Am Ausgang | besteht die Méglichkeit direkt von der Linie U7 auf das Busnetz der BVG umzu-
steigen.

Bild: Ausgang Il (Stid) Gneisenaustral3e / Mittenwalder Strafie

Seite 3 von 12



Standortabwéagung / Verkehrliche Begriindung

1.1 Standort fuir den Aufzug

Fur den Einbau des Aufzugs wurden drei alternative Standorte untersucht (Plan Gs_PG1).
Der Durchlader hat wegen der beengten Einbauverhaltnisse an allen 3 Standorten eine Kabi-
ne mit nur 1,10 m x 2,10 m.

1.1.1 Variante I, Standort im Bereich Ausgang | zwischen Achse 3 und 4

e Der Aufzug fuhrt aus der Mittelachse des Mittelbahnsteigs direkt auf die Mittelpromenade
der 6-streifigen Gneisenaustralle.

e Das Aufzugsportal auf der Mittelpromenade ist ca. 41 m vom Ful3gangeriiberweg Zossener
Stral3e entfernt. Der Weg zu den Buslinien 140 und 248 betragt 72 m.

e Die Wegeverbindung auf der Mittelpromenade wird durch einen ca. 8 m langen und 4 m
breiten Weg Richtung Osten zum Aufzug erweitert.

¢ Es gibt keine gegenseitige Behinderung zwischen den Aufzugsnutzern und den Fuf3géngern
durch Wegequerung.

e Der Einbauort ist begriint, es ist erforderlich, 3 Grol3straucher, 3 Kleingeholze und einen
Baum zu fallen.

¢ Der Zugang auf der Bahnsteigebene ist ca. 36 m von der Bahnsteigmitte entfernt.
e Es muss keine Leitung im gewidmeten Stral3enland umverlegt werden.

e Der mittelfristig geplante Ausbau der Bahnhofe der U7 zu signalisierten Linksfahrstral3en
(Zugsicherungsinnenanlage) ist ohne Einschrankungen madglich, da der Platzbedarf an den
Bahnsteigenden verfligbar bleibt.

1.1.2 Variante Il, Standort im Bereich Ausgang | zwischen Achse 0 und 1

e Der Aufzug filhrt aus der Seitenlage am Bahnsteig Richtung Rudow des Mittelbahnsteigs di-
rekt auf die Mittelpromenade der 6-streifigen Gneisenaustraf3e.

e Der Zugang auf der Mittelpromenade ist ca. 25 m vom Ful3gangeriberweg Zossener Stralde
entfernt und hat eine Entfernung von 56 m zu den Buslinien 140 und 248.

e Es gibt keine Beeintrachtigung fur die FuRganger.

¢ Der Einbauort ist begrint, es ist erforderlich, 3 GroRstraucher, 3 Kleingehdlze und einen
Baum zu fallen.

e Die Wegeverbindung auf der Mittelpromenade wird durch den Rickbau des Hochbeetes
hergestellt.

¢ Der Zugang auf der Bahnsteigebene ist ca. 50 m von der Bahnsteigmitte entfernt.
e Es muss keine Leitung im gewidmeten Stral3enland umverlegt werden.

o Der mittelfristige geplante Ausbau der Bahnhdofe der U7 zu signalisierten Linksfahrstra3en
(Zugsicherungsinnenanlage) ist dann nicht mehr mdglich, da der notwendige Platz am
Bahnsteigende verbaut wird.
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1.1.3 Variante lll, Standort im Bereich Ausgang Il 6stlich von Achse 23

e Der Aufzug fiihrt aus der Seitenlage an der Vorhalle am Ausgang Il direkt auf den Geh-
wegsbereich der Mittelpromenade der 6-streifigen Gneisenaustralie.

¢ Die Anbindung zu den Haltestellen der Buslinien 140 und 248 ist ca. 145 m entfernt.
e Der Zugang auf der Mittelpromenade liegt direkt am Uberweg Mittenwalder Strale.
¢ Der Einbauort liegt im Hochbeet in unmittelbarer N&he zur Stra3enkante im Gehweg.

e Durch eine Gehwegsverengung und Wegequerungen kdnnen sich gegenseitige Behinde-
rung zwischen den Aufzugsnutzern und Passanten ergeben.

o Es ist keine zusatzliche Wegverbindung erforderlich.
e Das Aufzugsportal auf der Bahnsteigebene ist ca. 55 m von der Bahnsteigmitte entfernt.
e Es muss eine Gasleitung im gewidmeten StralRenland umverlegt werden.

e Der mittelfristig geplante Ausbau der Bahnhofe der U7 zu signalisierten Linksfahrstral3en
(Zugsicherungsinnenanlage) ist ohne Einschrankungen mdglich, da der notwendige Platz-
bedarf an den Bahnsteigenden verfugbar bleibt.
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1.1.4 Vorzugsvariante, Ergebnis der Standortabwagung

Unter Berlicksichtigung der Vor- und Nachteile wird der Variante |, Standort im Bereich Aus-
gang | zwischen Achse 4 und 5 (siehe 1.1.1) der Vorrang eingeraumt:

Standortabwé&gung / Beurteilungsmatrix

| Nr. |Kriterium | Wichtung | |Variante 1 Wertung |Punkte
JC> 1 |Verbindung-StraRe 5 direkt 5 25
Ny Bahnsteig
0% 2 |Aufzugskabine MaRe 10 kleine GroRRe 4 40
1.10x2.10m
3 |Betriebsraum fir 4 Entfernung 16 m 8 32
Aufzugstechnik

Q 4 |Umsteigemoglichkeiten 10 BUS 140 und Bus 248, 6 60
o OPNV Entfernung 72 m
? 5 |Zuwegung 10 iber die Promenade zu 6 60
(30 neuem Stich Weg 4,5 m
O
% 6 |Verkehr FuBganger 10 Keine Beeintrachtigung 10 100

7 |betroffene 5 keine 10 50

Fremdleitungen
g’ 8 |[Lage auf dem Bahnsteig 7 Zentral, Abstand bis 8 56
> Bahnsteigmitte 36 m
2
o 9 |Nachristung 10 keine Einschrankung 10 100
0(% Zugsicherung
8' beidseitiger
=] Pendelverkehr
Punkteskala fiir Wertung 0 bis 10 (O=sehr schlecht, 10 = sehr gut
Bester Einzelwert Beste Gesamtwertung
Summe 523

Variatte fo: 1,0 =
1%

Bild Einbauort Bahnsteig Variante |
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1.1.5 Variante Il Matrix

Standortabwé&gung / Beurteilungsmatrix

| Nr. |Kriterium | Wichtung | |Variante 2 Wertung Punkte
sZ(:> 1 |Verbindung-StraRe 5 direkt 5 25
NL Bahnsteig
0% 2 |Aufzugskabine MaRe 10 kleine GroRRe 4 40
1.10x2.10 m
3 |Betriebsraum fir 4 Entfernung 35m 4 16
Aufzugstechnik
Q 4 |Umsteigemoglichkeiten 10 BUS 140 und Bus 248, 9 90
o OPNV Entfernung 56 m
? 5 |Zuwegung 10 Uber Vorplatz Ausgang 1 9 90
S
% 6 |Verkehr FuBganger 10 Keine Beeintrachtigung 10 100
S
(0]
7 |betroffene 5 keine 10 50
Fremdleitungen
8’3 8 |Lage auf dem Bahnsteig 7 Seitenlage Ausgang | 4 28
> Abstand bis
g_ Bahnsteigmitte 50 m
o 10 ([Nachristung 10 nicht moglich 0 0
Urg Zugsicherung
g beidseitiger
=) Pendelverkehr
Punkteskala fiir Wertung 0 bis 10 (O=sehr schlecht, 10 = sehr gut)
Bester Einzelwert |Platz 2 Summe 439
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1.1.6 Variante Il Matrix

Standortabwé&gung / Beurteilungsmatrix

| Nr. |Kriterium | Wichtung | |Variante 3 Wertung Punkte
> 1 |Verbindung-StraRe 5 direkt 5 25
Eh Bahnsteig
0% 2 |Aufzugskabine MaRe 10 kleine GroRRe 4 40
1.10x2.10 m
3 |Betriebsraum fir 4 Entfernung 20m 7 28
Aufzugstechnik
Q 4 |Umsteigemoglichkeiten 10 BUS 140 und Bus 248, 1 10
o OPNV Entfernung 145 m
? 5 |Zuwegung 10 Uber Vorplatz Ausgang 2 10 100
D
g 6 |Verkehr FuBRganger 10 Beeintrachtigung 5 50
> Kreuzungsverkehr
@ Aufzug
7 |betroffene 5 Gasleitung 5 25
Fremdleitungen
8’3 8 [Lage auf dem Bahnsteig 7 Seitenlage Ausgang 2, 3 21
> Abstand bis
g_ Bahnsteigmitte 55 m
o 9 |Nachristung 10 wenig Einschrankung 8 80
Urg Zugsicherung
g beidseitiger
=) Pendelverkehr
Punkteskala fiir Wertung 0 bis 10 (O=sehr schlecht, 10 = sehr gut)
Bester Einzelwert |Platz 3 Summe 379
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Technische Beschreibung

Der als Durchlader konzipierte Seilaufzug verbindet die Bahnsteigebene direkt mit der Stra-
Benebene. Die zu Gberwindende Forderhdhe betragt ca. 4,40 m, die Schachtkopfhéhe 4,75 m.
Der vorhandene Bahnsteigunterraum mit einer Hohe von 1,40 m wird als Unterfahrt genutzt.

Aufgrund der beengten Rahmenbedingungen wird eine Schachtgréf3e von 1,95 x 2,78 m ge-
wabhlt. Die resultierende Kabine hat die Innenmaf3e 1,10 m x 2,10 m und eine Turbreite von
0,90 m.

Die einachsig lber 3 Felder spannende Betonplatte der Tunneldecke wird im Bereich des Auf-
zugsschachtes zwischen Achse 1 und 4 abgebrochen und durch eine neue Stahlbetondecke
mit der erforderlichen Schachtéffnung ersetzt. Die Durchleitung der Horizontalkrafte aus
Erddruck auf die Tunnelwande erfolgt tiber druckstabile Betonstege innerhalb der neuen De-
cke. In Achse 4 werden auf Bahnsteigebene beidseitig des spateren Aufzugsschachtes zwei
neue Stahlstiitzen zur Abfangung des Bestandstragers in der Tunneldecke eingebaut. Sie
werden auf dem vorhandenen Querbankett unter der Bahnsteigebene gegriindet und ersetzen
die momentan vorhandene Mittelstiitze. Die erforderliche Offnung in der Bahnsteigplatte sowie
die Unterfahrt werden im Zuge der Erneuerung der kompletten Bahnsteigplatte hergestellt..
Das Aufzugsschachtgerist wird auf den Seitenwanden der neuen Unterfahrt aufgestellt und
als eigenstandige Konstruktion durch die neue Deckendffnung in der Tunneldecke gefuhrt.

Im Bereich des Bahnsteiges wird der Schacht zwischen den Stitzen im Sockelbereich mit
Blechen geschlossen und dartiber transparent verglast.

Der Aufzugsmaschinenraum wird auf der Bahnsteigebene hinter dem Kiosk (siehe Plan
Gs_PG2) angeordnet.

Die Entwasserung des Schneefangs erfolgt Uber das Netz der Berliner Wasserbetriebe. Die
Entwéasserung des Aufzugdaches erfolgt Uber Speier in die Grinflache.

Brandschutz

Der U-Bahnhof GneisenaustralRe besteht aus einer Bahnsteigebene, mit Mittelbahnsteig und
wird durch zwei Treppenaufgdnge an den Kopfenden erschlossen. Die beiden Ausgange die-
nen als Rettungswege und als Rauchableitung.

Es wurde eine Brandsimulation fiir den U-Bahnhof Gneisenaustral3e durchgefihrt (siehe An-
lage 12.1). Die vorliegende Planung wurde mittels Brandsimulation tUberpriift und ergab, dass
eine Selbstrettung moglich ist und keine weiteren Mal3nahmen ergriffen werden missen.

Der Einbau des Personenaufzugs in der Mitte des Bahnsteigs ergibt keine negativen Auswir-
kungen bei der Brandsimulation. Die Engstellen stellen nach wie vor die Treppenaufgange
dar. Der Aufzug erhélt dem BVG-Standard entsprechend eine Brandfallsteuerung einschliel3-
lich Nahfelderkennung.

Im Zuge der Ausfiihrungsplanung wird die BVG die Kennzeichnungen der Rettungswege und
den bestehenden Feuerwehrplan anpassen.
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10

Inanspruchnahme von Grundsticken durch die BVG und / oder Dritte

Bei den beanspruchten Flachen fiir den Aufzugseinbau auf der Mittelpromenade (Grundflache
Aufzug + Schneefang = 11,5 m?; Pflasterflaiche = 21 m2; Gesamtinstandhaltungsflache BVG =
32,5 m..) und fir die Baustelleneinrichtungen (Baufeld + Anlieferung = 495 m2) handelt es sich
um gewidmetes Stral3enland. Die Flache befindet sich im Bereich des Flurstiicks 2971.

Die fur die Ausfiihrung erforderliche temporéare Inanspruchnahme und die Sondernutzungs-
rechte hierfur, sowie in der Folge auch die Erlaubnis zur dauerhaften Inanspruchnahme der
Aufzugsflache einschlie8lich Schneefang und Pflasterflache, wird mit dieser Planung begehrt.

Das Hochbeet muss aufgrund der Erneuerung der beiden Tunneldeckenfelder neben dem
Aufzug zuriickgebaut und wieder hergestellt werden.

Grundwassereingriffe

Der zu erwartende hdchste Grundwasserstand (zeHGW) liegt laut Auskunft der Senatsverwal-
tung fur Stadtentwicklung und Umwelt bei NHN +32,8 m.

Damit liegt der zeHGW deutlich unterhalb der Tunneldecke und damit aul3erhalb der be-
schriebenen Baumafinahme fiir den Deckendurchbruch. Die Sohle wird durch den Einbau der
Aufzugsunterfahrt nicht bertuhrt.

Es kommt zu keinen signifikanten Eingriffen in das Grundwasser, eine Wasserhaltung ist
ebenfalls nicht notwendig.

Natur und Landschaft

Auf der Mittelpromenade werden ca. 52 m2 vorhandene Grinflache zusatzlich versiegelt.

Drei Grol3straucher mit einem Umfang zwischen 40 und 45 cm, drei weitere Straucher, ein
Baum mit einem Umfang 65 cm an der Baustelleneinfahrt und alle Kleingehélze und Stauden
innerhalb der BE werden entfernt. Auf der Grundlage der vorgenommenen Zustandsbewer-
tung, gemar Gutachten, entspricht die Bestandsvegetation einem Wert von 5.314 Euro. Ein
entsprechender monetérer Ausgleich wird vorgenommen.

Larmbelastigung

Am Aufzugseinbauort befinden sich vorwiegend Wohngebaude. Gemal der strategischen
Larmkarte 2012 (Umweltatlas) ist vor Ort aus dem Stral3enverkehr eine Belastung von bis zu
75 dB(A) vorherrschend. Die Bauarbeiten erfolgen wochentags (Montag-Freitag) in den Re-
gelarbeitszeiten zwischen 7:00 und 20:00 Uhr. Die Belastungsspitzen sind auf den Tunnelauf-
bruch mit einer Dauer von ca. 1 KW begrenzt. Die geplante Wetterschutz-Einhausung wirkt
sich zuséatzlich gerduschmindernd aus. Der Bauléarm fiigt sich ein. Zur Sicherstellung der Ein-
haltung dieser Werte ist vor allem bei den gerduschintensiven Arbeiten auf eine Ermittlung des
Gerauschpegels als baubegleitende MaRnahme zu achten.

Durch den Betrieb der neuen Aufzugsanlage im 6ffentlichen StralRenraum entstehen keine Be-
lastigungen.

Denkmalschutz

Der Bahnhof Gneisenaustraf3e steht nicht unter Denkmalschutz.
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StralRenverkehrliche Belange

StraBenrechtliche Belange werden nur im Rahmen der Bauzeit (BE) berihrt.
Die notwendigen Baustelleneinrichtungs-, Lager- und Entladeflachen werden auf der Mittel-
promenade eingerichtet. Zusatzliche Warte-, bzw. Entladeraume fur Zulieferverkehr durch
Anmietung von &ffentlichem StraBenland und damit verbundene temporare Verkehrslen-
kungsmaRnahmen sind nicht vorgesehen.

Eingriffe in den Leitungsbestand

Die gestellten Leitungsanfragen haben ergeben, dass keine Leitung durch den Aufzugseinbau
betroffen ist.

Sonstiges

11.1. Belange von Menschen mit Behinderung

Zur Auffindbarkeit des Zugangs durch Blinde und Sehbehinderte wird der Aufzug in Abstim-
mung mit dem Allgemeinen Blinden- und Sehbehindertenverein Berlin durch Leit- und Auffin-
destreifen (vgl. Plan PG001) an das Stral3ennetz angeschlossen.

Mit der Senatsverwaltung fir Gesundheit und Soziales, genauer dem Landesbeauftragten fur
Menschen mit Behinderung, erfolgte eine Vorabstimmung zur Genehmigungsfahigkeit der ge-
planten MalRhahmen. Die Hinweise aus dem Schreiben vom 16.12.2015 wurden in die Pla-
nung Ubernommen.

11.2. Wegebeleuchtung

Im Zuge der unter 11.1 genannten Leistungen wird die vorhandene Wegefiihrung der Prome-
nade erweitert. Zur erforderlichen Ausleuchtung werden im Rahmen der BaumafRnahme zu-

satzliche Mastleuchten aufgestellt. Diese werden durch den zustandigen Versorger an das 6f-
fentliche Netz angeschlossen und gehen mit Inbetriebnahme in dessen Eigentum Uber.

Anhang

12.1 Darstellung Gesamtmatrix Standortabwéagung

Verweis auf zusatzliche Dokumente

13.1 (zu 3) Brandsimulationsberechnung

13.2 Ermittlung Schadensersatz Straucher und Baum (Wertgutachten Dr. Schmidt v. 12.09.16)
13.3 Plane

¢ Gs_PG1 Aufzugseinbau Ubersicht Standortvarianten
e Gs_PG2 Aufzugseinbau Vorzugsvariante Standort

e Gs_PG3 Aufzugseinbau Lage- und Leitungsplan

e Gs_PG4 Aufzugseinbau Instandhaltungsplan

e Gs_PG5 Aufzugseinbau Baustelleneinrichtungsplan

13.4 Baularmprognose
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