Erlauterungsbericht zum

BVG

Berliner
Verkehrsbetriebe

Anstalt des
offentlichen Rechts
Holzmarktstr.15-17
10179 Berlin

Antrag auf Plangenehmigung

IVE]] u-Bahnhof Heinrich-Heine-StraRke

Einbau einer Aufzugsanlage

Erneuerung der Einhausungen der Ausgange I/1, I1/2 und 11/4

Stand 06.11.2019

Projektleitung BVG

Projekt-Nr.: A27125 (bA), A27167 (Gl)
Projektleiterin: Frau Vissers-Similon
Bereich Fahrwege

Bautechnische Anlagen U-Bahn
Projektmanagement Bahnhofe

Tel.: 030 -—256 22 746

Fax: 030-492 27 46

E-Mail: elien.vissers-similon@bvg.de

Tragwerksplanung:

WTM

Engineers Berlin GmbH

Bearbeiter: Dipl.- Ing. Frank Nikoleit
Boyenstrafl3e 6A, 10115 Berlin

Tel.. 030- 240 84 738

Fax: 030-240847578

E-Mail: f.nikoleit@wtm-b.de

Objektplanung:

artusemeH

architekturburo fur urbanes bauen und sanieren
Bearbeiter: Dipl.- Ing. Sascha Niethe
ChausseestralRe 103, 10115 Berlin

Tel.: 030- 440 62 15

Fax: 030-44062 18

E-Mail: niethe@artus-architekten.de

Verkehrsplanung:

Arcadis

Germany GmbH

Bearbeiterin: Dipl.- Ing. Judith Kraft
EUREF Campus 10, 10829 Berlin
Tel.: 030-616 91 61 00

Fax: 030-616 9169 99

E-Mail: judith.kraft@arcadis.com



BVG [¥El u-Bahnhof Heinrich-Heine-StralRe
Einbau einer Aufzugsanlage — Erneuerung Zugangseinhausungen

INHALTSVERZEICHNIS
0. Allgemeines / Einleitung

1. Standortabwagung Aufzug / Verkehrliche Begriindung

1.1. Standort fur den Aufzug
1.1.1. Variante | — Nord (Vorzugsvariante):
1.1.2. Variante Il - Sud
1.1.3.  Vorzugsvariante

1.2. Standorte der Ausgangsgebaude

2. Technische Beschreibung

2.1. Einbau eines Aufzugs
2.2. Erstellung neuer Zugangseinhausungen

3. Brandschutz

4. Inanspruchnahme von Grundsticken durch die BVG und / oder Dritte

5. Grundwassereingriffe
6. Natur und Landschaft
7. Larmbelastigung

8. Denkmalschutz

9. StralRenverkehrliche Belange

9.1. Lichtsignalanlage (LSA)
9.2. Stadtmdblierung

9.3. Mittelinsel / Einengung Fahrspur / Verlegung Bushaltestelle

9.4. Zwangsfuhrung / Schutzgel&nder
9.5. Anprallschutz

9.6. Baustelleneinrichtung

9.7. Bauzeit

10. Eingriffe in den Leitungsbestand

11. Sonstiges

11.1. Belange Menschen mit Behinderung

12. Anlagen

12.1. (zu 1) Standortabwagung/Beurteilungsmatrix

12.2. (zu 3) Brandschutzkonzept

12.3. (zu 4) Auszug Automatisierte Liegenschaftskarte Berlin
12.4. (zu 6) Wertermittlung Baume

12.5. (zu 8) Auszug Denkmalkarte Berlin

12.6. Angaben zur allgemeinen Vorprifung zur Feststellung einer

Umweltvertraglichkeitsprifungspflicht nach UVPG
12.7. Planliste + Plane

Antrag auf Plangenehmigung vom 06.11.2019

12

13

13

14

15

15

15

16
16
17
17
17
17
18

19

20
20

Seite 2 von 20
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Einbau einer Aufzugsanlage — Erneuerung Zugangseinhausungen

0. Allgemeines / Einleitung

Der vom Architekten Alfred Grenander entworfene U-Bahnhof Heinrich-Heine-Stral3e wurde im
Jahr 1928 unter dem Namen Neanderstral3e in Betrieb genommen. Er wurde im Zusammen-
hang mit dem Streckenabschnitt der damals sogenannten ,GN- (Gesundbrunnen-Neukélln-)
Bahn“ errichtet.
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Bild 01: Bahnsteigebene Grundriss aus der Entstehungszeit

Der Bahnhof befindet sich im Berliner Stadtteil Mitte an der Grenze zu Kreuzberg und liegt auf
der Strecke der heutigen Linie U8, zwischen den Bahnhdfen Moritzplatz und Jannowitzbriicke.
Die U-Bahnlinie U8 folgt an dieser Stelle dem Verlauf der Heinrich-Heine-StralRe, unter welcher
sich der Bahnhof in Mittellage befindet.

Die am nordlichen Ausgang kreuzende Képenicker Straf3e teilt die Bebauungsstruktur. Stidlich
der Képenicker Stral3e dominiert Nachkriegsarchitektur aus der DDR Zeit, iberwiegend 10-ge-
schossige in Plattenbauweise errichtete Gebaude, die von der ehemaligen Bauflucht abgeriickt
angeordnet sind. Der durch diese Abriickung entstandene Freiraum wird heute als Grinflache
bzw. Parkplatz genutzt.

Bild 02: Bahnsteigebene, Foto: artus GmbH
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Nordlich der Kdpenicker Stral3e ist die Blockrandbebauung aus Vorkriegszeit erhalten. Auf nord-
Ostlicher Seite dieser Kreuzung liegt der Ausgang 1/2, der in das Eckgeb&ude integriert ist.

Urspriinglich befanden sich sdmtliche Ausgange in Gebauden, die zur Entstehungszeit in Block-
randbebauung entlang der Heinrich-Heine-Stralle angeordnet waren. Diese Geb&aude wurden
im Krieg zerstdrt bzw. abgerissen, um der Nachkriegsbebauung Platz zu schaffen.

Der sich im Ostteil Berlins befindliche Teil der U8 wurde wahrend der Teilung Berlins nur durch
die (West)-BVG genutzt. Somit waren die Bahnhéfe von VoltastralRe bis Moritzplatz sogenannte
.Geisterbahnhdéfe”, in denen die Ziige nicht hielten. Die Ausgange des U-Bahnhofs Heinrich-
Heine-StralRe waren durch Betonplatten verschlossen bzw. zugemauert.

Nach der ,Wende" wurden diese Station als eine der ersten wieder in Betrieb genommen und
die Ausgange gedffnet. FlUr den nérdlichen Ausgang I/1 und die sudlichen Ausgénge 11/2 und
[I/4 wurden Zugangseinhausungen errichtet.
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Bild 03: Luftbildubersicht, Bildquelle: Bing 2016

Der U-Bahnhof Heinrich-Heine-StralRe verlauft von Nord nach Siid parallel zur Heinrich-Heine-
Stral3e. Die Mittelbahnsteigplatte liegt ca. 6,60 m unter dem Gelénde der Stral3e. Zwischen den
beiden Ausgéngen ist die Bahnsteigplatte 130 m lang und hat eine maximale Breite in Bahn-
steigmitte von 7,80 m. Uber die beiden an den Bahnsteigenden gelegenen Treppenanlagen
gelangt man zu den Vorhallen, aus denen man tiber Ausgangstreppenanlagen ins Freie gelangt.

Die nordlichen Ausgéange (I/1 und 1/2) liegen am Kreuzungsbereich der Heinrich-Heine-StralRe
und der von Buslinien befahrenen Képenicker StraRe. Die sudlichen Ausgéange befinden sich
an der ehemaligen Kreuzung Heinrich-Heine-Stral3e/Ecke Neue Jacobstra3e/Schmidtstralie.
Diese ist durch die Nachkriegsbebauung nicht mehr als Kreuzung zu erkennen.
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Bild 04: Ausgang Siid, Zugangseinhausung Foto: artus®mH

Mit Ausnahme der Grundinstandsetzung der Decke in der Bahnsteighalle in den letzten Jahren,
fanden seit der Entstehung des Bahnhofs keine relevanten Umbauten bzw. Instandsetzungen
statt. Lediglich die Zugangseinhausungen wurde nach Wiedereréffnung des Bahnhofs nach der
~Wende" errichtet.

Mit der aktuellen Planung soll der U-Bahnhof Heinrich-Heine-StralRe (U8) barrierefrei ausgebaut
werden sowie eine Grundinstandsetzung nach historischem Vorbild durchgefiihrt werden.

Die Grundinstandsetzung beinhaltet den kompletten Bahnhof, mit Ausnahme der schon grund-
instandgesetzten Decken. In Abstimmung mit der unteren Denkmalschutzbehdérde ist auf Bahn-
steigebene und in den Vorhallen soweit wie mdglich der Erhalt des Originalzustands vorgese-
hen.

Die beiden Zugangseinhausungen sollen ersetzt werden. Beim barrierefreien Ausbau wird der
Bahnsteig der behindertengerechten Sollhéhe angepasst, ein dem BVG-Standard entsprechen-
des Blindenleitsystem und ein Personenaufzug eingebaut.

Die Neuerrichtung der Ausgangsgebéude und die Errichtung des Aufzugs sind Gegenstand
dieser Plangenehmigung.

1. Standortabwagung Aufzug / Verkehrliche Begrindung

Im Bahnhof kommt der Einbau einer Aufzugsanlage nur im Bereich des Mittelbahnsteigs und in
den Treppen zu den Verteilerhallen in Frage. Somit befinden sich die dartber befindlichen,
Uberirdischen Lagen stets im mittigen Fahrbahnbereich der Heinrich-Heine-Stral3e.

Im Vorfeld wurden als moégliche Standorte fiir einen Personenaufzug der stdliche, nérdliche
und mittige Bereich im Bahnsteigbereich des Bahnhofs betrachtet. Es wurde die Variante des
Entfalls einer Stitze und der Entfall eine Unterzugsfelds zwischen zwei Stitzen untersucht.

Unter Berlcksichtigung verschiedener statischer Nachweisverfahren (z.B. Schnittkraftever-
gleich, 3D-FE-Methoden, 2D-Berechnungen am Querschnitt, u.a.) hat sich im Ergebnis in allen
Berechnungen keine ausreichende Tragfahigkeit im Endzustand ergeben. Zwischen dem Um-
bauzustand und dem Bestand am ebenen Stabwerk wurde eine Uberschreitung von ca. 170%
in den SchnittgréRen festgestellt. Die Biegebewehrung ist nahezu Uberall ausreichend einge-
legt, je nach betrachteter Variante existieren aber Bereiche, die eine unzureichende Biegebe-
wehrung aufweisen. Verstarkungen in der Decke sind prinzipiell durchfiihrbar, wohingegen sich
dies in betroffenen Wandbereichen &uf3erst schwierig darstellt.

Im Gegensatz dazu wird die Schubtragfahigkeit bei beiden untersuchten Varianten um ca. 155%
(bei der 3D-FE-Berechnung sogar um ca. 270%) uUberschritten. Eine Untersuchung der Sohle
auf Druckfestigkeit hat ergeben, dass keine Querkraftbewehrung vorhanden ist und somit keine
weiteren Moglichkeiten vorhanden sind, die Querkrafttragfahigkeit nachzuweisen.

Ein Aufzugseinbau im Bahnsteigbereich ist somit nicht realisierbar und wird nicht weiter verfolgt,
stattdessen wurden zwei weitere potentielle Standorte auf Umsetzbarkeit untersucht: Einer be-
findet sich in der Treppe zur nérdlichen Schalterhalle | und der andere in der Treppe zur sudli-
chen Schalterhalle II.
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Die Variantenuntersuchung dieser beiden Standorte wird in dieser Plangenehmigung vorge-
stellt.

Bei beiden Varianten verbindet der Aufzug die StralRenebene mit der Bahnsteigebene direkt.
Aufgrund der beengten Einbauverhéltnisse in der Treppe sind bei beiden Varianten lediglich
Aufziige als Durchlader mit einer Kabine mit den Nutzmaf3en 1,10 x 2,10 méglich. Bei beiden
Varianten sind der Abbruch einer Treppe und der anschlieBende Neubau einer schmaleren
Treppe notig.

Bei beiden Varianten ist ein Eingriff in den Grundwasserhaushalt und eine Versiegelung von
Flachen nicht erforderlich.

Eine Offnung der Tunneldecke, die Verlegung von Kabeltrassen unter der Bahnsteigplatte und
die Verkleinerung des Pumpensumpfs werden fir beide untersuchte Standorte nétig. Bei den
Sichtachsen auf dem Bahnsteig gibt es bei beiden Varianten keine Einschrankung.

¥
3
T

1.1. Standort fur den Aufzug
-  (Die Nummerierung entspricht der Standortabwagung / Beurteilungsmatrix) -
Folgende Kriterien sind bei beiden Varianten gleich zu werten:

1) Verbindung Strae-Bahnsteig
Direkte Verbindung von StrafRe und Bahnsteig.

2) Aufzugskabine Mal3e
Bei beiden Varianten 1,10 m x 2,10 m (Durchlader).

14) Eingriff in Natur und Landschaft
Die Flachen beider potentiellen Aufzugsstandorte und der nétigen Mittelinseln sind bereits
versiegelt. Eine Errichtung eines Aufzugs hat bei beiden Varianten keine Auswirkung auf
das Grundwasser

16) Eingriff in die Tragkonstruktion
Bei beiden Varianten muss eine Offnung in der Tunneldecke erstellt werden.

17) Betroffene Kabel und Leitungen unter der Bahnsteigplatte
Die unter der Bahnsteigplatte zu Gleis 1 verlaufende Kabeltrasse muss bei beiden Varian-
ten verlegt werden, so dass sie im Trompetenbereich unter den Gleisgang geschwenkt wer-
den musste. Die Entwasserungsleitung wird jeweils in Richtung von Gleis 2 um den Pum-
pensumpf herum gefuhrt und der Pumpensumpf wird verkleinert.

18) Direkte Laufwege (Fluchtwege)
Bei beiden Varianten wird die Durchgangsbreite der Treppe zu den Schalterhallen auf 2,40
m (lichtes Maf3 zwischen den Handlaufen) eingeschrankt.

19) Sichtachsen
Bei den Sichtachsen auf dem Bahnsteig gibt es bei beiden Varianten keine Einschrankung.
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1.1.1. Variante | — Nord (Vorzugsvariante):
Die Variante | befindet sich im nérdlichen Bahnhofsbereich in der Treppe zur Schalterhalle I.

3) Betriebsraum fiir Aufzugstechnik
Der Aufzugstechnikraum wird direkt neben dem Aufzug, in der Treppe vom Bahnsteig zur
Schalterhalle | angeordnet. Der Zugang erfolgt Giber die Zwischenebene.

4) Lage im Quartiersschwerpunkt
Die nordlichen Ausgange sind weitaus frequentierter als der Ausgang auf der sudlichen
Seite. Der Aufzug an diesem Standort erschlief3t u.a. den 10-geschossigen Gebauderiegel
Heinrich-Heine-StralRe 2-16 (gerade) durch den nahe liegenden Durchgang zu den Haus-
eingangen, die ausschlief3lich auf der der Heinrich-Heine-Stral3e abgewandten Seite liegen,
und die an Ausgang I/2 liegende Diskothek.

5) Umsteigemdglichkeiten OPNV
Es existiert eine direkte Umsteigemdglichkeit des Personenverkehrs in die nahegelegenen
Buslinien (N8), 165, 265 und N65. Die Haltestellen befinden sich an der Kreuzung Hein-
rich-Heine-StraRe/Ecke Kopenicker Stralie.

6) Zuwegung
Der Aufzug wird, durch eine neu zu schaffende Mittelinsel in der Heinrich-Heine-Stral3e, die
bereits existierende Lichtsignalanlage zur Uberquerung der StraRe nutzen. Auf der Mittelin-
sel sind ca. 23 m bis zum Aufzug zurtickzulegen.

7) Lichtsignalanlage (LSA)
Die bereits existierende LSA wird um einen Mast auf der Mittelinsel erweitert. Durch die
Versetzung der Borde werden zwei bestehende Ampelmasten verschoben. Der neu ge-
schaffene Ubergang und der Ubergang zum Ausgang I/2 werden mit einem Blindenleitsys-
tem ausgestattet.

8) Verkehr Kraftfahrzeuge
Um Platz fir die neue Mittelinsel auf der StraBe zu schaffen, miussen die Fahrspuren ver-
schwenkt und die Bordfiihrung an der Ecke Heinrich-Heine Stral3e und Kdpenicker Stralle
versetzt werden.

9) Verkehr Radfahrer
Die Fahrspuren fur den Fahrradverkehr werden ebenfalls verschwenkt und auf ein Mal3 von
2,50 m verbreitert.

10) Verkehr FuRganger
Die neue Mittelinsel erleichtert den FuRgangern das Uberqueren der Heinrich-Heine-Strale
an dieser Stelle. Die Mittelinsel wird mit einer Zwangsfiihrung und einem Blindenleitsystem
versehen.
Mit der Versetzung der Borde geht eine Verschmalerung des FuRwegs parallel zur Heinrich-
Heine-StralRe einher. Die verbleibenden FuRwegbreiten sind ausreichend, auf westlicher
Seite 3,61 m (im Bereich des Ausgangs I/1: 2,78 m), auf ostlichster Seite 3,23 m.

11) Verkehr Bus
Die Haltestelle des Nachtbusses (N8-Richtung Sud) wird um ca. 56 m nach Siden verlegt.
Sie liegt dann auf der gegeniberliegenden StraRenseite der schon existierenden Haltestelle
des Busses gleicher Linie.

12) Verkehr Parken
Es fallen ca. 10 Parkplatze langs zur StrafRe weg.

13) Betroffenen Fremdleitungen
Im aulReren Bereich der Baugrube liegen eine Trinkwasserleitung, eine Leitung der Telekom
und eine aul3er Betrieb befindliche Gasleitung. Diese missen bei Erstellung der Baugrube
gesichert werden.
Um Platz fiir die Verschwenkung der Borde zu schaffen, miissen Leitungen und ein Vertei-
lerkasten der Deutschen Telekom versetzt werden.

15) Lage auf dem Bahnsteig
Der Zugang auf der Bahnsteigebene ist ca. 66,50 m von der Bahnsteigmitte entfernt.

20) Kosten
Im Vergleich der beiden betrachteten Varianten gibt es keinen Kostenunterschied beim Ein-
griff in die Tragkonstruktion, da der Eingriff nahezu identisch ist.
Auf Straenebene ist fur diese Variante im Vergleich zu Variante 2 die Errichtung einer
gréReren Mittelinsel nétig. Da im Gegensatz zu Variante 2 kein Neubau einer LSA nétig ist,
sondern die bestehenden LSA lediglich erganzt werden muss, ist diese Variante kosten-
glnstiger als Variante 2.
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1.1.2. Variante Il — Sud
Der Standort auf stidlicher Bahnsteigseite liegt in der Treppe zur Schalterhalle 1.

3) Betriebsraum fiir Aufzugstechnik
Ein ca. 7,00 m vom Aufzug entfernter Betriebsraum im Trompetenbereich (Raum 201) kann
als Raum fur die Aufzugstechnik genutzt werden. Ein Umbau der Tir, so dass sie nach
aul3en aufschlagt (T30) ist notig.

4) Lage im Quartiersschwerpunkt
Der sudliche Ausgang ist weitaus geringer frequentiert als der Ausgang auf der nérdlichen
Seite. Der Aufzug an diesem Standort erschliel3t lediglich die auf der dstlichen Stral3enseite
liegenden Wohngeb&aude der Heinrich-Heine-Stral3e. Die westlichen Eingdnge der 10-ge-
schossigen Gebauderiegel (Heinrich-Heine-StraRe 2-16/gerade) werden durch den Durch-
gang an der Kreuzung Heinrich-Heine-Stral3e Ecke Kdpenicker StralRe erschlossen.

5) Umsteigemdglichkeiten OPNV
Es existiert keine direkte Umsteigemdglichkeit des OPNV. Samtliche Haltestellen der an-
liegenden Buslinien befinden sich an der Kreuzung Heinrich-Hein-Stra3e/Ecke Kdpenicker
Strale.

6) Zuwegung
Der Aufzug wird durch eine neu zu schaffende Mittelinsel in der Heinrich-Heine-Stral3e er-
schlossen. Die Errichtung einer neuen Lichtsignalanlage ist nétig. Auf der Mittelinsel sind
ca. 3 m bis zum Aufzug zurtickzulegen.

7) Lichtsignalanlage (LSA)
Eine Errichtung einer neuen LSA ist nétig. Der neu geschaffene Ubergang wird mit einem
Blindenleitsystem ausgestattet.

8) Verkehr Kraftfahrzeuge
Um Platz fir die neue Mittelinsel auf der StraBe zu schaffen, missen die Fahrspuren ver-
schwenkt und die Bordfiihrung an der Ecke Heinrich-Heine Stral3e versetzt werden.

9) Verkehr Radfahrer
Die Fahrspuren fir den Fahrradverkehr werden ebenfalls verschenkt und auf eine Breite
von 2,50 m verbreitert.

10) Verkehr FuRganger
Die neue Mittelinsel erleichtert den FuRgangern das Uberqueren der Heinrich-Heine-Strale
an dieser Stelle. Die Mittelinsel wird mit einem Geldnder und einem Blindenleitsystem ver-
sehen.
Mit der Versetzung des westlichen Bordes geht eine Verschmalerung des FulRwegs parallel
zur Heinrich-Heine-StralRe einher. Die verbleibende FulRwegbreite ist mit ca. 3.30 m (west-
lich) bzw. 5,35 m ausreichend.

11) Verkehr Bus
Es kommt zu keiner Beeintrachtigung des Busverkehrs.

12) Verkehr Parken
Es fallen ca. 18 Parkplatze langs zur StrafRe weg.

13) Betroffenen Fremdleitungen
Am Aufzugsstandort liegen eine Telekomleitung und drei aul3er Betrieb befindliche Gaslei-
tungen. Diese missen verlegt bzw. riickgebaut werden.
Im Zuge der Versetzung des Bordes auf westlicher Seite sind Leitungsverlegungen der pa-
rallel zur StralRe verlaufenen Leitungen notig.

15) Lage auf dem Bahnsteig
Der Zugang auf der Bahnsteigebene ist ca. 65,00 m von der Bahnsteigmitte entfernt.

20) Kosten
Im Vergleich der beiden betrachteten Varianten gibt es keinen Kostenunterschied beim Ein-
griff in die Tragkonstruktion, da der Eingriff nahezu identisch ist.
Auf StraRenebene ist bei dieser Variante eine im Vergleich zu Variante 1 kleinere Mittelinsel
aber der Neubau einer LSA nétig. Variante 2 ist daher teurer als Variante 1.

Antrag auf Plangenehmigung vom 06.11.2019 Seite 8 von 20



gy LHEu-Bahnhof Heinrich-Heine-Strafle
Einbau einer Aufzugsanlage — Erneuerung Zugangseinhausungen

1.1.3. Vorzugsvariante
Unter Berucksichtigung der Vor-und Nachteile zeigt sich der Standort auf nérdlicher Bahnhofs-
seite in der Treppe zur Schalterhalle (Variante I) als die Vorzugsvariante.

Eine Betrachtung von Variante | (Nord) und Variante Il (Sid) zeigt, dass die Lage im Quartiers-
schwerpunkt an der Kreuzung Kdpenicker Ecke Heinrich-Heine-Stral3e sowie das direkte Um-
steigen in die an der Kreuzung verkehrenden Buslinien fur Variante | als Vorzugsvariante spre-
chen.

Variante Il hat den Vorteil, dass im Vergleich zu Variante | die Erstellung einer kiirzeren Mitte-
linsel notig wird. Im Gegensatz dazu hat die Variante | den Vorteil, dass eine Erstellung einer
neuen Lichtsignalanlage (LSA) entféllt, da die neue Mittelinsel an die bestehende LSA ange-
bunden werden kann.

Der ruhende Verkehr wird bei Variante | am geringsten eingeschrankt. Hier fallen nur ca. halb
so viele Parkmdoglichkeiten weg wie bei Variante .

Der statische Eingriff, die Lage und die Sichtachsen auf Bahnsteigebene, die Einschrankung
der Treppenbreite sowie die Verlegung der Kabel unter der Bahnsteigplatte unterscheiden sich
bei den Varianten nicht.

Aus betrieblicher, konstruktiver und wirtschaftlicher Sicht stellt sich Variante | als die glinstigste
dar.

o ¥ | sehulrgoisndar
& =~ Sm— "N

N |
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A

Bild 06:Vorzugsvariante, Ausschnitt Plan He_PG002
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1.2. Standorte der Ausgangsgebaude

Die Ausgange I/1 (Nord) und II/2-11/4 (Sud) ersetzen die unattraktiven und nicht zeitgemafen
Bestandszugangseinhausungen. Diese wurden nach Wiedererdffnung des Bahnhofs im Jahr
1990 aufgestellt. Sie entsprechen nicht dem heutigen technischen Standard, unter anderem ist
keine Potentialtrennung vorhanden. Die Treppen der Ausgéange /1 und 11/2-11/4 werden instand-
gesetzt bzw. in der Breite angepasst (Ausgang 11/4). Oberirdisch werden die Ausgangsgebaude
neu gebaut, die oberirdischen Abmessungen andern sich. Durch die Neugestaltung der Zugénge
werden die Attraktivitdt und das Erscheinungsbild des Bahnhofs und das Sicherheitsgefiihl der
Fahrgéaste gesteigert.

Bild 07: lllustration Entwurf Zugangseinhausung
2. Technische Beschreibung
Hinweis: Alle Materialangaben nur zur Information.

2.1. Einbau eines Aufzugs
Der Bahnhofsentwurf fiir den U-Bahnhof Heinrich-Heine-Stral3e wurde durch Alfred Grenander
sehr funktional ausgestaltet und zeigt somit eine sehr einfache wie klare Formensprache. Im
Wesentlichen beschrankt sich der Entwurf auf die funktionale Tragkonstruktion mit auffalliger
Zuruckhaltung bei der Verwendung von rein dekorativen Ausstattungen.

Der in anderthalbfacher Tiefenlage errichtete Bahnhof ist an den Kopfenden Uber zwei Fest-
treppenanlagen mit den Schalterhallen verbunden. Von den Schalterhallen gelangt man tber
weitere Treppenanlagen ins Freie.

Bei dem Bahnhofsquerschnitt handelt sich um einen
Stahlbetonrahmen mit Mittelunterstiitzung. Das Sys-
tem ist 3-fach statisch unbestimmt. Die Mittelunterstit-
zung wird durch einen Unterzug, ummantelte Stahl-
stiitzen im Abstand von ca. 5,95 m und ein durchge-
hendes Mittelbankett unter der Bahnsteigplatte gebil-
det. Im Bereich der Treppen zu den Schalterhallen die-
nen anstelle der Mittelstiitzen (Bereich Bahnsteig) die
Seitenwande der Vorhallen als zusatzliche Auflager zu
den TunnelauBenwanden.

Der Standort des geplanten Aufzuges ist gemaR der
Standortabwagung in der Treppe zur Schalterhalle |
vorgesehen. Der seilbetriebene Durchlader wird ohne
Maschinenraum ausgebildet. Die Aufzugssteuerung
und -technik wird in einem in Langsrichtung direkt an

Bild 08: lllustration Entwurf Aufzug
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den Aufzug anschlieRenden neuen Betriebsraum untergebracht. Die Férderhdhe betragt ca.
6,50 m. Auf dem Bahnsteig und im Bereich der Mittelinsel wird die Anlage in das neu geplante
Blindenleitsystem integriert. Eine Vorabstimmung mit dem Allgemeinen Blinden- und Sehbehin-
dertenverein Berlin (ABSV) zum Blindenleitsystem ist erfolgt. Die Ergebnisse sind in schwarz in
den Planen dargestellt.

Fur den Einbau der Aufzugsanlage sind der Abriss der Treppe zur Schalterhalle I, die Verklei-
nerung des Pumpensumpfes und Durchbriiche in der Tunneldecke erforderlich. Dafiir werden
die Deckentrager zwischen den Treppenwanden gekirzt und auf einer Seite mit der neuen
Stahlbeton-Schachtkonstruktion abgefangen. Die Tragkonstruktion bilden die Treppenwand
und die beiden seitlichen Stahlbetonscheiben.

Fur die Arbeiten wird die Treppe zur Schalterhalle | gesperrt. Die Arbeiten werden hinter Staub-
schutzeinhausungen ausgefuhrt. Der Einbau des oberen Aufzugschachtes im Stralenland er-
folgt in offener Bauweise. Die Baugrube wird gebdscht mit entsprechenden umlaufenden Last-
freistreifen hergestellt. Der Stralenverkehr wird wahrend der Bauzeit eine geanderte Verkehrs-
fuhrung erhalten. Ein Verkehrszeichenplan wird im Zuge der Ausfilhrungsplanung erstellt. Die
angenommene Bauzeit der Malinahme betréagt ca. 14 Monate.

2.2. Erstellung neuer Zugangseinhausungen
Die Ausgange I/1, II/2-11/4 waren urspringlich in Gebauden untergebracht. Diese Gebaude
wurden im Krieg zerstort bzw. abgerissen, um Platz fur die Nachkriegsbebauung zu schaffen.
Wahrend der Teilung der Stadt war der U-Bahnhof nicht zugénglich, die Ausgange waren ver-
schlossen. Nach der Wiedervereinigung wurden die Ausgénge wieder in Betrieb genommen.
Es wurden Zugangseinhausungen gebaut.

Die Wénde der Treppenanlagen ab Geldndeoberkante sind immer noch die Bestandswéande
aus der Entstehungszeit. Wie oben ausgefihrt lagen diese in Kellern von Geb&auden in Block-
randbebauung. Somit bestehen die Treppenwande aus Kellermauerwerk. Baustoffuntersuchun-
gen haben ergeben, dass die verwendeten Ziegel mit geringfligigen Einschrankungen als frost-
bestandig anzusehen sind.

Beidseitig der Heinrich-Heine-StralRe befinden sich Abwasser-Ei-Kanéale. Der Verlauf dieser Ei-
Kanéale wurde beim Bau des U-Bahnhofs Heinrich-Heine-Stral3e angepasst. Sie wurden im Kel-
ler der Gebaude um die Ausgange herum verschwenkt.

Durch die Existenz der Ei-Kandle ist eine Erstattung bzw. Abdichtung der Treppenwéande von
auf3en nur durch sehr hohen technischen Aufwand realisierbar. Es ist geplant die Bestandstrep-
penwéande Uberwiegend zu erhalten. Um die Bestandkonstruktion zu schitzen, werden neue
Zugangseinhausungen errichtet. Um die Benutzer besser vor Witterung im Bereich vor der
Treppe zu schiitzen ist eine gréRere Uberdachung als im Bestand geplant. Bei Ausgang 11/2+11/4
ist es moglich die nordliche Treppe von Ausgang 11/4 zu verbreitern. Durch diese Verbreiterung
und die groRere Uberdachung ergibt sich ein gréRerer Platzbedarf fiir das Eingangsgeb&ude
von Ausgang lI/2+11/4, fir welchen die dauerhafte Inanspruchnahme mit diesem Antrag begehrt
wird (siehe Punkt 4). Eigentimer des Grundstiicks ist das Land Berlin. Die Flache ist als Griin-
anlage ausgewiesen.

Der Bau der Zugangseinhausung des Zugangs 1l/2+I1/4 wird in Bauabschnitt 3 ausgefihrt, die
Bauzeit betragt ca. 12 Monate.

Fiir Ausgang 1/1 ist zum Witterungsschutz ebenfalls eine gréRere Uberdachung geplant. Aus
konstruktiven Griinden wird die neue Uberdachung auf der gegeniiberliegenden Seite (iiber
dem Treppenpodest) verkirzt, so dass sich insgesamt eine Flachenausdehnung von lediglich
1 m? ergibt. fir welchen die dauerhafte Inanspruchnahme mit diesem Antrag begehrt wird (siehe
Punkt 4). Eigentiimer ist das Land Berlin.

Die Zugangseinhausung von Zugang I/1 wird als Bauabschnitt 2 errichtet. Die Baugrube wird
mit entsprechenden umlaufenden Lastfreistreifen hergestellt. Der FuRgangerverkehr wird wah-
rend der Bauzeit eine geanderte Verkehrsfihrung erhalten. Die angenommene Bauzeit der
MaRnahme (zweiter Bauabschnitt) betragt ca. 12 Monate.
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3. Brandschutz

Bild 09: Optische Rauchdichte nach t=479 s, Auszug Rauchschutznachweis A-W-K

Der U-Bahnhof Heinrich-Heine-StralRe besteht aus der Bahnsteigebene mit Mittelbahnsteig und
zwei Treppenaufgangen an den Kopfenden, die in Vorhallen fuhren. Von der ndérdlichen Vor-
halle fihren zwei Ausgénge (I/1 und 1/2) ins Freie. Von der sudlichen Vorhalle fuhrt ein Ausgang
mit zwei Treppen (II/2 und 11/4) ins Freie. Die Ausgénge dienen sowohl als Rettungsweg als
auch zur Rauchableitung.

Fiur den U-Bahnhof Heinrich-Heine-Stral3e liegt ein Brandschutzkonzept (Anlage 12.2) sowie
ein Rauchschutznachweis (Anlage 1 des Brandschutzkonzepts) vor. Wenn die im Brandschutz-
konzept gestellten Anforderungen (vgl. Punkt 19.1 Kurzfristig notwendige MaBnhahmen bzw.
Punkt 19.2 Weitere Malinahmen/Zusammenfassung) eingehalten werden, bestehen aus Sicht
des Brandschutzes keine Bedenken gegen den Betrieb des U- Bahnhofs (vgl. Punkt 19.2, letzter
Satz).

Fir den Rauchschutznachweis wurde eine Brandsimulation fuir den U-Bahnhof Heinrich-Heine-

StralRe durchgefiihrt. Die Brandsimulation, welchen den Einbau des Aufzugs in die Treppe zur

Vorhalle beriicksichtigt, ergab:

- Die Rauchableitung erfolgt iiber die im Bestand vorhandenen Offnungen des U-Bahnhofs,
weitere Offnungen sind nicht erforderlich.

- Anlagen zur Rauchriickhaltung an den Treppenaufgdngen sind nicht vorhanden und nicht
erforderlich.

- Eine Selbstrettung fur den gesamten Bahnhof ist sichergestellt.

- Die Schutzziele der TRStrab Brandschutz fur bestehende Haltestellen werden erfullt.

Bild 10: Optische Rauchdicht nach t=479 s, Auszug Rauchschutznachweis A-W-K

Der Aufzug erhalt dem BVG-Standard entsprechend eine Brandfallsteuerung.

Im Zuge der Ausfuihrungsplanung werden die Kennzeichnungen der Rettungswege und der be-
stehende Feuerwehrplan angepasst.
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4. Inanspruchnahme von Grundstiicken durch die BVG und / oder Dritte

Bei den beanspruchten Flachen fir den Aufzugseinbau auf der Mittelinsel Nord (Grundflache
Aufzug 8,4 m2+ Schneefang 2,7 m?2 = gesamt 11,1 m?) und fur die Baustelleneinrichtung (Bau-
feld Aufzug 150 m? + Baufeld Mittelinsel 135 m?2) handelt es sich um 6ffentliches StralRenland.
In der Heinrich-Heine-StralRe befinden sich die Flachen im Bereich des Flurstiicks 164, Flur 718,
Gemarkung Mitte (0001).

Bei der beanspruchten Flache fur die Errichtung der Zugangseinhausungen (netto ca. 1 m2:
zusatzliche Grundflache 12,1 m?; nicht mehr benétigte Grundflache: 11,5 m?2) und fir die
Baustelleneinrichtung (102 m?) fur Zugang 1/1 handelt es sich um o6ffentliches StraBenland im
Bereich des Flurstiicks 206, Flur 718, Gemarkung Mitte (0001), Eigentimer ist das Land Berlin.

Bei der zuséatzlichen beanspruchten Flache fir die Errichtung der Zugangseinhausungen (zu-
sétzliche Grundflache 30,6 m?) fir Zugang 1I/2+11/4 handelt es sich um eine Griinflache im Be-
reich des Flurstliicks 221, Flur 718, Gemarkung Mitte (0001), Eigentimer ist das Land Berlin.
Ein Teil der Baustelleneinrichtung (347,50 m?) befindet sich ebenfalls in der Griinflache im Be-
reich des Flurstiicks 221, Flur 718, Gemarkung Mitte (0001), Eigentimer ist das Land Berlin
und zum anderen Teil (39,50 m?) im &ffentliche StraRenland im Bereich des Flurstiicks 164, Flur
718, Gemarkung Mitte (0001).

Die temporéare Inanspruchnahme der Flachen durch die Baustelleneinrichtungen wird mit dieser
Planung begehrt.

Die Erlaubnis zur dauerhaften Inanspruchnahme der Flache der Zugangseinhausungen und der
Aufzugsflache (inkl. Schneefang) wird mit dieser Planung begehrt.

= _IEEFF__'_'_"_ b

Bild 11: Instandhaltungsflachen, Ausschnitt Plan He_PG005
5. Grundwassereingriffe

Der zu erwartende hdchste Grundwasserstand (zeHGW) liegt laut Auskunft der Senatsverwal-
tung fur Stadtentwicklung und Umwelt vom 12.02.2016 bei NHN +32,6 m. Die Oberkante der
Tunneldecke liegt bei ca. +33,24 m und somit oberhalb des Grundwasserstands.

Eine Wasserhaltung wahrend der Bauzeit wird nicht erforderlich.
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6. Natur und Landschaft

Die geplante BaumaRnahme des Aufzugs umfasst bereits versiegelte Flachen.

Die geplante Ausdehnung der ndrdliche Zugangseinhausung (Ausgang I/1) umfasst ausschliel3-
lich bereits versiegelte Flachen und liegt im 6ffentlichen StraBenland (Klassifizierung nach Stra-
Benrecht).
Im Bereich von Ausgang I/1 liegt der Wurzelbereich (und die Baumkrone) eines Baumes im
Bereich der abzudichtenden Treppenaul3enwand. Somit ist sicher, dass der Baum bei den Ab-
dichtungsarbeiten stark beschadigt werden wirde. Die Fallung des folgenden Baumes wird mit
diesem Antrag begehrt:

Baum Nr.: 2-6/1-54, Kugel-Robinie, Standalter ca. 50 Jahre, Umfang: 1,21 m.
Ein monetarer Ausgleich wird durch den Antragsteller geleistet. Ein Gutachten zur Wertermitt-
lung liegt diesem Antrag als Anlage bei.

Ausgang I1/2+11/4 liegt in einer Grinflache. Die geplante Ausdehnung zum Witterungsschutz
(Flache vor den Schneefangen) der sudlichen Zugangseinhausung fur Ausgang I1/2+I1/4 um-
fasst bereits versiegelte Flachen. Im Bestand ist die Flache vor den Schneefadngen mit Beton
befestigt. Diese Flache wird nun durch die geplante Uberdachung beansprucht. Lediglich die
Verbreiterung der Treppe von Ausgang IlI/4 (Richtung Norden) erfordert einen schmalen Streifen
der Grinflache zu versiegeln. Die Versiegelung dieser Flache (es handelt sich um ca. 7 m?) wird
mit diesem Antrag begehrt. Ein monetarer Ausgleich, gemaR dem Berliner Leitfaden zur Bewer-
tung und Bilanzierung von Eingriffen, November 2017 (Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr
und Klimaschutz) in Hohe von 35.- €/m2, wird durch den Antragsteller geleistet.

Der Bodenaushub fiir die Baugruben betragt fir den Aufzug: 66,76 ms3, fir Ausgang I/1; 47,77
m3und fur Ausgang I1/2 / 11/4: 135,77 m3.

Wahrend der Bauzeit werden Beete und ein Hochbeet bei Ausgang I/1 fur die Baustellenein-
richtung genutzt. Mit diesem Antrag wird die Entfernung der im Beet und Hochbeet vorhandenen
Straucher und Geholze begehrt. Ein monetérer Ausgleich wird durch den Antragsteller geleistet.
Ein Gutachten zur Wertermittlung liegt diesem Antrag als Anlage bei.

Die Flachen der Beete und Hochbeete werden nach der BaumafRnahme wieder als unversie-
gelte Flache hergestellt.

Wahrend der Bauzeit kommt es am Ausgang II/2+I1/4 zu Arbeiten im Traufbereich mehrerer
Baume (siehe Bild 15). Hiermit wird die Genehmigung zur Durchfiihrung notwendiger Arbeiten
im Traufbereich und falls erforderlich der Baumschnitt folgendes Stralenbaums begehrt:

1.) Baum Nr.: 7/1 -47, Winterlinde, Standalter 23 Jahre, Umfang: 1,08 m.

Hiermit wird die Genehmigung zur Durchfihrung notwendiger Arbeiten im Traufbereich und falls
erforderlich der Baumschnitt folgender Baume in der Griinflache begehrt:

2.) Baum Nr.: ohne Nr., vermutlich Linde, Standalter unbekannt, Umfang: 1,23 m,

3.) Baum Nr.: ohne Nr., vermutlich Linde, Standalter unbekannt, Umfang: 0,83 m und

4.) Baum Nr.: ohne Nr., vermutlich Linde, Standalter unbekannt, Umfang: 1,37 m.
Quelle: Fis-Brooker, Baumbestand Berlin, Stammumfang gemessen durch artus®™" am 17.05.2018

Bild 12: Markierung der Baume, bei denen das Arbeiten im Baumkronenbereich begehrt wird
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7. Larmbelastigung

Die Bauarbeiten erfolgen wochentags (Montag-Freitag) in den Regelarbeitszeiten zwischen
7:00 und 20:00 Uhr. Die angrenzende bauliche Nutzung ist gemischt. Am Kreuzungsbereich mit
der Kdpenicker StralRe finden sich eher Gewerbebauten und in der Heinrich-Heine-Stral3e vor-
wiegend Wohngebéaude. Bei der Verwendung der Baumaschinen und Gerate ist durch die Bau-
firma auf die max. zuldssigen Emissionswerte von tagsiiber 60 dB zu achten. Die geplante Zu-
gangseinhausung wirkt sich zusétzlich gerauschmindernd aus. Zur Sicherstellung der Einhal-
tung dieser Werte ist vor allem bei den geréuschintensiven Arbeiten auf eine Ermittlung des
Gerauschpegels als baubegleitende MaRnahme zu achten. Grundsatzlich ist eine mdgliche Be-
schréankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen und —arbeiten als Malinahme zur Min-
derung des Bauldarms anzustreben.

Die Zeitdauer der larmintensiven Arbeiten wird fir die Errichtung des Aufzugs und der Zugangs-
einhausung Nord (Ausgang I/1) mit ca. 5 Monaten angenommen (diese Arbeiten werden parallel
ausgefuhrt). Far die larmintensiven Arbeiten an der Zugangseinhausung Sud (Ausgang 11/2 /
11/4) werden ca. 4 Monate veranschlagt.

Durch den Betrieb der neuen Aufzugsanlage im 6ffentlichen StraRenraum entstehen keine Be-
lastigungen.

8. Denkmalschutz

Da der U-Bahnhof Heinrich-Heine-StraRe denkmalgeschitzt ist (Obj.- Dok.- Nr.: 09035374),
sind Abstimmungen mit den Denkmalschutzbehorden notwendig. Wahrend Vorabstimmungs-
terminen mit der unteren Denkmalschutzbehérde und dem Landesdenkmalamt wurde dem
Standort des Aufzugs zugestimmt. Die Gestaltung des Aufzugs auf Bahnsteigebene wird mit
den Denkmalschutzbehérden im Zuge der Ausfiihrungsplanung abgestimmt. Fir den Standort
wird mit diesem Antrag die denkmalrechtliche Genehmigung begehrt.

9. Straflenverkehrliche Belange

Nach der Standortanalyse der beiden Varianten wurde der nérdliche Standort in der Treppe zur
Vorhalle (Variante 1) fir den neuen Aufzug gewahilt.

Der Aufzug wird durch einen neu zu schaffenden Mittelstreifen an den lichtsignalgesteuerten
Knotenpunkt Heinrich-Heine-StralRe/ Kdpenicker Strale herangefiihrt. Die vorhandene Ful3-
gangerfurt wird durch diesen Mittelstreifen geteilt.

Um die erforderlichen Breiten fiir den neuen Mittelstreifen, die Fahrstreifen und Radverkehrs-
anlagen zu gewabhrleisten, muss die vorhandene Fahrbahn der Heinrich-Heine-StralRe auf bei-
den Seiten verbreitert werden. Folgende Spurbreiten werden hierbei berlicksichtigt:

— befestigter Mittelstreifen 3,55 m
(Diese Breite ergibt sich aus den &uf3eren Abmessungen des Aufzugs zzgl. 50 cm nach
jeder Seite zwischen Aufzug und Fahrbahn.)
durchgehender Geradeausfahrstreifen 3,25 m
Linksabbiegestreifen 3,00 m
Radfahrstreifen 2,50 m fir mehr Sicherheit fur den stark gestiegenen Radverkehr
die vorhandene Breite der Ful3gangerfurt wurde mit 5,80 m beibehalten

Im Ergebnis umfangreicher Schleppkurveniiberprifungen fir den ein- und abbiegenden Ver-
kehr unter Beriicksichtigung der neuen Mittelinsel am Knotenpunkt Képenicker Strafl’e missen
Borde an den Ausrundungsbogen auf beiden Ecken (SW- und SO-Ecke) vergroRert werden.

Gleichzeitig wird die Breite des Mittelstreifens am Inselkopf auf das Mindestmalf3 von 3 m ver-
kleinert. Fir die Uberpriifung der Flachenverfiigbarkeit wurden die Schleppkurven fiir die Be-
messungsfahrzeuge Lastzug, Sattelzug, Gelenkbus, Reisebus (15m) sowie den 3-achsigen
groRen LKW der FGSV uberpriift.
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Bild 13: Schleppkurven Lastzug Bild 14: Schleppkurven Sattelzug

Bild 15: Schleppkurven groRer Reisebus Bild 16: Schleppkurven groRBer LKW 3-achsig

Aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens des aus der Kdpenicker Stral3e in die Heinrich-
Heine-Stral3e ein- und abbiegenden Schwerverkehrs und des erforderlichen Flachenbedarfs fir
FuRgénger im Bereich des Ausgangs I/1 wurde fiir die Bemessungsfahrzeuge Last- und Sattel-
zug sowie Gelenkbus und Reisebus der Mindestflachenbedarf beriicksichtigt. Fir das Befahren
von 3-achsigen grof3en LKW besteht ein Bewegungsspielraum >0,3 m.

Durch den Aufzugseinbau an diesem Standort werden folgende MaRnahmen notwendig:

9.1. Lichtsignalanlage (LSA)
Mit der Versetzung der Borde entlang der Fahrbahnrander der Heinrich-Heine-Strafl3e und der
Anpassung der Borde an den Ausrundungsbégen auf beiden Ecken (SW- und SO-Ecke) wird
der Umbau der LSA erforderlich.

Die FuRgéngerfurt verlangert sich von derzeit 15 m auf insgesamt 18 m. Auf der neu zu schaf-
fenden Mittelinsel wird ein zusétzlicher LSA-Mast angeordnet. Dadurch ist eine Anpassung
der VTU LSA 18308 notwendig. Es sind zusatzliche Signalgeber in die bestehenden Steuer-
geréte zu integrieren, sowie eine Neuprogrammierung vorzunehmen.

9.2. Stadtmdblierung
Durch die BVG sind keine Anderungen vorgesehen. Zurzeit erfolgt eine Planung zur Umge-
staltung des Platzes am Ausgang I/1 im Auftrag des Bezirksamtes Mitte.
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9.3. Mittelinsel / Einengung Fahrspur / Verlegung Bushaltestelle
Fur die neu zu errichtende Mittelinsel ist eine Mindestdurchgangsbreite an jeder Stelle von 1,80
m einzuhalten (vgl. DIN 18040-3). Im Bereich des Aufzugs ist eine Breite der Mittelinsel von ca.
3,55 m ndtig. Dieses MalR wird als Breite der Mittelinsel angenommen. Die Mindestdurchgangs-
breite erhéht sich dadurch entgegen der Vorabstimmungen auf 2,50 m.

Eine Verlegung der anliegenden Nachtbushaltestelle wird aufgrund der Verschwenkung der
Fahrspuren erforderlich. Diese Verlegung ist schon zu Beginn der Baumalnahme nétig.

Der Nachtbus N8 verkehrt nur in den Nachten So/Mo bis Do/Fr in der Betriebspause von ca.
1:00 bis 4:00 Uhr. Die Haltestelle auf der westlichen Stral3enseite (Bus N8 Richtung U-Bhf.
HermannstraR3e) riickt auf der Heinrich-Heine-Straf3e in siidliche Richtung und liegt nun auf glei-
cher Hohe, wie die Haltestelle des in der anderen Richtung verkehrender Busses gleicher Linie.
In den Betriebszeiten des Nachtbusses fallen hier drei Stellplatze fir PKW weg.

Dies wurde mit der Fachabteilung der BVG VBO-B1 abgestimmt und es bestehen keine Beden-
ken.

9.4. Zwangsfuhrung / Schutzgelander

Um ein Betreten bzw. Uberwinden der Fahrbahn im Bereich des Aufzuges zu verhindern, wird
ein Gelander bis zur Lichtsignalanlage gefiuihrt. Das Gelander dient neben der gesicherten Fiih-
rung auch als Spritzschutz und wird mit einem bis auf den Boden reichenden Spritzschutz aus-
gebildet werden. Dadurch werden eine Verhakung des Langstockes und das unerwiinschte An-
schlielfen von Fahrradern vermieden. Das Gelander wird mit einem Mindestabstand von 50 cm
zur Fahrbahn errichtet. Der verbleibende Zwischenraum zur ErschlieBung des Aufzuges unter-
schreitet nicht die geforderten 1,80 m (vgl. Punkt 9.3).

Das vorhandene Schutzgeléander am Ausrundungsbogen der SW-Ecke wird der neuen Bord-
fihrung angepasst und im Abstand von 50 cm zum Fahrbahnrand entlang der Bordkante auf-
gestellt.

9.5. Anprallschutz
Im Rahmen der Ausfiihrungsplanung wird untersucht, welche Art von Anprallschutz der Aufzug

erhélt. Dabei ist die Aussage des Statikers erforderlich, ob zusatzlich zum massiv ausgebildeten
Stahlbetonsockel des Aufzuges ein weiterer Anprallschutz erforderlich wird (z.B. Poller).

9.6. Baustelleneinrichtung
Das Bauvorhaben wird in drei Bauabschnitte eingeteilt:
1. Bauabschnitt: Aufzug mit neuer Mittelinsel und Bordversetzung
2. Bauabschnitt: Ausgang I/1
3. Bauabschnitt: Ausgang I1/2 / 11/4
Bei Ausgang I/1 ist eine ca. 378 m? grof3e zentrale Baustelleneinrichtung (zentrale BE) fur alle
Bauabschnitte geplant.

Mit Beginn der Baumalnahme fallen ca. 9 Stellplatze auf der westlichen Seite der Heinrich-
Heine-StralRe weg und die ,zentrale BE* (378 m?) wird auf dem Platz bei Ausgang I/1 errichtet.

Tehwegieniden

Bild 17: Baustelleneinrichtung zur Anpassung der Borde (Bauphase 1), Auszug Plan He_PGO005.1
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Der 1. Bauabschnitt gliedert sich in zwei Bauphasen. In Bauphase 1 wird die Breite des Fahr-
radstreifens auf der dstliche Seite auf 1 m verringert und die Fahrspuren werden verschwenkt,
so dass die Borde angepasst werden kénnen. Hierfir werden die ersten beiden BE-Felder (486
m2) bendtigt (siehe Plan He_PG005.1).

Bild 18: Baustelleneinrichtung zur Erstellung des Aufzugs und der neuen Mittelinsel (Bauphase 2), Auszug Plan He_PG005.2

9.7.

Fur Bauphase 2 ist fir den Bau der Mittelinsel sowie fur die Baugrube samt Baustelleneinrich-
tung wahrend der Bauzeit eine Einengung und Verschwenkung der Fahrspuren geplant. Es
werden die ,BE-Aufzug“ (151 m?) und die ,BE-Mittelinsel” (135 m?) eingerichtet. Die maximalen
Schleppkurven fir den aus der Képenicker Stralle kommenden Verkehr im Bauzustand (tem-
porar) wurden durch den Verkehrsplaner Uberprift und bestatigt.

Die Linksabbiegespur im Bereich der Kreuzungseinfahrt zur Képenicker StralRe entfallt wahrend
der Bauzeit. GemaR Verkehrszahlung am 10.10.2016 wurde ein Linksabbiegeranteil von 29 Kfz
in der Spitzenstunde ermittelt. Der Wegfall des Linksabbiegestreifens wahrend der Bauzeit wird
als nicht leistungsgefahrdend betrachtet.

Fur Bauabschnitt 2 wird die ,BE-Ausgang I/1* (102 m?2) eingerichtet. Sie stellt lediglich eine Ein-
schréankung fur den Ful3gangerverkehr dar, da Ausgang I/1 gesperrt werden muss.

Die Arbeiten in Bauabschnitt 3 an Ausgang Il/2+l1/4 stellen lediglich einen Eingriff in den ruhen-
den Verkehr dar, da fir die Baustelleneinrichtung 4 Stellplatze entfallen. Die Baustelleneinrich-
tungsflache (,BE-Ausg. 11/2+4") umfasst ca. 387 m?2.

Eine Vorabstimmung an dieser Stelle ist nicht erfolgt. Eine Zustimmung seitens des zustandigen
Referats der VLB unter Zugrundelegung der entsprechenden Verkehrszahlen wird mit diesem
Antrag begehrt.

Eine im Zuge des Projektes notwendig werdende Verlegung der Haltestelle des Nachtbusses
der Linie N8 (siehe Punkt 9.3) ist schon mit Erstellung der Baustelleneinrichtung nétig, um den
Verkehrsfluss wahrend der Bauarbeiten nicht zu beeintrachtigen.

Im Zuge der Ausfiihrungsplanung wird ein umfassender Verkehrszeichenplan erstellt und mit
der Verkehrslenkung Berlin abgestimmt.

Bauzeit

Ausgehend von vergleichbaren Baumalinahmen betragt die Bauzeit fir den Aufzug (Bauab-
schnitt 1) in der Regel ca. 14 Monate. Fir die Ausgange (Bauabschnitt 2 und 3) werden jeweils
ca. 12 Monate Bauzeit angenommen, so dass die Gesamtbauzeit ca. 38 Monate betragt. Die
Arbeiten werden wochentags von Montag bis Freitag in der Zeit von 7:00 bis 20:00 Uhr ausge-
fuhrt.
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10. Eingriffe in den Leitungsbestand

Durch die Baumaflinahmen in der Heinrich-Heine-StraBe und im Knotenpunktbereich Képeni-
cker Straf3e sind Leitungen von 6ffentlichen Versorgungsunternehmen betroffen. Die lber eine
Infrest-Anfrage im Nov. 2016 Ubergebenen Informationen Uber den Leitungsbestand wurden in
den Medienkoordinierten Bestandsplan He_PG006 ibertragen. Diese Angaben sind unverbind-
lich. Durch Suchschachtungen im Rahmen der Planung als auch vor Baubeginn wird die genaue
Lage der von der BaumafRnahme betroffenen Ver- und Entsorgungsanlagen festgestellt.

Nach derzeitigem Kenntnisstand befinden sich folgende Medien und Anlagen im betroffen Bau-

bereich:
; Versorgungs-
Leitungsart Malnahmen
unternehmen
LSA / Steuerkabelkanale Alliander Umbau der LSA

Trinkwasserversorgungsleitungen, BWB teilw. Verlegung
Mischwasserkanéle,

Anlagen der StraBenentwasserung

Be- und Entwéasserungsanlagen der | BVG Verlegung sofern erforderlich

U-Bahn

Fernwarme Vattenfall Warme Sicherung sofern erforderlich
Kabeltrassen Stromnetz teilw. Verlegung
StraBenbeleuchtung/Mast Stromnetz teilw. Verlegung
Verteilerschranke/ MfG Telekom teilw. Verlegung
Kabeltrassen

vorh. Gasleitungen befinden sich NBB Ausbau méglich, sofern nicht

auller Betrieb

von Telekommunikations-

unternehmen genutzt

Kabeltrassen Telecolumbus Sicherung sofern erforderlich
Kabeltrassen Colt Sicherung sofern erforderlich
Kabeltrassen Versatel Sicherung sofern erforderlich
Kabeltrassen DNS:NET Sicherung sofern erforderlich
Kabeltrassen Vodafon Sicherung sofern erforderlich
Kabeltrassen Fiberplan Schutz der Kabel durch Stahl-

platten

Die Planung der VerlegungsmaRnahmen durch die Versorgungsunternehmen erfolgt nach Vor-
lage der Bauplanungsunterlage.

Die Entwasserung des Schneefangs des Aufzugs erfolgt Uber Anschlussleitungen an das na-
hegelegene Kanalnetz der Berliner Wasserbetriebe (BWB).

Die Dachentwasserung der neuen U-Bahneingange erfolgt jeweils Giber Anschlussleitungen an
das nahegelegene Kanalnetz der Berliner Wasserbetriebe (BWB). Es wird maximal eine Nie-
derschlagsmenge von ~2.662 | bzw. ~8,9 I/s in das 6ffentliche Entwasserungsnetz eingeleitet.
Die Erlaubnis zur Einleitung dieser Niederschlagsmenge in das Kanalnetz der Berliner Wasser-
betriebe wird mit diesem Antrag begehrt.
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11. Sonstiges

11.1. Belange Menschen mit Behinderung

Zur Auffindbarkeit des Zugangs durch Blinde und Sehbehinderte wird der Aufzug in Abstimmung
mit dem Allgemeinen Blinden- und Sehbehindertenverein Berlin (ABSV) durch Leit- und Auffin-
destreifen an das StralRennetz angeschlossen. Die ndtige Vorabstimmung wurden mit der Se-
natsverwaltung fur Integration, Arbeit und Soziales, genauer der Landesbeauftragen fir Men-
schen mit Behinderung (LfB) durchgefiihrt. Die LfB stimmt der MalRhahme zu.

Der Aufzug wird dem zwischen der BVG, (seinerzeit) SenSoz und (seinerzeit) SenBauWohn
verabredeten Lastenheft entsprechen.

12. Anlagen

12.1. (zu 1) Standortabwagung/Beurteilungsmatrix

12.2. (zu 3) Brandschutzkonzept
Anlage 1: Gutachtliche Stellungnahme — Rauchschutznachweis
Anlage 2: Visualisiertes Brandschutzkonzept

12.3. (zu 4) Auszug Automatisierte Liegenschaftskarte Berlin
12.4. (zu 6) Wertermittlung Baume
12.5. (zu 8) Auszug Denkmalkarte Berlin

12.6. Angaben zur allgemeinen Vorprufung zur Feststellung einer Umweltvertraglichkeits-
prufungspflicht nach UVPG

12.7. Planliste + Plane

He_ PGO001 Einbau Aufzug, Standortabwagung Variante | und Il

He PGO002 Einbau Aufzug, Vorzugsvariante | (Ausgang Nord)

He_PGO003 Einbau Aufzug, Baustelleneinrichtungsplan

He_PGO004 Einbau Aufzug, Instandhaltungsplan

He_PGO005.1 Einbau Aufzug, Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit - (nur zur Info)
He_PGO005.1 Einbau Aufzug, Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit - (nur zur Info)
He_PGO006 Einbau Aufzug, koordinierter Leitungsplan

He_ PGO007 Lageplan StralRenplanung (Oberflachenplan) - (nur zur Info)
He_PGO008 Lageplan Verkehrsanlagen (Rotplan) - (nur zur Info)

- Ende des Dokuments -
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