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1 Anlass und Aufgabenstellung

Die Berliner Verkehrshetriebe (BVG) planen die Verlegung der Stral3en
als Neubaustrecke Ostkreuz von der Boxhagener StralRe bis zur Karls-
horster StraRe. Ziel ist die Verkniipfung der unterschiedlichen OPNV-
Trager am Ostkreuz. Die Straenbahntrasse in der Boxhagener StralRe
zwischen HolteistraRe und MarktstralBe entfallt zuklnftig.

Fir das Vorhaben ist eine Allgemeine Vorprifung des Einzelfalls geman
Ziffer 14.11 der Anlage 1 zum Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeits-
prifung (UVPG) als ,Bau einer Bahnstrecke fiir Stralenbahnen, Stadt-
schnellbahnen in Hochlage, Untergrundbahnen oder Hangebahnen im
Sinne des Personenbefdrderungsgesetzes, jeweils mit den dazuge-
hérenden Betriebsanlagen” durchzufiihren.

Kommt die tUberschlagige Prufung zu dem Ergebnis, dass das Vorhaben
mit erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen verbunden ist, muss
eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchgefihrt werden. Dabei sind
vorgesehene Vermeidungs- und Minimierungsmal3inahmen des Vorha-
bentragers zu bertcksichtigen.

Die hier vorliegende Unterlage liefert die fachliche Grundlage des Vor-
habentragers zur Feststellung der UVP-Pflicht durch die zustandige Ge-
nehmigungsbehodrde. Relevante Prifkriterien sind in Anlage 3 des
UVPG definiert und werden in dieser Unterlage abgehandelt. Zur Beur-
teilung der Umweltvertraglichkeit als allgemeine Vorprifung des Einzel-
falls liegen die Antragsunterlagen zur Planfeststellung des Vorhabens
.Strallenbahnneubaustrecke Ostkreuz von der Boxhagener Stral’e bis
zur Karlshorster Stral3e“ vor, insbesondere:

- Erlauterungsbericht,

- Lageplane, Querschnitte und Hohenplane,

- Leitungslageplane

- Untersuchung zu baubedingten Erschitterungsimmissionen
(63212017, 03.08.2020)

- Untersuchung zu betriebsbedingten Erschitterungsimmissionen
(93%29_1_7] 03082020) B43 B44 B45 B46 B47 B48 B49 B50

- Untersuchung zu betriebsbedingten Schallimmissionen
(63112017, 03.08.2020) B9 B38 B39

- Untersuchung zu baubedingten Schallimmissionen (Baularm)
(63112017, 03.08.2020)

- Gesamtlarmbetrachtung (03-11.2017; 03.08.2020) B B38 B39 B51B52

- Landschaftspflegerischer Begleitplan (10.11.2017)

- Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag (10.11.2017)
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2.2

2.3

Merkmale des Vorhabens
21 Gr6Re und Lage des Vorhabens

Das Bauvorhaben ,StraRenbahnneubaustrecke Ostkreuz von der Box-
hagener Strale bis zur Karlshorster StraRe“ befindet sich in Berlin-
Friedrichshain sowie Berlin-Lichtenberg.

Abbildung 1: Lage im Stadtgebiet

Der Untersuchungsraum wird durch den StraBenkorper zuziglich eines
beidseitigen Bandes von 20 m gebildet. Er besitzt eine durchschnittliche
Breite von ca. 60 m.

Der Planungsbereich beginnt auf der Boxhagener Stralle und zweigt
dort in die Holteistral3e ab. Nach dem Wihlischspielplatz schwenkt die
neue Trasse in die Sonntagsstralle und verlauft in dstliche Richtung bis
zur Simplonstraf3e und anschlielBend Uber die Freiflachen des Gelandes
der Deutschen Bahn auf die MarktstraRe. Das Bauende endet kurz vor
der NoldnerstralRe. Die neue StraRenbahntrasse ist ca. 1.200 m lang. Im
Gegenzug werden die Gleise in der Boxhagener StralRe / Marktstral3e
auf3er Nutzung genommen.

Nutzung natlrlicher Ressourcen, insbesondere Flache, Bo-
den, Wasser, Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt,

Das StralRenbahnneubauvorhaben findet Uberwiegend in vorhandenen
Stral3enrdumen statt. Daher werden nur geringe nattrliche Ressourcen
neu beansprucht. Die meisten der beanspruchten Flachen sind bereits
durch Uberbauung und Verkehr stark vorbelastet.

Risiken von Storfallen, Unfallen und Katastrophen

Im Umfeld der Neubaustrecke befindet sich It. Geoportal Berlin (Karten-
ausschnitt ibergeben von SenUVK IV E am 25.09.2017), ein storfallre-
levanter Galvanikbetrieb in der Képenicker Stral3e. Die Neubaustrecke
halt die erforderlichen Achtungsabstande zu diesem Betrieb ein. Aus-
wirkungen auf das Stdrfallrisiko treten nicht ein.

\':, L u;\\:'m'l\‘\T‘fmnm'[\iiu](fiw Biro (¢ A{»‘n[\;\\‘\:\x\ 1011 2017 03.08.2020



StraRenbahnneubaustrecke Ostkreuz von der Boxhagener Stral3e bis zur Karlshorster Stralle

U 6.2.4 Aligemeine Vorpriifung zur Feststellung der UVP-Pflicht

3 Merkmale des Vorhabenstandorts

Die Datengrundlagen der folgenden Ausfiihrungen sind dem ,Informati-
onssystem Stadt und Umwelt (ISU) der Senatsverwaltung fur Stadtent-
wicklung und Umwelt* (Digitaler Umweltatlas) entnommen.

3.1 bestehende Nutzung des Gebietes

3.1.1 Flachen fur Siedlung und Erholung, Landschafts- bzw.
Siedlungsbild

Der westliche Teil ab Bauanfang Uber die Sonntagsstrale bis zur
Simplonstralle ist gemaR Flachennutzungsplan als Wohnbaufléache
ausgewiesen.

Daran schlief3t sich ein schmaler Streifen Mischgebiet an. Der mittlere
Teil der neuen Trasse verlauft Uber Bahngelande.

Nordlich der MarktstraRe schlie3en sich wiederum Wohnbauflachen an.

Im Untersuchungsraum gibt es einige Kulturdenkmaler:

o Max-Kreuziger-Grundschule (Bdcklinstral3e 1, 5)

¢ Jahn-Realprogymnasium (Marktstr. 2, 3)

e Schulkomplex (Marktstr. 9-13), heute Jugendherberge Berlin
Ostkreuz

e Gesamtanlage S-Bahnhof Ostkreuz

3.1.2 Flachen fiur land-, forst- und fischereiwirtschaftliche Nut-
zungen

Auf Grund seiner innerstadtischen Lage gibt es keine Flachen fur land-,
forst- und fischereiwirtschaftliche Nutzungen.

3.2 Nutzung und Gestaltung von Wasser, Boden, Natur
und Landschaft

Schutzgut Wasser

Oberflachengewasser

Im Untersuchungsgebiet gibt es keine Oberflachengewasser.
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Schutzgut Boden

Da sich das geplante Vorhaben gréR3tenteils auf bebautes Gebiet be-
schrankt, sind die natirlichen Bodenformen durch menschliche Einflis-
se (gartenbauliche Téatigkeiten, Ablagerungen aus Schutt etc.) in ihrer
urspringlichen Form verandert und vielfach verdichtet.

Im Untersuchungsgebiet gibt es keine archaologischen Fundstellen so-
wie Bodendenkmaéler.

Schutzgut Pflanzen und Tiere

Vegetation

e Strallenbaumbestand vorhanden (Sonntagstr., Holteistr., Marktstr.)

e Ein Landschaftspflegerischer Fachbeitrag mit Bilanzierung der fla-
chigen Eingriffe sowie Baumféllungen liegt der Genehmigungsun-
terlage bei.

Fauna

e Potenzielle Vorkommen von Avifauna und Fledermé&usen
e Ein Artenschutzfachbeitrag liegt der Genehmigungsunterlage bei.

Schutzgut Klima / Luft

Auf Grund der innerstadtischen Lage mit einer hohen Bebauungsdichte
und starkem Versiegelungsgrad weist das Stadtklima starke bis mafiige
Veranderungen der natirlichen Verhaltnisse auf.

Dicht bebaute und stark versiegelte Bereiche stellen stadtische War-
meinseln dar. Es Uberwiegen hthere Maximalwerte im Sommer. Diese
Uberwarmungen sind zudem an geringe Windgeschwindigkeiten ge-
knupft. Im Winter sind hingegen weniger Frosttage zu verzeichnen.

Im Zusammenhang mit den schon genannten Parametern fuhrt dies zu
einer hohen lufthygienischen Belastung (erhéhter NO2-Wert).

Bedingt durch die beschriebenen héheren Temperaturen im Bereich der
innerstadtischen Uberwarmungszone sind alle Lebewesen einem hiéhe-
ren Klimastress ausgesetzt. Da der Bebauungsgrad relativ hoch ist,
kénnen die vorhandenen Grinflachen Wihlischplatz sowie Simplon-/
Ecke Sonntagsstraf’e nur geringe ausgleichende Wirkung auslben.
Umso mehr tragen die vorhandenen Altbaume wesentlich zu einer Ver-
besserung des Lokalklimas bei. Sie férdern die Frischluftproduktion und
verringern die Amplitude zwischen Maximal- und Minimaltemperatur.

Auf ihren Erhalt ist besonderes Augenmerk zu richten.
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4  Art und Merkmale der moglichen Auswir-
kungen

Die 6kologische Empfindlichkeit eines Gebiets, das durch ein Vorhaben
moglicherweise beeintrachtigt wird, ist insbesondere hinsichtlich folgen-
der Nutzungs- und Schutzkriterien unter Bertcksichtigung der Kumulie-
rung mit anderen Vorhaben in ihrem gemeinsamen Einwirkungsbereich
zu beurteilen.

4.1 Auswirkungen auf Wasser, Boden, Natur und Land-
schaft

Der Neubau der Stralenbahn ist mit Beeintréachtigungen von Natur und
Landschaft verbunden.

Die Beschreibung sowie Quantifizierung dieser Beeintrachtigungen er-
folgen in einem Landschaftspflegerischen Fachbeitrag mit Artenschutz-
fachbeitrag.

Folgende Auswirkungen sind demnach zu erwarten:
1. Flachenversiegelung

Durch das Vorhaben werden 628 m2 Vegetationsflachen neu ver-
siegelt. Trassennahe Entsiegelungsmalinahmen stehen nicht zur
Verfigung. Das Entsiegelungsdefizit ist mit externen MaRRnahmen
zu kompensieren. Alternativ kann der Ausgleich durch das ermittelte
Kostenaquivalent erfolgen.

2. Verlust von Vegetation

Es werden 8 Baume geféallt, 660 m2 mehrschichtige Gehdlzbestande
beseitigt sowie faktisch vorhandene und als AusgleichsmalRnahme
am Bahnhof Ostkreuz (MalRnahme der DB AG) festgesetzte 180 m?
extensive Wiese beansprucht.

Der anteilige Ausgleich erfolgt durch die Planung von 14 Stlick
StralRenb&aumen im ndheren Umfeld. AuRerdem werden 100 m2 Bo-
dendeckerflachen neu angelegt. Das verbleibende Defizit wird durch
das ermittelte Kostenaquivalent kompensiert.

3. Beeintrachtigung des Stadt- bzw. Landschaftsbildes

Der Verlust von stadtbildpragenden Baumen und Geholzen wird
weitgehend durch die gewahlte Trassenfiihrung und Verkehrsraum-
gestaltung vermieden. Dennoch muissen 2 Stral3enbaume und wei-
tere 6 wild aufgewachsene Baume dem Bauvorhaben weichen. Zur
Kompensation sind im ndheren Stadtgebiet 14 Baumstandorte als
Ersatz vorgeschlagen. Diese kompensieren die Beeintréachtigungen.

4. Baubedingte Beeintrachtigungen

Wéhrend der Baumallnahme kann es zu Schédigungen von Béu-
men im Baufeld bzw. im Nahbereich der Trasse kommen.

Schutzmafnahmen in Form von Stammschutz sind bei ca. 75 Stiick
Baumen anzuwenden. Darlber hinaus sind Wurzelschutzmafnah-
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men gemalfd den Richtlinien fur die Anlage von StraRen (RAS-LP 4)
sowie der DIN 18920 zu ergreifen.

5. Auswirkungen auf geschitzte Tierarten

Bei den Fall- und Rodungsarbeiten kann es zu Stérungen und
Schadigungen von Fledermausen bzw. Végeln kommen. Die Be-
leuchtung des Verkehrsraumes kann zu Beeintrachtigungen von In-
sekten, welche als Nahrungsgrundlage von Flederméausen dienen,
fuhren. Zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande
missen daher verschiedene Vermeidungsmafinahmen durchgefiihrt
werden.

Dies sind:

V1as — Bauzeitenregelung fiir Baumfallarbeiten

V24s - Okologische Fallbegleitung

V3as - Bergung und Umsiedlung geschiitzter Arten (bei Nachweis)

V4as - Schaffung von Ersatzquartieren fir Fledermause (bei Nach-
weis)

V5as - Schaffung von Nisthilfen fir Hohlenbriter (bei Nachweis)

V6as - Verwendung artenschutzkonformer Beleuchtung

Bezlglich der Nutzung und Gestaltung von Wasser, Boden, Natur
und Landschaft sind keine erheblichen nachteiligen Umweltaus-
wirkungen zu erwarten.

4.2  Abfallerzeugung

Zur Errichtung der StraRenbahntrasse sind Abrissarbeiten verschiede-
ner Art notwendig. Orientierende Untersuchungen zu den anfallenden
Materialien werden im Zuge der Ausfuhrungsplanung durchgefihrt und
beschrieben.

Bei sachgemallem Umgang mit den anfallenden Abfallen sind kei-
ne schadlichen Umwelt- und Gesundheitsauswirkungen aus den
Abrissarbeiten abzuleiten.
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4.3 Umweltverschmutzung und Bel&stigungen

4.3.1 Emissionen wahrend des Baubetriebs (Baularm, Erschiitte-
rungen, Staubentwicklung)

Bauzeitlich auftretende Beeintrachtigungen (Baularm, Erschiitterungen,
Staubentwicklung) sind unvermeidlich, aber i.d.R. zumutbar, wenn sie
die gesetzlich vorgegebenen Grenzwerte nicht Gberschreiten.

Baularm

Die bauzeitlichen Larmbelastungen sind im Fachgutachten ,Untersu-
chung zu baubedingten Schallimmissionen (Baularm)“ detailliert unter-
sucht worden. Im Ergebnis dessen ist festzustellen, dass trotz der aus-
schlie3lichen Tagarbeit fur alle Bauphasen und Bausituationen aufgrund
der innerstadtischen Lage mit unmittelbar angrenzender Bebauung
Richtwertliberschreitungen am Tage prognostiziert werden. Die Begren-
zung von Arbeitszeiten fuhrt nicht zu einer Unterschreitung der Richt-
werte.

Bei der Bewertung der Larmsituation ist zu berlcksichtigen, dass die
Bauarbeiten innerhalb einer begrenzten Zeit von 6 - 15 Wochen je Bau-
phase durchgefiihrt werden. Aufgrund einer ausschliel3lichen Tagarbeit
ist der Immissionsschutz fur die Nacht (20 - 07 Uhr) gewébhrleistet.

Im Fachgutachten sind verschiedene MalRnahmen aufgefiihrt, welche
durch den Bauherrn umzusetzen sind:

— Baularmmanagement wahrend der Bauzeit

— Zwingender Einsatz larmarmer Baumaschinen (Festlegung in den
Ausschreibungsunterlagen)

— Vermeidung léngerer Leerlaufzeiten im Nahbereich der Wohnbe-
bauung

— Fur erhebliche Richtwertliberschreitungen wird als letztes Mittel die
Bereitstellung von Ersatzwohnraum fir die Tage vorgeschlagen, an
denen die Beurteilungspegel bestimmte Werte Uiberschreiten.

Erschitterungen

Im Fachgutachten ,Untersuchung zu baubedingten Erschitterungs-
immissionen“ werden die Erschitterungseinwirkungen, die durch die
Bauarbeiten verursacht werden kénnen, ermittelt.

— Einwirkungen auf Gebéaude:

Die Untersuchungen bezlglich Gebaudeschaden haben ergeben,
dass bei sehr erschitterungsintensiven Arbeiten (wie z. B. Ramm-
und Verdichtungsarbeiten) an den im unmittelbaren Einwirkungsbe-
reich der Baustelle liegenden Gebauden entlang der Holtei- und
SonntagstralBe sowie weiteren Einzelgebauden innerhalb eines
19 m-Korridors zur Baustelle Gebaudeschaden nicht ausgeschlos-
sen werden kdnnen.

Im Rahmen der Bauiiberwachung werden an allen Gebauden in-
nerhalb des Korridors bautechnische Beweissicherungen und an
exemplarisch ausgewahlten, fur die Umgebung typischen Gebau-
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den entlang der Holtei- und Sonntagstrale eine messtechnische
Dauertiberwachung der Erschitterungen durchgefihrt.

Zum Erschitterungsschutz wird zudem gefordert, die erforderlichen
Rammarbeiten zum Setzen der Maste mit Vorbohren durchzufiih-
ren, um damit die baubedingten Erschitterungen auf ein Mindest-
mal zu reduzieren.

—  Einwirkungen auf Menschen in Gebauden

Innerhalb eines 20 m Korridors wird es zur Uberschreitung der Be-
urteilungsschwingstérke (tags) kommen. Somit sind Belastigungen
durch Erschitterungen in den Wohngebauden entlang der Hol-
teistrafle und Sonntagstrale sowie an der Turrschmidtstrale zu
erwarten. Weitere VerminderungsmafRnahmen, welche ulber die
Forderungen bei der Beurteilung des Baularms hinausgehen, sind
nicht maglich.

Staubentwicklung

Staubemissionen im Baustellenbereich werden durch MaZnahmen nach
dem Stand der Technik zur Staubbegrenzung bei den eingesetzten Ma-
schinen und Arbeitsprozessen und durch organisatorische Mal3hahmen
bei den Betriebsablaufen so weit als mdglich begrenzt.

4.3.2 Luftschadstoffe

Der Ausbau des Schienennetzes fiir die StralBenbahn in Berlin am Ost-
kreuz stellt eine glnstige Alternative im Personennahverkehr mit der Er-
schlieBung neuer Fahrgastpotenziale dar und tragt zur Reduzierung des
Kfz-Verkehrs im stadtischen Bereich bei.

Mit dem StraBenbahnneubau sind leichte Entlastungen im StraRennetz
zu erwarten. Die Wirkung auf die Luftschadstoffbelastung wird jedoch
als gering eingeschatzt.

4.3.3 Erschitterungen durch den Betrieb der Stadtbahn

Bei dem Betrieb der Stadtbahntrasse kdnnte es zu schédlichen Einwir-
kungen auf trassennahe vorhandene Bebauung kommen. Zur Abschét-
zung moglicher Auswirkungen wurde eine Untersuchung zu betriebsbe-
dingten Erschitterungsimmissionen erstellt. Diese beschreibt und ermit-
telt mogliche Erschitterungen anhand spezifischer Berechnungen.

Das Gutachten differenziert in Auswirkungen auf Gebaude sowie in
Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit anhand geltender DIN-
Normen (DIN 4150 Teil 2 und Teil 3).

Durch den Betrieb der geplanten Stadtbahnstrecke werden keine Ge-
baudeschaden prognostiziert. Dies gilt auch fur besonders sensible Ge-
baude, welche unter Denkmalschutz stehen und daher besonders ge-
ringe Anhaltswerte der Transferfunktionen aufweisen.
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Mdgliche Erschitterungseinwirkungen auf Menschen in Gebauden lie-
gen ebenfalls unter den Anhaltswerten der DIN 4150-2. Belastigungen
durch den StralRenbahnverkehr an den relevanten Immissionsorten sind
nicht zu erwarten.

4.3.4 Verkehrslarm

Im Sinne des umweltplanerischen Vorsorgegedankens sind vermeidba-
re schadliche Umwelteinfliisse vorrangig zu vermeiden bzw. zu verrin-
gern. MalR3geblich sind Gebiete, die dem Wohnen und anderen schutz-
bedurftigen Nutzungen dienen.

Entsprechend des Flachennutzungsplanes der Stadt Berlin sind die Be-
bauungen westlich des S-Bahnhofs Ostkreuz sowie nordlich der Markt-
stralRe als Wohnbauflachen (W1/ W2)) eingestuft. Das Gebiet unmittel-
bar zwischen Sonntagsstraf3e und Ostkreuz ist als Mischgebiet ausge-
wiesen.

Da die geplante BaumalRhahme eine Erweiterung der Stra3enbahnnet-
zes in der Holteistr./ Sonntagsstrale um eine neue Trasse beinhaltet,
kommen die Beurteilungspegel der 16. BlImschV zur Anwendung.

Der Larmschutzanspruch der angrenzenden schutzbedurftigen Gebiete
und ihrer Anwohner ist anhand der Immissionsgrenzwerte zu prifen.

Dazu wurde ein Schalltechnisches Gutachten erstellt. Dieses ist Be-
standteil der Genehmigungsunterlage.

Es kommt zu dem Ergebnis, dass es an 55 60 B3® Gebauden Grenz-
wertlberschreitungen gibt, welche einen Anspruch auf Larmschutz
~.dem Grunde nach® begrinden. Eine Untersuchung von aktiven Larm-
schutzmalihahmen zur Prifung der Grenzwerteinhaltung wird als nicht
sinnvoll erachtet, da z.B. MaRnahmen wie die Errichtung von Larm-
schutzwénden fir innerstadtische Vorhaben mit direkt anschlie3ender
Wohnbebauung nicht realisierbar sind.

Fur alle Gebaude mit Grenzwertlberschreitung (75 Fassaden an 60
Gebauden) B2 verbleibt demnach der Anspruch auf Larmschutz dem
Grunde nach. Im Rahmen von Ortsbegehungen ist fir diese Gebaude
der bestehende Schallschutz objektgenau zu ermitteln. Daraus ergibt
sich die Auslegung der erforderlichen schalltechnischen Mal3hahmen
nach der Verkehrswege-Schallschutzmalinahmenverordnung (24. Blm-
SchV) (z.B. Schallschutzfenster).

Zusatzlich erfolgte eine Gesamtlarmbetrachtung, um festzustellen, ob
es in der Summe des Verkehrslarms zu einer erstmaligen Uberschrei-
tung der gesundheitsgefdhrdenden Beurteilungspegel von 70 dB(A)
tags bzw. 60 dB(A) (nachts) kommt.

Die Untersuchung hat ergeben, dass an zahlreichen Immissionsorten
die Beurteilungspegel auf 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts oder dar-
uber (Schwelle zur Gesundheltsgefahrdung) erhoht werden. den#u#e@
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und/ oder Nachtzeitraum bereits im Rahmen der Untersuchung nach 16.
BimschV ermittelt, sodass die Gerauschpegelerhéhungen durch den

Anspruch auf passive SchallschutzmaRnahmen bewaltigt werden. B8 B9
B10 B11 B12 B37 B38 B39

4.3.5 Elektromagnetische Felder

In der 26. BiImSchV sind Grenzwerte fir elektromagnetische Felder
festgelegt. Diese kommen bei der vorliegenden Trasse nicht zur An-
wendung, da der Betrieb der Stadtbahn mittels Gleichstrom gefahren
wird.

4.4 Unfallrisiko, insbesondere mit Blick auf verwendete
Stoffe und Technologien

Eine Erhéhung des Unfallrisikos lasst sich aus der geplanten Trasse
und Linienfuhrung nicht ableiten. Auf den Gleisen fahren ausschlieRlich
Personenziige. Der Betrieb erfolgt mittels elektrischer Energie. Dazu
werden oberirdische Fahrleitungen errichtet. Somit gibt es keine Ge-
fahrdung durch auslaufenden fliissigen Treibstoff.

Wahrend des Baus sind die geltenden Qualitatsnormen auf Baustellen
einzuhalten.

4.5 Belastbarkeit der Schutzguter unter besonderer Be-
ricksichtigung folgender Gebiete und von Art und Umfang
des ihnen jeweils zugewiesenen Schutzes

4.5.1 Betroffenheit von Schutzgebieten gemaR Bundesnatur-
schutzgesetz

Folgende Schutzgebietskategorien sind im Untersuchungsraum nicht
vorhanden und auch nicht durch Auswirkungen des Vorhabens betrof-
fen:

- Natura 2000-Gebiete (FFH bzw. SPA-Gebiete)

- Naturschutzgebiete

- Nationalparke

- Biosphéarenreservate und Landschaftsschutzgebiete
- Naturdenkmaler

- gesetzlich geschiitzte Biotope

- Wasserschutzgebiete/ Heilquellenschutzgebiete.
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4.5.2 Geschiitzte Geholze

Schutz gemal Baumschutzverordnung

Nach der Baumschutzverordnung sind Laubbdume mit einem Stamm-
umfang gréRRer als 80 cm geschiitzt. Im Untersuchungsgebiet gibt es
StraBenbdume sowie Geholze sidlich der MarktstraBe. Diese sind
durch das Bauvorhaben gefahrdet.

Der Landschaftspflegerische Fachbeitrag beschreibt den Baumbestand
und ermittelt Gefahrdungen bzw. unvermeidbare Baumfallungen. Ver-
luste miissen kompensiert werden.

Nach Berliner Baumschutzverordnung sind 4 zu féllende Baume ge-
schitzt. Diese erfordern Ersatzpflanzungen von ebenfalls 4 Stick. Zum
Ausgleich sind im Landschaftspflegerischen Fachbeitrag Ersatzstandor-
te ausgewiesen.

45.3 Risikogebiete nach § 73 Absatz 1 des Wasserhaushaltsge-
setzes (Hochwasserrisikogebiete)

Das Vorhaben liegt nicht in einem Hochwasserrisikogebiet und ruft da-
her auch keine nachteiligen Umweltauswirkungen hervor.

45.4 Uberschwemmungsgebiete

Das Vorhaben liegt nicht in einem Uberschwemmungsgebiet und ruft
daher auch keine nachteiligen Umweltauswirkungen hervor.

455 Gebiete mit hoher Bevolkerungsdichte

Im dicht besiedelten Stadtgebiet von Berlin-Friedrichshain leistet der
StralRenbahnneubau einen wichtigen Beitrag zur Erhéhung der Mobilitat
der Einwohner durch den OPNV. Es reduziert sich in geringem MaR
auch der Individualverkehr durch die Verlagerung auf die Schiene. Der
StralRenbahnneubau tragt somit langfristig zur Verminderung der Luftbe-
lastung durch Kfz-Abgase bei.

45.6 Gebiete, in denen die in den Gemeinschaftsvorschriften
festgelegten Umweltqualitdtsnormen Uberschritten sind

Im Untersuchungsgebiet sind im Ist-Zustand keine einschlagigen Um-
weltqualitatsnormen Uberschritten.

457 Denkmaler, Denkmalensembles, Bodendenkmaler

Im Untersuchungsraum gibt es einige Kulturdenkmaler:

e Max-Kreuziger-Grundschule (Bdcklinstral3e 1, 5)
e Jahn-Realprogymnasium (Marktstr. 2, 3)
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e Schulkomplex (Marktstr. 9-13), heute Jugendherberge Berlin
Ostkreuz

e Gesamtanlage S-Bahnhof Ostkreuz

¢ Beamtenwohnsiedlung Helenenhof (Sonntagstr./ Holteistr. Ge-
samtanlage, Baudenkmale, Gartendenkmal)

¢ Ensemble Pfarrstral3e

Es finden keine Eingriffe in die denkmalgeschiitzten Gebaude bzw.
Komplexe statt. Die Trasse verlauft aul3erhalb der Grundstiicksgrenzen.

Eine Ausnahme bildet die Gesamtanlage des S-Bahnhofs Ostkreuz. Die
neue Stralenbahntrasse quert das Gelande.

Bestandteil der Bahnanlage Ostkreuz ist auch das um 1900 errichtete
Beamtenwohnhaus fur Eisenbahner in der Sonntagstrale 37. Diesbe-
zuglich fanden bereits Abstimmungen zwischen der Unteren Denkmal-
schutzbehorde des Bezirks Friedrichshain-Kreuzberg und dem Vorha-
bentrager am 19.04.2017 statt . Grundlegende Probleme wurden nicht
festgestellt.

Da aufgrund der bereits stattgefundenen BaumafRnahmen denkmal-
schutzrelevante Grundstiicksteile nur noch ndrdlich des Geb&audes lie-
gen, werden die denkmalgeschiitzten Flachen neu festgelegt und die
Grundstiicksgrenzen so neu angepasst, dass die Stral3enbahntrasse
nicht tber diese Flachen verlauft. Das Wohnhaus selbst wird nicht be-
ansprucht bzw. beeintréachtigt.

5 Gesamteinschatzung

Die Uberschléagige Vorprifung zum Verkehrsbauvorhaben in Berlin

— StraBenbahnneubaustrecke Ostkreuz von der Boxhagener
Stral3e bis zur Karlshorster Stral3e

anhand der relevanten Kriterien der Anlage 3 zu § 3 UVPG flihrte zu der
Einschatzung, dass keine Umweltvertraglichkeitsprifung erforderlich ist,
da. Es sind keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen zu er-
kennen.

Die nicht vollstandige Kompensation der naturschutzrechtlichen Eingrif-
fe mit konkreten MaRnahmen sowie die Richtwertliberschreitungen bei
Baularm und Bauerschitterungen bedingen nicht die Durchfihrung ei-
ner Umweltvertraglichkeitsprifung.

Fur die Abhandlung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung kann
die Festlegung von ErsatzmafRnahmen bzw. Kompensationszahlungen
nach Kostenaquvalent als Auflagen erfolgen.

Beziiglich der Uberschreitungen bei Baularm und Bauerschiitterungen
ist der Schutz der Menschen mdéglich, indem z.B. Ersatzwohnraum in
Form von Hotelgutscheinen bereitgestellt wird.
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