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1. Zusammenfassung

Die Berliner Verkehrsbetriebe planen die Stralenbahn-Neubaustrecke Ostkreuz in Berlin-

Friedrichshain/Kreuzberg und Lichtenberg (Boxhagener Str - Karlshorster Str.).

Im Zuge der schalltechnischen Untersuchungen zum Bauvorhaben ist auch eine ,Gesamt-
larmbetrachtung® durchzufuhren, die das Hinzukommen der Stralenbahnstrecke zum beste-

henden StralRen- und Eisenbahnverkehr bewertet.

Ziel der Gesamtlarmbetrachtung ist es, zu prifen, ob durch das Bauvorhaben eine Larmsitu-
ation geschaffen wird, die die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags bzw.
60 dB(A) nachts erreicht.

Die Untersuchung hat ergeben, dass an der-Mehrzahl-der firo—g—Kriterium-infragekom-
menden zahlreichen Immissionsorten die Beurteilungspegel maximal-um-0:4-dB auf 70 dB(A)

/ nd-Neuan Bahnho R A atan o h d Nearih nrhahan aroRarae Pe
a HHG—ed B4 O a cd Sis HRaHhO 2o CHO

- FUr die Mehrzahl dieser Gebaude wurden Anspruchsberechtigungen im
Tag- und/oder Nachtzeitraum bereits im Rahmen der Untersuchung nach 16. BImSchV er-

mittelt [8], sodass die Geréuschpegelerh6hungen durch den Anspruch auf passive Schall-

schutzmaRnahmen bewéltigt werden. B8B810. B11812,837.838,839

Die Ausgangsdaten, die Vorgehensweise der Berechnung und die Ergebnisse werden im

nachfolgenden Bericht dokumentiert.

Der Bericht enthélt 34 61 Seiten inklusive 5 Anhénge. 88810 B11812837,838,839

Dresden, den 28-:02.2019 03.08.2020
cdf Schallschutz

Dipl.-Ing. Lorenz Wiedemann Dipl.-Ing. Dieter Friedemann
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2. Aufgabenstellung und Situation

Im Rahmen des Bauvorhabens StraRenbahn-Neubaustrecke Ostkreuz in Berlin-
Friedrichshain/Kreuzberg und Lichtenberg (Abschnitt Boxhagener Str - Karlshorster Str.) ist
der Neubau einer StraRenbahnstrecke vorgesehen. Der Streckenabschnitt ersetzt die bishe-
rige Trassenflhrung Gber die Boxhagener Stral3e und dient einer verbesserten Anbindung an

den Bahnhof Berlin-Ostkreuz.

Es ist zu untersuchen, welche Auswirkungen das Vorhaben auf den ,Gesamtlarm* aller Ver-

kehrstrager hat.

Dazu sind der offentliche StralBenverkehr sowie die Eisenbahnstrecken um den Verkehrs-

knotenpunkt Ostkreuz zu berechnen und zu bewerten.

Feste Grenzwerte fur die Gesundheitsgefahrdung sind bisher nicht benannt, als Schwellwer-

te hierfur werden in der Rechtsprechung haufig 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts ange-

B8,B10,811,B12,B37,838,839
setzt.
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3. Schalltechnisches Berechnungs- und Bewertungsverfahren

3.1. Berechnungsgrundlagen Schienenverkehrslarm
Die Schallimmissionsuntersuchungen werden geméafR Anlage der aktuellen Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV [1] nach dem Verfahren zur Berechnung der Beurteilungs-

pegel - Schall 03 durchgefihrt.

Die Berechnung der Beurteilungspegel L, fir Schienenverkehrslarm erfolgt nach Verkehrs-
larmschutzverordnung aus der Anzahl der Ziige der jeweiligen Zugart sowie die den betrieb-
lichen Planungen zugrunde liegenden Geschwindigkeiten auf dem zu betrachtenden Stre-
ckenstiick. Die Beurteilungspegel stellen Mittelungspegel fiir die Zeitradume Tag (6:00 - 22:00
Uhr) und Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) dar.

Eingangsgrof3en fur die Berechnung sind insbesondere:

- die Bebauung
- die Lage des Verkehrsweges
- der Schallleistungspegel des Verkehrsweges unter Berticksichtigung der
- Zugzahlen ng,
- Zugarten Fz mit entspr. Schallquellenarten (z.B. Rollgerausche aufgrund
Bremsbauart, Aggregat- und Antriebsgerdusche, aerodynamische Gerdusche)
- Fahrgeschwindigkeiten
- Fahrbahnart und Bahnibergéange
- Fahrflachenzustand
- Brucken

- Auffalligkeiten von Gerauschen (z.B. Kurven)

Nach der Verkehrslarmschutzverordnung wird der langenbezogene Schallleistungspegel
Lwathmrz (im Oktavband f von 63 Hz bis 8 kHz, im Hohenbereich h, infolge einer Teilschall-
quelle m) fur eine Fahrzeugeinheit der Fahrzeugkategorie Fz je Stunde nach folgender Glei-

chung berechnet:

k

de + Z(le hmc + 02 f,hm,c )+ Z Kk

n
LW'A,f ,h,m,Fz = aA,h,m,Fz + Aa‘A,h,m,Fz +1O|g_QdB + bf ,h,m Ig[

VFz
Ng0 Vo
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mit:
aahmFz Gesamtpegel der lAngenbezogenen Schallleistung der Fahrzeugkategorie Fz bei

Aaf,h,m,Fz
Nq

Ng,0
bthm

VEz

Vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit durchschnittichem Fahrflachenzustand

Pegeldifferenz im Oktavband f der Fahrzeugkategorie

Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit

Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit

Geschwindigkeitsfaktor

Geschwindigkeit in km/h

Bezugsgeschwindigkeit, vo = 100 km/h

Summe der Pegelkorrekturen fiir Fahrbahnart (c1) und Fahrflache (c2)

Summe der Pegelkorrekturen fur Briicken Kgr und Auffalligkeit von Geréduschen K. (z. B.

Kurvenfahrgerausch)

Aus der Anzahl der Fahrzeugeinheiten ng, pro Stunde wird der langenbezogene Schallleis-

tungspegel (auch als Emissionspegel Ly bezeichnet) berechnet:

Lt :10|g(

Z an 100v1|—W‘A,f hm,Fz de

m,Fz

Die Schallimmission am Immissionsort wird als aquivalenter Dauerschallpegel Lpaeq flir den

Zeitraum einer vollen Stunde errechnet. Er wird durch energetische Addition der Beitrdge

von allen Teilstiicken ksund Ausbreitungswegen w gebildet:

L neg :1OIg(

Lwa f,hks

Dl,ks,w
Daxks

At hksw

zloovl(LWA,f ks + D1 kg w tDa kg —At hks.w)JdB

f,hkg,w

Schallleistungspegel in der Mitte des Teilstlickes ks, der die Emission aus dem Ho-
henbereich h angibt

Richtwirkungsmalf fiir den Ausbreitungsweg w

Raumwinkelmaf3

Ausbreitungsdampfungsmald aus geometrischer Ausbreitung, Luftabsorption, Boden-

einfluss und Abschirmung durch Hindernisse

Die Beurteilungspegel werden unter Berticksichtigung der Beurteilungszeit von tags 16 h und

nachts 8 h aus den aquivalenten Dauerschallpegeln Lyaeq gebildet.
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GemaR dem 11. Gesetz zur Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes [5] darf der
Schienenbonus ab dem 1. Januar 2015 fir Schienenbahnen nicht mehr angewendet werden,
soweit zu diesem Zeitpunkt fur den jeweiligen Abschnitt eines Vorhabens das Planfeststel-
lungsverfahren noch nicht erdffnet ist und die Auslegung des Planes noch nicht 6ffentlich

bekannt gemacht wurde. Fur Stralenbahnen gilt daftr der 1. Januar 2019.

Fur eine Unabhangigkeit vom Termin des Planrechtsverfahrens kommt der Schienenbonus

in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung vorsorglich nicht mehr zur Anwendung.
3.2. Berechnungsgrundlagen StraRenverkehrslarm

Die Berechnung der Beurteilungspegel L. erfolgt nach der RLS-90 [6] auf der Basis der Ver-
kehrssituation. Die Beurteilungspegel stellen Mittelungspegel fur die Zeitraume Tag (6:00 -
22:00 Uhr) und Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) dar.

Mafgeblich fur die Berechnung der Schallemission der Straf3e sind:

- die Verkehrsmenge

- der Schwerlastverkehrsanteil

- die Fahrbahnbeschaffenheit,

- die zulassige Hochstgeschwindigkeit,
- die Stral3enneigung

- lichtsignalgeregelte Kreuzungen
Nach RLS-90 wird der Emissionspegel L, ¢ des Verkehrsweges wie folgt ermittelt (Gl. 6 [6]):
Lmg = Ln® + Dy + Dgyo + Dsig + De

mit ) Mittelungspegel nach RLS-90, berechnet aus Verkehrsstarke und LKW-Anteil
Dy Korrektur fur zuldssige Hochstgeschwindigkeit
Dswo  Korrektur fur Straf3enoberflache
Dstg Korrektur fur Steigung / Gefélle
De Korrektur fur Spiegelschallquellen (Mehrfachreflexion)

Der Mittelungspegel L,*®ist (GI. 7 [6]):
L,? =37,3+10-Ig[M -(1+0,082- p)]

mit M mafdgebende stindliche Verkehrsstarke
p maf3gebender Lkw-Anteil
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Aus dem Emissionspegel L. des Verkehrsweges wird der Mittelungspegel L, (GIl. 5 [6]) am

Immissionsort und aus diesem der Beurteilungspegel L. fir Tag und Nacht gebildet:

Lm=Lme+ Dg, +Dgy, +Dg,

mit Dy,  Korrektur fur Abstand und Luftabsorption

D;,, Boden- und Meteorologiedampfung
Dy, Pegelanderung durch topographische Gegebenheiten

Der Beurteilungspegel von einer Stral3e ist (Gl. 2 [6]):
L =Ln,+K

mit K Zuschlag fur erhghte Stérwirkung lichtzeichengeregelter Kreuzungen
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4. Ausgangsdaten und Rechenmodellbildung

Vom Auftraggeber wurden folgende Unterlagen bzw. Informationen als Grundlagen der Be-

rechnungen tbergeben:

¢ Vorhabensbeschreibung

¢ Verkehrsbelegung und Fahrgeschwindigkeiten der neuen Stral3enbahntrasse
¢ Trassierungsentwurf einschlie3lich angrenzender Bebauung

e DTV fur umliegende StralR3en

¢ Verkehrsbelegung Eisenbahn (wurde durch cdf bei DB abgefragt)

Als Immissionsorte wurden insbesondere die zum Baubereich nachstgelegenen Gebaude

festgelegt. Die Zuweisung der Etagenanzahl erfolgte aus der Ortsbesichtigung.

Die Einstufung der Immissionsempfindlichkeit der Bebauung erfolgte aus den ibergebenen

Bebauungsplanen sowie der Ortsbesichtigung.
Die Lage der Immissionsorte ist im Rechenmodell Anhang 3 dargestellt.

Nachfolgend werden die Ausgangsdaten zur Berechnung der Emissionspegel und zur Bil-
dung des Modells zur Schallausbreitung beschrieben (Ubersichtslageplan des Vorhabens im
Anhang 1).

4.1. Gleismodell und Verkehrsbelegung Neubay B8810811B12837.838839gtraRenbahn
Das Gleismodell wurde aus dem vom Auftraggeber digital ibergebenen Trassierungsentwurf
generiert.

Das vom Auftraggeber fur die Bahnstrecke angegebene Verkehrsmengengertst (Quelle:
BVG [9], [15]) fur den Plan-Zustand ist in nachfolgender Tabelle zusammenfassend enthal-

ten:

Tab. 1 Betriebsprogramm fiir die Prognose

_ _ Anzahl Fahrten Geschwin-
Zug-Kategorie Abschnitt : .
tags nachts digkeit (max.)

Westlich Ostkreuz/Sonntagstralle (Neubaustrecke) B8B10,811,B12,837,838,839

Summe hin + rick 192 20 30 km/h
Ostlich Ostkreuz/Marktstrale (Neubaustrecke) B8,B10,611,B12,837,B38,839
Summe hin + riick 174 20 30 km/h

Linie M13 Boxhagener Str./Holteistr./Wihlischstr. (Bestand) B8B10.611,B12,837,838,839

Summe hin + riick B8 B B2 192 60 50 km/h
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Die sich aus der Verkehrsbelegung ergebenden Emissionspegel sind im Anhang 2.1 darge-
stellt. Zur Berechnung auf der sicheren Seite im Sinne der betroffenen Anwohner wurde fir
die Neubaustrecke durchgehend mit 192 / 20 Fahrten im Tag-/Nachtzeitraum gerechnet. Der

Schienenbonus wird nicht berticksichtigt.

Auf der Strecke kommen NiederflurstraRenbahnen der Baureihe GT6 (I = 30 m) und GT8 (I =
40 m) zum Einsatz. Die Gesamt-Fahrzeugmengen wurden in der Prognoserechnung fur die
Neubaustrecke am Tage zu je 50% auf diese beiden Fahrzeugldngen aufgeteilt, die Nacht

und die Bestandsstrecke M13 wurden vollstandig mit der Baureihe GT8 gerechnet #8081

B12,B37,B38,B39

B8,810,811,B12,B37,B38,B39 ist dauer-

Die Streckengeschwindigkeit der Stralienbahn-Neubaustrecke
haft mit 30 km/h vorgesehen. Die schalltechnischen Berechnungen wurden jedoch gemaf
der 16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung mit einer Geschwindigkeit von v =
50 km/h durchgefiihrt, um die erhdhte Gerauschabstrahlung von Weichen, Kreuzungen und

Haltestellen zu bertcksichtigen.

Als Fahrbahnart wurde die Kategorie ,StralRenbiindiger Bahnkdrper und feste Fahrbahn®

benutzt.

Nach der Verkehrslarmschutzverordnung ist fiir Kurven mit Radien < 200 m ein Kurvenzu-
schlag von K_=4 dB zu vergeben. Gemal der vorliegenden Planung wurde der Kurvenzu-
schlag fur die Bereiche Holtei-/Sonntagstral3e, Boxhagener Str./Holteistral3e, Holteistra-
Re/Wiihlischstr B&B10B11B12837.838839 " gonntag-/Neue BahnhofstraRe sowie MarktstralRe/Karlsh

or-ster Stral3e bericksichtigt.

Die schalltechnischen Berechnungen sind identisch mit den im Bericht 16-3216 / 03 [8] im

Rahmen der LArmvorsorge durchgefiihrten Untersuchungen.

4.2. Eingangsdaten StralRenverkehr

Fur die Verkehrsbelastung auf den umliegenden Stral3en wurden als DTV,-Werte durech-die
VCBB-tbergeben aus dem Erlauterungsbericht zum Vorhaben, Kap. 3.4 enthommen [10],
[14]. Auf der Grundlage der durch die Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt
Ubergebenen Faktoren [11] erfolgte eine Aufbereitung der Verkehrsdaten fur die schalltech-
nische Berechnung nach RLS-90. Ebenfalls durch die Senatsverwaltung fur Stadtentwick-
lung und Umwelt wurden Angaben zum Schwerverkehr auf Basis der qualifizierten Version
der Verkehrsprognose 2025 des Landes Berlin, Modellstand | / 2015 tibergeben [12].
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olgende Verkehrsmengen werden erwartet: B8,B10,B11,812,837,838,839
Tab Verkehrsdaten - Stral3e
. DTVw Schwerverkehranteil
&arse Abschnitt in Kfz/24h >35tin%  /
HoIteistra@q Nord 3.342 2 /
HolteistraBe \ Siid 3.222 2/
Sonntagstral'&e\ Ost 1.133 2 /
SonntagstralRe \ West 851 2 /
Marktstrale \ West 25.300 y
Marktstra3e ‘$chreiberhauer - Pfarrstr. 29.500 /3
Karlshorster StralRe deer - Tarrschmidtstr. 27.400 / 3
Karlshorster Stral3e Habﬁt- Noldnerstr. 26.900 / 3
Hauptstrafl3e West\ 36.900 / 5
Hauptstralle Ost \ 32.600 / 5
Schreiberhauerstr. \ 7.200 ,/ 2
Pfarrstr. \ 200 / 2
Tirrschmidtstr. \ 3.500/ 2
Noldnerstr. \ 4.096 2
Die Ubergebenen Verkehrszahlen mit 1) und SV-Anteil > 3,5 t wurden fur die
schalltechnische Untersuchung in die gem LS-90 geforderten Verkehrszahlen mit DTV

(Mo-So) und SV-Anteil > 2,8 t umgerechnet:

Tab. 3 Verkehrsdaten - Umrechnung auf DTY'(Mo-So) und &V > 2,8 t

Stral3e Absch/é \Fqg - Nacht -
M Kfz/h \Q in% | MKfz/h | pin %
Holteistrale Nord / 169 2 42 2,4
Holteistral3e Sud / 163 2, 40 2,4
Sonntagstrale Ost / 57 2,2\ 14 2,4
Sonntagstra3e West/ 43 22 \ 11 2,4
MarktstraRe webt 1275 32 | \316 3,6
MarktstraRe ;‘fhreiberhauer - Pfarrstr. 1487 3,2 5@9 3,6
Karlshorster Stral3e //Néldner - Tlrrschmidtstr. 1381 3,2 34‘3\ 3,6
Karlshorster Strars/ Haupt- Noldnerstr. 1356 3,2 336 \ 3,6
HauptstraBe / |West 1854 5,4 461 \ 5,9
HauptstraBe /' Ost 1638 5,4 407 | \5,9
Schreiberhq/erstr. 363 2,2 90 N
Pfarrstr. / 10 2,2 3 2,4\
Tirrschyfiidtstr. 177 2,2 44 2,4 \
Noldpérstr. 202 2,2 50 2,4

ﬁéurde fur die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h auf der gesamten Sonntay-,
Pfarr- und Turrschmidtstrale sowie auf der HolteistraRe ab Kreuzung WihlischstralRe in

Richtung Suden berlcksichtigt. Fur die Ubrigen Stralen wurde die zulassige Hochstge-
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Folgende Verkehrsmengen DTV,, werden erwartet; 5%810:811.812.837838839
Tab. 2a Verkehrsdaten - StralRe laut Erlauterungsbericht [14]; *) Werte DTV, und p: SenUVK [16]
Mo-Fr Mo-Fr Mo-So Mo-So
DTV, Schwer- Tag Nacht
StraRe Abschnitt in Kfz/24h verke.hrs- M p > M p >
anteil p in 128t| in |28t
>3,5tin % | Kfz/h |in % | Kfz/h | in
%
Holteistral3e Nord 7.600 2 375 | 2,1 | 103 | 2,3
HolteistralRe Sud 3.300 2 163 | 2,1 | 45 | 2,3
Sonntagstralle Ost 1.200 2 59 21 16 2,3
Sonntagstralle West 800 2 40 21 11 2,3
MarktstralRe West 25.300 3 1248 | 3,2 | 341 | 35
Marktstralle Schreiberhauer - Pfarrstr. 29.500 3 1455 | 3,2 | 398 | 3,5
Karlshorster StraRe | Noldner - Turrschmidtstr. 27.400 3 1352 | 3,2 | 370 | 3,5
Karlshorster StraRe | Hauptstr. - Noldnerstr. 26.900 3 1327 | 3,2 | 363 | 3,5
Hauptstral3e West 36.900 5 1816 | 5,4 | 498 | 5,9
Hauptstral3e Ost 32.600 5 1605 | 5,4 | 440 | 5,9
Schreiberhauerstr. 7.200 2 356 | 21| 97 | 2,3
Pfarrstr. 200 2 10 2,1 3 2,3
Tarrschmidtstr. 3.500 2 173 | 2,1 | 47 | 2,3
Noldnerstr. 4.000 2 198 | 2,1 | 54 | 2,3
Boxhagener StralRe | West 8.300 2 410 | 2,1 | 112 | 2,3
Boxhagener StralRe | Ost 8.500 2 420 | 2,1 | 115 | 2,3
WihlischstralRe West 8.900 2 440 | 2,1 | 120 | 2,3
WhlischstralRe Ost 4.500 2 222 | 2,1 61 2,3
Zufahrt Ostkreuz 3.000 2 148 | 2,1 | 40 | 2,3
Kynaststral3e Marktstr. - Hauptstr. 12.000* 3 592 | 3,2 | 162 | 3,5

Die Ubergebenen Verkehrszahlen mit DTV (Mo-Fr) und SV-Anteil > 3,5 t wurden fur die

schalltechnische Untersuchung in die gemaR RLS-90 geforderten Verkehrszahlen M und p
mit DTV (Mo-So) und SV-Anteil > 2,8 t umgerechnet, vgl. Anhang 2.2.

Es wurde fir die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h auf der gesamten Sonntag-,

Pfarr- und TarrschmidtstraRe sowie auf der Holteistralle ab Kreuzung WuhlischstralRe in

Richtung Siden berlicksichtigt. Fir die Ubrigen Stral3en wurde die zulassige Hochstge-
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schwindigkeit von 50 km/h angesetzt. Die Stral3enoberflache wurde im Bestand mit Asphalt
(Dstro = 0 dB) bzw. Pflaster eben (Dstro = 2/3 dB) bericksichtigt.

Im Zuge des Bauvorhabens der StralRenbahn-Neubaustrecke ist vorgesehen, auf der Sonn-
tagstralRe das Pflaster (mit Dstro = 2 dB) durch Asphalt zu ersetzen. Damit ist hier kinftig ein

um 2 dB geringerer Zuschlag fur die Stral3enoberflache Dstro = 0 dB zu berlcksichtigen.

Fur die Kreuzungen Boxhagener Straf3e / HolteistraRe, Wihlisch-/HolteistraRe, Markt-/

B8,810,811,B12,B37,B38,B39 :
sowie

Schreiberhauer StralRe, Karlshorster StralRe / Noldnerstralle
Karlshorster / Hauptstral3e wurde der Zuschlag K fir erhéhte Stérwirkung von lichtzeichen-

geregelten Kreuzungen bericksichtigt.

Anhang 2.2 enthdlt die Emissionsberechnung im Detail.

4.3. Eingangsdaten Schienenverkehr - Eisenbahn - DB

Fur die Schienenverkehrsbelegung auf den Eisenbahnstrecken im Bereich Berlin-Ostkreuz
(Strecken 6004, 6006, 6007, 6152, 6153, 6078, 6170 und 6020) wurden durch die DB AG
Verkehrsdaten fir den Prognosehorizont 2025 tbergeben [13] (Emissionsdaten im Anhang
2.3):

Tab. 4 Verkehrsdaten — Eisenbahn DB

Strecke Zugart Anzahl Zage  Ymax
Tag Nacht in km/h

6004 S 192 54 80

LS 1 1 80

6006 S 60 0 80

S 564 120 80

6007 S 96 30 80

LS 1 1 80

6020 S 96 88 100

S 402 44 100

LS 1 1 100

6078 GZ-E 1 1 70

RV-ET 32 12 70

RV-VT 32 8 70

RV-VT 32 4 70

LR-V 2 2 70

6152 IC-E 2 0 70

LR-E 2 4 70

LICE 64 12 70

6153 IC-E 14 2 70

AZ/D-E 4 4 70

RV-ET 64 12 70
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RV-E 64 12 70
LR-ET 2 2 70
LR-E 2 2 70
6170 GZ-E 4 4 100
RV-ET 86 20 100
RV-ET 10 0 100
RV-VT 30 6 100
RV-VT 16 2 100
LR-E 2 2 100

E

\%
ET,-VT
S

LS

Gz

RV

IC

AZ/D

Bespannung mit E-Lok

Bespannung mit Diesellok

Elektro- / Dieseltriebzug

Elektrotriebzug der S-Bahn Berlin
S-Bahn-Leerzug

Guterzug

Regionalzug

Intercityzug

Saison-, Ausflugs- oder sonstiger Fernreisezug

LR, LICE Leerreiseziige

Der Schienenbonus wird nicht bertcksichtigt.

Seite 13
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5. Berechnung und Beurteilung

Die Schallausbreitungsrechnungen wurden mit dem Programm SoundPLAN, Version #4 8.2
der Braunsteir-&Berndt SoundPLAN GmbH durchgefuhrt. Die entsprechenden Rechenvor-
schriften der Verkehrslarmschutzrichtlinie [1] sind vollstandig und normenkonform implemen-
tiert (Konformitatserklarung liegt vor).

Die Berechnungsergebnisse sind im Anhang 4 als Rasterlarmkarten fir den Gesamtlarm mit
Neubau der StraRenbahntrasse (jeweils Tag- und Nachtzeitraum) dargestellt.

Ziel der Gesamtlarmbetrachtung ist es, zu prifen, ob durch das Bauvorhaben eine Larmsitu-
ation geschaffen wird, die die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags bzw.
60 dB(A) nachts erreicht oder Uberschreitet.

B8,810,811,B12,B37,B38,B39 alle ImmiSSionsorte

Die Tabelle im Anhang 5 enthalt daher Spalten fur
mit dem Ergebnis, bei-deren ob durch das Neubauvorhaben eine erstmalige Erhéhung der
Gesamt-Beurteilungspegel (aus Stral3e, Stralenbahn und Eisenbahn) auf 70 dB(A) /
60 dB(A) im Tag-/Nachtzeitraum bzw. eine weitere Erhéhung dieser Pegel erfolgt (die Beur-
teilung, welche Auswirkung allein das Neubauvorhaben nach 16. BlmschV auf die Umge-

bung hat, erfolgte in [8]).

Es erfolgt ein Vergleich der Beurteilungspegel Bestand (Sonntagstralle Pflaster mit Zuschlag
fur Stral3enoberflache Dstro = 2 dB, ohne Neubau der StralRenbahntrasse) sowie des zukiinf-
tigen Zustandes (Sonntagstral3e Asphalt mit Zuschlag fur Stral3enoberflache Dsrro = 0 dB,
mit Neubau der StralRenbahntrasse).

Aus den Ergebnissen im Anhang 5 ist ersichtlich, dass an derMehrzahl-der zahlreichen Im-

Sehreiberhauer-StralRe) die Beurteilungspegel auf 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts oder
daruber maximalum-04-dB erhoht werden. Dapaus—telg{—dass—dre—BeHFtenemgspegel—ehe

gelerh6hungen—auf: Fur die Mehrzahl dieser Geb&aude wurden Anspruchsberechtigungen im
Tag- und/oder Nachtzeitraum bereits im Rahmen der Untersuchung nach 16. BImSchV er-

mittelt [8], sodass die Geréduschpegelerh6hungen durch den Anspruch auf passive Schall-

schutzmaRnahmen bewéltigt werden. B8810:811,812,837,838 839
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6.
[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]
[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]
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7. Anhange
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Anhang 2 Emissionsdaten
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Anhang 2.1 Strafenbahn

\ OTITTTT

16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau Strakenbahn
Emissionsberechnung Schienenverkehr
Prognose-Planfall
A\ y A
StraB Gleis 1\ Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 1 M 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschw. Lange Emissionspegel L'w [gB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m Om 4 m 5m 4 m 5m
1] GT8 \ 48,0 10,0 50 40 - 72,4 | 469 - fa,s 431 -
2 | GT6 48,0 - 50 30 - 71,2 46,9 - - - -
- | Gesamt \ 96,0 10,0 - - - 749 | 499 - /| 686 | 431 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. /Sonstige Briicke
kilometer Fanybahnart zustand geréusch gerdusch KL Quietschgeréusch/ Gerausche KBr KLM
km \ c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | StraRenbahn: feste F‘&]rbahn - - - - / - - -
StraB Gleis 1 \ Gleis: 1 Richtung: / Abschnitt: 2 Km: 0+220
Zugart Anzahl Zuge Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m om 4 m 5m om 4 m 5m
1 GT8 48,0 10,0 50 40 - 76 46,9 - 72,6 43,1 -
2 | GT6 \ 48,0 - 50 30 - @2 46,9 - - - -
- | Gesamt \ 96.0 10,0 - - - 89 499 - 726 431 -
Schienen- \ Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- # Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch geréuschy Quietschgerdusche | Gerdusche KBr KLM
km ¢l c2 dB dB dB dB dB dB
0+220 | StraRenbahn: feste Fahrbahn \ - 4.0 -/ - - - -
StraB Gleis 1 GleiN Richtung: / Abschnitt; 3 Km; 0+267
Zugart Awl Zuge Geschw. Lang Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je ZAg Max tags nachts
km/h om 4 m 5m 0m 4 m 5m
1] GT8 48,0 0,0 50 / 40 - 72,4 46,9 - 68,6 431 -
2 | GT6 48,0 - 50 30 - 71,2 46,9 - - - -
- | Gesamt 96.0 10N -4 - - 749 499 - 68.6 431 -
Schienen- Fahrflachen- \ Kurvepfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gegflusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+267 | Stralenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
StraB Gleis 1 Gleis: 1 Aichtudg: Abschnitt: 4 Km: 0+618
Zugart Anzahl Zuge Gesch\\ Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nacpls je Zug Max tags nachts
km/h \ m om 4 m 5m om 4m 5m
1 GT8 48,0 10,0 50 \ 40 - 76,4 46,9 - 72,6 431 -
2 | GT6 48,0 - 50 30 - 752 46,9 - - - -
- | Gesamt 96,0 10,0 - \ - - 78,9 499 - 72.6 431 -
Schienen- Fgfirflachen- Kurvenfahr- Gleégbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geréusch gerduych KL Quietschgerdusche | Gerdusche KBr KLM
km cl c2 dB d dB dB dB dB
0+618 | StraRenbahn: feste Fahrbahn - 4,0 - \ - - - -
StraB Gleis 1 Aeis: 1 Richtung: \ Abschnitt: 5 Km: 0+699
Zugart Anzahl Zuge Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m 5m om 4 m 5m
1 GT8 48,0 10,0 50 40 - - 68,6 43,1 -
2 | GT6 / 48,0 - 50 30 - - - - -
Gesamt yA 96.0 10,0 - - - - 68.6 431 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahpfart zustand gerédusch gerdusch KL Gerausche KBr KLM
km C c2 dB dB dB dB dB
0+699 | StraRenbahn: festefanhrbahn - - - - \ - - -
StraB Gleis 1 / Gleis: 1 Richtung: At&hnitt: 6 Km; 1+139
Zu Anzahl Zuge Geschw. Lange Emissionsgegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m om | 4m | 5m Nom | 4m | 5m
1] GT8 / 48,0 10,0 50 40 = 76,4 | 469 g \gf 43,1 -
2 | GT6 48,0 - 50 30 - 75,2 46,9 - - -
- | Gesamt /' 96,0 10,0 - - - 789 | 499 - 72N [ 43.1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Y Bricke
kilometer / Fahrbahnart zustand geréausch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche Br KLM
km A cl c2 dB dB dB dB dB
1+1 Strafenbahn: feste Fahrbahn - 4.0 - - - - -
14496 | StraRenbahn: feste Fahrbahn - 4,0 - - - - -
y 4 AN
/ Seit}s{




cdf

StraRenbahn-Neubaustrecke Ostkreuz - Gesamtlarm

Bericht 16-3216 / 05 Stand: 28-:62:2619 03.08.2020 Seite 19a
Berlin-Ostkreuz, Neubau Strafenbahn
Emissionsberechnung_j Schienenverkehr - Prog_;nose-PI
Neubau StraRenbahn, Gleis 1 Gleis: 1 Richtung:
Zugart Anzahl Zlige Geschwin-| Lé&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
kmth m Om|4m|[5S5m|O0Om|4m|Sm
1| GT8 48,0 10,0 50 40 - | 7241469 - |686]|43,1 -

2 | GT6 48,0 - 50 30 - | 712]1469] - - - -

Gesamt 96.0 10,0 - - - | 7491499 ] - [686]43.1 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwirjgerdusch| gerdusch KL | Quietschgerdusche | Geréusche KBr KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - - -
Neubau StraBenbahn, Gleis 1 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+220
Zugart Anzahl Zuge Geschwin-| L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|5m|[0Om|[{4m]|S5m
1| GT8 48,0 10,0 50 40 - | 7641469 - |726|43,1 -

2 | GT6 48,0 - 50 30 - | 7521469 - - - -

Gesamt 96.0 10,0 - - - | 7891499 | - [726]43.1 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwirjgerédusch| gerdusch KL | Quietschgerdusche | Geréusche KBr KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+220 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - - 4,0 - - - - -
Neubau StraBenbahn, Gleis 1 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 3 Km: 0+267
Zugart Anzah| Zige Geschwin-| Lénge Emissiocnspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|5m|[0Om|{4m|Sm
1| GT8 48,0 10,0 50 40 - | 7241469 - | 686|431 -

2 | GT6 48,0 - 50 30 - | 7121468 - - - -

Gesamt 96,0 10,0 - - - | 7491499 | - [686]43.1 -
Schienen—- Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwinjgerausch| gerausch KL | Quietschgerdusche | Gerausche KBr KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+267 | Strafenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - - -
Neubau StraRenbahn, Gleis 1 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 4 Km: 0+618
Zugart Anzahl Ziuge Geschwin-| Lénge Emissiocnspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/ m Om|4m|5m|[0Om|{4m|5m
1| GT8 48,0 10,0 50 40 - | 7641469 - |726 431 -

2 | GT6 48,0 - 50 30 - | 7521469 - - - -

Gesamt 96.0 10,0 - - - | 7891499 ] - [726]43.1 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwirjgerdusch| gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
(0+618 | StralRenbahn: feste Fahrbahn - - 4.0 - - - - -
Neubau StraRenbahn, Gleis 1 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 5 Km: 0+699
Zugart Anzahl Zlge Geschwin-| Lé&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/ m Om|4m|5m|[0Om|[4m|5m
1| GT8 48,0 10,0 50 40 - | 7241469 - |686]|43,1 -

2 | GT6 48,0 - 50 30 - | 712]1469] - - - -

- | Gesamt 96,0 10,0 - - - |7491499| - [686]431 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwirjgerdusch| gerdusch KL | Quietschgerdusche | Geréusche KBr KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+698 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - - -
Neubau Stralenbahn, Gleis 1 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 8 Km: 1+139
Zugart Anzahl Zuge Geschwin-| L&ange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|{4m|[5m|Om|[4m]|5m
1| GT8 48,0 10,0 50 40 - | 7641469 - |726]|43/1 -

2 | GT6 48,0 - 50 30 - | 7521469 - - - -

- | Gesamt 96.0 10,0 - - - | 7891499 | - [726]431 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwirjgerédusch| gerdusch KL | Quietschgerdusche | Geréusche KBr KLM

km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+139 | StraRenbahn: feste Fahrbahn = = 4,0 = - = -] -
cdf Schallschutz Friedemann  Alte Dresdner Str. 54 01108 Dresden 03.08.2020

SoundPLAN 8.2
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3s)e106161963)639639
16-3216 Berlin-Ostkreuz, Neubau StraRenbah 38
Emissionsberechnung Schienenverkehr
Prognose-Planfall

AV V4

StraB Gleisx Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 7 Ky 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB#R)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m om 4m 5m 0 4m 5m

1] GT8 \ 48,0 10,0 50 40 - 72,4 | 469 - 7{,6 43,1 -

2 | GT6 48,0 - 50 30 - 71,2 46,9 - - - -

- | Gesamt \ 96,0 10,0 - - - 749 | 499 - g 686 | 431 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. fonstige Briicke
kilometer rbahnart zustand gerausch gerdausch KL | Quietschgerausche #/Gerdusche KBr KLM

km 1 c2 dB dB dB / dB dB dB
0+000 | StraRBenbahn: feste Nhrbahn - - - - - - -
StraB Gleis 2 Gleis: 2 Richtung: /Abschnitt: 8 Km: 0+221
Zugart Anzahl Zuge Geschw. L&énge missionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max gs nachts
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
1| GT8 \ 48,0 10,0 50 40 - 76,4 46,9 - 726 431 -

2 | GT6 48,0 - 50 30 - 75 46,9 - - - -

Gesamt \ 96.0 10,0 - - - 9 499 - 726 431 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart \ zustand geréusch gerdusch KL /' Quietschgeréusche | Geréusche KBr KLM

km cl c2 dB dB / dB dB dB dB
0+221 | StraRBenbahn: feste Fahrbahn - 4,0 - / - - - -
StraB Gleis 2 Gle\2 Richtung: / Abschnitt; 9 Km; 0+268
Zugart ANgahl Zuge Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts jeZl Max tags nachts
N km/h om 4m 5m 0m 4m 5m
1| GT8 48,0 10,0 50 40 - 72,4 46,9 - 68,6 431 -

2 | GT6 48,0 - 50 30 - 71,2 46,9 - - - -

- | Gesamt 96,0 1 - - - 74,9 499 - 68,6 43 1 -
Schienen- Fahrﬂéchenx Kurvenfghr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerégfsch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr KLM

km cl c2 \ B dB dB dB dB dB
0+268 | Stralenbahn: feste Fahrbahn - Y - - - - - -
StraB Gleis 2 Gleis: 2 RfhtNg: Abschnitt: 10 Km: 0+623
Zugart Anzahl Zuge ’Gescr\ Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nacht je Zug Max tags nachts
km/h \ m om 4m 5m om 4m 5m
1| GT8 48,0 0 50 76,4 46,9 - 726 431 -

2 | GT6 48,0 f 50 75,2 46,9 - - - -

Gesamt 96,0 10,0 - 789 499 - 726 431 -
Schienen- Fahgflachen- Kurvenfahr- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart ustand gerausch Quietschgerausche | Gerdusche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB
0+623 | StraRenbahn: feste Fahrbahn / - 4,0 - - - -
StraB Gleis 2 ﬁeis: 2 Richtung: Abschnitt: 11 Km: 0+705
Zugart Anzahl Zuge Geschw. L&énge \ Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max X_‘ tags nachts
km/h m 4 m 5m 0m 4 m 5m
1| GT8 48,0 10,0 50 40 - 72; 46,9 - 68,6 431 -

2 | GT6 / 48,0 - 50 30 - 71,2 46,9 - - - -

- | Gesamt y4 96.0 10,0 - - - 749 499 - 68.6 431 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrdggen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahn zustand geréusch gerdusch KL | Quietschgeusche | Geréusche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+705 | StraRenbahn: feste F[hrbahn - - - - - - -
StraB Gleis 2 Gleis: 2 Richtung: A\chnitt: 12 Km; 1+144
Zugaj Anzahl Zuge Geschw. Lange Emission§pegel L'w [dB(A)]
Nr. ame tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m 0m 4 m 5m \ Om 4 m 5m

1] GT8 / 48,0 10,0 50 40 | - 76,4 | 469 - \QG 43,1 -

2 | GT6 48,0 - 50 30 - 752 46,9 - - -

Gesamt /' 96,0 10,0 - - | - 789 | 499 - 728, | 431 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige\ Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geréausch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche &Br KLM

km ci G2 dB dB dB dB B dB
1+1444] StraRenbahn: feste Fahrbahn - 4.0 - - - - -
1+1 StraRenbahn: feste Fahrbahn - 4,0 - - - - -
I/ \\
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Berlin-Ostkreuz, Neubau StraBenbahn
Emissionsberechnung Schienenverkehr - Prognose-PIanfaII
Neubau StraRenbahn, Gleis 2 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zluge Geschwin-| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|[5m|0Om|[4m|[5m
1] GT8 48,0 10,0 50 40 - |724 469 - |68,6]|431 -
2 | GT6 48,0 - 50 30 - | 71,2469 - - - -
Gesamt 96,0 10,0 - - - | 7495499 | - 68,6431 -
Schienen—- Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Brucke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwirjgerausch| gerausch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - - - . = - . -
Neubau Stralenbahn, Gleis 2 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt; 2 Km: 0+221
Zugart Anzah| Zlge Geschwin-| Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m Om|[4m|(5m|O0m|[4m|[5m
1] GT8 48,0 10,0 50 40 - |764 (469 - |72,6|431 -
2 | GTB 48,0 - 50 30 - | 752|469 - - - -
Gesamt 96.0 10,0 - - - |7881499 | - |726]431 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwirjgerdusch| gerdusch KL | Quietschgeréusche | Gerdusche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+221 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - - 40 - - - - -
Neubau Straenbahn, Gleis 2 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 3 Km: 0+268
Zugart Anzahl Zlige Geschwin-| L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/ m Om|4m|[Sm|Om|[4dm|[5m
1] GT8 48,0 10,0 50 40 - |724 (469 - |686|431 -
2 | GT6 48,0 - 50 30 - |712|469 | - - - -
- | Gesamt 96,0 10,0 - - - | 7491499 | - |68,6]431 -
Schienen-- Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwirjgerdusch| gerdusch KL | Quietschgeréusche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+268 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - - -
Neubau StraRenbahn, Gleis 2 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 4 Km: 0+623
Zugart Anzahl Zlge Geschwin-| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|5Sm[0Om|4m|[5m
1] GT8 48,0 10,0 50 40 - |76,4 469 - |726|431 -
2 | GTB 48,0 - 50 30 - |752|469 | - - - -
- | Gesamt 96.0 10,0 - - - |788(1499 | - |726]431 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwirjgerdusch| gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+623 | Stralenbahn: feste Fahrbahn - - 4,0 - = = = -
Neubau Straenbahn, Gleis 2 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 5 Km: 0+705
Zugart Anzahl ZlUge Geschwin-| Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|Sm|[0Om|4m|[5Sm
1] GT8 48,0 10,0 50 40 - |724 469 | - |686|431 -
2 | GT6 48,0 - 50 30 - |712|469| - - - -
Gesamt 96,0 10,0 - - - 17491499 | - 686431 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwirjgerdusch| gerdusch KL | Quietschgeréusche | Gerdusche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+705 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - - -
Neubau Stralenbahn, Gleis 2 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 6 Km: 1+144
Zugart Anzahl Zlige Geschwin-| L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/ m Om|4m | Sm|[0Om|4m|[5m
1] GT8 48,0 10,0 50 40 - |764 (469 - |72,6|431 -
2 | GT8 48,0 - 50 30 - |752|469| - - - -
Gesamt 96,0 10,0 - - - |7881499| - 1726431 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{ Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwingerausch) gerausch KL | Quietschgerdusche | Gerausche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+144 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - - 40 - - - - -
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55)810811/612637639639
Berlin-Ostkreuz, Neubau StraRenbahn m
Emissionsberechnung_j Schienenverkehr - Prog_;nose-NuIIfaII

Straenbahn M13, Gleis 1 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige Geschwin-| L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m |Sm|[0Om|[4m|5m
1| GT8 96,0 30,0 50 40 - | 754499 - |734 478 -
- | Gesamt 96,0 30,0 - - - |754 (499 - 17341478 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{ Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwin gerdusch| gerdusch KL | Quietschgeréusche | Gerdusche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Strallenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - - -
Stralenbahn M13, Gleis 1 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+021
Zugart Anzahl Ziige Geschwin-| L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|Sm|[0Om|[{4m|Sm
1| GT8 96,0 30,0 50 40 - | 7944989 - |774 478 -
- | Gesamt 96,0 30,0 - - - |794 (498 - |7741478] -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{ Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwin gerdusch| gerdusch KL | Quietschgeréusche | Gerdusche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+021 | Stralenbahn: feste Fahrbahn - - 4.0 - - - - -
Stralenbahn M13, Gleis 1 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 3 Km: 0+044
Zugart Anzahl Ziige Geschwin-| L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/ m Om|4m |Sm|[0Om|[4m|5Sm
1| GT8 96,0 30,0 50 40 - | 754 (499 - |734 478 -
- | Gesamt 96.0 30,0 - - - |754[498( - |7341478] -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{ Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwin gerdusch| gerdusch KL | Quietschgeréusche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+044 | Stralenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - - -
Stralenbahn M13, Gleis 1 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 4 Km: 0+126
Zugart Anzahl Ziige Geschwin-| L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/ m Oomf{4m|[Sm|Om[4m]|5Sm
1| GT8 96,0 30,0 50 40 - | 794498 - |774 478 -
- | Gesamt 96.0 30,0 - - - |794[4998| - |7741478] -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{ Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwin gerdusch| gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+126 | Strallenbahn: feste Fahrbahn - - 4.0 - - - - -
StraRenbahn M13, Gleis 1 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 5 Km: 0+153
Zugart Anzahl Zige Geschwin-| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/ m Om|4m|Sm|[0Om|[4m|5Sm
1| GT8 96,0 30,0 50 40 - | 754498 - |734)|478]| -
- | Gesamt 96,0 30,0 - - - |754 (4998 - 734|478 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{ Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwin gerdusch| gerdusch KL | Quietschgeréusche | Gerdusche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+153 | StraRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - - -
StraRenbahn M13, Gleis 2 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin-| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/ m Om|4m|Sm|[0Om|[4m]|5m
1| GT8 96,0 30,0 50 40 - | 754498 - |734)|478]| -
- | Gesamt 96,0 30,0 - - - |754 (499 - 17341478 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{ Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwin gerdusch| gerdusch KL | Quietschgeréusche | Gerdusche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | StraRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -] -
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85)810/81116126371639639
Berlin-Ostkreuz, Neubau StraBenbahn m‘
Emissionsberechnung Schienenverkehr - Prognose-PIanfaII
StraRenbahn M13, Gleis 2 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+032
Zugart Anzahl Zluge Geschwin-| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/ m Om|4m|S5m|[Om|4m|[5m
1] GT8 96,0 30,0 50 40 - |794|499| - |77.4(478( -
- | Gesamt 96,0 30,0 - - - |794/499| - 774478 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwirjgerdusch| gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+032 | StraBenbahn: feste Fahrbahn = 2 4,0 = - = = -
Stralenbahn M13, Gleis 2 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt; 3 Km: 0+057
Zugart Anzahl Zlge Geschwin-| Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|(5m|O0m|[4m|[5m
1] GT8 96,0 30,0 50 40 - |754 /499 | - 734478 -
- | Gesamt 96,0 30,0 - - - |7541499 | - 734478/ -
Schienen-- Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwirjgerdusch| gerdusch KL | Quietschgeréusche | Gerdusche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+057 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - - -
StraBenbahn M13, Gleis 2 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt; 4 Km: 0+141
Zugart Anzahl Zlige Geschwin-| Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | S5m|[0Om|4m|[5m
1] GT8 96,0 30,0 50 40 - | 79,4499 | - |77,4[478( -
- | Gesamt 96.0 30.0 - - - |7941499 | - |774[478( -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwirjgerdusch| gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+141 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - - 4.0 - - - - -
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StraRenbahn M13, Gleis 1 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin-| Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/ m Om|4m|5S5m|O0m|4m|5m
1] GT8 96,0 30,0 50 40 - | 754([499| - |734(478]| -
- | Gesamt 96,0 30,0 - - - |754(499| - 734478 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwinjgerduschl gerdusch KL | Quietschgerdusche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | StraRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - - -
StralRenbahn M13, Gleis 1 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+021
Zugart Anzahl Zige Geschwin-| Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/ m Om|4m|5S5m|O0m|4m|5m
1] GT8 96,0 30,0 50 40 - | 794499 - |774(478]| -
- | Gesamt 96.0 30,0 - - - |794[499 | - |774[478]| -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwinjgerduschl gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+021 | StraRenbahn: feste Fahrbahn - - 4.0 - - - - -
Straenbahn M13, Gleis 1 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt; 3 Km: 0+044
Zugart Anzahl Zuge Geschwin-| Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/ m Om|4m|S5m|O0m|4m|5m
1| GT8 96,0 30,0 50 40 - | 754(499| - |734(478]| -
- | Gesamt 96.0 30,0 - - - |754(499 | - [734[478] -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwingerdusch| gerdusch KL | Quietschgerdusche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+044 | StraRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - = - -
StraRenbahn M13, Gleis 1 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt; 4 Km: 0+126
Zugart Anzahl Zuge Geschwin-| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|5m|O0m|4m|5m
1| GT8 96,0 30,0 50 40 - | 79,4(499| - |774|478]| -
- | Gesamt 96.0 30.0 - - - |794[499| - |774 (478 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwingerdusch| gerdusch KL | Quietschgerausche | Gerdusche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+126 | StraRenbahn: feste Fahrbahn - 2 4.0 = - = o =
StralRenbahn M13, Gleis 1 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt; 5 Km: 0+153
Zugart Anzahl Zige Geschwin-| Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|5Sm|O0m|4m|5m
1] GT8 96,0 30,0 50 40 - | 754499 - |734(478]| -
- | Gesamt 96,0 30,0 - - - |754(499| - 734478 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwinjgerduschl gerdusch KL | Quietschgerdusche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+153 | StraRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - - -
Stralenbahn M13, Gleis 2 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin-| Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Omf{d4m|{Em|[Om|4m|5m
1] GT8 96,0 30,0 50 40 - | 754(499| - 734|478 -
- | Gesamt 96,0 30,0 - - - |754(499| - 734478 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwinjgerdusch| gerdusch KL | Quietschgerdusche | Geréusche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Strafenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - - -
cdf Schallschutz Friedemann  Alte Dresdner Str. 54 01108 Dresden 03.08.2020
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Berlin-Ostkreuz, Neubau StraBenbahn
Emissionsberechnung Schienenverkehr - Prognose-PIanfaII
StraRenbahn M13, Gleis 2 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+032
Zugart Anzahl Zluge Geschwin-| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/ m Om|4m|S5m|[Om|4m|[5m
1] GT8 96,0 30,0 50 40 - |794|499| - |77.4(478( -
- | Gesamt 96,0 30,0 - - - |794/499| - 774478 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwirjgerdusch| gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+032 | StraBenbahn: feste Fahrbahn = 2 4,0 = - = = -
Stralenbahn M13, Gleis 2 Gleis: 2 Richtung: Abschnitt; 3 Km: 0+057
Zugart Anzahl Zlge Geschwin-| Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|(5m|O0m|[4m|[5m
1] GT8 96,0 30,0 50 40 - |754 /499 | - 734478 -
- | Gesamt 96,0 30,0 - - - |7541499 | - 734478/ -
Schienen-- Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwirjgerdusch| gerdusch KL | Quietschgeréusche | Gerdusche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+057 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - - -
StraBenbahn M13, Gleis 2 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt; 4 Km: 0+141
Zugart Anzahl Zlige Geschwin-| Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | S5m|[0Om|4m|[5m
1] GT8 96,0 30,0 50 40 - | 79,4499 | - |77,4[478( -
- | Gesamt 96.0 30.0 - - - |7941499 | - |774[478( -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwirjgerdusch| gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+141 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - - 4.0 - - - - -
cdf Schallschutz Friedemann  Alte Dresdner Str. 54 01108 Dresden 03.08.2020
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erkung: Der Zuschlag fiir die StralRenoberflache auf der Sonntagstral3e betragt in obenstehender Tabelle Dstro = 2 dB.

lanfall ist fur den Ostteil ein Ersatz durch Asphalt vorgesehen, wodurch sich der Zuschlag zu Dstro = 0 dB andert.
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Legende

Stralke Straflenname

Abschnittsname

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vLkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

M Tag Kfz/h durschschnittliche stindliche Verkehrsstarke Tag

p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag

M Nacht Kfz/h durschschnittliche stindliche Verkehrsstarke Nacht
p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht

DTV mo-so Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

DstrO dB Korrektur Straenoberflache in Zeitbereich

Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
D Refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen

LmE Tag db(A) Emissionspegel Tag

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht
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Anhang 2.3 Eisenbahnverkehr
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Gleis Ostbahn

Simplonstrale

SonntagstralRe

Bah

Ri. FrankfurterAl 6020 | A 6170 | Ri. Lichtenberg

nbeamtenwohnhaus

Straenbahn

Empfangsgebaude

S-Bahns(ejﬁ D
[CEERTERS)

S-Bahnsteig E
(stadtauswarts)

Regionalbahnsteig Ru

Ri. Warschauer Stra3e

Gleise Regionalbahn

Uberfiihrungsgleis Fernbahn

Bahnhof Berlin Ostkreuz
Zielzustand 2016

Ri. Néldnerplatz

Ri. Rummelsburg

S-Bahn

Regional-/ Fernbahn

Stidringkurve

Bauvorleistung A100 T

Markgrafendamm

Wasserturm
s9

4 Biaysuyeqbury

3
S
S
g
g
=
2
o)
«Q
3

21

Kynaststr.
L YNasoT

Hauptstralle

—— StraRenbahn Ri. Treptower Park Ri. Flughafen
Berlin-Ostkreuz, Neubau StraBenbahn
Emissionsberechnung Schienenverkehr - Prognose-Planfall
Strecke 6020 Cleis: 1 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin-| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|5m|0m|4m | 5m
4 | 6020: 5-Z2_A4 4x 96,0 88,0 100 - - 814633567 (840659593
4 | 6020: 5-Z2 A4 4x 403,0| 450 100 - - | 876 (695629 (811]630 564
- | Gesamt 499.0 133,0 - - - |886 7041639 (858|677 611
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwingerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr KLM
km ¢l c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
Strecke 6170 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige Geschwin-| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m|5m |[0m[{4m | 5m
12 | 6170: LR-E 4.0 4,0 100 151 - |690 (559 369|720|589|399
8 | 6170: RV-ET 1x 86,0 20,0 100 67 - |776 (568 502|742|535)|469
9 | 6170: RV-ET 2x 10,0 - 100 135 - |712|504|439| - - -
10 | 6170: RV-VT 2x A6 30,0 6,0 100 69 - |755 54,1 - |71,5]|50,1 -
11 | 6170: RV-VT 1x A8 16,0 2,0 100 35 - |709 (483 | - |649]423| -
12 | 6170: LR-E 2,0 2,0 100 151 - |660(529339(690]559 369
- | Gesamt 1480[ 340 - - - |811/617 514783618 480
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwirgerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 |Standardfahrbahn - - - - - - - -
cdf Schallschutz Friedemann  Alte Dresdner Str. 54 01108 Dresden 03.08.2020
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Berlin-Ostkreuz, Neubau StraRenbahn
Emissionsherechnung Schienenverkehr - Prognose-Planfall

Strecke 3078 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zlge Geschwin-| Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | 0m|[4m | 5m
13 | 8078: GZ-E 1,0 1,0 70 315 - |676|498| - |706]|5286 -
14 | 6078: RV-ET 1x 32,0 12,0 70 67 - |71,5|52,8|38,2|703|516 36,9
15 | 6078: RV-VT 2x A6 32,0 8,0 70 69 - | 74,0551 - | 71,0521 -
16 | 6078: RV-VT 2x A8 32,0 4,0 70 69 - | 751|551 - 69,1491 -
17 | 8078:LR-V 2.0 2,0 70 331 - 6831538 - 7135638 -

- | Gesamt 99.0 27.0 - - - 17931607382 775602369
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- [ Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwinlgerdusch geradusch KL | Quietschgerausche | Gerdusche KBr KLM

km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
Strecke 6006 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin-| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m |5m | Om|[4m | 5m

5 | 6006: 5-Z2_A8 2x 60,0 - 80 - - |78,1|582|46,8| - - -

6 | 6006: 5-Z2_A8 4x 564.0 120.0 80 - - 1908709596 87,1|67.2]|558

- | Gesamt 624.0 120.0 - - - (910712 ]598187.1]|67.2]558
Schienen—_ Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwinjgeradusch geradusch KL | Quietschgerausche | Gerdusche KBr KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000_| Standardfahrbahn - - - - - - - -
Strecke 6007 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin-| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|[4m |[S5m | Om|[4m|5m
18 | 6007:5-Z2 A4 4x 97.0 30,0 80 - - 8041633519 ]783|61.2]498

- | Gesamt 97.0 30.0 - - - [804 1633|519 ]783|61.2]4938
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwinlgerdusch gerdusch KL | Quietschgerdausche | Gerdusche KBr KLM

km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - - -

Strecke 6004 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin-| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|[4m [5m | Om [4m | 5m
19 | 6004: 5-Z2_A4 4x 193,0 55,0 80 - - 8336635491809 638|525
- Gesamt 193.0 55.0 - - - |833 /663|549 1809638525
Schienen- Fahrflachen- | Strecken]Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwirjgerausch gerdusch KL | Quietschgerausche | Gerdusche KBr KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
Strecke 6152 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin-| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m Om|[4m |[5m | Om[4m|5m
20 | 6152: IC-E/LR-E 4,0 4,0 70 336 - | 70,6 |57,7|29,1|735|607|322
21 | 6152: LICE 64,0 12,0 70 67 - | 745|558 412703516369
- | Gesamt 68.0 16.0 - - - | 7601599 4157521612382
Schienen- Fahrflachen- | Strecken]Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwirjgerausch gerdusch KL | Quietschgerausche | Gerdusche KBr KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
Strecke 6153 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin-| Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m Om|[4m |[5m | Om[4m|5m
22 | 6153:IC-E/AZ_D-E 18,0 6,0 70 336 - | 77,1 |642|357 | 753|625 339
23 | 6153: RV-ET/LLR-ET 66,0 14,0 70 67 - | 74,7 |559|41,3|70,9|522|37,6
24 | 6153: RV-E/LR-E 66,0 14.0 70 151 - | 7931694413 756657376
- | Gesamt 150.0 34.0 - - - 82217071449 7926751415
Schienen- Fahrflachen- | Strecken]Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwirjgerausch gerdusch KL | Quietschgerausche | Gerdusche KBr KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
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Anhang 4.2 Beurteilungspegel Nacht
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Anhang 5 Erh6hung Beurteilungspegel LrT/N auf 270/ 60 dB(A)

N o ktname Nutz |HFront| Etage Veg‘:&:"g"“ Verkeh:':r:f";fesamt Diff. Plan - Bestan
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacght

\ indB(A) | indB(A) | indB(A) | indB(A) | indB if/dB

7 |B\Plan XVII-4, MI3 MI N 1.0G 724 67.2 724 67.3 0,0 /0.1
\ 4.0G 73,0 68,0 73.0 68,1 0,0 0,1

14 [HolteNr. 10 WA | NW EG 62,9 57,0 67.4 61,3 4,5 43
\ 1.0G 83,1 57,2 674 61,3 43/ 4,1

\ 2.0G 62,9 57,0 67,1 61,0 A 4,0

\ 3.0G 62,5 56,6 66,7 60,6 Ji2 4,0

\ 4.0G 62,1 56,2 66,3 502 |/ 42 4,0

15 |Holteistr. 11\ WA | NW EG 62,3 56,4 66.3 807 N 45 43
\ 1.0G 62,5 56,6 66,9 608 /| 44 4,2

\ 2.0G 62,3 56,4 66.7 604 4.4 42

\ 3.0G 61,9 56,1 86,4 a3 4,5 4,2

16 |Holteistr. 12 \| ™M [ nw EG 62,4 56,5 66,6 [60.5 4,2 4,0
N 1.0G 62,5 56,7 667 |/ 606 4.2 3,9

\ 2.0G 62,3 56,5 865 4 604 4.2 3,9

\ 3.0G 62,0 56,1 662/ | 60,1 4.2 4,0

17 [Holteistr. 13 M\ Nw EG 63,1 57,2 67 60,9 3.9 37
1.0G 63,3 574 o 1 81,0 38 36

\ 2.0G 63,1 57,2 /6.9 60,8 3.8 3,6

\ [ 306G 62,7 56,9 66.6 60,5 3.9 36

4.0G 62,4 565 A 662 60,2 3.8 37

18 [Holteistr. 23 wA | so EG 62,4 56,5/ 67.2 81,1 4.8 4,6
\L.OG 62,7 s6f 67,2 61,1 4,5 43

2RG 62,5 #h 66,9 60,8 4.4 4,1

3.08 62,2 /564 66,5 60,4 4,3 4,0

4.0G 61,9 56,1 66,1 60,0 4,2 3,9

19 [Holteistr. 24 waA | so EG_ N _61.7 55,9 66,2 80,1 4,5 4.2
1.06 | \s62.0/ 56,1 66.4 60,3 4.4 42

2.0G AV 56,0 66,3 50,2 4,4 4,2

20 |Holteisir. 24a WA | SO EG N 56,0 66.2 60,1 4,3 4,1
106 | /62.\ 56,2 86,4 60,3 4,3 4.1

2.06_ ) 620 56,1 66,3 60,2 4.3 4.1

21 [Holteistr. 25 wA | so EG 62,0 56,1 66,4 80,3 44 42
1.09/ 62,2 \56,3 66,5 60,4 4,3 4,1

2 4G 62,1 36,2 66,4 60,3 43 4.1

ZoG 61,8 558 66,1 60,0 4,3 4,1

22 [Holteistr. 26 wa | so |/ EG 63,0 57,1\, 67.6 61,5 4,6 44
/| 1.0G 63,2 57,3 67.6 61,5 4.4 4,2

/| 206G 63,0 57,1 67.3 61,2 43 4.1

/ 3.0G6 62,6 56,7 \66.9 60,8 4,3 4,1

4.0G 62,2 56,4 8.5 60.4 4.3 4,0

29 [Lenbachstr. 8 wa/ so 2.0G 62,9 59,3 84N 80,1 1,5 038
/ 3.0G 63,2 59,6 646\ 60,4 1.4 0,8

/ 4.0G 63,5 59,9 64,7 80,6 1,2 07

30 [Lenbachstr. 9 wA | so 1.0G 63,6 60,0 64,0 60,2 0.4 0.2
2.0G 64,0 60,4 64,4 \60.7 0.4 03

/ 3.0G 64,4 60,8 64,9 N1 05 0.3

/ 4.0G 64,7 81,2 85,2 51N 05 0.2

31 |Lenbachstr. 10 /' wa | so EG 63,9 60,3 64,1 804\ | o2 0.1
/ 1.0G 64,4 60,8 64,6 809 N 02 0,1

/ 2.0G 64,8 61,3 65.1 614 03 0.1

/ 3.0G 65,3 61,7 65,6 61,9 AE 0.2

/ 4.0G 65.8 62,2 66.0 82,3 N 0,1
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\ Verkehrs| Verkeh, B8
erkenrsiarm erke
fd. Punktname Nutz |HFront| Etage Bestand
N Tag Nacht Tag 2
N\ in dB(A) | indB(A) | indB(A) | indB(A) | indB in dB
35 |MNKstr. 1 wa | s EG 71,6 66.6 71,8 66,7 02 A o1
\ 1.0G 718 66,9 72,1 87,1 03 /] o2
\ 2.0G 71,9 67.1 72,2 67.3 [F 4 0.2
\ 3.0G 71,9 67,2 72,2 67,5 73 03
\ 4.0G 72,0 67.4 72,2 87.6 /0.2 0.2
36 [Marktstr.2 \ sos | s EG 72,2 67,1 724 87,2 0,2 0,1
\ 1.0G 72,4 67,3 72,6 67,5 0,2 0.2
\ 2.0G 72,3 67,4 72,5 67,5/ 0,2 0,1
\ 3.0G6 72,2 67,4 724 674 0,2 0.2
\ 4.0G 72,1 87,5 72,4 716 0,3 0,1
39 [Markistr. 3 \[sos| s EG 72,8 67,5 72,9 /617 0.1 0.2
N\ 1.0G 72,9 67,7 73,1 7.9 0.2 0.2
N\ 2.0G 72,7 67,7 73,0 67.9 0.3 0.2
\ 3.0G 72,6 67,7 728/ 67,8 0,2 0,1
\ 4.0G 72,4 87,6 746 [ 02 0.2
41 [Marktstr. 10 M |\ sW | 406G 69,2 66,1 3 66,2 0.1 0.1
42 [Marktstr. 10 M [ \sw 1.0G 63,7 605 | /639 80,6 0.2 0,1
\ 2.0G 64,2 610 VY 643 81,1 0.1 0,1
\| 306G 64,6 614 64,3 61,5 0,2 0.1
\ 4.0G 65,1 619/ 65.3 62,0 0,2 0,1
43 [Marktstr. 10 M| so [\ EG 65,3 e 65,7 61,9 04 03
NOG 66,7 f30 67,1 63,2 0,4 0.2
2.0G 673 | /636 67,7 63,8 0.4 0.2
3.00\ 682 Y 648 68,6 64,7 0.4 0.1
406 X 689 /] 652 69,2 65,4 0,3 0.2
44 |Marktstr. 10 Ml [ sw EG 67, 63,8 67.6 64,0 0.4 0.2
1.0G \94] 64,5 68,4 64,8 05 0,3
2.0G /6 65,2 69,1 65.4 0.5 0.2
3.06 |/ 69\ 85,9 69,7 86,1 04 0.2
406 ) 699\ ]| 665 70,2 66,6 03 0,1
45 [Marktstr. 12 M [ sw 1.0G 642 \ 606 64,5 80,7 03 0,1
2.0f 851 [\ 615 85,4 61,7 03 0.2
3G 85,7 Ng2,1 66,1 62,3 04 0,2
46 [Marktstr. 13 M [ so | /EG 68,2 o}5 684 83,7 0.2 0,2
1.0G 68,7 B4\, 69,1 64.3 04 0.2
2.06 69,0 64,4 69,3 64,6 03 0,2
/ | 306 69,3 647 Y\ 696 64.9 03 02
47 [Marktstr. 13 M| /s EG 67,1 834 [\ 880 63.9 0.9 05
y/ 1.0G 67,8 64,1 \g8.6 64,6 0,8 05
2.0G 68,5 64.8 BN 65,2 0.6 04
/ 3.0G6 69,1 65,4 69,0\ 65,7 0,5 03
48 |Marktstr. 13 /| Nw EG 65,4 618 659 \| 620 0,5 0.2
p 4 1.0G 66,2 62,6 668  \ 629 0,6 03
/ 2.0G 66,6 83,0 671 |\ 633 05 03
/ 3.0G 67,0 63,4 67.5 X3.7 05 03
50 [Neue Bahnhofstr. 36/ MI S EG 64,3 60,9 64.3 N 05 03
/ 1.0G 64,8 614 65.4 N 06 0.3
/ 2.0G 65,3 61,9 66,0 62,3 0.7 04
/ 3.0G 65,8 62,4 66,5 828 N 07 04
4.0G 66,2 62,8 66,9 832 |\ o7 04
51 |[Neue Babfhofstr. 37 MI w EG 65,2 61,6 67,6 83,1 R4 1,5
/ 1.0G 86,1 62,5 68,1 83.7 2\ 1.2
52 |NeugfBahnhofstr. 37 M S EG 69,0 65,6 71,0 66.7 20\ 1,1
/ 1.0G 70,1 66.6 716 87.5 1.5 0.9
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- |Punktname Nutz |HFront| Etage Bestand
Nr. Tag Nacht
\ in dB(A) | indB(A) | indB(a) | indB(a) in dB dB
53 |Nedg Bahnhofstr. 37 M 0 EG 69.2 66,1 69,5 66,3 0.3 0.2
1.0G 706 67,5 70,8 87,7 02 // 02
54 [NaldnerNr. 1 WA | w EG 76.9 72,2 77.0 72,3 01/ 0.1
\ 1.0G 76,8 72,2 76,9 72,3 of 0,1
\ 2.0G 76,4 71,9 76,5 72,0 A 0,1
\ 4.06 75,5 71,0 75,6 71,1 /0.1 0,1
56 [Noldnerstr. 1\, WA N 3.06 76,9 72,8 77,0 729 VY o1 0,1
4.0G 76.2 72,2 76.4 72,3 0,2 0.1
\ 5.0G 75,7 716 75,8 1Y 0,1 0,1
57 [Pfarrstr. 139 N\ [ wa | sw 1.0G 64,2 59,8 64.4 8/ 0,2 0,2
2.0G 64,8 603 65.0 f05 0.2 0.2
58 |Pfarrstr. 144 wa | so 1.0G 65,0 60,5 653 | /607 0,3 0.2
\ 2.0G 65,7 61,2 660 Y 613 0.3 0,1
\ 3.06 86,2 81,6 664 /| 618 0.2 0.2
4.0G 66,5 62,0 66,/ 62,2 0.3 0.2
59 |Pfarrstr. 146 wa [\ O EG 66.8 62.1 670 52,3 0.2 0.2
\ 1.0G6 87.6 62,9 1.9 63,1 03 0.2
\ | 206G 68.1 63.4 68.4 63,6 03 0.2
N\ 3.0G6 68.4 63.8 X 687 64,0 03 0.2
4.0G6 68.7 841 /] 69,0 64,3 03 0.2
60 |Schreiberhauer StraBe 48 | WA | sw | \EG 9.7 844 69.7 64,5 0,0 0.1
2RG 9.7 65 69,8 64,6 0,1 0.1
61 |Schreiberhaver Strale 48 | WA S EG\ 70,1 [65.1 70,3 85,3 0,2 0,2
1.0G 708 |/ 658 70,9 85,9 0,1 0,1
2.0G 709 A 659 71,1 66, 1 0,2 0.2
62 [Sonntagstr. 1 M [ sw EG | \s49/ | 612 67.1 62,6 2,2 14
1.06 L 4 61,7 67,3 62,9 1,9 1,2
2.0G N 62,2 67.5 83,2 1,6 1,0
3.0G /[55.3\ 62.7 67.7 3.5 14 0.8
406 |/ 668 63.1 67.9 63,8 1,1 0,7
63 |Sonntagstr. 1 M S EG A 650 61,5 65,8 82,0 08 0,5
1.06/ 65,5 \62,1 66,5 62,6 1,0 0,5
2.0 66,1 N.6 67,0 63,1 08 0,5
#OG 66,6 B3N 67.4 3.6 08 0,5
/4.0G 67,1 63,6\ 67.8 64,0 0.7 0.4
64 |Sonntagstr. 2 wa | sw J EG 64,3 606 N 66.7 62,0 24 14
/| 106 64,7 610 |\ 6628 62,3 2,1 1,3
/ 2.0G 85,1 61,4 \g6.9 62,5 1,8 1,1
/ 3.0G6 85,5 61,8 &0 62,7 1,5 0,9
p 4 4.0G 65,8 62,2 BTN 62,9 1,3 07
65 [Sonntagstr. 3 wy/ | sw EG 63,8 80,1 664\ | 617 2,6 1.6
/ 1.0G 84,2 60,5 665 N 619 2,3 14
/ 2.0G 64.6 60.8 665 |\ 62,1 1.9 13
3.0G 64,9 61.2 66,6 \g2.2 1.7 1,0
/ 4.0G 65,2 61,6 66,7 .4 1,5 0.8
66 |Sonntagstr. 4 / [ wa ] sw EG 83,5 59,7 66,2 51N\ 2,7 1.8
/ 1.0G 63.8 50,1 66,3 61,6 \ 2,5 15
/ 2.0G 64,1 60,4 66,3 517 Y 22 1.3
/ 3.06 644 80,7 66,2 518 [\ 18 1.1
/ 4.0G 84,7 61,0 66,3 62,0 \l.6 1.0
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4
) Verkehrslarm Verkehr\ B8 Bll @@@
fd. Punktname Nutz |HFront| Etage Bestand Pl 4 At
N Tag Nacht Tag Nacht Tag ficht
N\ in dB(A) | indB(A) | indB(A) | indB(A) in dB in dB
87 [Sdgntagstr. 5 WA | sw EG 63,2 59,5 66,1 61,3 29 J 138
1.0G 63,5 59,8 56,1 61.4 26 /| 16
\ 2.0G 63,8 80,1 66,1 61,5 2y 14
\ 3.0G 64,0 60,3 66,0 61,5 20 1,2
\ 406G 64,3 80,6 86,0 61,7 1.7 1,1
68 [Sonntagstr. 6\ WA | sw EG 63,0 59,2 66,0 611 |/ 3 1.9
1.0G 63,3 59,5 66,0 612 A 27 1,7
\ 2.0G 63.5 59,8 65,9 61.3/ 2.4 1,5
\ 3.06 63,7 60,0 65,8 614 2.1 13
\ 4.0G 64,0 60,3 65,8 4 1,8 1,1
69 [Sonntagstr. 7 N\ [ wa | sw EG 62,6 58,8 65,8 /60,9 3.2 2,1
N 1.0G 62.9 59,1 65,8 61,0 2,9 1,9
AN 2.0G 63,1 59,3 65,7 61,0 2,6 1,7
\ 3.0G6 63,3 59,6 65,6/ 61,0 2,3 14
4.0G 63,5 59,8 654 61,1 2,1 1,3
93 [Tarrschmidtstr. 1 wa\ S EG 72,7 68,8 750 69,0 0,3 0,2
\ 1.0G 73.8 698 | /740 70,0 0,2 0,1
2.0G 74,1 701 Y 743 70,2 0,2 0,1
\| 306G 74,1 70,1 74,3 70,2 0,2 0,1
94 [Tarrschmidtstr. 1 wa [ w \ EG 73,5 68,4/ 73,9 68,7 0.4 0,3
\1.0G 73,8 B 74,1 69,1 03 0,2
AOG 737 J59 74,1 69,2 04 03
3.0¢ 734 | /887 73,8 69.0 0.4 0,3
95 [Turrschmidtstr. 1 WA N 3.06\ 653 J 599 65,4 60,0 0,1 0,1
A /
N\_/
N/
/\
[/ \
A N\
/ A
/ N\
/ N\
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Anhang 5 Erhohung Beurteilungspegel LrT/N auf 270 / 60 dB(A)

Berlin-Ostkreuz, Neubau StraBenbahn
Beurteilungspegel Gesamtlarm @@@@@@
Nullfall / Planfall
BV Strallenbahn-Neubau, 16. BImSchv Fernbahn Straltenverkehr | Straltenverkehr | Straltenbahn Gesamtlarm resultier. | Beurteilungs-
Beurteilungs- | IGW-Uber- | Anspruch | Null- u. Planfall Nullfall Planfall Nullfall Nullfall Planfall Pegel- Héhe der Uber-| Anspruch | Anspruch pegel
Lfd. Punktname Nutz|Fass.| km [|Etage IGW pegel schreitung passiv Prognose 2025 | Prognose 2025 | Prognose 2025 | Fahrplan 2018 | Beurteilungs- | Beurteilungs-| &nderung schreitung passiv passiv passiver
inkl. Linie M13 Linie M13 pegel pegel durch BY =70 =60 Schallschutz
vorhabenshed.
Nr. Tag Macht| Tag Nacht | Tag MNacht| Tag Nacht| Tag Nacht Tag Macht | Tag Nacht Tag Macht | Tag Nacht| Tag MNacht| Tag MNacht] Tag MNacht |Tag Nacht| Tag Macht| Tag Nacht
km in dB(A) in dB(A) indB in dB(A) in dB(A) indB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) indB indB
1 2 3 e 5 5 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 ]33 34 35 36
1 | Bécklinstrale 8 WA | NW |0+348| EG 59 49 579 517 - 27 - X 39.3 36,1 498 443 48,3 42,8 30.8 28,8 | 50,2 450|584 523 | 82 7.3 - - - - - X - 53
1 1.0G| 59 49 595 533 |05 43 X X 39.4 36.1 50,9 453 494 438 31.8 298 | 512 459|599 &38| 87 79 - - - - X X 60 54
1 2.0G| 59 49 59,8 536 | 08 46 X X 39.5 36,2 51,2 45,7 49,7 442 357 33,7 | 516 464 | 603 542 )| 87 7.8 - - - - X X 61 55
1 3.0G| 59 49 600 538 | 1.0 48 X X 39.4 36,2 51,5 45,9 50,0 445 37,2 352 | 519 467 | 604 543 | 85 76 - - - - X X 61 55
1 40G| 59 49 60,0 538 | 10 48 X X 399 36,7 51,6 46,1 50,2 447 38,8 36,8 | 521 470|604 544 ) 83 74 - - - - X X 61 55
1 5.0G [ 59 49 599 538 | 09 458 X X 40.2 36.9 51.8 46.2 50.5 450 40.7 387 | 524 474 | 604 544 )| 80 7.0 - - - - X X 61 55
2 | Bécklinstraike 7 WA | NW |0+342| EG 59 49 538 4786 - - - - 39.6 36,4 459 404 449 394 277 256 | 469 420|544 485 | 75 65 - - - - - - - -
2 1.0G| 59 49 54,8 4886 - - - - 39.7 36,5 468 41,3 457 40,2 27,8 258 | 477 427 | 554 494 | 77 67 - - - - - - - -
2 2.0G| 59 49 558 496 - 0.6 - X 39.8 36.6 47.8 422 46,6 41,1 28,8 26,7 | 485 434 | 564 504 |79 70 - - - - - X - 51
2 3.0G| 59 49 566 504 - 1.4 - X 40,0 36.8 483 42,8 47,2 41,7 29,5 275 | 490 439 [571 511 | 8.1 7.2 - - - - - X - 52
2 40G| 59 49 56,8 50,8 - 1,6 - X 40,0 36,9 488 43,3 47,7 42,2 31,6 296 | 494 443|574 514 80 71 - - - - - X - 52
2 5.0G|[ 59 43 57.1 50.9 - 1.9 - X 435 404 49.8 443 48.9 434 38.0 360 | 509 462 | 578 520)| 69 58 - - - - - X - 52
3 | Bécklinstraite 8 WA | NW |0+336| EG 59 49 512 451 - - - - 39.4 36,2 449 394 443 38,8 274 254 | 460 412|523 464 | 63 52 - - - - - - - -
3 1.0G| 59 49 52,0 458 - - - - 395 36,4 456 40,1 45,0 39,5 275 254 | 466 417 | 530 471 ) 64 54 - - - - - - - -
3 2.0G| 59 49 52,7 465 - - - - 399 36,7 46 4 40,9 457 40,2 27,0 250 | 473 424 | 537 478 | 64 54 - - - - - - - -
3 3.0G| 59 49 534 472 - - - - 406 375 472 41,7 46,6 41,1 27,6 255 | 481 432|544 485 )| 63 53 - - - - - - - -
3 4.0G [ 59 49 54.1 47.9 - - - - 40.1 37.0 47.9 424 47.3 41.8 29.4 274 1486 436 | 551 491)| 65 55 - - - - - - - -
4 | Boxhagener Stralle 47 WA | NO |0+039| EG 59 49 645 621 | 55 131 X X 332 299 86,1 60,6 66,1 60,6 64,0 620 | 682 643|684 645)| 02 02 - 4.5 - X X X 69 65
- 1.0G| 59 49 649 624 | 59 134 | X X 337 30,5 66,4 60,9 66,4 60,9 64,2 622 | 684 645|687 647 03 01 - 47 - X X X 69 65
4 2.0G| 59 49 647 622 | 57 132 ] X X 345 31,4 66,2 60,7 66,2 60,7 63,9 619 | 682 643|685 645| 03 02 - 45 - X X X 69 65
- 3.0G| 59 49 643 618 | 53 128 | X X 35,0 31,8 85,8 60,3 65,8 60,3 63.4 614 | 678 639|682 641)| 04 02 - 41 - X X X 69 65
- 40G| 59 49 639 613 |49 123 ] X X 36,0 329 654 59,9 654 59,9 62,9 609 | 674 635|678 637)| 04 02 - 3.7 - X X X 68 64
- 5.0G [ 39 439 635 608 |45 118 ] X X 39.9 36.7 65,0 59.5 65.0 59,5 624 604 | 669 630|673 633)| 04 03 - 3.3 - X X X 68 64
5 | Boxhagener Stralle 48 WA | NO |0+044| EG 59 49 679 655 |89 165 | X X 355 325 67,0 61,5 67,0 61,5 67,3 653 | 702 668|705 670)| 03 02 0.5 7.0 X X X X 71 67
5 1.0G| 59 49 677 652 | 87 162 | X X 359 329 67,3 61,8 67,3 61,8 66,9 649 | 701 666|705 668 | 04 02 0.5 6.8 X X X X 71 67
5 2.0G| 59 49 67,1 645 | 81 155 | X X 36,5 335 67,1 61,6 67.1 61,6 66,2 642 | 697 66,1701 663 )| 04 02 0,1 6,3 X X X X 71 67
5 3.0G| 59 49 664 638 | 74 148 | X X 37.3 34.3 66,7 61,2 66,7 61,2 65,5 634 | 692 655|696 657 04 02 - 57 - X X X 70 66
5 40G| 59 49 657 630 | 67 140 | X X 382 35,2 66,3 60,8 66,3 60,8 64,7 626 | 686 648|690 651 )| 04 03 - 5,1 - X X X 69 66
5 5.0G|[ 59 49 650 623 |60 133 ] X X 425 394 85,9 60.4 65,9 60.4 63.9 61,8 | 680 642 | 685 645)| 05 03 - 4.5 - X X X 69 65
6 | Boxhagener Strafe 50 MI | NO |0+057| EG 64 54 59,1 55,6 - 1.6 - X 39.8 369 67,1 61,7 67.1 61,7 56,4 543 | 675 624|678 626| 03 02 - 26 - X - X - 63
6 1.0G| &4 54 604 570 - 3.0 - X 40,0 37.1 67,5 62,0 67,5 62,0 57.8 55,7 | 680 629|683 632)| 03 03 - 3.2 - X - X - 64
6 20G| 64 54 60,7 573 - 33 - X 403 374 67,4 61,9 67,4 61,9 58,1 56,1 | 67,9 629|683 632)| 04 03 - 3,2 - X - X - 64
6 3.0G| 64 54 609 575 - 35 - X 408 379 87,1 61,6 67,1 61,6 58.4 564 | 677 628|680 631) 03 03 - 3.1 - X - X - 64
6 4.0G | 64 54 60,9 5786 - 3.6 - X 415 38.6 68,7 61.2 66.7 61.2 58.5 564 | 673 625|677 €28) 04 03 - 2.8 - X - X - 63
7 | Boxhagener Strafle 82 Ml | SW |0+033| EG 64 54 634 5938 - 58 - X 351 319 68,3 62,8 68,3 62,8 60,4 58,3 | 690 642|696 646 | 06 04 - 46 - X - X - 65
7 1.0G| &4 54 644 611 | 04 71 X X 35,4 32,2 68,4 62,9 68,4 62,9 62,0 60,0 | 693 647 | 699 651 )| 06 04 - 5.1 - X X X 70 66
7 2.0G | &4 54 644 611 | 04 71 X X 359 32.8 68,1 62,6 68,1 62,6 62,1 600 | 691 645|696 649 05 04 - 49 - X X X 70 65
7 3.0G| 64 54 642 610 |02 70 X X 36,6 33,5 87,7 62,2 67,7 62,2 62,0 60,0 | 687 642|693 646 | 06 04 - 48 - X X X 70 65
7 40G| 64 54 640 608 - 6.8 - X 376 34,4 87,3 61,8 67,3 61,8 61.8 598 | 684 639|689 643 05 04 - 43 - X - X - 65
7 5.0G | 64 54 63,7 605 - 6.5 - X 405 37.1 66,8 61,3 66,8 61,3 61,6 596 | 680 635|685 640)| 05 05 - 4.0 - X - X - 64
7 6.0G | 64 54 634 603 - 6.3 - X 38.9 354 66.4 60.9 66.4 60.9 61.4 593 | 676 632|682 636)| 06 04 - 3.6 - X - X - 64
& | Boxhagener Stralke 83 WA | SW |0+021| EG 59 49 647 621 | 57 131 X X 309 279 67,4 61,9 67,4 61,9 63.8 61,8 | 690 649|693 650 03 0.1 - 5,0 - X X X 70 65
8 1.0G| 59 49 649 624 | 59 134 | X X 31,2 282 67,6 62,1 67.6 62,1 64,0 62,0 | 692 650 (695 652)| 03 02 - 52 - X X X 70 66
8 2.0G| 59 49 648 622 | 58 132 | X X 316 285 67,3 61,8 67,3 61,8 63,9 618 | 689 648|693 650)| 04 02 - 5,0 - X X X 70 65
g 3.0G| 59 49 646 619 | 56 129 | X X 31,9 28,8 66,9 61,4 66,9 61,4 63.5 615 | 685 644 | 689 647 | 04 03 - 47 - X X X 69 65
8 40G| 59 49 642 616 | 52 126 | X X 332 301 66,4 60,9 66,4 60,9 63,2 61,1 | 681 640|685 643 | 04 03 - 43 - X X X 69 65
8 5.0G [ 59 439 639 612 |49 122 | X X 31.1 28.0 66.0 60.5 66.0 60.5 62.8 60.7 | 677 636|681 639 | 04 03 - 3.9 - X X X 69 64
9 | B-Plan XVII-4, MI3 MI N |1+196] EG 64 54 472 4089 - - - - 64,1 61,1 70,0 64,6 70,0 64,6 0.0 0.0 710 662|710 662 00 00 - - - - - - - -
9 1.0G| &4 54 475 413 - - - - 64,8 61,8 714 66,0 71,4 66,0 0,0 0,0 722 674|723 674 01 0.0 23 - X - X - 73 -
9 20G| &4 54 479 418 - - - - 65,5 625 71,7 66,3 71,7 66,3 0.0 0.0 726 678 727 678 | 01 0.0 27 - X - X - 73 -
9 3.0G| &4 54 482 420 - - - - 66,1 63,1 71,8 66,3 71,8 66,3 0.0 0,0 728 680|728 680 00 00 - - - - - - - -
9 40G| 64 54 486 424 - - - - 66,6 636 71,7 66,3 71,7 66,3 0,0 0.0 728 681|729 681 01 0.0 2.9 - X - X - 73 -
9 5.0G | 64 54 48,9 427 - - - - 66,9 63,9 71,5 66,1 71,5 66,1 0.0 0.0 728 682|728 682 00 00 - - - - - - - -
9 6.0G | 64 54 493 430 - - - - 67.1 64.1 71,3 65,9 71.3 65,9 0.0 0.0 727 681|728 681 [ 0.1 0.0 28 - X - X - 73 -
10 | B-Plan XVII-4, WA3 MI o} EG 84 54 259 19,6 - - - - 51,9 49,3 53,4 48,0 534 48,0 0,0 0.0 557 51,7 | 557 517 | 00 00 - - - - - - - -
Erg.-Dateien:
1101 (Stralkenbahn - Neubau, Planfall) cdf Schallschutz Friedemann  Alte Dresdner Str. 54 01108 Dresden 03.08.2020
1303 (Fernbahn, Null- u. Planfall)
1104 (Strakenverkehr, Nullfall)
1204 (Strakenverkehr, Planfall)
1403 (StraRenbahn M13, Null- u. Planfall)

SoundPLAN 8.2
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Berlin-Ostkreuz, Neubau StraBenbahn
Beurteilungspegel Gesamtlarm
Nullfall / Planfall

(Eo)1061761263763963965)

1303 (Fernbahn, Null- u. Planfall)
1104 (Stralenverkehr, Nullfall)
1204 (StraRenverkehr, Planfall)
(

1403 (StraRenbahn M13, Null- u. Planfall)

BV Stralenbahn-Neubau, 16. BimSchv Fernbahn Stralenverkehr | Stralenverkehr | Straltenbahn Gesamtlarm resultier. | Beurteilungs-
Beurteilungs- | IGW-Uber- | Anspruch | Null- u. Planfall Nullfall Planfall Nullfall Nullfall Planfall Pegel- Hohe der Uber-| Anspruch | Anspruch pegel

Lfd. Punktname MNutz |Fass.| km |Etage IGW pegel schreitung passiv Prognose 2025 | Prognose 2025 | Prognose 2025 | Fahrplan 2018 | Beurteilungs- | Beurteilungs-| &anderung schreitung passiv passiv passiver

inkl. Linie M13 Linie M13 pegel pegel durch BY >70 =60 Schallschutz

vorhabensbed.
Nr. Tag MNacht| Tag Nacht | Tag MNacht| Tag Nacht| Tag MNacht Tag MNacht | Tag Nacht Tag Macht | Tag MNacht| Tag Macht| Tag MNacht| Tag MNacht [Tag MNacht| Tag Nacht| Tag Nacht
km in dB(A) in dB(A) indB in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB in dB
1 2 3 - 5 5 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36
10 | B-Plan XVII-4, WA3 MI O |1+196|1.0G | &4 54 259 19.7 - - - - 52,2 49,6 53.9 48,5 53,9 48,5 0,0 0,0 56,1 52,1 | 561 521 0,0 0,0 - - - - - - - -
10 20G | 64 54 26,0 19.8 - - - - 52,5 49,9 54,3 48,9 54,3 48,9 0,0 0.0 56,5 525|565 525 0.0 0,0 - - - - - - - -
10 3.0G| 64 54 26,2 19.9 - - - - 52,8 50,3 54,8 49,3 54,8 49,3 0.0 0.0 56,9 52,8 |569 528 0,0 0.0 - - - - - - - -
10 4.0G | 64 54 26,3 201 - - - - 53,1 50,6 55,2 49,8 55,2 49,8 0.0 0,0 57,3 53,2 | 57,3 532 0,0 0,0 - - - - - - - -
11 | Holteistralke 4 WA | NW |0+276] EG 59 49 51,1 46,3 - - - - 50,5 47,0 58,6 53,1 58,6 53,1 44 4 424 593 543|598 547 05 04 - - - - - - - -
11 1.0G | 59 49 51,7 468 - - - - 50,7 47,2 58,4 52,9 58,4 52,9 447 427 593 54,3 | 598 547 05 0.4 - - - - - - - -
11 2.0G | 59 49 522 473 - - - - 51,0 47,5 58,0 52,5 58,0 52,5 45,0 430 [ 590 54,1 | 596 546 | 06 0.5 - - - - - - - -
11 3.0G| 59 49 528 478 - - - - 51,2 47.8 57,5 521 57,5 52,0 453 433 | 587 538|595 545 08 0,7 - - - - - - - -
11 4.0G [ 59 49 534 48.3 - - - - 51.7 48.3 57.1 51.6 57.1 51.6 45.6 436 [584 537 |594 545 1.0 0.8 - - - - - - - -
12 | Holteistralke 5 WA | NO |0+269| EG 59 49 58,8 53,0 - 4,0 - X 38,4 35,0 55,2 49,7 55,0 49,5 45,8 438 | 557 508|603 546 | 46 3.8 - - - - - X - 55
12 1.0G | 59 49 605 546 | 15 56 X X 38,4 35,0 55,8 50,3 55,5 50,0 46,2 442 | 56,3 514 | 617 559 54 45 - - - - X X 62 56
12 20G| 59 49 612 553 |22 63 X X 38.4 35,1 56,0 50,6 557 50,3 46,8 4438 | 56,6 51,7 | 623 565 57 4.8 - - - - X X 63 57
12 3.0G| 59 49 613 554 | 23 64 X X 38,4 35,1 56,0 50,6 55,7 50,3 47,2 452 | 56,7 51,8 |624 566 | 57 4.8 - - - - X X 63 57
12 4.0G| 59 49 613 554 | 23 64 X X 38,5 35,1 56,0 50,5 55,6 50,2 47,7 456 | 56,6 51,8 | 624 566 | 5.8 4.8 - - - - X X B3 57
13 | Holteistralke 5 WA | NW EG 59 49 53.4 48,3 - - - - 47.8 443 58,7 53,2 58,7 53,2 45,5 435 [ 592 54,1 | 600 548 | 0.8 0.7 - - - - - - - -
13 1.0G | 59 49 542 490 - - - - 48,0 44 .4 58,6 53,1 58,5 53,1 45,8 438 [59,1 54,1 | 602 549 1.1 0.8 - - - - - - - -
13 2.0G| 59 49 55,0 497 - 0,7 - X 481 446 58,2 52,7 58,2 52,7 46,2 442 | 588 538|602 549 14 1.1 - - - - - X - 55
13 3.0G| 59 49 557 504 - 1.4 - X 48,4 449 57.8 52,3 57,7 52,3 46,6 445 | 585 536|601 549 1.6 1,3 - - - - - X - 55
13 4.0G | 59 49 56,2 509 - 1,9 - X 48,6 45,1 57.4 51,9 57.3 51,8 46,9 449 [ 582 534|601 549 1.9 1.5 - - - - - X - 55
14 | Holteistralke 5 WA | N |0+274] EG 59 49 58,3 525 - 3,5 - X 38,4 35,1 54,7 49,3 54,5 49,0 449 428 | 553 503|599 541 46 3.8 - - - - - X - 55
14 1.0G | 59 49 60,0 541 10 51 X X 38,4 35,1 55,6 50,1 554 49,9 453 433 | 56,1 511|613 555 52 4.4 - - - - X X 62 56
14 20G| 59 49 60,4 545 | 14 55 X X 38,4 35,1 55,9 50,4 55,7 50,2 46,0 440 | 564 514|617 559 53 4.5 - - - - X X 62 56
14 3.0G [ 59 49 605 546 | 15 56 X X 38,5 352 56,0 50,6 55,8 50,3 46,6 445 [ 56,6 516|618 560 5.2 4.4 - - - - X X 62 56
15 | Holteistralke 6 (Gastst.) WA | SW |0+230| EG 59 49 63,4 572 | 44 82 X X 42,3 38,8 56,4 50,9 56,1 50,6 41,6 396 | 567 514 (642 581 7.5 6,7 - - - - X X 65 59
15 1.0G | 59 49 646 584 | 56 94 X X 425 39,0 57,0 51,5 58,8 51,3 42,0 400 | 57,3 521|653 592 8,0 71 - - - - X X 66 60
16 | Holteistralte 6 (Gastst.) WA | NO |0+186] EG 59 49 59,0 550 - 6,0 - X 38.1 34,8 61,0 55,5 61,0 55,5 55,1 53,0 | 62,0 57,5 (631 5831 1.1 0.8 - - - - - X - 59
16 1.0G | 59 49 60,3 563 | 13 7.3 X X 38,5 353 62,1 56,6 62,1 56,6 56,3 54,3 | 63,2 586 (643 595 1.1 0,9 - - - - X X 65 60
17 | Holteistralte 6 (Gastst.) WA | NW |0+207| EG 59 49 643 586 | 53 96 X X 38,3 35,0 63,8 58,3 63,8 58,3 534 514 | 642 591 (670 6151 28 24 - 1,5 - X X X 67 62
17 1.0G [ 59 49 64.4 588 | 54 98 X X 38.5 352 63.7 58.3 63.7 58.2 54,3 523 | 642 592 [671 616] 29 24 - 1.6 - X X X 68 62
18 | Holteistralte 10 WA | NW |0+132] EG 59 49 675 640 |85 150]| X X 36,7 33,5 66,7 61,2 66,7 61,2 64,8 62,7 | 689 651 (701 659 1.2 0.8 0.1 59 X X X X 71 66
18 1.0G | 59 49 677 643 | 87 153 | X X 36,8 33,6 67,0 61,5 67,0 61,5 65,1 63,0 | 692 654 (704 66,1 12 0,7 0.4 6.1 X X X X 71 67
18 20G| 59 49 676 642 | 86 152 | X X 37,0 33,8 66,9 61,4 66,9 61,4 65,0 63,0 | 690 653 (702 6601 1.2 0.7 0.2 6,0 X X X X 71 66
18 3.0G| 59 49 67,3 639 |83 149 ]| X X 37.4 34,2 66,5 61,0 66,5 61,0 64,8 62,7 | 68,7 650 (699 657 1.2 0.7 - 57 - X X X 70 66
18 4.0G | 59 49 670 636 |80 146 ]| X X 38,0 34,8 66,1 60,6 66,1 60,6 64,5 624 | 684 646 [E96 654 | 12 0,8 - 54 - X X X 70 66
19 | Holteistralke 11 WA | NW |0+115] EG 59 49 677 642 | 87 152 | X X 37,6 344 65,8 60,3 65,8 60,3 64,9 629 | 684 648 (699 657 15 09 - 57 X X X 70 66
19 1.0G | 59 49 678 643 | 88 153 | X X 37.9 347 66,0 60,5 66,0 60,5 65,1 63,0 | 686 650 (700 658 14 0.8 - 5.8 - X X X 70 66
19 2.0G| 59 49 676 642 | 86 152 | X X 38,4 353 65,9 60,4 65,9 60,4 65,0 629 | 684 648 (698 657 14 0.9 - 57 - X X X 70 66
19 3.0G| 59 49 673 639 |83 149 ]| X X 39,5 36,4 65,5 60,1 85,5 60,1 64,7 626 | 6381 646 [B95 654 14 0.8 - 54 - X X X 70 66
19 4.0G [ 59 49 670 636 | 80 146 | X X 41,2 38,2 65,2 59,7 65,2 59,7 64,4 623 | 678 B42 [B92 651 ]| 14 09 - 5.1 - X X X 70 66
20 | Holteistralke 12 MI | NW |0+100| EG 64 54 677 642 | 3,7 102| X X 36,6 33,4 65,9 60,4 65,9 60,4 64,9 629 | 685 648 (699 657 14 0.9 - 57 - X X X 70 66
20 1.0G | &4 54 677 643 | 37 103| X X 36,9 33,8 66,1 60,6 66,1 60,6 65,0 63,0 | 686 649 (700 6581 14 0,9 - 58 - X X X 70 66
20 20G| 64 54 676 641 36 101 X X 37.5 344 65,9 60,4 85,9 60,4 64,9 62,8 | 684 ©B48 (698 657 14 09 - 57 - X X X 70 66
20 3.0G| 64 54 673 639 | 33 99 X X 38,6 355 65,6 60,1 65,6 60,1 64,6 626 | 68,1 645 (695 654 14 09 - 54 - X X X 70 66
20 40G| 64 54 670 636 | 30 96 X X 39,5 36,5 65,3 59,8 85,3 59,8 64,3 62,3 | 67,8 64,2 (692 651 14 0,9 - 5.1 - X X X 70 66
20 5.0G | 64 54 66,7 B33 | 27 93 X X 34,5 312 64,9 59,4 64,9 59.4 64,0 619 | 67,5 B39 B89 648 | 14 09 - 4.8 - X X X 69 65
21 | Holteistralke 13 MI | NW |0+075| EG 64 54 67,3 639 | 3.3 99 X X 36,8 33,6 66,8 61,3 66,8 61,3 64,7 62,6 | 689 650 (70,1 658 1.2 0.8 0.1 5.8 X X X X 71 66
21 1.0G | 64 54 67,5 64,1 35 101 X X 37,2 34,0 67,1 61,6 87,1 61,6 64,9 62,8 | 69,1 653 (703 6601 12 0,7 0,3 6.0 X X X X 71 66
21 20G| 64 54 67,5 64,1 35 101 X X 37,7 34,6 67,0 61,5 67,0 61,5 64,9 62,8 | 69,1 652 (702 6601 1.1 0.8 0.2 6.0 X X X X 71 66
21 3.0G| 64 54 672 638 | 32 98 X X 38,6 35,5 66,7 61,2 66,7 61,2 64,6 62,6 | 688 650 (700 657 1.2 0.7 - 57 - X X X 70 66
21 4.0G | 64 54 669 635 |29 95 X X 39.6 36.5 66.3 60.9 66.3 60.9 64.3 623 | 685 647 [697 654 1] 1.2 0.7 - 54 - X X X 70 66
22 | Holteistrale 23 WA | SO |0+062| EG 59 49 683 653 |93 163 | X X 37.5 34,4 68,5 61,1 66,5 61,1 66,5 644 | 695 66,1 (705 66,7 1.0 0.6 0.5 6,7 X X X X 71 67
22 1.0G | 59 49 68,4 653 | 94 163 | X X 379 347 67,0 61,5 87,0 61,5 66,5 645 | 698 663 (708 6681 10 0,5 0.8 6,8 X X X X 71 67
22 2.0G| 59 49 68,1 65,1 91 161 X X 38,5 353 67,0 61,5 67,0 61,5 66,2 642 | 696 66,1 (706 666 10 0.5 0.6 6.6 X X X X 71 67
22 3.0G| 59 49 677 646 | 87 156 | X X 39,3 36,2 66,7 61,2 66,7 61,2 65,8 63,7 | 693 657 (703 663 1.0 0.6 0.3 6.3 X X X X 71 67
22 4.0G| 59 49 673 642 |83 152 | X X 40,8 377 66,4 60,9 66,4 60,9 65,3 63,3 | 689 653 699 659 ]| 1.0 06 - 59 - X X X 70 66
Erg.-Dateien:
1101 (Strakenbahn - Neubau, Planfall) cdf Schallschutz Friedemann  Alte Dresdner Str. 54 01108 Dresden 03.08.2020
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StraRenbahn-Neubaustrecke Ostkreuz - Gesamtlarm

cdf

Bericht 16-3216 / 05 Stand: 28-:62:2619 03.08.2020 Seite 33a
Berlin-Ostkreuz, Neubau StraRenbahn ‘@@@@'@@
Beurteilungspegel Gesamtlarm e =2
Nullfall / Planfall
BV Stralenbahn-Neubau, 16. BimSchv Fernbahn Stralenverkehr | Stralenverkehr | Straltenbahn Gesamtlarm resultier. | Beurteilungs-
Beurteilungs- | IGW-Uber- | Anspruch | Null- u. Planfall Nullfall Planfall Nullfall Nullfall Planfall Pegel- Hohe der Uber-| Anspruch | Anspruch pegel
Lfd. Punktname MNutz |Fass.| km |Etage IGW pegel schreitung passiv Prognose 2025 | Prognose 2025 | Prognose 2025 | Fahrplan 2018 | Beurteilungs- | Beurteilungs-| &anderung schreitung passiv passiv passiver
inkl. Linie M13 Linie M13 pegel pegel durch BY >70 =60 Schallschutz
vorhabensbed.
Nr. Tag MNacht| Tag Nacht | Tag MNacht| Tag Nacht| Tag MNacht Tag MNacht | Tag Nacht Tag Macht | Tag MNacht| Tag Macht| Tag MNacht| Tag MNacht [Tag MNacht| Tag Nacht| Tag Nacht
km in dB(A) in dB(A) indB in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB in dB
1 2 3 - 5 5 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36
22 | Holteistralke 23 WA | SO |[0+062)|5.0G| 59 49 669 637 |79 147 ]| X X 44,2 41,0 66,0 60,6 68,0 60,6 64,8 628 | 685 648 | 695 654 1.0 0,6 - 54 - X X X 70 66
23 | Holteistraie 24 WA | SO |0+083| EG 59 49 67.4 639 | 84 149 | X X 35,9 327 65,4 59,9 654 59,9 64,7 62,7 | 68,1 645 (695 654 14 09 - 54 - X X X 70 66
23 1.0G | 59 49 676 64,1 86 151 X X 36,4 33,1 65,7 60,2 65,7 60,2 64,9 62,9 | 683 648 (697 656 14 0.8 - 5.6 - X X X 70 66
23 2.0G| 59 49 67,5 64,1 85 15,1 X X 371 338 65,7 60,2 85,7 60,2 64,9 629 | 683 647 | 697 656 14 0,9 - 5.6 - X X X 70 66
23 3.0G| 59 49 672 638 |82 148 | X X 38,3 35,0 65,4 60,0 654 60,0 64,7 626 | 68,1 645|694 653 1.3 0,8 - 53 - X X X 70 66
23 4.0G [ 59 49 669 636 |79 146 | X X 39.8 36.6 65.1 59.7 65.1 59.7 64.4 623 | 678 642 [691 6501 1.3 0.8 - 5.0 - X X X 70 65
24 | HolteistralRe 24a WA | SO |0+095| EG 59 49 674 639 | 84 149 | X X 36,1 32,9 65,4 60,0 654 59,9 64,7 626 | 681 645 (695 654 14 0.9 - 54 - X X X 70 66
24 1.0G | 59 49 67,5 641 85 151 X X 36,7 33,4 65,7 60,2 85,7 60,2 64,8 628 | 683 647 | 697 656 14 0,9 - 56 - X X X 70 66
24 2.0G| 59 49 67.4 640 | 84 150 | X X 37.5 34,3 65,7 60,2 65,6 60,2 64,8 62,7 | 682 646 (696 655 14 0.9 - 5.5 - X X X 70 66
24 3.0G| 59 49 672 638 |82 148 | X X 38,8 35,6 65,4 59,9 654 59,9 64,6 625 | 680 644 (694 653 14 0.9 - 53 - X X X 70 66
24 4.0G [ 59 49 669 635 |79 145| X X 40,3 37,1 65,1 59,7 85,1 59,7 64,3 623 | 678 642 | 691 650 1.3 0,8 - 5,0 - X X X 70 65
25 | Holteistralke 25 WA | SO |0+107| EG 59 49 67.4 639 | 84 149 | X X 36.1 32,9 65,5 60,1 65,5 60,1 64,7 62,7 | 682 646 (696 654 14 0.8 - 54 - X X X 70 66
25 1.0G | 59 49 676 64,1 86 151 X X 36,8 33,6 65,8 60,3 65,8 60,3 64,9 629 | 684 648 (698 656 14 0.8 - 5.6 - X X X 70 66
25 2.0G| 59 49 67,5 64,1 85 15,1 X X 37,7 34,5 65,7 60,2 85,7 60,2 64,9 62,8 | 683 647 | 697 656 14 0,9 - 5.6 - X X X 70 66
25 3.0G| 59 49 672 638 |82 148 | X X 39,0 359 65,5 60,0 65,5 60,0 64,6 626 | 68,1 645 (694 653 1.3 0.8 - 53 - X X X 70 66
25 4.0G [ 59 49 669 635 |79 145]| X X 40,6 37.5 65,1 59,7 65,1 59,7 64,3 62,3 | 67,8 64,2 [692 650]| 14 0.8 - 5.0 - X X X 70 65
26 | Holteistrale 26 WA | SO |0+130| EG 59 49 682 650 |92 160 ]| X X 36,2 33,0 66,7 61,3 86,7 61,3 66,1 64,1 | 694 659|705 665 | 1,1 0,6 0.5 6.5 X X X X 71 67
26 1.0G | 59 49 68,3 651 93 1861 X X 36,8 336 67,0 61,5 87,0 61,5 66,2 642 | 696 661|707 667 1.1 0,6 0.7 6,7 X X X X 71 67
26 20G| 59 49 68,1 649 | 91 159 | X X 37,7 34,5 66,8 61,3 66,8 61,3 66,0 639 | 694 658 (705 665 1.1 0.7 0.5 6.5 X X X X 71 67
26 3.0G| 59 49 677 645 | 87 155 | X X 39,0 358 66,5 61,0 66,5 61,0 65,6 635 | 69,1 655 (702 66,1 1.1 0.6 0.2 6.1 X X X X 71 67
26 4.0G [ 59 49 673 641 83 151 X X 40,7 375 66,1 60.6 66,1 60,6 65,1 631 | 687 650|698 657 | 1.1 0.7 - 57 - X X X 70 66
27 | Holteistrale 30 WA | SO |0+247| EG 59 49 598 539 |08 49 X X 45,8 422 57,8 524 57,7 52,2 47,2 452 | 585 535|620 564 3.5 29 - - - - X X 62 57
27 1.0G | 59 49 616 556 | 26 66 X X 46,0 42,4 58,3 52,8 58,2 52,7 ar7 457 | 58,9 539|633 576 | 44 3.7 - - - - X X 64 58
27 2.0G | 59 49 617 558 | 27 68 X X 46,2 427 58,3 52,8 58,2 52,7 48,2 46,2 | 59,0 54,0 | 634 6577 | 44 3.7 - - - - X X 64 58
27 3.0G| 59 49 616 557 | 286 67 X X 46,6 43,0 58,2 52,7 58,0 52,5 48,4 464 | 58,9 540 | 633 576 | 44 36 - - - - X X 64 58
27 4.0G | 59 49 61.4 555 | 24 65 X X 471 43,6 57.9 52,5 57.8 52,3 47,3 452 | 58,6 53,7 | 631 574 | 4.5 3.7 - - - - X X 64 58
27 5.0G | 59 49 612 553 |22 B3 X X 49,5 46,2 57.7 52.3 57.6 52,1 46.8 447 [587 538|630 573] 4.3 3.5 - - - - X X B3 58
28 | Holteistrale 31 WA | NO |0+260| EG 59 49 50,7 448 - - - - 37.8 344 53,6 48,2 53,6 48,1 349 328 | 538 485|555 499 | 1.7 1.4 - - - - - - - -
28 1.0G | 59 49 51,3 454 - - - - 37.9 34.4 54,2 48,7 54,2 48,7 35,1 33,1 | 543 490 (560 504 1.7 1.4 - - - - - - - -
28 2.0G| 59 49 51,9 46,0 - - - - 38,0 34,6 54,3 48,8 54,2 48,8 354 333 | 544 491 (563 507 1.9 1.6 - - - - - - - -
28 3.0G| 59 49 526 466 - - - - 38,3 349 54,1 48,7 54,1 48,6 35,6 336 | 543 490|565 508 22 1,8 - - - - - - - -
28 4.0G | 59 49 532 471 - - - - 39,2 358 54,0 48,5 53,9 48.4 354 333 | 542 488 (566 510 24 22 - - - - - - - -
28 50G | 59 49 53,8 477 - - - - 42,2 38,9 53.8 48,3 53,7 48,2 34,6 326 | 54,1 489 (569 512 28 2,3 - - - - - - - -
29 | Holteistralke 31 WA | SO |0+262| EG 59 49 50,1 445 - - - - 50,2 46,7 56,9 51,4 58,9 51,4 37,7 356 | 57,8 528|585 533 07 0,5 - - - - - - - -
29 1.0G | 59 49 50,7 450 - - - - 50,5 47,0 57.4 51,9 57,3 51,9 379 359 | 582 532|589 537 07 0,5 - - - - - - - -
29 20G| 59 49 51,3 456 - - - - 50,8 47,3 57.3 51,8 57.3 51,8 38,2 36,1 | 582 532 (590 5381 08 06 - - - - - - - -
29 3.0G| 59 49 51,8 46,1 - - - - 51,2 477 57,1 51,6 57,1 51,6 384 364 | 582 532 (590 5391 08 0.7 - - - - - - - -
29 4.0G| 59 49 524 46,6 - - - - 52,0 48,5 56,9 51,4 58,8 51,4 387 366 | 581 533|591 540 1.0 0,7 - - - - - - - -
29 5.0G [ 59 49 529 471 - - - - 53,6 50,3 56,5 51,0 56,5 51,0 389 369 | 584 538|594 5451 1.0 0,7 - - - - - - - -
30 | Lenbachstralke 7 WA | SO |0+433| EG 59 49 48,7 425 - - - - 54,5 51,1 42,6 37,1 42,0 36,5 24,4 223 | 548 513 (557 5181 09 0.5 - - - - - - - -
30 1.0G | 59 49 495 433 - - - - 54,8 51,3 43,3 37.8 4286 371 244 223 | 5851 51,5861 521 1.0 0,6 - - - - - - - -
30 20G| 59 49 50,3 441 - - - - 55,0 515 44,0 38,5 433 37,8 244 224 | 553 518|565 524 1.2 0,6 - - - - - - - -
30 3.0G| 59 49 51,0 448 - - - - 55,2 51,8 447 39,2 44,0 38,5 245 225 | 556 52,0 (569 5281 1.3 0.8 - - - - - - - -
30 4.0G | 59 49 517 455 - - - - 55,6 52,1 45,6 40.1 449 394 25.0 229 | 560 524 |573 532 1.3 0.8 - - - - - - - -
31 | Lenbachstrafe 7a WA | SO |0+442| EG 59 49 546 484 - - - - 57,6 542 47 1 416 457 40,2 25,0 229 | 580 544|596 553 16 0,9 - - - - - - - -
31 1.0G | 59 49 56,3 50,1 - 1.1 - X 57.9 54,5 48,3 42,8 46,8 41,2 25,0 229 | 584 547 (604 5601 20 1.3 - - - - - X - 56
31 2.0G| 59 49 56,6 504 - 1.4 - X 58,2 54,7 48,7 43,2 472 41,6 25,0 23,0 | 58,7 550 (60,7 562 20 1,2 - - - - - X - 57
31 3.0G| 59 49 56,7 504 - 1.4 - X 58,5 55,0 48,9 43,3 474 41,9 25,1 23,0 | 589 553 (609 565 20 1,2 - - - - - X - 57
31 4.0G [ 59 49 56,6 503 - 1,3 - X 58.8 55,3 49,2 43,7 48,0 42,5 25,3 23,3 | 593 556 (61,1 567 | 1.8 1.1 - - - - - X - 57
32 | Lenbachstrale 8 WA | SO |0+453| EG 59 49 58,2 52,0 - 3,0 - X 61,8 58,3 51,3 45,8 50,1 447 201 18,1 (62,2 586 | 636 594 | 14 0.8 - - - - - X - 60
32 1.0G | 59 49 59,3 531 0,3 41 X X 62,1 58,7 51,8 46,3 50,6 45,1 20,1 18,1 (625 589 | 64,1 599 | 16 1,0 - - - - X X 65 60
32 20G| 59 49 59,3 531 0,3 41 X X 62,4 59,0 51,9 464 50,7 453 201 18,1 [ 62,8 592 (643 601 | 1.5 0,9 - 0.1 - X X X 65 61
32 3.0G| 59 49 592 529 |02 39 X X 62,8 59,3 52,0 46,5 50,8 45,3 201 18,1 [ 63,1 595 | 645 €603| 14 0.8 - 0.3 - X X X 65 61
32 4.0G | 59 49 58,9 527 - 3,7 - X 63,1 59,6 51,9 46,4 50,8 45,3 201 18,1 [ 634 598 | 647 €605| 1.3 0.7 - 0.5 - X - X - 61
32 5.0G| 59 49 587 524 - 34 - X 63,4 599 51,9 464 50,8 454 20,2 18,1 [ 63,7 601|649 608 ]| 1.2 0,7 - 0,8 - X - X - 61
Erg.-Dateien:
1101 (Strakenbahn - Neubau, Planfall) cdf Schallschutz Friedemann  Alte Dresdner Str. 54 01108 Dresden 03.08.2020
1303 (Fernbahn, Null- u. Planfall)
1104 (Stralenverkehr, Nullfall)
1204 (StraRenverkehr, Planfall)
1403 (StraRenbahn M13, Null- u. Planfall)
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StraRenbahn-Neubaustrecke Ostkreuz - Gesamtlarm
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Bericht 16-3216 / 05 Stand: 28-:62:2619 03.08.2020 Seite 34a
Berlin-Ostkreuz, Neubau StraRenbahn @@@@@@
Beurteilungspegel Gesamtlarm
Nullfall / Planfall
BV Straltenbahn-Neubau, 16. BimSchV Fernbahn Stratenverkehr | Straenverkehr | Straltenbahn Gesamtldrm resultier. | Beurteilungs-
Beurteilungs- | IGW-Uber- | Anspruch | Null- u. Planfall Nullfall Planfall Nulifall Nullfall Planfall Pegel- Héhe der Uber-| Anspruch | Anspruch pegel
Lfd. Punktname MNutz |Fass.| km |Etage IGW pegel schreitung passiv Prognose 2025 | Prognose 2025 | Prognose 2025 | Fahrplan 2018 |Beurteilungs- | Beurteilungs-| &nderung schreitung passiv passiv passiver
inkl. Linie M13 Linie M13 pegel peqgel durch BY =70 =60 Schallschutz
vorhabensbed.
Nr. Tag MNacht| Tag MNacht | Tag Nacht| Tag Nacht| Tag MNacht Tag Macht | Tag Nacht Tag MNacht | Tag MNacht| Tag MNacht| Tag Nacht| Tag MNacht|Tag Nacht| Tag MNacht| Tag Nacht
km in dB(A) in dB(A) in dB in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) indB in dB
1 2 3 - 5 [ 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36
33 | Lenbachstraite 9 WA | SO |0+460| EG 59 49 52,7 46,5 - - - - 62,8 59,3 48,3 42,9 47.8 423 225 204 | 629 594 |633 596 04 0.2 - - - - - - - -
33 1.0G| 59 49 53,7 475 - - - - 632 59,7 48,8 43,3 48,2 427 225 204 | 63,3 598 | 638 600| 05 0,2 - - - - - - - -
33 2.0G| 59 49 54,7 48,5 - - - - 636 60,1 492 43,8 486 431 225 204 | 637 602|642 605| 05 0,3 - 0,5 - X - X - 61
33 3.0G| 59 49 55,5 49,3 - 0,3 - X 64,0 60,5 497 442 489 43,5 225 204 | 642 606 | 647 609| 05 0,3 - 0,9 - X - X - 61
33 4.0G [ 59 49 55,8 49,6 - 0,6 - X 64,4 60,9 49,9 44,5 49,2 43,7 225 205 | 645 610|651 61,3] 06 0,3 - 1,3 - X - X - 62
34 | Lenbachstrale 10 WA | SO |0+464| EG 59 49 51,2 45,0 - - - - 63,4 59,9 47,6 422 47,2 41,8 19,2 17,1 (635 600 | 638 60,1] 0,3 0.1 - 0,1 - X - X - 61
34 1.0G| 59 49 519 457 - - - - 639 60,4 47.9 42,5 47.5 42,0 19,2 171 (640 605 | 643 606 03 01 - 0,6 - X - X - 61
34 2.0G| 59 49 52,7 46,4 - - - - 64,4 60,9 48,3 42,8 47.8 423 19,2 17,1 [ 64,5 60,9 | 648 61,1] 0.3 0.2 - 1,1 - X - X - 62
34 3.0G| 59 49 53,3 47,1 - - - - 64,9 61,4 48,6 43,2 481 426 19,2 17,1 (650 614 | 653 616 0,3 0,2 - 16 - X - X - 62
34 4.0G| 59 49 54,0 47.8 - - - - 65,4 61,8 49,0 43,5 48.4 43,0 19,2 17,1 (655 61,9 | 658 620 0,3 0.1 - 2,0 - X - X - 62
34 5.0G [ 59 49 54,4 48,2 - - - - 65,8 62,3 49,3 43,9 48,7 43,3 19,2 17,2 [ 659 624 | 662 625] 03 0,1 - 25 - X - X - 63
35 | Lenbachstralle 13b WA | NW |0+461| EG 59 49 57,4 51,2 - 2,2 - X 54,8 51,3 484 42,8 46,5 41,0 234 214 | 557 519|595 545 3.8 2,6 - - - - - X - 55
35 1.0G| 59 49 58,9 52,6 - 3.6 - X 55,1 516 494 43,8 47.5 42,0 235 214 | 561 523|606 553]| 45 3.0 - - - - - X - 56
35 2.0G| 59 49 58,9 52,7 - 37 - X 55,3 51,8 495 44,0 477 422 235 21,5 | 56,3 525 | 60,7 555 | 44 3,0 - - - - - X - 56
35 3.0G| 59 49 58,9 52,7 - 37 - X 55,6 52,1 49,6 44,1 47.8 423 237 21,7 | 56,6 52,8 | 60,8 556 | 4.2 2.8 - - - - - X - 56
35 4.0G [ 59 49 58,7 52,5 - 3.5 - X 55,9 52,4 49,7 44,2 48,1 42,6 24,5 224 | 56,8 530|608 557 ]| 40 27 - - - - - X - 56
36 | Lenbachstrale 14 WA | NW |0+456| EG 59 49 52,4 46,2 - - - - 54,2 50,7 445 39,0 434 379 23,2 21,2 | 547 510 | 566 522| 1,9 1,2 - - - - - - - -
36 1.0G| 59 49 53,7 47,5 - - - 54,4 51,0 456 40,0 44.3 38,8 233 21,2 | 550 51,3573 5281 23 1.5 - - - - - - - -
36 2.0G| 59 49 54,9 48,7 - - - 54,7 51,2 46,5 41,0 45,2 397 233 21,3 | 553 516|580 533 27 1.7 - - - - - - - -
36 3.0G | 59 49 55,2 49,0 - - - - 55,0 51,5 47.0 41,5 45,8 40,3 235 21,5 | 556 519|583 5361 27 1.7 - - - - - - - -
36 4.0G| 59 49 55,3 49,1 - 0.1 - X 55,3 51,8 476 421 46,5 411 241 221 | 56,0 523 | 586 539 | 26 1,6 - - - - - X - 54
36 5.0G [ 59 49 55,4 49,2 - 0.2 - X 55,7 52,2 47,5 42,0 46.4 40,9 29,4 274 | 563 526 | 588 542 | 25 1.6 - - - - - X - 55
37 | Lenbachstrale 15 WA | NW |0+451| EG 59 49 491 429 - - - - 53,3 49,9 416 36,1 40,7 352 23,0 21,0 | 536 50,1 549 5081 1.3 0,7 - - - - - - - -
37 1.0G| 59 49 50,0 43,7 - - - - 53,5 50,1 424 36,9 41,5 36,0 23,1 21,0 | 539 503 (553 511 14 0,8 - - - - - - - -
37 2.0G| 59 49 50,8 446 - - - - 538 50,3 433 37.8 424 38,9 232 21,1 | 542 506 | 557 515| 15 0,9 - - - - - - - -
37 3.0G| 59 49 51,6 45,4 - - - - 54,0 50,6 44 4 38,9 43,5 38,0 234 214 | 545 509 (562 519 1.7 1.0 - - - - - - - -
37 4.0G | 59 49 52,3 46,0 - - - - 54,3 50,9 45,0 395 441 38,6 23,9 21,8 | 548 512|567 523 1.9 1.1 - - - - - - - -
37 5.0G | 59 49 52,6 46,4 - - - - 54,5 51,0 452 39,7 44.4 38,9 28,8 26,8 | 550 513 | 56,9 525| 1.9 1,2 - - - - - - - -
38 | Marktstrafie 1 WA S |1+122] EG 59 49 58,2 51,9 - 29 - X 65,8 62,4 70,0 64,6 72,9 67,4 0,0 0,0 714 666 (738 687 | 24 2.1 3.8 8,7 X X X X 74 69
38 1.0G| 59 49 60,0 538 | 1.0 48 X X 66,6 63,1 70,1 64,6 72,9 67.4 0,0 0.0 717 669 (740 689 | 2.3 2,0 4.0 8,9 X X X X 74 69
38 2.0G | 59 49 60,3 54,1 1,3 51 X X 67,3 63,8 69,8 64,3 72,5 67,1 0,0 0.0 717 671 (739 689 | 22 1.8 3.9 8,9 X X X X 74 69
38 3.0G| 59 49 60,3 54,1 1,3 51 X X 68,0 645 69,4 63,9 721 66,7 0,0 0,0 718 672 (737 689 | 19 1,7 37 89 X X X X 74 69
38 4.0G [ 59 49 60,3 540 | 1.3 50 X X 68.6 65,0 69,0 63,6 71.7 66,2 0.0 0,0 718 674 [736 688 | 1.8 1.4 3.6 8.8 X X X X 74 69
39 | Marktstralke 2 (Schule) SOsS| W |1+045| EG 57 48,8 426 - - - - 60,4 57,0 61,6 56,1 61,6 56,1 0,0 0.0 640 596 (642 596 | 02 0,0 - - - - - - - -
39 1.0G| 57 495 43,2 - - - - 60,8 57,4 62,7 57,2 62,7 57,2 0,0 0,0 649 603|650 604 | 0.1 0.1 - 04 - X - X - 61
39 2.0G| 57 50,1 43,9 - - - - 61,2 57,8 83,2 57,7 63,2 57,7 0,0 0,0 653 608 (655 609 02 01 - 0,9 - X - X - 61
39 3.0G| 57 50,8 446 - - - - 61,7 58,2 63,5 58,1 63,5 58,1 0,0 0.0 657 612|658 613 0.1 0.1 - 1,3 - X - X - 62
39 4.0G|[ 57 51.3 45.1 - - - - 62.0 58.5 63.8 58.3 63.8 58.3 0.0 0.0 660 614 [66.1 615 0.1 0.1 - 1.5 - X - X - 62
40 | Marktstrale 2 (Schule) S1 |SOS| S |1+102| EG 57 57,9 51,7 | 0.9 - X - 65,6 622 70,9 65,4 71,9 66,5 0,0 0,0 720 67,1 (730 679| 1.0 0,8 3,0 7.9 X X X X 73 68
40 1.0G| 57 59,7 535 | 2.7 - X - 66,3 628 70,9 65,4 71,9 66,4 0,0 0,0 722 673 (731 681 09 0,8 3.1 8.1 X X X X 74 69
40 2.0G | 57 59,9 537 | 29 - X - 67,0 63,5 70,5 65,0 71,5 66,0 0,0 0,0 721 67,3 (730 681 09 0,8 3,0 8,1 X X X X 73 69
40 3.0G| 57 59,9 537 | 29 - X - 67,6 64,2 70,0 64,5 71,0 65,5 0,0 0,0 720 673 (729 681 09 0,8 2.9 8,1 X X X X 73 69
40 4.0G | 57 59,8 536 | 2.8 - X - 68,2 64,7 69,5 64,0 70.5 65,0 0,0 0,0 719 674 (727 681] 038 0,7 27 8.1 X X X X 73 69
41 | Marktstralke 2 (Schule) S2 |SOS| S |1+054| EG 57 496 43,3 - - - - 61,2 57.8 59,9 54,4 59,9 54,4 0,0 0.0 636 594 (638 596 | 02 0.2 - - - - - - - -
41 1.0G| 57 50,3 44,0 - - - - 616 58,2 60,7 55,2 60,7 55,2 0,0 0.0 642 599 643 60,1 0.1 0.2 - 0,1 - X - X - 61
41 2.0G| 57 50,9 44,7 - - - - 62,0 58,6 61,4 56,0 61,4 56,0 0,0 0,0 647 605 (64,9 606 | 02 0.1 - 0,6 - X - X - 61
41 3.0G| 57 516 453 - - - - 62,4 59,0 62,1 56,6 62,1 56,6 0,0 0,0 653 610|654 611 | 01 01 - 1.1 - X - X - 62
41 4.0G [ 57 52,2 46,0 - - - - 62,8 59,4 62,6 57.1 62,6 57.1 0.0 0.0 657 614 [659 615]| 02 0,1 - 1,5 - X - X - 62
42 | Marktstralke 3 (Schule) S0OS| S |1+081] EG 57 57,7 515 | 0.7 - X - 65,4 62,0 71,6 66,2 71,7 66,2 0.0 0,0 726 676|727 67,7 01 0.1 27 7.7 X X X X 73 68
42 1.0G| 57 59,5 533 | 25 - X - 66,1 626 71,6 66,1 71,6 66,2 0,0 0,0 727 677 (729 679 02 0,2 29 7.9 X X X X 73 68
42 2.0G| 57 59,8 535 | 28 - X - 66,7 632 71,2 65,8 71,3 65,8 0,0 0,0 725 677 (728 679| 03 0,2 28 7.9 X X X X 73 68
42 3.0G| 57 59,7 535 | 27 - X - 67.3 63,8 70,7 65,3 70,8 65,3 0,0 0.0 723 676 (726 67.8| 03 0.2 26 7.8 X X X X 73 68
42 4.0G| 57 59,6 534 | 26 - X - 67,9 64,4 70,2 64,7 70,2 64,8 0,0 0,0 722 676 (725 678| 03 0,2 25 7.8 X X X X 73 68
43 | Marktstrafte 3 (Schule) S0s| W |1+070| EG 57 53,3 47.0 - - - - 625 59,1 65,8 60,3 65,8 60,3 0,0 0,0 675 628|676 629 01 01 - 29 - X - X - 63
43 1.0G| 57 54,9 48,6 - - - - 63,0 59,5 66,5 61,0 66,5 61,0 0,0 0.0 68,1 63,3 683 635]| 0.2 0.2 - 35 - X - X - 64
Erg.-Dateien:
1101 (Stralenbahn - Neubau, Planfall) cdf Schallschutz Friedemann  Alte Dresdner Str. 54 01108 Dresden 03.08.2020
1303 (Fernbahn, Null- u. Planfall)
1104 (Stralenverkehr, Nullfall)
1204 (Stralenverkehr, Planfall)
1403 (StraRenbahn M13, Null- u. Planfall)
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StraRenbahn-Neubaustrecke Ostkreuz - Gesamtlarm

cdf

Bericht 16-3216 / 05 Stand: 28-:62:2619 03.08.2020 Seite 35
Berlin-Ostkreuz, Neubau StraBenbahn
Beurteilungspegel Gesamtlarm @@@@@@
Nullfall / Planfall
BV Straltenbahn-Neubau, 16. BiImSchV Fernbahn Stralenverkehr | Stratenverkehr | Straftenbahn Gesamtlérm resultier. | Beurteilungs-
Beurteilungs- | IGW-Uber- | Anspruch | Null- u. Planfall Nulifall Planfall Nullfall Nulifall Planfall Pegel- Héhe der Uber-| Anspruch | Anspruch pegel
Lfd. Punktname Nutz |Fass.| km |Etage IGW pegel schreitung passiv Prognose 2025 | Prognose 2025 | Prognose 2025 | Fahrplan 2018 |Beurteilungs- | Beurteilungs-| &anderung schreitung passiv passiv passiver
inkl. Linie M13 Linie M13 pegel pegel durch BY =70 =60 Schallschutz
vorhabensbed.
Nr. Tag MNacht| Tag MNacht | Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht Tag MNacht | Tag Nacht Tag Macht | Tag Nacht| Tag MNacht| Tag Macht| Tag MNacht|Tag Nacht| Tag Nacht| Tag MNacht
km in dB(A) in dB(A) in dB in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB indB
1 2 3 4 5 8 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36
43 | Marktstraie 3 (Schule) SOS| W |1+070]|2.0G| 57 557 49,5 - - - - 634 60,0 66,5 61,1 66,5 61,1 0,0 0.0 68,3 636|685 638 02 0.2 - 3.8 - X - X - 64
43 3.0G| 57 55,8 49,6 - - - - 639 60,5 66,5 61,0 66,5 61,0 0,0 0.0 684 638|686 639]| 02 0,1 - 3,9 - X - X - 684
43 4.0G | 57 55.8 49.6 - - - - 64,3 60.9 66.3 60.8 66.3 60.8 0.0 0.0 684 639|687 640/( 03 0.1 - 4.0 - X - X - 64
44 [ Marktstrate 10 (JH) Ml | SO |0+850| EG 64 54 54,8 48,6 - - - - 64,5 61,0 56,2 50,8 56,2 50,8 0,0 0.0 65,1 614|655 616 04 0,2 - 1,6 - X - X - 62
44 1.0G| 64 54 56,9 50,6 - - - - 65,8 62,3 58,3 52,8 58,3 52,8 0,0 0,0 66,5 628|670 630/ 05 0,2 - 3,0 - X - X - 63
44 20G| 64 54 57.4 51,1 - - - - 66,8 63,3 58,0 52,6 58,0 526 0,0 0.0 67,3 636|678 639 05 0,3 - 3,9 - X - X - 64
44 3.0G| 64 54 57.4 51,1 - - - - 67,8 64,2 58,3 52,9 58,3 529 0,0 0.0 68,3 646 | 686 647 03 0.1 - 47 - X - X - 65
44 4.0G | 64 54 57.8 51.5 - - - - 68.5 64,9 58.8 53.3 58.8 53,3 0,0 0.0 689 652|692 654 03 0.2 - 5.4 - X - X - 66
45 | Marktstraie 10 (JH) SW1 Ml | SW |0+831| EG 684 54 56,3 50,0 - - - - 66,7 63,4 59,3 53,9 59,3 53,9 0,0 0,0 674 638|678 640 04 0,2 - 4.0 - X - X - 684
45 1.0G| 64 54 58,2 52,0 - - - - 67,5 64,1 60,3 54,8 60,3 54,8 0,0 0.0 68,2 646 | 686 648 04 0,2 - 48 - X - X - 65
45 2.0G| 64 54 58,6 52,4 - - - - 68,2 64,8 60,6 55,1 60,6 55,1 0,0 0,0 68,9 653|693 655 04 0,2 - 55 - X - X - 66
45 3.0G| 64 54 58,5 52,3 - - - - 68,9 65,5 60,7 55,3 60,7 55,3 0,0 0,0 695 659|699 661 04 0,2 - 6,1 - X - X - 67
45 4.0G [ 64 54 58.4 52,1 - - - - 69,6 66,2 60,8 55,3 60,8 55,3 0,0 0,0 70,1 665|704 667 03 0,2 0.4 6,7 X X X X 71 67
46 | Marktstrafe 10 (JH) SW2 Ml | SW |0+832| EG 84 54 48,5 42,3 - - - - 628 59,6 55,7 50,3 55,7 50,3 0,0 0.0 635 60,1 |637 602]| 02 0.1 - 0,2 - X - X - 61
46 1.0G| 64 54 49,1 42,8 - - - - 63,2 60,1 56,6 51,1 56,6 51,1 0,0 0.0 64,1 606 | 642 60,7 | 0.1 0.1 - 0,7 - X - X - 61
46 2.0G | 64 54 496 43,4 - - - - 63,7 60,6 57,3 51,8 57,3 51,8 0,0 0,0 646 611|647 612 01 0.1 - 1.2 - X - X - 62
46 3.0G| 64 54 50,2 44,0 - - - - 64,2 61,0 57,6 52,2 57,6 522 0,0 0.0 650 616|652 617 02 0,1 - 1,7 - X - X - 62
46 4.0G | 64 54 50.7 44,5 - - - - 64,6 61.5 58.0 52,6 58.0 52,6 0.0 0.0 655 620|656 621 0.1 0.1 - 2.1 - X - X - 63
47 | Marktstrate 10 (JH) SW3 MI W [0+798| EG 64 54 50.4 44,2 - - - - 66,4 63,4 64,0 58,6 64,0 58,6 0,0 0.0 684 647 | 685 647 | 01 0,0 - - - - - - - -
47 1.0G| 64 54 51,0 44,8 - - - - 67,5 64,5 64,1 58,6 64,1 58,6 0,0 0,0 69,1 655|692 655 0,1 0,0 - - - - - - - -
47 2.0G| 64 54 516 45,4 - - - - 68,1 65,1 63,9 58,4 63,9 58,4 0,0 0.0 695 66,0 |696 66,0 0,1 0,0 - - - - - - - -
47 3.0G| 64 54 52,2 46,0 - - - - 68,6 65,6 63,5 58,1 63,5 58,1 0,0 0.0 69,8 66,3 |699 664 | 0,1 0,1 - 6,4 - X - X - 67
47 4.0G | 64 54 52,8 46,6 - - - - 69,0 66,0 63,2 57,7 63,2 57,7 0,0 0,0 700 666 | 70,1 66,7 | 0,1 0,1 0.1 6,7 X X X X 71 67
48 | Marktstraie 12 MI | SW |0+899| EG 64 54 51,2 449 - - - - 62,3 58,9 54,6 49,2 54,6 49,2 0,0 0,0 630 593|633 595| 03 0,2 - - - - - - - -
48 1.0G| 64 54 52,4 46,2 - - - - 635 60,1 56,2 50,8 56,2 50,8 0,0 0.0 642 606|645 607 03 0.1 - 0,7 - X - X - 61
48 2.0G| 64 54 53.8 476 - - - - 64,7 61,3 56,1 50,6 56,1 50,6 0,0 0.0 653 616|656 618 03 0.2 - 1.8 - X - X - 62
43 3.0G| 64 54 55,0 48,8 - - - - 65,4 61,9 56,5 51,1 56,5 511 0,0 0,0 659 623|663 625 04 0,2 - 25 - X - X - 63
48 4.0G | 64 54 55,2 49,0 - - - - 66,0 62,6 57,0 51,5 57.0 51,5 0,0 0.0 665 629|669 631 04 0,2 - 3,1 - X - X - 64
49 | Marktstrate 13 Ml | SO |0+932| EG 64 54 55,5 49,2 - - - - 639 60,4 66,4 61,0 66,4 60,9 0,0 0.0 684 637|686 638 02 0,1 - 3.8 - X - X - 64
49 1.0G| 64 54 57.3 51,0 - - - - 64,4 61,0 66,9 61,4 66,9 61,4 0,0 0.0 68,8 642|691 644 03 0.2 - 4.4 - X - X - 65
49 2.0G | 64 54 57.7 51,5 - - - - 65,0 61,5 66,9 61,4 66,9 61,4 0,0 0,0 690 645|693 647 03 0,2 - 47 - X - X - 65
49 3.0G| 64 54 57.7 51,4 - - - - 655 62,1 66,8 61,3 66,8 61,3 0,0 0.0 692 647|695 649 03 0,2 - 49 - X - X - 65
49 4.0G | 64 54 576 51,3 - - - - 657 62,2 66,5 61,0 68,5 61,0 0,0 0.0 69,1 647 | 694 649 03 0,2 - 49 - X - X - 65
50 | Marktstraike 13 MI S |0+919]| EG 64 54 59.9 537 - - - - 66,0 62,6 60,6 55,1 60,6 551 0,0 0.0 67,1 633|679 637/ 08 0.4 - 3.7 - X - X - 64
50 1.0G| 64 54 60.8 54,6 - 0,6 - X 66,8 63,3 61,0 55,5 61,0 55,5 0,0 0.0 67,8 640|686 644 08 0,4 - 44 - X - X - 65
50 2.0G| 64 54 60,7 54,5 - 0,5 - X 67,5 64,0 61,1 55,6 61,1 55,6 0,0 0.0 684 646|691 650( 07 0,4 - 50 - X - X - 65
50 3.0G| 64 54 60,5 54,3 - 0,3 - X 68,2 64,7 61,3 55,8 61,3 55,8 0,0 0.0 690 652|696 656 06 0.4 - 56 - X - X - 66
50 40G | 64 54 60,2 54,0 - - - - 68,8 65,3 61,5 56,0 61,5 56,0 0,0 0,0 695 658|700 660| 05 0,2 - 6,0 - X - X - 66
51 | Marktstrake 13 MI W |0+909| EG 684 54 55,9 49,6 - - - - 64,8 61,4 56,3 50,9 56,3 50,9 0,0 0.0 654 617|659 620( 05 0,3 - 2,0 - X - X - 62
51 1.0G| 64 54 575 51,2 - - - - 657 62,2 57,3 51,9 57,3 51,9 0,0 0.0 66,3 626|668 629 05 0,3 - 29 - X - X - 63
51 2.0G | 64 54 57,7 51,5 - - - - 66,2 62,7 57,0 51,5 57,0 51,5 0,0 0,0 66,7 630|672 633| 05 0,3 - 3.3 - X - X - 64
51 3.0G| 64 54 57.4 51,2 - - - - 66,6 63,1 57,1 51,6 57,1 51,6 0,0 0,0 67,1 634|675 637 04 0,3 - 3.7 - X - X - 64
51 4.0G | 64 54 57.1 50,9 - - - - 67,3 63,8 574 51,9 57.4 51,9 0,0 0.0 67,7 641|681 643 04 0,2 - 4.3 - X - X - 65
52 | Neue Bahnhofstrafie 1 MI | NW |0+637| EG 64 54 52.4 46,2 - - - - 61,0 57,6 46,3 40,8 46,2 40,8 17,2 152 (61,1 57,7 | 61,7 580| 06 0.3 - - - - - - - -
52 1.0G| 64 54 53.2 47.0 - - - - 61,3 58,0 46,5 41,1 46,5 41,0 17,3 152 [ 615 580|621 584 | 06 0.4 - - - - - - - -
52 2.0G| 64 54 54,0 47.8 - - - - 61,7 58,3 46,8 41,4 46,8 41,3 17,3 15,3 [ 619 584|625 588 | 06 0,4 - - - - - - - -
52 3.0G| 64 54 54,8 48,5 - - - - 62,1 58,7 47,2 41,8 47,2 41,7 17,6 155 (622 588|629 5%2|( 07 0,4 - - - - - - - -
52 4.0G | 64 54 55,5 49,2 - - - - 62,5 59,0 47,7 422 47,6 422 18,0 15,9 [ 626 591|634 596 | 08 0.5 - - - - - - - -
52 5.0G | 64 54 56,1 49.8 - - - - 62,8 59,4 48,1 42,6 48,0 42,5 24,3 223 | 630 595|638 599]| 08 0.4 - - - - - - - -
53 | Neue Bahnhofstrafte 36 MI S |0+608| EG 84 54 55,2 49,0 - - - - 64,0 60,6 51,8 46,3 51,7 46,3 19,2 17,2 (642 608 | 647 611 05 0,3 - 1.1 - X - X - 62
53 1.0G| 64 54 56,4 50,2 - - - - 64,4 61,1 52,2 46,8 52,2 46,8 19,2 17,2 [ 647 613|653 616 06 0,3 - 1.6 - X - X - 62
53 2.0G| 64 54 57.5 51,3 - - - - 64,9 61,6 52,9 47.4 52,8 47.4 19,3 17,3 | 651 617|658 621 07 0.4 - 2.1 - X - X - 63
53 3.0G| 64 54 58,2 52,0 - - - - 65,4 62,1 53,3 47.9 53,3 47.9 19,4 17,3 | 657 622|664 626 07 0,4 - 26 - X - X - 63
53 40G| 64 54 58.4 522 - - - - 659 62,5 53,6 48,1 53,5 48,1 19,5 17,5 | 66,1 627 | 66,8 630( 07 0,3 - 3,0 - X - X - 63
53 5.0G| 64 54 58.5 52,2 - - - - 66,3 63,0 53,8 48,3 53,7 48,3 233 21,2 | 666 631|672 635]| 06 0.4 - 3.5 - X - X - 64
Erg.-Dateien:
1101 (Stralkenbahn - Neubau, Planfall) cdf Schallschutz Friedemann  Alte Dresdner Str. 54 01108 Dresden 03.08.2020
1303 (Fernbahn, Null- u. Planfall)
1104 (Stralkenverkehr, Nullfall)
1204 (Stralenverkehr, Planfall)
1403 (StralRenbahn M13, Null- u. Planfall)
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StraRenbahn-Neubaustrecke Ostkreuz - Gesamtlarm
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Bericht 16-3216 / 05 Stand: 28-:62:2619 03.08.2020 Seite 36
Berlin-Ostkreuz, Neubau StraRenbahn
Beurteilungspegel Gesamtlarm @@@@@@
Nullfall / Planfall
BV Straltenbahn-Neubau, 16. BimSchV Fernbahn Stratenverkehr | Straenverkehr | Straltenbahn Gesamtldrm resultier. | Beurteilungs-
Beurteilungs- | IGW-Uber- | Anspruch | Null- u. Planfall Nullfall Planfall Nulifall Nullfall Planfall Pegel- Héhe der Uber-| Anspruch | Anspruch pegel
Lfd. Punktname MNutz |Fass.| km |Etage IGW pegel schreitung passiv Prognose 2025 | Prognose 2025 | Prognose 2025 | Fahrplan 2018 |Beurteilungs- | Beurteilungs-| &nderung schreitung passiv passiv passiver
inkl. Linie M13 Linie M13 pegel peqgel durch BY =70 =60 Schallschutz
vorhabensbed.
Nr. Tag MNacht| Tag MNacht | Tag Nacht| Tag Nacht| Tag MNacht Tag Macht | Tag Nacht Tag MNacht | Tag MNacht| Tag MNacht| Tag Nacht| Tag MNacht|Tag Nacht| Tag MNacht| Tag Nacht
km in dB(A) in dB(A) in dB in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) indB in dB
1 2 3 - 5 [ 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36
54 | Neue Bahnhofstralie 37 MI O |0+706| EG 64 54 58,2 51,9 - - - 68,6 65,6 57,6 52,2 57.6 52,2 14,0 11,9 [ 689 658|693 659 | 04 0.1 - 59 - X - X - 66
54 1.0G| 64 54 58,7 52,5 - - - - 70,1 67,1 58,1 52,6 58,1 52,6 14,0 119 (703 672|706 674 03 0,2 0,6 7.4 X X X X 71 68
54 2.0G| 64 54 58,6 523 - - - - 70,9 679 58,3 52,9 58,3 52,9 14,0 120 (711 680|714 681 03 01 1.4 8,1 X X X X 72 69
55 | Neue Bahnhofstrae 37 MI S |0+694| EG 64 54 66,7 604 | 27 64 X X 68,6 65,2 59,8 54,3 59,8 54,3 14,4 124 (692 656 | 71,1 667 ] 19 1.1 1.1 6,7 X X X X 72 67
55 1.0G| 64 54 66,5 602 | 25 62 X X 69,7 66,3 59,9 54,4 59,9 54,4 14,4 124 (70,2 666 | 71,7 675 15 0,9 1.7 7.5 X X X X 72 68
55 2.0G| 64 54 659 597 | 1.9 57 X X 70.8 67,4 59,7 54,2 59,7 54,2 14,5 124 (711 676 | 72,3 682 1,2 0,6 23 8.2 X X X X 73 69
56 | Neue Bahnhofstrafe 37 MI W |0+680| EG 64 54 634 572 - 3.2 - X 649 61,3 54 4 48,8 543 48,8 15,2 131 (652 616 | 674 629 2.2 1,3 - 29 - X - X - 63
56 1.0G| 64 54 63,8 57.6 - 3.6 - X 65,8 62,2 54,5 48,9 54,4 48,9 15,2 132 [ 66,1 624 | 68,1 637 20 1.3 - 37 - X - X - 64
56 2.0G| 64 54 63.6 57.4 - 3.4 - X 66.7 63,1 54,4 48.9 544 48.8 15,3 132 [ 669 633 | 686 643 1.7 1.0 - 4.3 - X - X - 65
57 | Néldnerstralie 1 WA | W |1+1968| EG 59 49 59,3 53,0 | 03 40 X X 74,1 70,3 75,3 69,9 75,3 69,9 0,0 0,0 778 731|779 732 0.1 0.1 7,9 13,2 | X X X X 78 74
57 1.0G| 59 49 59,8 536 | 08 46 X X 74,1 70,4 75,2 69,8 75,3 69,8 0,0 0,0 777 731|778 732 0,1 0,1 7.8 13,2 | X X X X 78 74
57 2.0G| 59 49 60,0 538 | 1.0 48 X X 73,8 70,1 74,8 69,3 74,8 69,4 0,0 0,0 774 728|775 728 01 0,0 7.5 - X - X X 78 73
57 3.0G | 59 49 60,1 538 | 1.1 4.8 X X 734 69,7 74,2 68,7 74,3 68,8 0,0 0.0 76,8 723 (770 724 02 0.1 7.0 124 | X X X X 77 73
57 4.0G| 59 49 60,0 538 | 1.0 48 X X 73,0 69,3 73,6 68,1 73,7 68,2 0,0 0,0 76,3 718|764 719 01 01 6,4 11,9 | X X X X 77 72
57 5.0G | 59 49 59,8 536 | 08 46 X X 72,5 68,9 73,0 67,6 73.1 67,6 0,0 0.0 758 713 (759 714 | 0.1 0.1 59 11,4 | X X X X 76 72
58 | Néldnerstraie 1 WA S EG 59 49 397 335 - - - - 65,1 62,4 71,8 66,4 71,8 66,4 0,0 0,0 727 678 (727 67,8| 00 0,0 - - - - - - - -
58 1.0G| 59 49 40,1 339 - - - - 66,6 64,0 72,3 66,8 72,3 66,8 0,0 0,0 733 686 (733 686 | 00 0,0 - - - - - - - -
58 2.0G| 59 49 40,3 34,1 - - - - 67,2 64,6 72,1 66,7 72,1 66,7 0,0 0,0 733 687 (733 687 | 00 0,0 - - - - - - - -
58 3.0G| 59 49 40,6 34,3 - - - - 67.3 64,7 71,8 66,4 71,9 66,4 0,0 0.0 732 686 (732 686 | 00 0,0 - - - - - - - -
58 4.0G| 59 49 40,8 345 - - - - 67,3 64,6 71,5 66,1 71,5 66,1 0,0 0.0 729 684 (729 684 | 00 0,0 - - - - - - - -
58 5.0G | 59 49 410 348 - - - - 67.3 646 71,2 65,7 71,2 65,7 0,0 0,0 727 6882 (727 682 00 0,0 - - - - - - - -
59 | Néldnerstraie 1 WA N EG 59 49 61,8 555 | 28 65 X X 78,4 74,5 70,1 64,6 70.1 64,7 0,0 0,0 790 749|791 750 0.1 0,1 9,1 15,0 | X X X X 30 75
59 1.0G| 59 49 61,9 557 | 29 67 X X 77.8 74,0 704 64,9 704 65,0 0,0 0,0 786 745|787 745 01 0,0 8,7 - X - X X 79 75
59 2.0G| 59 49 61,7 555 | 27 65 X X 77.1 732 70,2 64,7 70,3 64,8 0,0 0,0 779 738|780 739 01 0.1 8,0 13,9 | X X X X 78 74
59 3.0G| 59 49 61,5 552 | 25 62 X X 76,3 72,4 69,8 64,3 69,9 64,4 0,0 0,0 772 731|773 732 01 01 73 132 | X X X X 78 74
59 4.0G | 59 49 61,1 54,9 | 21 59 X X 75.6 71.8 69,3 63,9 69,5 64,0 0,0 0.0 76,5 724 (767 725| 02 0.1 6,7 12,5 | X X X X 77 73
59 5.0G [ 59 49 60.8 545 | 18 55 X X 75.0 71.2 68.9 63.4 69.1 63.6 0.0 0.0 759 718 (761 719 0.2 0.1 6.1 11.9 | X X X X 77 72
60 | Pfarrstrale 139 WA | SW |1+150| EG 59 49 50,1 43,8 - - - - 61,0 57,4 59,2 53,7 61,0 55,5 0,0 0,0 63,2 590 (642 597 | 1.0 0,7 - - - - - - - -
60 1.0G| 59 49 50,8 445 - - - - 61,4 579 59,9 54.4 61,6 56,2 0,0 0,0 637 595 (647 602 1,0 0,7 - 0,2 - X - X - 61
60 2.0G [ 59 49 51,4 45,2 - - - - 61.8 58.3 60,5 55,0 62,3 56.8 0.0 0.0 642 600 [ 653 60,8 1.1 0.8 - 0.8 - X - X - 61
61 | Pfarrstralte 144 WA | SO |1+131| EG 59 49 51,3 451 - - - - 61,1 57,6 60,3 54.9 62,1 56,6 0,0 0.0 63,7 594 | 648 603 | 11 0,9 - 0.3 - X - X - 61
61 1.0G| 59 49 52,4 46,2 - - - - 61,7 58,1 614 56,0 63,2 57,8 0,0 0,0 646 602|657 611 11 0,9 - 1.1 - X - X - 62
61 2.0G| 59 49 53,5 472 - - - - 62,3 58,7 62,2 58,7 64,0 58,6 0,0 0,0 652 609 (665 618 1.3 0,9 - 1.8 - X - X - 62
61 3.0G| 59 49 54,4 48,2 - - - - 62,8 59,3 62,5 57,1 64,4 58,9 0,0 0.0 657 613 (66,9 623 1.2 1.0 - 2,3 - X - X - 63
81 4.0G| 59 49 54,8 48,5 - - - - 63,4 59,8 62,7 57,3 64,6 59,1 0,0 0,0 66,1 617 (67,3 8627 | 1.2 1,0 - 2.7 - X - X - 63
61 5.0G | 59 49 54,8 48,6 - - - - 639 60,4 62,8 57,3 64,7 59,2 0,0 0,0 664 621 [ 676 630 1.2 0,9 - 3.0 - X - X - 63
62 | Pfarrstrafie 146 WA | O EG 59 49 54,2 48,0 - - - - 629 59,3 63,7 58,3 66,6 61,1 0,0 0.0 66,3 618 (683 634 | 20 1.6 - 34 - X - X - 64
62 1.0G| 59 49 55,8 496 - 0.6 - X 636 60,0 64,6 59,2 67,5 62,0 0,0 0.0 67,1 626 692 643 | 21 1.7 - 43 - X - X - 65
62 2.0G| 59 49 56,9 50,7 - 1,7 - X 64,2 60,7 64,9 59.4 67,8 62,3 0,0 0,0 676 63,1 (696 648 2.0 1,7 - 438 - X - X - 65
62 3.0G| 59 49 571 50,9 - 1,9 - X 649 61,4 64,9 59,5 67,8 62,3 0,0 0,0 679 635 (698 651| 19 1,6 - 51 - X - X - 66
62 4.0G | 59 49 57,1 50,9 - 1,9 - X 65,5 62,0 64,9 59,5 67,8 62,3 0,0 0,0 68,2 639 (700 653| 1.8 1.4 - 53 - X - X - 66
62 5.0G [ 59 49 57,1 50,9 - 1,9 - X 66,1 62,5 64,8 59.4 67,7 62,2 0.0 0,0 685 642 [702 655 | 1.7 1.3 0.2 55 X X X X 71 66
63 | Schreiberhauer Str. 48 (Gew| MK [ SW |0+953| EG 64 54 51,4 45,2 - - - - 625 59,1 67,7 62,2 67,7 62,2 0,0 0,0 689 639 (689 640 00 01 - 4.0 - X - X - 64
63 1.0G| 64 54 52,4 46,2 - - - - 629 59,5 68,3 62,8 68,3 62,8 0,0 0.0 694 645|695 646 | 0.1 0.1 - 46 - X - X - 65
63 2.0G| 64 54 534 47.1 - - - - 63,4 60,0 68,4 62,9 68,4 62,9 0,0 0.0 696 647 | 697 648 | 0.1 0.1 - 438 - X - X - 65
64 | Schreiberhauer Str. 48 (Gew| MK S |0+988| EG 64 54 55,1 48,9 - - - - 64,5 61,1 68,4 63,0 68,4 63,0 0,0 0,0 699 651 (70,1 652| 02 0.1 0,1 52 X X X X 71 66
64 1.0G| 64 54 56,6 50,3 - - - - 65,0 616 69,2 63,7 69,2 63,7 0,0 0,0 706 658 70,7 659| 01 01 0,7 59 X X X X 71 66
64 2.0G | 64 54 57.7 51,5 - - - - 65,5 62,0 69,1 63.7 69,1 63,7 0.0 0.0 707 659 (70,9 66,1] 02 0.2 0,9 6,1 X X X X 71 67
65 | Sonntagstraie 1 MI S |0+604| EG 64 54 57,9 51,6 - - - - 64,7 61,3 52,1 46,7 52,0 46,6 17,6 155 (649 614 | 657 619 08 0,5 - 1,9 - X - X - 62
65 1.0G| 64 54 59,6 53,4 - - - - 652 61,8 52,6 47,2 52,5 471 17,6 155 (654 620|664 625 1,0 0,5 - 25 - X - X - 63
65 2.0G| 64 54 599 53,7 - - - - 65,7 62,3 53,1 47,6 52,9 47,5 17,6 155 (66,0 625|669 630 09 0,5 - 3.0 - X - X - 63
65 3.0G| 64 54 59,9 53,7 - - - - 66,3 62,9 53,4 47,9 53,3 47.8 17,6 155 [ 66,5 630|673 635]| 08 0.5 - 35 - X - X - 64
65 4.0G| 64 54 59,8 53,6 - - - - 66,8 63,3 53,7 48,2 53,6 48,1 17,6 155 (670 635 | 67,7 639 07 0,4 - 3.9 - X - X - 64
65 5.0G | 64 54 59,7 53,5 - - - - 67.3 638 53,8 48,4 53,8 48,3 18,3 16,3 (675 64,0 | 68,1 643 06 0,3 - 43 - X - X - 65
65 6.0G| 64 54 59,5 53.3 - - - - 67.7 64,2 54,1 48,7 54,1 48,6 17,1 15,0 | 679 644 | 685 647 | 06 0,3 - 47 - X - X - 65
Erg.-Dateien:
1101 (Stralenbahn - Neubau, Planfall) cdf Schallschutz Friedemann  Alte Dresdner Str. 54 01108 Dresden 03.08.2020
1303 (Fernbahn, Null- u. Planfall)
1104 (Stralenverkehr, Nullfall)
1204 (Stralenverkehr, Planfall)
1403 (StraRenbahn M13, Null- u. Planfall)
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StraRenbahn-Neubaustrecke Ostkreuz - Gesamtlarm

cdf

Bericht 16-3216 / 05 Stand: 28-:02:.2019 03.08.2020 Seite 37
Berlin-Ostkreuz, Neubau StraBenbahn
Beurteilungspegel Gesamtlarm @@@@@@
Nullfall / Planfall
BV Straftenbahn-Neubau, 16. BImSchV Fernbahn Straltenverkehr | Straltenverkehr | Straenbahn Gesamtlarm resultier. | Beurteilungs-
Beurteilungs- | IGW-Uber- | Anspruch | Null- u. Planfall Nullfall Planfall Nullfall Nullfall Planfall Pegel- Héhe der Uber-| Anspruch | Anspruch pegel
Lfd. Punktname Mutz |Fass.| km |Etage IGW pegel schreitung passiv Prognose 2025 | Prognose 2025 | Prognose 2025 | Fahrplan 2018 |Beurteilungs- | Beurteilungs-| &anderung schreitung passiv passiv passiver
inkl. Linie M13 Linie M13 pegel pegel durch BY =70 =60 Schallschutz
vorhabenshed.
Nr. Tag MNacht| Tag MNacht | Tag MNacht| Tag WNacht| Tag Nacht Tag MNacht | Tag MNacht Tag Macht | Tag MNacht| Tag MNacht| Tag Macht| Tag MNacht|Tag MNacht| Tag Nacht| Tag MNacht
km in dB(A) in dB(A) indB in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB in dB
1 2 3 4 5 8 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 131 32 |33 34 35 36
66 | Sonntagstrale 1 Ml | SW |[0+588| EG 64 54 63.1 56,9 - 29 - X 64,2 60,7 54,8 49,3 53,5 48,0 17,3 152 | 647 610|669 624 | 22 1.4 - 24 - X - X - 63
66 1.0G| 64 54 63,1 56,8 - 28 - X 64,8 61,3 54,8 493 53,5 48,0 17,3 152 (652 615|672 627 20 1.2 - 27 - X - X - 63
66 2.0G| &4 54 627 565 - 25 - X 65,3 61,8 54,6 49,1 534 47,9 17,3 152 | 657 620|674 630 17 1.0 - 3,0 - X - X - 63
66 3.0G| &4 54 62,3 56,0 - 2,0 - X 659 62,3 54,3 48,8 53,2 47,7 17,3 152 | 661 625|676 633 15 08 - 33 - X - X - 64
66 4.0G| &4 54 618 5586 - 1.6 - X 66,4 62,8 54,0 48,5 53,0 47,5 17,3 152 | 666 630|678 637 12 07 - 3.7 - X - X - 64
66 5.0G| 64 54 61,3 551 - 1,1 - X 66,9 63,3 53,8 483 52,9 47,4 17,3 153 (67,1 634|681 640 10 08 - 4,0 - X - X - 64
66 6.0G| 64 54 60,9 547 - 07 - X 67,3 63,8 53,6 48.1 52,8 47.3 17.3 153 [675 639|683 644 | 08 05 - 4.4 - X - X - 65
67 | Sonntagstraie 2 WA | SW |0+565| EG 59 49 630 568 | 40 78 X X 634 59,9 54,9 494 53,5 48,0 20.1 18,1 | 640 603|665 618 25 1.5 - 1,8 - X X X 67 62
67 1.0G| 59 49 629 567 | 39 7.7 X X 63,9 60,4 55,0 49,5 53,6 481 20,2 18,1 | 644 60,7 | 66,7 621 | 23 1.4 - 2.1 - X X X 67 63
67 2.0G| 59 49 625 563 |35 7.3 X X 64,4 60,9 54,8 49,3 53,4 47,9 20,1 18,1 (64,8 612|668 623 | 20 1,1 - 23 - X X X 67 63
67 3.0G| 59 49 621 558 | 31 68 X X 64,8 61,3 54,4 48,9 53,1 47,6 20,1 18,1 (652 616|689 625 17 09 - 2,5 - X X X 67 63
67 4.0G| 59 49 616 553 | 26 63 X X 65,3 61,8 54,1 48,6 52,9 47,4 20.1 18,1 | 656 620|670 628 14 08 - 28 - X X X 67 63
67 5.0G| 59 49 61.1 548 | 21 58 X X 65,7 62,2 53,8 48,3 52,7 47,2 202 18,1 | 660 624 | 672 630 12 06 - 3.0 - X X X 68 63
68 | Sonntagstrale 3 WA | SW |0+547| EG 59 49 630 568 |40 7.8 X X 63,0 59,5 55,0 49,5 53,6 48,1 222 20,2 | 636 599|663 616 27 1,7 - 1.6 - X X X 67 62
68 1.0G| 59 49 629 567 |39 77 X X 634 59,9 551 49,6 53,7 48,2 222 202 | 640 603|664 618 24 1.5 - 1.8 - X X X 67 62
68 2.0G| 59 49 625 563 |35 73 X X 63,8 60,3 54,9 494 53,5 48,0 222 202 | 643 606|664 619 21 1.3 - 1,9 - X X X 67 62
68 3.0G| 59 49 620 558 | 30 68 X X 64,2 60,7 54,6 49,1 53,3 47.8 222 202 (647 610|665 62,1 18 1.1 - 2.1 - X X X 67 63
68 4.0G| 59 49 615 553 | 25 63 X X 64,6 61,1 54,3 48.8 53.0 47.5 22,3 202 | 650 613|665 623] 15 1.0 - 23 - X X X 67 63
69 | Sonntagstrale 4 WA | SW |0+528| EG 59 49 63,1 568 | 41 78 X X 62,8 59,3 55,2 49,6 53,7 48,2 222 201 | 634 597|662 614 28 1,7 - 1.4 - X X X 67 62
69 1.0G| 59 49 630 567 |40 77 X X 63,1 59,6 552 497 53,8 48,3 222 20,1 | 638 601|663 616 25 1,5 - 1,6 - X X X 67 62
69 2.0G| 59 49 625 563 |35 73 X X 63,5 60,0 55,0 49,5 53,6 48.1 222 202 (641 604 | 663 617 | 22 1.3 - 1.7 - X X X 67 62
69 3.0G| 59 49 620 558 | 30 68 X X 63,9 60.4 54,7 49,2 53,4 47,9 222 202 (644 607|663 618 19 1.1 - 1.8 - X X X 67 62
69 4.0G| 59 49 615 553 | 25 63 X X 64,2 60,7 54,4 48,9 53,1 47,7 22,3 20,3 | 646 610|663 6201 17 1.0 - 2.0 - X X X 67 62
70 | Sonntagstrale 5 WA | SW |0+511| EG 59 49 630 568 |40 7.8 X X 62,4 59,0 551 49,6 53,6 481 21,0 18,9 (632 595|660 613| 28 1.8 - 1,3 - X X X 66 62
70 1.0G| 59 49 629 567 |39 77 X X 62,8 59,3 55,2 49,7 53,7 48,2 21,0 190 | 635 598|661 614| 26 1.6 - 1.4 - X X X 67 62
70 2.0G| 59 49 625 563 |35 73 X X 63,1 59,6 55,0 49,5 53,5 48,0 21,2 19,1 | 63,7 600|661 615| 24 1.5 - 1.5 - X X X 67 62
70 3.0G| 59 49 620 558 | 30 68 X X 63,5 60,0 54,7 49,1 53,3 47.8 21,5 194 (640 603|660 616 20 1.3 - 1.6 - X X X 66 62
70 4.0G| 59 49 615 553 | 25 63 X X 63,8 60,3 54,3 48.8 53,0 47,5 21,9 19,8 (642 606 | 660 616 1.8 1,0 - 1.6 - X X X 66 62
70 5.0G | 59 49 610 548 | 20 58 X X 64.1 60.6 54.0 48.5 52.8 47.3 224 204 [645 609|660 618] 15 09 - 1.8 - X X X 66 62
71 | Sonntagstraie 6 WA | SW |0+494| EG 59 49 63,1 568 | 41 78 X X 62,2 58,7 55,1 49,6 53,5 48,0 238 21,7 [ 630 592|659 61,1] 29 1.9 - 1,1 - X X X 66 62
71 1.0G| 59 49 630 567 | 40 7.7 X X 62,5 59,0 55,2 49,6 53,6 481 239 218 (632 595|660 613 28 1.8 - 1.3 - X X X 66 62
71 2.0G| 59 49 625 563 |35 7.3 X X 62,8 59,3 54,9 494 53,4 47,9 240 220 | 635 598|659 613 24 1.5 - 1,3 - X X X 66 62
71 3.0G| 59 49 620 558 | 30 68 X X 63,1 59,6 54,6 491 53,2 47,7 24,4 223 | 637 600|659 613 22 1.3 - 1,3 - X X X 66 62
71 4.0G| 59 49 615 553 | 25 63 X X 634 59.9 54,3 48.8 52,9 47.4 249 229 [639 603 [658 614 19 1.1 - 1.4 - X X X 66 62
72 | Sonntagstralte 7 WA | SW |0+476| EG 59 49 63.1 569 | 41 79 X X 61,7 58,3 55,0 494 53,3 47.8 239 21,8 (626 588|657 609 31 2.1 - 0.9 - X X X 66 61
72 1.0G| 59 49 630 568 | 40 758 X X 62,0 58,6 55,1 49,5 53,4 47,9 23,9 219 (628 591|658 610 30 1.9 - 1.0 - X X X 66 61
72 2.0G| 59 49 626 564 | 36 74 X X 62,3 58,9 54,8 493 53,2 47,7 240 220 | 630 593|657 610 27 1.7 - 1,0 - X X X 66 61
72 3.0G| 59 49 622 559 | 32 69 X X 62,6 59,2 54,5 49,0 52,9 47,4 24,2 22,1 (633 596|657 610 24 1.4 - 1,0 - X X X 66 61
72 4.0G| 59 49 617 554 | 27 64 X X 62,9 59.4 54,2 48,6 52,7 471 24,5 225 [635 598|656 61.1] 2.1 1.3 - 1.1 - X X X 66 62
73 | Sonntagstralle 8 WA | SW |0+433| EG 59 49 636 574 | 46 84 X X 574 54,0 55,2 49,6 53,4 47,9 254 233 (595 554 | 649 593 | 54 39 - - - - X X 65 60
73 1.0G| 59 49 638 576 | 48 86 X X 57,7 54,3 554 49,9 53,6 481 256 235 | 897 556|651 595| 54 39 - - - - X X 66 60
73 2.0G| 59 49 637 575 | 47 85 X X 57,9 54,5 553 49,8 53,5 48,0 266 246 | 598 558|650 596 | 52 38 - - - - X X 65 60
73 3.0G| 59 49 634 572 | 44 82 X X 58,2 54.8 55,0 49,5 53,3 47.8 27,2 252 (599 559|648 594 | 49 35 - - - - X X 65 60
73 4.0G| 59 49 63.1 568 | 41 7.8 X X 58,4 55,0 54,7 49.2 53.0 47.5 28.0 260 | 600 560 | 647 593 | 47 33 - - - - X X 65 60
74 | Sonntagstralle 9 WA | SW |0+416| EG 59 49 638 576 | 48 86 X X 55,7 52,3 554 49,9 53,6 48,1 26,0 240 | 586 543|648 591)| 62 48 - - - - X X 65 60
74 1.0G| 59 49 640 578 | 50 88 X X 559 52,5 556 50,1 53,9 48,3 26,3 242 | 588 545|650 593 )| 62 48 - - - - X X 65 60
74 2.0G| 59 49 639 577 | 49 87 X X 56,1 52,7 55,5 50,0 53,7 48,2 276 255 (588 546|649 592 61 46 - - - - X X 65 60
74 3.0G| 59 49 636 574 | 486 84 X X 56,3 52,9 55,2 497 53,5 48,0 283 262 (588 546|647 591 | 59 45 - - - - X X 65 60
74 4.0G| 59 49 63,3 57,1 | 43 81 X X 56,5 53,1 55,0 494 53,3 47,7 29,0 270 | 588 547 | 645 589 | 57 42 - - - - X X 65 59
75 | Sonntagstrae 10 WA | SW |0+401| EG 59 49 639 577 | 49 87 X X 54,3 50,9 55,5 50,0 53,7 48,2 26,5 245 | 580 535|647 589 )| 67 54 - - - - X X 65 59
75 1.0G| 59 49 64,1 578 | 51 88 X X 54,5 51,1 55,7 50,2 54,0 48,4 27,0 249 | 582 537|649 591 )| 67 54 - - - - X X 65 60
75 2.0G| 59 49 640 57,7 | 50 87 X X 54,7 51,3 55,6 50,1 53,8 48,3 29.8 278 (582 538|648 590)| 66 52 - - - - X X 65 59
75 3.0G| 59 49 637 57,5 | 47 85 X X 54,9 51,5 554 49,8 53,6 48,1 30,8 28,7 | 581 537 | 646 588 )| 65 51 - - - - X X 65 59
75 4.0G| 59 49 63,4 572 | 44 82 X X 55,1 51,7 55,1 49,5 53,4 47,9 31,8 298 | 581 538|644 586 | 63 48 - - - - X X 65 59
76 | Sonntagstraie 11 WA | SW |0+383]| EG 59 49 640 57,7 | 50 87 X X 52,8 49,4 556 50,0 53,7 48,2 27,2 252 | 574 527 | 647 587 | 73 60 - - - - X X 65 59
Erg.-Dateien:
1101 (Stralkenbahn - Neubau, Planfall) cdf Schallschutz Friedemann  Alte Dresdner Str. 54 01108 Dresden 03.08.2020
1303 (Fernbahn, Null- u. Planfall)
1104 (Stralkenverkehr, Nullfall)
1204 (Stralkenverkehr, Planfall)
1403 (Stralkenbahn M13, Null- u. Planfall)
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Bericht 16-3216 / 05 Stand: 28-:02:.2019 03.08.2020 Seite 38
Berlin-Ostkreuz, Neubau StraBenbahn
Beurteilungspegel Gesamtlarm @@@@@@
Nullfall / Planfall
BV Strallenbahn-Neubau, 16. BimSchV Fernbahn Stralenverkehr | Straenverkehr | Straftenbahn Gesamtlérm resultier. | Beurteilungs-
Beurteilungs- | IGW-Uber- | Anspruch | Null- u. Planfall Nulifall Planfall Nullfall Nullfall Planfall Pegel- Héhe der Uber-| Anspruch | Anspruch pegel
Lfd. Punktname MNutz |Fass.| km |Etage IGW pegel schreitung passiv Prognose 2025 | Prognose 2025 | Prognose 2025 | Fahrplan 2018 | Beurteilungs- | Beurteilungs-| &nderung schreitung passiv passiv passiver
inkl. Linie M13 Linie M13 pegel pegel durch BY >70 >60 Schallschutz
vorhabenshed.
Nr. Tag MNacht| Tag Nacht | Tag MNacht| Tag MNacht| Tag MNacht Tag MNacht | Tag Nacht Tag Macht | Tag MNacht| Tag MNacht| Tag MNacht| Tag MNacht [Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht
km in dB(A) in dB(A) indB in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB in dB
1 2 3 e 5 5 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 | 33 34 35 36
76 | Sonntagstralle 11 WA | SW |0+383|1.0G| 59 439 64,1 579 | 5.1 89 X X 529 496 55,8 50,2 53,9 48,4 27.9 258 | 576 529|648 589 )| 72 80 - - - - X X 85 59
76 2.0G| 59 49 640 578 | 50 88 X X 53.1 49,7 55,6 50,1 53,8 48,3 314 294 | 576 529|647 588 | 7.1 59 - - - - X X 65 59
76 3.0G| 59 49 638 575 |48 85 X X 53.3 499 55,3 49,8 53,6 48,0 32,6 305 | 574 529|645 586 | 7.1 57 - - - - X X 65 59
76 4.0G [ 59 439 635 572 |45 82 X X 53.5 50,1 55.0 49,5 53,3 47.8 33.9 318 | 574 528 | 642 584]| 68 56 - - - - X X 65 59
77 | Sonntagstrafte 12 WA | SW |0+364| EG 59 49 639 577 | 49 &7 X X 506 47,3 55,6 50,1 53,8 48,2 30,2 282 | 56,8 519|645 585| 77 68 - - - - X X 65 59
77 1.0G| 59 49 64,1 57.9 | 5.1 89 X X 50.8 475 55,8 50,2 53,9 484 309 289 | 57,0 52,1 | 647 587 | 77 66 - - - - X X 65 59
77 2.0G | 59 49 640 578 | 50 88 X X 51,0 476 55,6 50.1 53,8 48,3 34,3 323 | 56,9 52,1 | 646 586 )| 7.7 65 - - - - X X 65 59
77 3.0G| 59 49 637 575 | 47 85 X X 51.1 47,7 55,3 49,8 53,6 48,0 35,6 335 | 567 519|643 583)| 76 64 - - - - X X 65 59
77 4.0G | 39 49 634 572 | 44 82 X X 51,3 48,0 55,0 49,5 53,3 47,8 36,8 348 | 566 519|640 581 )| 74 62 - - - - X X 64 59
77 5.0G ([ 39 49 63.1 56.9 | 4.1 7.9 X X 51.7 48,4 547 49.2 53.1 47,6 38.0 360 | 566 519|638 579| 72 60 - - - - X X 64 58
78 | Sonntagstralte 15 WA | SO |0+317| EG 59 49 526 464 - - - - 39.0 35,8 48,0 40,5 451 39,6 31,7 296 | 46,9 420 | 535 476 )| 66 58 - - - - - - - -
78 1.0G| 59 49 535 474 - - - - 39,2 36,0 46,8 413 458 40,3 31,9 299 | 476 426 | 543 484 | 67 58 - - - - - - - -
78 2.0G | 39 49 544 48,3 - - - - 39,2 36,1 47,6 421 46,6 41,1 334 31,3 | 483 433|552 493 )| 69 60 - - - - - - - -
78 3.0G | 59 49 55,1 49,0 - - - - 39.7 36,6 48,2 427 47.2 41,7 34,0 31,9 | 489 439 | 559 499 70 60 - - - - - - - -
78 40G| 59 49 556 494 - 04 - X 408 375 48,9 433 47.9 42,4 34.9 328 | 496 446 | 564 504 )| 68 58 - - - - - X - 51
79 | Sonntagstralte 15 WA | SO |0+300| EG 59 49 483 422 - - - - 38,8 356 46,2 40,7 46,0 40,5 29,9 278 | 47,0 420|506 450)| 36 30 - - - - - - - -
79 1.0G| 59 49 48,7 427 - - - - 39.1 359 46,8 413 466 41,1 29,9 279 | 475 425|511 455 36 3.0 - - - - - - - -
79 2.0G| 59 49 492 432 - - - - 397 36,5 47.4 41,9 47.2 41,8 30.0 280 | 482 432|516 461 )| 34 29 - - - - - - - -
79 3.0G| 59 49 496 438 - - - - 402 37,1 48,0 425 478 42,3 291 271 | 487 437 | 521 465 | 34 28 - - - - - - - -
79 4.0G [ 59 49 502 442 - - - - 41.7 38,6 48.8 433 48.6 43,1 32,7 30.7 1496 447 | 528 473 ]| 32 28 - - - - - - - -
80 | Sonntagstrale 15 NW1 WA | NW |0+304| EG 59 49 583 522 - 3,2 - X 389 357 50,7 452 498 44,3 40,5 385 | 514 464 | 589 529 )| 75 65 - - - - - X - 53
&0 1.0G| 59 49 599 538 | 09 48 X X 39.1 358 51,9 464 50,9 454 411 391 | 825 474 | 604 544|179 70 - - - - X X 61 55
80 2.0G | 39 49 60,4 543 | 14 53 X X 396 36,4 52,5 47.0 51,6 46,1 429 409 | 532 483 (610 550| 78 &7 - - - - X X 61 55
80 3.0G | 59 49 60,7 546 | 1,7 58 X X 40.4 372 52,9 47.4 52,0 46,5 42,7 40,7 | 535 485 (613 553 | 78 68 - - - - X X 62 56
80 4.0G | 59 49 608 547 | 1.8 57 X X 41,2 38,1 53.2 47,6 52,3 46.8 446 425 | 540 492 (614 555 74 63 - - - - X X 62 56
81 | Sonntagstrafie 15 NW2 WA | NW |0+285| EG 59 49 549 498 - 0,8 - X 38,1 349 51,3 45,8 51,1 45,6 471 450 | 52,8 486 (565 51,3 | 37 27 - - - - - X - 52
81 1.0G| 59 49 55,7 50,5 - 1.5 - X 38,4 352 521 46,6 52,0 46,5 47,6 456 | 536 493|573 521 | 3.7 28 - - - - - X - 53
81 2.0G| 59 49 56,5 514 - 24 - X 38,8 356 53,0 47,6 52,9 47.4 48,4 464 | 544 50,2 (581 529 | 37 27 - - - - - X - 53
&1 3.0G| 59 49 570 518 - 28 - X 39,4 36,3 53,6 481 534 48,0 48,9 468 | 550 507 [586 534 | 38 27 - - - - - X - 54
81 4.0G [ 39 49 577 525 - 3.5 - X 402 37,1 545 49.0 54,3 48.8 49.8 477 | 559 516 (594 542 | 35 26 - - - - - X - 55
82 | Sonntagstraiie 15 NW3 WA | NW |0+174| EG 59 49 532 492 - 0.2 - X 37.2 34,0 56,4 50,9 56,4 50,9 49,0 469 | 572 524 (581 532 09 08 - - - - - X - 54
82 1.0G| 59 49 539 499 - 09 - X 37.4 342 577 52,2 57,7 52,2 49,6 476 | 583 535 (592 542 09 07 - - - - - X - 55
82 2.0G| 59 49 546 5086 - 16 - X 377 345 58,3 52,8 58,2 52,8 50,3 482 | 589 541 (598 549 09 08 - - - - - X - 55
82 3.0G | 59 49 550 511 - 21 - X 38.1 349 57,6 52,1 57,6 52,1 50,9 488 | 585 539|596 547 | 1.1 0.8 - - - - - X - 55
82 4.0G [ 59 49 556 517 - 27 - X 39.0 358 57.8 52,3 57.8 523 51.5 494 | 588 542 (599 551 1.1 0.9 - - - - - X - 56
83 | Sonntagstrale 15 SW1 WA | SW |0+315| EG 59 49 59,9 537 | 09 47 X X 41,0 37,7 51,9 463 50,2 446 344 324 | 523 470|604 543 81 7.3 - - - - X X 61 55
83 1.0G| 59 49 61,3 551 23 61 X X 41,2 379 52,8 47.3 51,1 45,6 35,3 333 | 532 479|618 557)| 86 78 - - - - X X 62 56
83 2.0G| 59 49 617 555 | 27 65 X X 415 382 532 47,6 51,56 45,9 38,5 364 | 536 484 | 621 560)| 85 78 - - - - X X 63 56
83 3.0G| 59 49 618 556 | 28 66 X X 419 386 53,3 47.8 51,6 46,1 39.9 379 | 538 486 | 622 561 )| 84 75 - - - - X X 63 57
83 4.0G [ 39 49 617 556 | 27 66 X X 42,8 396 53.3 47.8 51,8 46,2 41.2 39.1 | 540 489 |622 561)]| 82 72 - - - - X X 63 57
84 | Sonntagstralte 15 SW2 WA | SW |0+296| EG 59 439 578 518 - 26 - X 39.0 358 50,2 447 493 43,8 301 280 | 505 453|585 524 )| 80 71 - - - - - X - 53
84 1.0G| 59 49 59,1 52,9 | 01 39 X X 395 36,3 51,2 457 50,3 44,8 30,3 282 | 515 482|597 536)| 82 74 - - - - X X 60 54
84 20G| 59 49 602 540 | 12 50 X X 40,2 37,1 521 46,6 51,1 45,6 30,7 28,7 | 524 47,1 | 608 547 )| 84 76 - - - - X X 61 55
84 3.0G | 59 49 60,7 545 | 1.7 55 X X 41,4 38,3 52,6 471 51,6 46,1 311 290 | 529 477|613 552)| 84 75 - - - - X X 62 56
84 4.0G [ 59 49 61,0 548 | 20 58 X X 43.0 39,9 53.0 47,5 52,1 46.6 31.6 295 | 534 482 | 616 555)| 82 73 - - - - X X 62 56
85 | Sonntagstralte 18 WA | NO |0+217| EG 59 49 50,9 463 - - - - 319 285 56,4 50,9 56,4 50,9 44,9 428 | 567 516 (575 522 08 08 - - - - - - - -
85 1.0G| 59 49 51,4 46,8 - - - - 32,0 285 571 51,6 57,1 51,6 454 433 | 574 522 (582 529 | 08 07 - - - - - - - -
85 2.0G | 59 49 52,0 473 - - - - 32,0 286 57,7 52,2 57,7 52,2 45,9 438 | 580 528 (587 534 | 07 08 - - - - - - - -
85 3.0G| 59 49 52,4 478 - - - - 321 287 58,0 52,5 58,0 52,5 46,4 443 | 583 532 (591 538 08 08 - - - - - - - -
85 4.0G | 39 49 52,9 483 - - - - 322 288 58,1 52,6 58,1 52,6 46,9 448 | 584 533 (593 540 09 07 - - - - - - - -
85 5.0G ([ 59 439 534 48.8 - - - - 33.8 306 58.1 52,6 58,1 52,5 47.4 454 | 584 533 (593 541| 09 08 - - - - - - - -
86 | Sonntagstralte 19 WA | NO |0+225| EG 59 49 52,9 482 - - - - 34,1 30,7 55,9 50,4 55,9 50,4 46,9 449 | 565 515|577 525| 1.2 1,0 - - - - - - - -
86 1.0G| 59 49 535 489 - - - - 3456 31,3 56.4 50,9 56,4 50,9 47,5 455 | 56,9 520 (582 530| 1.3 1.0 - - - - - - - -
86 2.0G | 39 49 542 496 - 06 - X 356 323 56,7 51,2 56,7 51,2 48,1 46,0 | 57,3 524 (587 535| 14 1.1 - - - - - X - 54
86 3.0G| 59 49 54,8 50,2 - 1,2 - X 36,6 33,3 57.0 51,5 57,0 51,6 48,7 466 | 57,7 528 [ 591 540]| 14 1,2 - - - - - X - 54
Erg.-Dateien:
1101 (StraRenbahn - Neubau, Planfall) cdf Schallschutz Friedemann  Alte Dresdner Str. 54 01108 Dresden 03.08.2020
1303 (Fernbahn, Null- u. Planfall)
1104 (Strakenverkehr, Nullfall)
1204 (Strakenverkehr, Planfall)
1403 (Stralkenbahn M13, Null- u. Planfall)
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StraRenbahn-Neubaustrecke Ostkreuz - Gesamtlarm

cdf

Bericht 16-3216 / 05 Stand: 28-:02:.2019 03.08.2020 Seite 39
Berlin-Ostkreuz, Neubau StraRenbahn m
| ; (Be1B196196126371635)639652
Beurteilungspegel Gesamtlarm
Nullfall / Planfall
BV Strallenbahn-Neubau, 16. BImSchv Fernbahn Strallenverkehr | Stralenverkehr | Stralenbahn Gesamtlarm resultier. | Beurteilungs-
Beurteilungs- | IGW-Uber- | Anspruch | Null- u. Planfall Nullfall Planfall Nullfall Nullfall Planfall Pegel- Héhe der Uber-| Anspruch | Anspruch pegel
Lfd. Punktname MNutz |Fass.| km |Etage IGW pegel schreitung passiv Prognose 2025 | Prognose 2025 | Prognose 2025 | Fahrplan 2018 |Beurteilungs- | Beurteilungs-| &anderung schreitung passiv passiv passiver
inkl. Linie M13 Linie M13 pegel pegel durch BV >70 >60 Schallschutz
vorhabensbed.
Nr. Tag MNacht| Tag MNacht | Tag Nacht| Tag MNacht| Tag Nacht Tag Macht | Tag Nacht Tag Macht | Tag Nacht| Tag MNacht| Tag MNacht| Tag Nacht [Tag Nacht| Tag MNacht| Tag Nacht
km in dB(A) in dB(A) indB in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB in dB
1 2 3 - 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 | 33 34 35 36
86 | Sonntagstralle 19 WA | NO |0+225(4.0G| 59 49 554 50.7 - 1.7 - X 375 34,3 57.3 51,8 57.3 51,8 49,2 47,2 | 580 53,1 (595 543 | 15 1.2 - - - - - X - 55
86 5.0G| 59 439 56,0 513 - 2.3 - X 34.4 31.2 574 51,9 57.3 51.8 49.8 477 581 533 [59.7 546 | 1.6 1.3 - - - - - X - 55
87 | Sonntagstrafie 21 WA | NO |0+230| EG 59 439 55,1 50,2 - 1.2 - X 348 314 56,4 50,9 56,4 50,9 486 466 | 571 52,3 [ 58,8 536 | 17 1,3 - - - - - X - 54
87 1.0G| 59 49 559 510 - 20 - X 35,1 31,8 56,9 514 56,9 514 49,2 47,2 | 576 52,8 [ 594 542 18 1.4 - - - - - X - 55
87 2.0G| 59 49 56,8 519 - 29 - X 355 32,2 57,2 51,7 57,2 51,7 49.8 478 | 580 532 (600 548 | 20 1.6 - - - - - X - 55
87 3.0G| 59 439 576 526 - 3.6 - X 36,0 32,8 575 52,0 57,5 52,0 50,4 483 | 583 536 (606 554 | 23 1.8 - - - - - X - 56
87 40G| 59 439 58,1 532 - 42 - X 36,3 33,2 57.8 52,3 577 52,2 51,0 489 | 586 540 (610 558 | 24 1,8 - - - - - X - 56
87 5.0G| 59 439 58,4 53.5 - 4.5 - X 35.0 31.7 58.0 52,5 57.9 524 51.5 495 | 589 543 (612 560 23 1.7 - - - - - X - 56
88 | Sonntagstrafle 22 WA | NO |0+237| EG 59 439 58,9 535 - 45 - X 40,4 37,0 574 51,9 57,3 51,8 50,0 479 | 582 535 (612 558 | 30 23 - - - - - X - 56
88 1.0G| 59 439 60,7 55,1 1,7 61 X X 406 37,2 58,2 52,7 582 527 50,6 485 | 590 542 (827 571 | 37 29 - - - - X X 63 58
88 2.0G| 59 49 612 556 | 22 66 X X 38,7 35,2 58,5 53,0 584 52,9 51,3 492 | 593 546 (630 575 37 29 - - - - X X 63 58
88 3.0G| 59 49 612 558 | 22 68 X X 39,0 35,6 58,5 53,0 58,5 53,0 51,8 498 | 594 548 (631 576 | 37 28 - - - - X X 64 58
88 40G| 59 439 612 558 | 22 68 X X 385 351 58,5 53,0 584 52,9 52,0 50,0 | 594 548|631 576 37 28 - - - - X X 64 58
88 5.0G| 59 439 61,1 55,7 | 2.1 6.7 X X 38.8 35.5 58.5 53.0 584 52,9 51.8 498 | 594 547 830 575| 36 28 - - - - X X 63 58
89 | Sonntagstrale 24 WA | NW |0+277| EG 59 49 60,8 547 | 1.8 57 X X 382 34,8 54,4 48,9 53,9 48,4 426 406 | 54,8 496 [ 616 557 | 68 6,1 - - - - X X 62 56
89 1.0G| 59 439 61,3 552 | 23 62 X X 383 35,0 55,5 50,0 55,0 49,5 432 412 | 558 506 (622 563 | 64 57 - - - - X X 63 57
89 2.0G| 59 49 61,3 553 | 23 63 X X 387 354 55,8 50,3 554 49,9 44,9 429 | 562 512 (623 564 | 6.1 52 - - - - X X 63 57
89 3.0G| 59 49 61,3 553 | 23 63 X X 395 36,3 56,0 50,5 55,6 50,1 46,2 442 | 565 515 (623 565 | 58 50 - - - - X X 63 57
89 40G| 59 439 612 553 | 22 63 X X 41,0 379 56,0 50,5 55,7 50,2 47,1 451 | 56,7 51,8 [ 623 565 | 56 47 - - - - X X 63 57
89 50G| 359 49 61,1 553 | 2.1 6.3 X X 436 40,6 56,0 50,5 557 50,2 47.9 458 | 56,8 52,1 [ 623 566 | 55 45 - - - - X X 63 57
90 | Sonntagstrale 24 WA | NO |0+287| EG 59 49 64,1 57,9 | 5.1 8.9 X X 432 39,9 554 499 53,9 48,4 36,9 348 | 557 504 | 645 584 | 88 80 - - - - X X 65 59
90 1.0G| 59 439 640 577 | 50 87 X X 433 39,9 55,6 50,1 542 48,7 38,1 36,0 | 559 506|644 583 85 77 - - - - X X 65 59
90 20G| 359 49 636 574 | 46 84 X X 434 40,1 55,6 50,1 544 48,9 423 40,3 | 56,1 50,9 [ 64,1 580 | 80 7.1 - - - - X X 65 58
90 3.0G| 59 49 63,1 57,0 | 41 8.0 X X 437 40.3 55,5 50,0 54,4 48,9 446 426 | 561 51,1 (837 577 | 76 66 - - - - X X 64 58
90 40G| 59 49 62,7 567 | 37 77 X X 435 40,2 554 498 544 48,8 46,1 440 | 561 51,2 (634 574 73 62 - - - - X X 64 58
90 50G| 359 49 62,4 564 [ 34 74 X X 43,8 40,5 552 497 54,3 48,8 474 454 | 561 514 (631 572 70 58 - - - - X X 64 58
91 | SonntagstralRe 24 WA | N |0+276| EG 59 49 59,2 533 | 02 43 X X 383 35,0 54,3 488 53,9 48,4 443 423 | 548 498 (604 545 | 56 47 - - - - X X 61 55
9 1.0G| 59 49 60,7 546 | 1,7 58 X X 384 35,1 554 499 55,0 49,5 448 428 | 558 508 (617 558 | 59 50 - - - - X X 62 56
91 20G| 359 49 608 548 | 1.8 58 X X 385 35,2 55,7 50,2 554 49,9 457 437 | 562 512 (619 561 | 57 49 - - - - X X 62 57
91 3.0G| 59 439 609 549 |19 59 X X 38.9 35.6 55.9 50.4 55.6 50.1 46.5 445 | 565 515 (620 562 | 55 47 - - - - X X 62 57
92 | Sonntagstrale 25 WA | NO |0+305| EG 59 49 639 577 | 498 87 X X 441 40,7 55,1 496 53,5 47,9 30,7 286 | 554 50,1 | 643 582( 89 81 - - - - X X 65 59
92 1.0G| 59 49 637 575 | 47 &5 X X 442 409 552 497 537 48,1 32,5 304 | 556 503|642 580 86 77 - - - - X X 65 58
92 20G| 359 49 633 571 | 43 8.1 X X 443 41,0 55,1 496 53.6 48,1 384 36,3 | 556 503|638 577 82 74 - - - - X X 64 58
92 3.0G| 59 49 628 566 | 38 78 X X 446 41,3 55,0 494 53,6 48,1 40,9 389 | 555 504|634 573| 79 69 - - - - X X 64 58
92 40G| 359 49 62,4 562 | 34 72 X X 447 414 54,8 493 53,5 48,0 428 408 | 554 504 (630 569 | 76 65 - - - - X X 63 57
92 5.0G| 359 49 620 559 | 30 69 X X 447 414 54,6 49,1 53.5 47.9 442 421 | 554 505 (626 567 | 72 6.2 - - - - X X 63 57
93 | SonntagstralRe 26 WA | NO |0+328| EG 59 49 638 576 | 48 88 X X 450 41,7 54,9 494 532 47,7 318 295 | 554 50,1 | 643 581| 89 80 - - - - X X 65 59
93 1.0G| 59 49 637 574 | 47 &84 X X 452 41,8 55,1 49,5 534 47,9 327 306 |555 503|641 580 86 7.7 - - - - X X 65 58
93 20G| 359 49 633 570 | 43 &0 X X 453 420 54,9 494 53.3 47.8 37,0 349 | 554 502|637 576 83 74 - - - - X X 64 58
93 3.0G| 59 49 628 566 | 38 78 X X 455 42,2 54,7 492 53,1 47,6 38,8 36,8 | 553 502|633 57380 71 - - - - X X 64 58
93 40G| 59 439 62,4 562 | 34 72 X X 455 42,2 54 4 489 53,0 474 40,6 385 | 551 501|629 569 78 68 - - - - X X 63 57
93 5.0G| 359 49 620 558 | 3.0 6.8 X X 457 424 54,2 48.7 52.9 47.3 42,1 40,1 | 550 50,1 (626 566 | 76 65 - - - - X X 63 57
94 | Sonntagstrale 27 WA | NO |0+352| EG 59 49 64,1 57.8 | 5.1 8.8 X X 47,3 440 55,1 495 53,3 47,7 27,7 256 | 557 506 | 645 584 88 78 - - - - X X 65 59
94 1.0G| 59 439 640 578 | 50 88 X X 474 441 552 497 53,5 47,9 288 26,7 | 559 508 | 644 584 | 85 76 - - - - X X 65 59
94 20G| 359 49 637 575 | 47 &5 X X 476 442 55,1 49,5 53.3 47.8 33,6 31,5 | 558 50,7 | 642 581 | 84 74 - - - - X X 65 59
94 3.0G| 59 439 633 571 | 43 81 X X 47,7 44 4 54,8 493 531 47,6 352 33,1 | 556 506|638 577 82 7.1 - - - - X X 64 58
94 4.0G| 59 439 629 567 |38 77 X X 47.8 445 545 49.0 529 47.3 36,9 349 | 554 504 |634 574( 80 70 - - - - X X 64 58
95 | Sonntagstralie 28 WA | NO |0+371| EG 59 49 642 580 | 52 90 X X 489 455 552 496 53.3 47.8 247 227 | 56,1 51,1 | 647 586 | 86 75 - - - - X X 65 59
95 1.0G| 59 49 643 580 | 53 90 X X 49,0 457 554 499 53,6 48,0 253 23,3 | 563 513|647 587 | 84 74 - - - - X X 65 59
95 20G| 59 439 64,1 578 | 5.1 8.8 X X 492 458 55,3 498 53,5 47,9 283 262 | 563 512|646 585 83 73 - - - - X X 65 59
95 3.0G| 59 49 637 575 | 47 85 X X 494 46,0 55,0 49,5 532 47,7 29,7 27,7 | 56,1 51,1 | 642 582 8,1 7.1 - - - - X X 65 59
95 40G| 59 49 634 572 | 44 82 X X 49,3 46.0 54,7 492 53,0 47,5 314 294 | 559 509|639 579|880 70 - - - - X X 64 58
95 5.0G| 59 439 630 568 |40 738 X X 496 46,3 545 48.9 52,8 47.2 342 322 | 857 509|636 576| 79 67 - - - - X X 64 58
96 | Sonntagstralle 29 WA | NO |0+390| EG 59 439 642 580 | 52 90 X X 50,6 47,3 55,3 498 53,5 47,9 283 263 | 566 51,7 | 648 587 | 82 70 - - - - X X 65 59
96 1.0G| 59 49 64,3 58,1 53 9.1 X X 50.8 47.4 55,6 50,0 537 48,2 287 26,7 | 56,8 519 | 648 588 | 80 69 - - - - X X 65 59
Erg.-Dateien:
1101 (Stralkenbahn - Neubau, Planfall) cdf Schallschutz Friedemann  Alte Dresdner Str. 54 01108 Dresden 03.08.2020
1303 (Fernbahn, Null- u. Planfall)
1104 (Strafkenverkehr, Nullfall)
1204 (Strakenverkehr, Planfall)
1403 (Straftenbahn M13, Null- u. Planfall)
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StraRenbahn-Neubaustrecke Ostkreuz - Gesamtlarm
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Bericht 16-3216 / 05 Stand: 28-:62:2619 03.08.2020 Seite 40
Berlin-Ostkreuz, Neubau StraRenbahn @@@@@@
Beurteilungspegel Gesamtlarm
Nullfall / Planfall
BV Straltenbahn-Neubau, 16. BimSchV Fernbahn Straftenverkehr | StraRenverkehr | Straltenbahn Gesamtldrm resultier. | Beurteilungs-
Beurteilungs- | IGW-Uber- | Anspruch | Null- u. Planfall Nullfall Planfall Nulifall Nullfall Planfall Pegel- Héhe der Uber-| Anspruch | Anspruch pegel
Lfd. Punktname MNutz |Fass.| km |Etage IGW pegel schreitung passiv Prognose 2025 | Prognose 2025 | Prognose 2025 | Fahrplan 2018 |Beurteilungs- | Beurteilungs-| &anderung schreitung passiv passiv passiver
inkl. Linie M13 Linie M13 pegel pegel durch BY =70 >60 Schallschutz
vorhabensbed.
Nr. Tag MNacht| Tag MNacht | Tag MNacht| Tag Nacht| Tag MNacht Tag Macht | Tag Nacht Tag Macht | Tag MNacht| Tag MNacht| Tag MNacht| Tag MNacht |Tag Nacht| Tag MNacht| Tag Nacht
km in dB(A) in dB(A) indB in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB indB
1 2 3 - 5 5 7 g 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36
96 | Sonntagstrafe 29 WA | NO |0+390|2.0G| 59 49 64,1 57,9 | 51 8,9 X X 50,9 476 55,4 49,9 53,6 481 31,0 290 | 568 519|647 587 79 6,8 - - - - X X 65 59
96 3.0G| 59 49 63,8 576 | 48 86 X X 51,1 47.8 55,2 49,6 534 47.8 32,0 299 | 566 518|644 584 7.8 6.6 - - - - X X 65 59
96 4.0G | 59 49 63,5 573 | 45 83 X X 51,2 47,8 54,9 49,3 53,1 47,6 33,1 310 | 564 517 | 641 5881 7.7 6.4 - - - - X X 65 59
96 5.0G | 59 49 63,2 57,0 | 42 80 X X 51,4 48,0 54,6 49,0 52,9 47,3 354 333 | 563 516|638 579]| 75 6,3 - - - - X X 64 58
97 | Sonntagstrafe 30 WA | NO |0+411| EG 59 49 64,3 58,0 | 53 9.0 X X 53,3 499 55,4 49,9 53,6 48,0 253 233 | 575 529|649 590 74 6.1 - - - - X X 65 59
97 1.0G| 59 49 64,3 58.1 53 9.1 X X 535 50,1 55,6 50,1 53,8 48,2 257 23,7 | 577 531|650 591 7.3 6,0 - - - - X X 65 60
97 2.0G| 59 49 64,1 57,9 | 51 8,9 X X 53,7 50,3 55,5 49,9 53,6 48,1 28,3 26,2 | 57,7 531|649 590 7.2 5,9 - - - - X X 65 59
97 3.0G| 59 49 63,8 576 | 48 86 X X 539 50,5 55,2 497 534 47.8 291 271 | 576 531|646 587 7.0 56 - - - - X X 65 59
97 4.0G | 59 49 63,5 572 | 45 82 X X 54,0 50,6 54,9 49,3 53,1 47,6 30,2 28,2 | 575 530|643 585 68 5,5 - - - - X X 65 59
97 5.0G [ 59 49 63,1 56.9 | 4.1 7.9 X X 54,3 50.8 54,6 49,1 52,9 47,3 32,0 299 | 574 53,1 | 640 582 ]| 66 5,1 - - - - X X 64 59
98 | Sonntagstraike 31 WA | NO |0+435| EG 59 49 64,1 57,9 | 51 8,9 X X 54,2 50,8 55,5 49,9 53,7 48,1 24,6 225 | 579 534|649 5901 7.0 5,6 - - - - X X 65 59
98 1.0G| 59 49 64,1 57,9 | 51 8,9 X X 54,4 51,0 55,6 50,1 53,8 48,3 247 22,7 | 581 536|649 591 68 55 - - - - X X 65 60
98 2.0G| 59 49 639 576 | 49 86 X X 546 512 55,4 49,9 53,6 481 26,1 241 | 581 536|647 589 ]| 66 53 - - - - X X 65 59
98 3.0G | 59 49 63,5 573 | 45 83 X X 54,9 51,4 55,1 49,6 534 47.8 26,7 246 | 580 536|644 586 | 64 5,0 - - - - X X 65 59
98 4.0G| 59 49 63,1 56,9 | 4.1 7.9 X X 55,1 51,7 54,8 493 53,1 47,86 27,6 256 | 58,0 536 (64,1 584 | 6.1 4.8 - - - - X X 65 59
98 5.0G | 59 49 62,7 56,5 | 3.7 75 X X 55,4 52,0 54,6 49,0 53.0 47,4 27,5 255 | 580 538|638 582 58 4.4 - - - - X X 64 59
99 | Turrschmidtstrafe 1 WA | NW |1+163| EG 59 49 57,6 51,4 - 2.4 - X 60,4 57,0 68,4 63,0 70,7 65,2 0,0 0,0 69,1 639 (71,3 660 | 2.2 2.1 1,3 6,0 X X X X 72 66
99 1.0G| 59 49 59,2 530 | 02 40 X X 61,1 57,7 68,4 62,9 70,7 65,2 0,0 0,0 69,1 641 (714 662 2,3 21 1.4 6.2 X X X X 72 67
99 2.0G| 59 49 59,2 530 | 02 40 X X 61,8 58,4 68,0 62,5 704 64,9 0,0 0,0 68,9 640 (712 660 | 2.3 2,0 1.2 6,0 X X X X 72 66
99 3.0G| 59 49 59,1 52,9 | 01 3.9 X X 62,4 58,9 67,5 62,1 69,9 64,4 0,0 0.0 68,7 638 (709 657 | 22 1,9 0,9 57 X X X X 71 66
100 | TUrrschmidtstrane 1 WA | W |1+166| EG 59 49 62,8 566 | 38 76 X X 67,2 639 73,3 67,9 74,5 69,0 0,0 0.0 743 693 (755 704 | 1.2 1.1 55 104 | X X X X 76 71
100 1.0G| 59 49 63,3 571 | 43 8.1 X X 68,6 65,1 73,2 67,8 74,4 68,9 0,0 0.0 745 696 (757 707| 1.2 1.1 57 10,7 | X X X X 76 71
100 2.0G| 59 49 63,2 569 |42 79 X X 69,5 65,9 72,8 67,3 74,0 68,5 0,0 0.0 744 697 | 756 706 | 1.2 0.9 5,6 106 | X X X X 76 71
100 3.0G| 59 49 629 56,7 | 39 7.7 X X 69,6 66,1 72,2 66,7 734 68,0 0.0 0.0 741 694 752 703 | 1.1 0,9 52 10,3 | X X X X 76 71
101 | Ttrrschmidtstraie 1 WA N |1+1684] EG 59 49 46,3 40,1 - - - - 55,3 51,8 62,5 57,0 65,3 59,8 0,0 0,0 63,2 581 (658 605| 286 24 - 0,5 - X - X - 61
101 1.0G| 59 49 47 .4 41,2 - - - 55,5 52,0 63,3 57,8 66,1 60,6 0,0 0.0 640 588 (665 612 25 2.4 - 1,2 X - X - 62
101 2.0G| 59 49 48,4 422 - - - - 55,7 52,2 63,4 57,9 66,3 60,8 0.0 0.0 64,1 590 (66,7 614 | 28 24 - 14 - X - X - 62
101 3.0G| 59 49 490 427 - - - - 55,9 52,4 634 57.9 66,2 60,7 0,0 0.0 64,1 590 [ 66,7 614 | 28 24 - 14 - X - X - 62
102 | TUrrschmidtstrane 1 WA S |1+170] EG 59 49 60,2 539 | 1,2 49 X X 71,0 67,6 68,3 62,8 69,2 63,8 0,0 0,0 728 688 (734 692| 06 0.4 3.4 9,2 X X X X 74 70
102 1.0G| 59 49 61,4 552 | 24 62 X X 72,4 68,9 68,9 634 69,8 64,4 0,0 0.0 740 700 (745 703| 05 0,3 45 10,3 | X X X X 75 71
102 2.0G | 59 49 61,3 55,1 23 61 X X 73,0 69,4 68,9 63,5 69,9 64,4 0,0 0.0 744 704 | 749 707 05 0.3 4,9 10,7 | X X X X 75 71
102 3.0G | 59 49 61,2 549 | 22 59 X X 73,1 69,5 68,8 63,3 69,8 64,3 0,0 0.0 745 705 (750 70.8] 05 0,3 5,0 10,8 | X X X X 75 71
103 | Wilhlischstraie 6 WA | SW |0+137| EG 59 49 526 48,5 - - - - 358 327 83,1 57,6 63,0 576 48,1 461 | 632 579|634 581 0.2 0,2 - - - - - - - -
103 1.0G| 59 49 534 49,3 - 0.3 - X 36,2 330 63,1 57.6 63,1 57,6 48,9 469 | 633 580|635 582 02 0.2 - - - - - X - 59
103 2.0G| 59 49 54,2 50,2 - 1,2 - X 36,9 337 62,8 57,3 62,8 57,3 49,7 476 | 630 578 | 634 581)| 04 0,3 - - - - X - 59
103 3.0G| 59 49 54,9 50,8 - 1,8 - X 382 35,1 62,5 57.0 62,4 57,0 50,4 484 | 627 576 | 632 579 05 0,3 - - - - - X - 58
103 4.0G [ 59 49 55,3 51,3 - 23 - X 39.7 36.6 62,0 56,6 62,0 56.6 50,9 489 | 624 573|629 577] 05 04 - - - - - X - 58
104 | Wihlischstraie 7 WA | SW |0+143| EG 59 49 60,6 567 | 16 77 X X 36,4 33,1 65,3 59,8 65,3 59,8 56,9 548 | 659 610|666 615 07 0,5 - 1,5 - X X X 67 62
104 1.0G| 59 49 61,3 576 | 23 86 X X 36,5 332 65,5 60,0 65,5 60,0 58,0 559 | 662 615|669 6201 07 0,5 - 2,0 - X X X 67 62
104 2.0G| 59 49 614 577 | 24 87 X X 37.1 339 85,3 59,8 65,3 59,8 58,1 56,1 | 660 613|668 619 08 06 - 19 - X X X 687 62
104 3.0G| 59 49 61,2 576 | 22 86 X X 38,1 349 64,9 594 64,9 59,4 58,1 56,1 | 657 61,1665 616 08 0.5 - 1,6 - X X X 67 62
104 4.0G [ 59 49 61,1 575 | 2.1 8.5 X X 39.8 36.6 64,5 59,0 64,5 59,0 58,0 56,0 | 654 608 | 66,1 61.3] 07 0.5 - 1,3 - X X X 67 62
105 | Wihlischstralke 8 WA S |0+149]| EG 59 49 69,4 67,1 | 104 181 X X 375 34,1 67,3 61,8 67,3 61,8 69,0 67,0 | 71,2 681|714 682| 02 0.1 1.4 82 X X X X 72 69
105 1.0G| 59 49 689 66,5 | 99 175 | X X 38,0 346 67,2 61,7 67,2 61,7 68,4 66,3 | 709 676|711 678 02 0,2 1.1 7.8 X X X X 72 68
105 2.0G| 59 49 68,1 657 | 91 167 | X X 386 353 66,8 61,3 66,8 61,3 87,5 654 | 702 669|705 6701 03 01 0,5 7,0 X X X X 71 67
105 3.0G| 59 49 67,2 648 | 82 158 | X X 39.7 36,3 66,3 60,8 66,3 60,8 66,5 645 | 694 660|698 662 04 0.2 - 6,2 - X X X 70 67
105 4.0G|[ 59 49 66.4 639 | 74 149 | X X 409 37.5 65,8 60.3 65.8 60.3 65,6 635 | 687 652|691 654]| 04 0.2 - 54 - X X X 70 66
106 | Wihlischstrale 9 WA S |0+153| EG 59 49 64,5 622 | 55 132 | X X 355 322 67,0 61,5 67.0 61,5 64,1 62,1 | 688 648 (689 649 | 01 0.1 - 49 - X X X 69 65
106 1.0G| 59 49 64,7 624 | 57 134 X X 36,1 328 67,0 61,5 67,0 61,5 64,2 62,1 | 68,8 648|690 6501 02 0,2 - 5,0 - X X X 69 65
106 2.0G| 59 49 64,5 620 | 55 130 | X X 37,0 337 66,6 61,1 66,6 61,1 63,7 61,7 | 684 644 | 687 6461 03 0,2 - 48 - X X X 69 65
1086 3.0G | 59 49 64,1 615 | 51 125 | X X 383 35,0 66,1 60,6 66,1 60,6 63,2 61,1 | 67,9 639|682 641] 03 0,2 - 41 - X X X 69 65
108 4.0G [ 59 49 63,6 61,0 | 46 120 X X 39.7 36,4 65,6 60,1 65,6 60,1 62,6 606 | 674 633|677 6361 03 0,3 - 3.6 - X X X 68 64
Erg.-Dateien:
1101 (Stralkenbahn - Neubau, Planfall) cdf Schallschutz Friedemann  Alte Dresdner Sitr. 54 01108 Dresden 03.08.2020
1303 (Fernbahn, Null- u. Planfall)
1104 (Stralenverkehr, Nullfall)
1204 (Stralkenverkehr, Planfall)
1403 (Stralenbahn M13, Null- u. Planfall)
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Spalten- Spalte
nummer
1 Lfd. Laufende Punktnummer
2 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
3 Nutz Gebietsnutzung
4 Fass. Himmelsrnichtung der Gebdudeseite
5 km Betriebskilometer
§] Etage Stockwerk
7 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
9-14 | BV Strakenbahn-Neubau, 16. BImSchV | Beurteilungspegel Prognose ohne Ausbau tags/nachts
15-16 | Fernbahn Beurteilungspegel Tag
17-18 | Stralkenverkehr Beurteilungspegel Tag
19-20 | Stralkenverkehr Beurteilungspegel Tag
21-22 | Stralkenbahn Beurteilungspegel Tag
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