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Einleitung

Der U- Bahnhof Alexanderplatz ist ein Kreuzungsbahnhof der U-Bahnlinien U2, U5 und U8
und befindet sich im Berliner Ortsteil Mitte im Bezirk Mitte von Berlin. Der U- Bahnhof ist H-
formig angelegt. Die U2 fahrt im dstlichen Arm, die U8 im westlichen Arm und die U5 auf der
tiefer gelegenen Querebene. Die Linie U2 befindet sich in der obersten Ebene, ein Zwischen-
geschol® mit Treppenanlagen, etwa in der Mitte des Bahnsteiges gelegen, verbindet diese Li-
nie mit den U-Bahnlinien U5 und U8, sowie Uiber einen FulRgangertunnel mit der Stadtbahn (S-
Bahn) und der nérdlichen StralRenebene des Alexanderplatzes.

Alfred Grenander plante den Bahnsteig der heutigen Linie U2. Dieser wurde zwischen 1910
und 1913 erbaut und am 1. Juli 1913 eréffnet. Bereits damals wurde unter dem Bahnsteig ein
Rohbaufragment fiir eine zukiinftige Linie nach Friedrichshain errichtet. Diese wurde jedoch
aufgrund des Ersten Weltkriegs nie gebaut. Die angefangene Nord-Sud-Linie wurde von der
Stadt Berlin iGbernommen und an den Alexanderplatz angeschlossen. Ab 1926 wurde dieser
neue Bahnhof neben der Stadtbahn gebaut und am 18. April 1930 er6ffnet. Die Bahnhofe der
Linien U5 und U8 sowie die diese verbindende unterirdische FulRigangerebene, entstanden als
einheitlich geplantes Bauwerk im Stil der Neuen Sachlichkeit. Ebenfalls von Alfred Grenander
geplant, unterscheiden sie sich deutlich im Stil von dem bereits friiher fertiggestellten Bahnhof
der U2.

Der U- Bahnhof Alexanderplatz der Linie U8 ist Bestandteil des Denkmalobjektes Bhf. Alexan-
derplatz (Objekt- Nummer 09011324,T,003).

Von 2003 bis 2013 wurde die gesamte Anlage instandgesetzt und barrierefrei ausgebaut.

Der Bahnhof der U8 liegt in 1,5-facher Tieflage ca. 6,6 m unter der Strallenebene und ist mit
einem 120 m langen und einem zur Bahnhofsmitte breiter werdenden, dort ca. 18,8 m breiten
Mittelbahnsteig, ausgestattet. Vom Bahnsteig aus fiihrt auf der nordwestlichen Stirnseite und
in den Drittelspunkten des Bahnsteigs je eine Treppe zur oberen Zwischenebene und ins
Freie auf den Alexanderplatz sowie in Bahnsteigmitte je eine Treppe von der unteren Zwi-
schenebene auf den Bahnsteig. Nebenanlagen des Bahnhofs sind ein Ubergangsgebaude zur
Linie U5 und ein Verbindungstunnel zur Linie U2.

Das Bauwerkssystem ist ein zweigleisiger Tunnel mit Doppelstitzenreihe. Das Tragsystem ist
je nach Lage im Kreuzungsbauwerk zu unterscheiden. In den nicht weiter untertunnelten Be-
reichen erfolgt die Ausbildung der Deckenquertrager als gestelzte Kappen in Beton mit De-
ckentragern auf zwei Stitzen. In den unter- bzw. Ubertunnelten Bereichen werden die Lasten
durch Stahlbetontragsysteme abgefangen. Die Kappen sind im gesamten Bahnhofsbereich
nicht sichtbar. Die Stiitzen und Trager bestehen jeweils aus wenig verzierten, genieteten
Stahlprofilen.

Am nordwestlichen Zugang A 1/1 in der Dircksenstral’e besteht die Méglichkeit zum Bahnhof
Berlin Alexanderplatz in die S- Bahnlinien S3, S5, S7, S75 und S9 sowie die Regionalbahnen
RB14, RE1, RE2, RE7 umzusteigen. Die Tramhaltestelle S+ U Alexanderplatz Bhf./
Dircksenstrale M2 liegt genau zwischen den Ausgangen Ap I/1 und Ap I/2 Haus Dircksenstr.
22-25 (Haus Berolina). Von dort ist ebenfalls der Umstieg zu den Buslinien 100, 200, M5,
M48, TXL sowie den Nachtlinien N2, N5 und N42 Haltestelle S + U Alexanderplatz Bhf./
Membhardstr. mdglich. Eine Umsteigemoglichkeit vom sidlichen Treppenausgang Ap I11/3
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Richtung GrunerstralRe bietet die Bushaltestelle S+U Alexanderplatz Bhf./ Grunerstr., die
ebenfalls Uber einen kurzen FuBweg zu erreichen ist. Der sich im mittleren Bahnsteigbereich
befindende Aufzug bietet die Mdéglichkeit auf Platzebene zur Haltestelle U Alexanderplatz
Tramlinie M4, M5, M6 und den Nachtlinien N5 und N65 umzusteigen.

1  Verkehrliche Begriindung - Variantenuntersuchung

Obwohl der Umsteigebahnhof Alexanderplatz bereits mit zwei Aufziigen ausgestattet wurde,
wird der Einbau von zwei zuséatzlichen Aufziigen zur ErschlieBung der Bahnsteige der Linien
U2 und U8 notwendig. Hier verkehren durchschnittlich 254.000 Fahrgaste pro Tag. Die beiden
vorhandenen Aufziige, die alle drei U- Bahnlinien sowie das StralRenland miteinander verbin-
den, sind aufgrund der vielen Zwischenhalte Uberlastet. Wartezeiten von bis zu 30 Minuten
sind keine Seltenheit. Auch im Hinblick auf die Verdichtung des Verkehrsangebots sowie die
Verlangerung der Linie U5 muss diese Situation zeitnah verbessert werden.

Der barrierefreie Zugang soll durch einen zusatzlichen Aufzug verbessert werden.

Durch den Einbau der Aufziige wird der Forderung der Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr
und Klimaschutz nachgekommen, den &ffentlichen Personennahverkehr auch fiir mobilitats-
eingeschrankte Menschen zu erschliel3en.

Der neue Aufzug verbindet die Linie U8 direkt mit dem Straenland und soll zur Entlastung
der bereits bestehenden Aufzuge dienen.

Fir den Aufzugsstandort werden drei Varianten unter Berlicksichtigung folgender Faktoren
untersucht:
o Denkmalschutz
¢ Eingriffe in den Bestand sowie in das 6ffentliche Stral3enland
o Kurze Umsteigewege zwischen Bus; Tram, S-Bahn, Bahn und U- Bahn
e gute Erkennbarkeit und Auffindbarkeit des Aufzugs im Bahnhof und im Stral3enland
e geringe Umbauten und statische Eingriffe in die bestehende Infrastruktur des Bahn-
hofs zum Einbau des Aufzugs
o Gute Erreichbarkeit von Geschafts- und Wohnhausern im Bereich des sudlichen Ale-
xanderplatzes
Bei allen Varianten ist der Einbau eines Aufzugs mit den Schachtinnenmalien von
2,25 x 2,78 m und damit eine KabinengréfRe mit den Abmessungen 1,40 x 2,10 m mdoglich.
Bei allen werden Varianten werden keine Eingriffe in Natur und Landschaft notwendig. Es sind
keine Baume sowie Grinflachen betroffen.

Variantenubersicht (ohne Mal3stab)

@) ® ® ® ® ® @ ©
il | | | |
I[ | : | e | |
|

2 E
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1.1

Variante 1 (zwischen Achse 18 und 19) - Vorzugsvariante
Variante 1 sieht den Bau des Aufzuges am sudlichen Bahnsteigende zwischen den Achsen
18 und 19 vor. Dieser Bereich ist bisher durch keinen Ausgang erschlossen. Die Distanz zum
sudlichen Drittelspunkt bzw. der Treppe zur oberen Zwischenebene Ap/lll betragt ca. 25 m.
Auf Stralenebene mindet der Aufzug sudlich des Alexanderplatzes in der lediglich fur Ful3-
ganger-, Rad- und Lieferverkehr freigegebenen Dircksenstralle vor dem Alexanderhaus, pa-
rallel zum S-Bahnviadukt. Der Platzbelag besteht aus quadratischen Granitflachen mit um-
grenzenden Mosaik- und Granitstreifen im Wechsel. Die Oberflache ist im Bereich des Auf-
zugs Standort Nr.1 stark mit Asphalt ausgebessert. Der Winkel zwischen den Achsen der
Oberflachenquadrate und den Aufzugsachsen wird durch ein umlaufend verdrehtes Quadrat
aus Mosaikpflasterung um den geplanten Aufzug in StraRenebene aufgenommen. Lediglich
die Markierungsnagel fir den abbiegenden Radverkehr missen neu trassiert werden, falls
diese Markierung beibehalten werden soll.
Der Standort ist so gewahlt, dass bezlglich der Umsteigeaufziige und Treppen zur U-Bahn
Linie U5 und Verteilerebene zur U2 in Bahnhofsmitte eine ausreichende Entfernung besteht,
um die Verwechselungsgefahr der Fahrtziele und ErschlieBungswege so gering wie mdglich
zu halten. Der Aufzug ist von allen Seiten gut erreichbar und mit einem ausreichenden War-
tebereich ausgestattet, eine ,Staugefahr besteht nicht.
Die wenig verzierten historischen Doppelstitzen bestehen aus genieteten Stahlprofilen, die
Deckentrager und Kappen der Tunneldecke sind nicht sichtbar. Im gesamten Bahnsteigbe-
reich ist die Decke abgehangt. Fir die Standortvariante 1 werden lediglich zwei der Decken-
quertréger zwischen den Stltzenreihen ausgewechselt. Der Bahnhof ist nur im mittleren Be-
reich zwischen den Achsen 6 und 14 untertunnelt (U5 — Zwischenebene), im vorliegenden Be-
reich ist der Bahnhof nicht weiter unterbaut und die Lasten des Aufzugs kénnen direkt in die
Bestandssohle eingeleitet werden.
Uberirdisch ist vom Aufzug die Tramhaltestelle S + U Alexanderplatz/ Dircksenstra3e und der
Bahnhof Berlin Alexanderplatz sehr gut erreichbar, die Distanz betragt ca.110 m. Der kurzeste
Umsteigeweg zu den Tramlinien M4, M5, M6 besteht mit 141 m Uber die Haltestelle S + U
Alexanderplatz Bhf./ Gontardstr., wobei auch der Weg Uber den Platz bis zur Haltestelle U
Alexanderplatz Bahnhof mit ca. 220 m mdglich ist. Der Umsteigeweg bis zur Bushaltestelle S
+ U Alexanderplatz/ Grunerstrafe liegt bei ca. 100 m. Die Anbindungssituation der von Siiden
kommenden Fahrgaste (,Alexa“) ist nur bei der Variante 1 im Vergleich zur Bestandssituation
verbessert.
Fur die gebdschte Baugrube werden alle Leitungen bauzeitlich geschitzt, die im Erdreich un-
ter dem Gehwegbereich zum Alexanderhaus liegen (TWL 150 GGG, Mischwasserhaltung DN
300 St, Stromnetz Berlin, Vodafone und NBB Gasleitung a. B.), mussen. Eine Versatel-
Leitung in Fremdtrasse liegt westlich der Aufzugswand im Bahnhof unter der Bahnsteigplatte
voraussichtlich an der Gleiswand zu Gleis 1.
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1.2

Variante Pro Kontra
Variante 1: . e Sicherung der Leitungstrassen im Bo-
Geringster Eingriff in die bestehende ) R
Achse 18 & 19 . schungsbereich Baugrube wahrend der
Tragkonstruktion
BaumaRnahme

Ubersichtliche Fahrtzielsituation und siche-
re Umsteigemdglichkeit mit Wartebereich
zum Aufzug ohne Straflenverkehr

Eingeschrankte Durchfahrtbreite Dircksen-
strale fir Lieferverkehr

Bester Anschluss der von Stiden kom- . )
Langste Umsteigewege zu M2, M4, M5,

menden Fahrgéaste ,Alexa“ und Bus 248 .
M6, U und S Bahn und Regionalbahn

Grunerstralle

Unterbringung Aufzugsmaschinenraum in

unmittelbarer Nahe mdglich

Fazit Technische Machbarkeit der Variante ist gegeben

Hinweis: Die genauen Entfernungen zu den einzelnen Haltestellen im Bereich des Alexander-
platzes sind dem Plan A_PG001 zu entnehmen. Die in der Variantenbetrachtung betrachtete
Entfernung bezieht sich auf die Haltestelle Berlin Alexanderplatz Bahnhof.

Variante 2 (zwischen Achse 15 und 16)
Bei dieser Variante wird der Aufzug am sudlichen Drittelspunkt des Bahnsteigs sudlich der
Zugangstreppen von unterer zu oberer Zwischenebene zwischen Achse 15 und 16platziert.
Die Entfernung zu den Treppen betragt ca. 6 m, zu dem bestehenden Aufzug A, der die U5,
U8 und die Stral’enebene bedient, sowie Aufzug B zw. U5 und U8 betragt ca. 30 m. An der
Oberflache mindet der Aufzug von allen Seiten gut erreichbar in Platzebene ebenfalls in der
nur fir FulRganger-, Rad- und Lieferverkehr freigegebenen Dircksenstralte zwischen Alexand-
erhaus und S-Bahn vor der querenden Ost-West-Tramlinie (M4, M5, M6). Aufzugsstandort 2
bietet eine bessere Anbindung der von der U5 oder S-Bahn kommenden Fahrgaste bei gut
sichtbarer Lage in Strallenebene. Allerdings entsteht in Bahnsteigebene wegen der Nahe zu
den Treppen ein moglicher Konflikt mit den nicht mobilitatseingeschrankten Umsteigefahrgas-
ten.
Der Aufzug liegt am Ubergangsbereich zum unter- und Uberbauten Tunnelquerschnitt der U8.
Die Eingriffe in die Bestandskonstruktion sind bei dieser Variante daher als gréRer einzu-
schatzen. Der Bahnsteig verfugt an dieser Stelle aber noch Uber die hohe Deckenhéhe ca.
3,70 m mit abgehangter Deckenuntersicht. Zu sehen sind lediglich die genieteten Doppelstiit-
zenreihen.
In StraRenebene betragt die Distanz vom Aufzug bis zur Haltestelle Dircksenstral’e und Berlin
Alexanderplatz S-Bahn und Regionalbahn ca. 90 m, zu der Haltestelle S + U Alexanderplatz
Bhf./ Gontardstr. 120 m bzw. U Bahnhof Alexanderplatz ca. 200 m und zu der Bushaltestelle
Grunerstrafte ca. 120 m.
Bei Variante 2 ergeben sich &hnliche Einschrankungen des flieRenden und ruhenden Ver-
kehrs wie in Variante 1, allerdings ist die markierte Radfahrtrasse starker beeintrachtigt.
Bei der Umsetzung von Aufzugstandort 2 sind diverse Leitungen betroffen. Mittig langs durch
den spéteren Schacht laufen zwei Stromnetz Berlin Trassen, die dauerhaft verlegt werden
mussen. Den Aufzugsschacht queren zwei NBB Gasleitungen a. B. (470 St und 200 St) sowie
eine Trinkwasserleitung 200 GGG einschliel3lich Hydrant, die ebenfalls dauerhaft verlegt wer-
den missen. Bauzeitlich sind die Leitungspakete im Gehwegbereich vor dem Alexanderhaus,
analog Variante 1, zu sichern. Auch bei dieser Variante liegt die Versatel-Leitung in
Fremdtrasse unter der Bahnsteigplatte zu Gleis 1 und ist durch den Aufzugseinbau voraus-
sichtlich nicht betroffen.
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1.3

Variante Pro Kontra
Variante 2: Kurzer Umsteigeweg zu S Bahn und . o .
) GroRerer Eingriff in die Tragkonstruktion,
Achse 15 & 16 Regionalverkehr Bhf. Alexanderplatz ca. N .
] Ubergang zu unter-/ Giberbautem Tunnel
90 m und Tram mit ca. 120 m
Zentrale Lage auf der Platzebene Alexan- Unubersichtlichere Fahrtzielsituation der
derplatz Aufziige von StraBenebene, U8 & U5
Besserer Anschluss des sldlichen Ge- Eingeschrankte Durchfahrtbreite Dircksen-
schéfts- und Wohnviertel Alexa stralRe fir Lieferverkehr
Grofte Eingriffe in den Leitungsbestand
dauerhaft und bauzeitlich (Stromnetz
Berlin, NBB, BWB -Trassen)
Unterbringung des Aufzugsmaschinen-
raums nicht in unmittelbarer Nahe und mit
Sichtbezug mdéglich
Fazit Technische Machbarkeit der Variante ist gegeben

Hinweis: Die genauen Entfernungen zu den einzelnen Haltestellen im Bereich des Alexander-
platzes sind dem Plan A_PG001 zu entnehmen. Die in der Variantenbetrachtung betrachtete
Entfernung bezieht sich auf die Haltestelle Berlin Alexanderplatz Bahnhof.

Variante 3 (auf Achse 4)
Bei der Standortvariante 3 wird der Aufzug am nérdlichen Bahnsteigende vor dem Uber-
gangsbereich zu Zwischenebene Ap /1 (auf Achse 4) geplant, der Abstand zur Zugangstrep-
pe betragt ca. 18 m. Auf Bahnsteigebene ist er mittig angeordnet, von drei Seiten gut erreich-
bar und verfiigt Uber einen ausreichenden Wartebereich.
Auf der Strallenebene mindet der Aufzugsschacht auf dem Bahnsteigende der Tram M2
Gleis 1.4 in unmittelbarer Nahe zu dem bestehenden Tram Oberleitungsmast Mi-M9 (bzw. oh-
ne Nummer) und seinem Sonderfundament. Auf Platzebene gerat der Aufzug Standort Nr. 3
stark in optische Konkurrenz zu der Sichtachse Tramgleise, -haltestelle, -oberleitungen und
bestehendem Aufzug A. Der Wartebereich ist im Vergleich zu der Bestandssituation und zu
den anderen vorgeschlagenen Varianten sehr viel beengter und es besteht Staugefahr.
Die Verwechselungsgefahr mit dem Umsteigeaufzug zur Linie US in Bahnhofsmitte ist &hnlich
der Variante 2 einzuschatzen.
Zwischen den Achsen 6 bis 14 ist der Tunnelquerschnitt der U8 mit einem darunter- und dar-
Uberliegenden Zwischengeschoss bebaut, nérdlich von Achse 1 beginnt das obere Zwischen-
geschoss der Vorhalle Ap | /1 und Ap 1/2. Gleichzeitig lagert das parallelverlaufende Beroli-
nahaus teilweise auf dem Tunnel der U8 und ist sogar Teil des Ausgangs Ap | /2. Der Eingriff
in die Tragkonstruktion des Tunnels sowie die Wechselwirkungen mit der Bestandsbebauung
ist héher als bei Variante 2 einzuschatzen.
Fur Fahrgaste, die zur Tram oder S-Bahn umsteigen wollen, stellt Variante 3 die gréfte Ver-
besserung der Umsteigemdglichkeiten dar. Die Distanz betragt vom Aufzug bis zur Haltestelle
Dircksenstralte und Berlin Alexanderplatz Bahnhof ca. 25 m, zu der Tramhaltestelle S + U
Alexanderplatz Bhf./ Gontardstr. 115 m bzw. U Bahnhof Alexanderplatz 210 m. Der Umstei-
geweg zur Bushaltestelle Grunerstral3e ist mit ca.185 m am langsten.
Der Aufzug liegt in der Tram-Oberleitungsachse an Mast o. Nr. bzw. Mi-M9 (WES-Planung
Platzneugestaltung 2006), die Fahrdrahthéhe betragt 4,28 m, so dass der Aufzug in Strallen-
ebene in seiner Hohe eingeschrankt ist und die erforderliche Schachtkopfhéhe mit Uberfahrt
nicht eingehalten werden kann. Mast, Fundament und Oberleitung sind wahrend der Bauzeit
zu demontieren, zu sichern und zu schitzen. Fir die Tram M2 Gleis 1.4 ist dann mit einer
Gleissperrung oder einem bauzeitlichen Provisorium fir die Oberleitung zu rechnen.
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Der Lieferantenzugang Berolinahaus an diesem Ende der Tramhaltestelle ist im Bestand
schon sehr beengt. Mit einem neuen Aufzug am Standort 3 verschlechtert sich die Zufahrts-
situation zuséatzlich.

Unter der StralBenoberflache muss keine Leitung dauerhaft verlegt werden. Allerdings umrin-
gen den Aufzugsschacht diverse Trassen, die alle bauzeitlich gesichert und geschitzt werden
mussen. Betroffen sind drei Stromnetz Berlin Leitungen, zwei NBB Gasleitungen a. B. eine
colt-Leitung sowie eine Trinkwasser- und eine Mischwasserleitung. Es ist davon auszugehen,
dass fur den Standort 3 eine gebdschte Baugrube nicht ausreicht, sondern die Baugrube auf
dem Tunnel mit erhéhtem Aufwand verbohlt werden muss.

Variante Pro Kontra

Variante 3: In Bahnsteigebene von allen Seiten gut GroRter Eingriff in die Tragkonstruktion,

Achse 21 & 22 erreichbar, mit ausreichendem Wartebe- Tunnelquerschnitt unter Tram, Berolina-
reich haus und Zwischenebene

Sehr unibersichtliche Situation zw. Ende
der Tramhaltestelle Dircksenstrafe und
Leitungsmast; Optische und bauliche
Konkurrenz

Kurzester Umsteigeweg zwischen Aufzug
und S Bahn und Regionalverkehr Bahnhof
Alexanderplatz ca. 25 m

In StraRenebene eingeschrankter War-
tebereich und beschrénkte Einblickmdg-
lichkeit der abbiegenden Tram

Erhohter Aufwand fuir Baugrube (Tra-
gerbohlwand) auf Tunnel und bauzeitliche
Sicherung diverser Leitungen
Unterbringung des Aufzugsmaschinen-
raums nicht in unmittelbarer Nahe und mit
Sichtbezug mdglich

Fazit Technische Machbarkeit der Variante ist gegeben

Hinweis: Die genauen Entfernungen zu den einzelnen Haltestellen im Bereich des Alexander-
platzes sind dem Plan A_PG001 zu entnehmen. Die in der Variantenbetrachtung betrachtete
Entfernung bezieht sich auf die Haltestelle Berlin Alexanderplatz Bahnhof.

Unter Berlcksichtigung aller Vor- und Nachteile der drei untersuchten Varianten wird der
Standortvariante 1 aus folgenden Grinden der Vorrang eingeraumt:
= Anschluss des bisher nicht erschlossenen sudlichen Bahnhofsende an die Oberflache
= gute Erkennbarkeit und Auffindbarkeit des Aufzugs im Bahnhof und im Straf3enland,
ohne ,Verwechselungsgefahr® mit den Umsteigeaufziigen zur U5
= Geringer Eingriff in die Bestandstragkonstruktion des Tunnels mit direkter Lagerung
der Aufzugsunterfahrt auf Tunnelsohle (keine Untertunnelung)
= Anschluss der von Stiden kommenden Fahrgaste bei zentraler Lage auf Platzebene
= Unterbringung des Aufzugsmaschinenraums in der Nahe des Aufzugs moglich
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2

Technische Beschreibung

Hinweis: samtliche Materialangaben dienen nur zur Information.

21

2.2

Bauvorbereitung

Baugrube und Baustellensicherung:

Fir die Rohbauausfiihrung des Aufzugs ist auf der Platzebene eine rechteckige Baugrube in
den Abmessungen von ca. 9,95 x 8,30 m gebdscht herzustellen. Die Uberdeckung auf dem
Tunnel liegt zwischen 1,50 und 1,67 m. Im &stlichen Béschungsbereich sind fiir die Baumal}-
nahme alle Leitungen im Gehwegbereich zum Alexanderhaus (TWL 150 GGG, Mischwasser-
haltung DN 300 St, Stromnetz Berlin, Vodafone und NBB Gasleitung a. B.) zu schuitzen.

Die Baustellenflache auf Platzebene fasst die Baugrube mit ein, wird auf der 6stlichen Tunnel-
decke der U8 in der DircksenstralRe angeordnet und durch Bauzaun und Absturzsicherungen
von den Verkehrsflachen abgegrenzt. Fir den FuRgéanger- und Zulieferverkehr verbleibt der
Abstand zwischen Alexanderhaus und Pollerreihe 3,0 m und nach Achse 20 langs der Poller
bei 5,4 m. Die rechtwinklige Baustellenflache ist hammerférmig mit einem Bereich von
7,0 x 10 m als Zu- und Anlieferungsflache sudlich des Aufzugs Richtung Grunerstr. und einer
9,4 x 19,4 m grolRen Flache, die Platz fir Baugrube und Baucontainer etc. bietet. Die gesamte
BE-Flache betragt ca. 250 m? und hat eine Breite von maximal ca. 9,4 m sowie eine Lange
von ca. 29,4 m. Sie liegt vollstandig auf dem Tunnelbauwerk der U8. Wahrend der Baumal3-
nahme ist die zulassige Flachenbelastung der Dircksenstr. in den untertunnelten Bereichen
unbedingt einzuhalten. Gemal Stralen- und Grinflichenamt Mitte sind LKW mit maximal
7,5t zulassig. Der Lieferverkehr auf dem Alexanderplatz ist zeitlich begrenzt zwischen 5:30
und 9:00 Uhr gestattet. Bei abweichender Lieferzeit ist je Fahrzeug und Lieferzeit eine Aus-
nahmegenehmigung nach StVO beim Bezirksamt Mitte einzuholen.

Fir die Bauzeit ist lediglich eine geringe Einschrankung der Fahrbahn und Stellplatze fir Lie-
ferverkehr erforderlich. Die Dircksenstral3e ist von der Einfahrt aus der Grunerstraf3e bis nach
der Liefereinfahrt (Sparkasse) Alexanderhaus ca. 33 m verkehrsberuhigter Bereich, danach ist
laut Beschilderung die Durchfahrt fur alle Kraftfahrzeuge verboten. AusschlieBlich FuRganger-
und Radfahrerverkehr ist zulassig. Die Freigabe fir Lieferverkehr ist in der Beschilderung nicht
ersichtlich. Obwohl keine Parkflachen ausgewiesen sind wird momentan nicht nur zum Be-
und Entladen oder Ein- und Aussteigen gehalten.

Umbau der StraBenoberfldchen fir den Aufzugseinbau

Die Planung der Oberflachen um den geplanten Aufzug richtet sich an der Bestandssituation
aus. Die bisherige Gestaltung des Platzbelags (quadratische Granitflachen mit umgrenzenden
Mosaik- und Granitstreifen im Wechsel) ist stark mit Asphaltteilflachen ausgebessert. Ein
25 cm breiter Mosaik-Streifen wird umlaufend parallel zum Aufzug angeordnet. Uber diesen
Streifen findet die Wasserableitung vom Aufzug weg statt. Um dieses Quadrat wird ein um
4,4° verdrehtes Quadrat aus dunklem groflen Mosaikpflaster parallel zu dem vorhandenen
Pflaster angeordnet, liber den die gesamte Entwasserung in die vorhandenen Stra3enablaufe
in der westlichen StralRenseite realisiert wird. Die Markierungsnagel fir den abbiegenden
Radverkehr missen neu trassiert werden, falls diese Markierung beibehalten werden soll.

Ein zusatzlicher baulicher Anprallschutz fir das Aufzugshaus muss bei der bisherigen Platz-
gestaltung und Befahrbarkeit der Dircksenstral3e nicht vorgesehen werden.

Bauliche Umsetzungen fiir den Aufzug

Die neue Aufzugsanlage einschlieRlich der Aufzugsunterfahrt wird am sidlichen Bahnhofsen-
de als Seilaufzug mit Durchladefunktion geplant.

Der neue Aufzug soll in Platz- als auch in Bahnsteigebene jeweils sehr eng an der gestalteri-
schen Vorgabe der 2013 eingebauten Aufziige gehalten werden.
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Die Unterfahrt des Aufzugsschachts wird zwischen Sohle und Bahnsteigplatte aus Stahlbe-
tonwanden hergestellt. Auf diesen werden jeweils in den Ecken geschweildte Stahlhohlpro-
filstitzen mit F90-Anstrich gestellt. Diese tragen einerseits die abgefangenen Lasten aus der
Tunneldecke sowie andererseits die neue Belastung durch den Aufzug. Zwischen den
Schweil3profilen sind in gleichmaRigem Abstand T-Profile aus Stahl angeordnet, die die Glas-
fassade aus VSG einfassen. Aufgrund der beengten Verhaltnisse zwischen den Bestandsde-
ckentrdgern werden die tragenden Stahlprofile mit einer maximalen Flanschbreite von 12 cm
analog zu den Konstruktionen der Bestandsaufzige geplant.

Rings um die Offnung in der Tunneldecke wird ein einbetonierter Stahltragerkranz (U-Profil)
zum Abfangen und Auswechseln der Deckentrager geplant. Die gekiirzten Deckentrager wer-
den mittels Schraub-/ Schweilanschlissen an dem Rahmen angeschlossen und durch das
spatere Einbetonieren brandschutztechnisch vom Tunnelbauwerk getrennt. Der Stahlbeton-
kranz wird bis zur Gelandeoberkante bzw. der Bristungshohe ber Gelande hochgezogen.
Auf dieser Bristung schliet dann frei auskragend die Konstruktion des Aufzughauses in
Platzebene an.

Die lichte SchachtgroRe des Aufzuges betragt 2,25 x 2,78 m. Daraus resultieren die an der
Oberflache sichtbaren Aullenmale des umfassenden Aufzughauses von ca. 2,85 x 3,40 m
(ohne Vordach). Der Zugang erfolgt durch eine 1,06 m breite TUr jeweils an einer Schmalseite
des Aufzugs. Die konstruktionsbedingt nétige lichte Schachtkopfhdhe betragt 4,70 m (Seilauf-
zug mit Uberfahrt). Das Aufzugshaus auf StraRenebene hat eine Héhe von ca. 5,15 m und
wird als rahmenartige Stahlkonstruktion aus typisierten Stahl-Hohlprofilen und einer Vergla-
sung aus liniengelagerten Verbundsicherheitsglas-Scheiben hergestellt.

Fur den Einbau des Aufzugs werden keine historischen Bahnsteigstiitzen entfernt. Es werden
lediglich Teile der einbetonierten Bestandsdeckentrager ausgewechselt, sowie ein Teil der
Bahnsteigplatte, eine Stahlsteindecke mit querspannenden, einbetonierten Stahltragern, zu-
rickgebaut. Zwischen Achse 19 und 20 beginnt auf der Sohle die Zwischenstiitzung (Mittleres
Auflager) der Bahnsteigplatte. Auch diese Mauerwerkswand wird im Bereich des Aufzugs zu-
rickgebaut. Fir die Bahnsteigplatte verkirzen sich damit die Spannweiten. Durch den Ab-
bruch der Bahnsteigplatte und der Auflagerwand wird die erforderliche Baufreiheit fur die Her-
stellung der Aufzugsunterfahrt geschaffen.

Die Wiederherstellung der Bahnsteigplatte im Bereich des Aufzugschachtgeristes soll nach
dem Vorbild des Bestandes erfolgen. Die Deckenkonstruktion, die im Zuge der Baumafnah-
me angepasst oder neu hergestellt werden muss, wird ebenfalls nach historischem Vorbild
wiederhergestellt.

Eine Bank, ein Papierkorb, eine von der Decke abgehangte Halbkugelkamera und eine in
Bahnsteigmittelachse liegende Halbkugelleuchte missen zurtickgebaut und ggf. an anderer
Stelle wiederaufgebaut werden.

Der Aufzugsmaschinenraum mit der schalttechnischen Ausristung wird in einem der vorhan-
denen Betriebsrdume untergebracht.

Vor dem Eingang des Aufzugshauses ist ein Schneefang geplant, der an das Entwasserungs-
netz der Berliner Wasserbetriebe angeschlossen wird. Ein separates Vordach wird in verkirz-
ter Form ausgefiihrt. Die Entwasserung des Aufzugdaches erfolgt offen, riickseitig des Auf-
zugshauses Uber die angrenzende Verkehrsflache.

Die erforderliche Zugangsbeleuchtung wird in die Unterseite des Vordaches und in die Tirlei-
bung integriert.

2.3 Rohbauarbeiten

Unterfahrtebene:

= Teilabbruch Zwischenauflager der Bahnsteigplatte (Mauerwerkswand auf Tunnelsohle) im
Bereich des Aufzugsschachtes

= Einbauen einer massiven Stahlbetonkonstruktion, bestehend aus Schachtwanden unter der
Bahnsteigplatte auf der Tunnelsohle.

Bahnsteigebene:
=  Abbruch der Bahnsteigplatte im Bereich des Aufzugs zur Herstellung der Durchfahrt
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= Einbau lastabtragender Stahlhohlprofil Stiitzen
= Aufstellen der tragenden Stahlkonstruktion der Glasfassade des Aufzuges
= Umbau Betriebsraum bzw. Gleisgang zum Aufzugsmaschinenraum

Tunneldecke:

= Einbau eines umlaufenden Stahlprofilkranzes einschliel3lich der Anschlusskonstruktion ftr
die Abfangung der Deckenquertrager

= Herstellung des Deckendurchbruchs fir den neuen Aufzugsschacht mit Anschluss der Be-
tonkonstruktion sowie der Abdichtungsebenen an den Bestand

=  Wiederherstellen der abgehangten Decke im Bereich um den Aufzugsschacht

StralRenebene:

= Einbauen eines Stahlbetonschachtkranzes mit Schneefang und massiver Betonbristung

= Aufstellen der tragenden Stahlkonstruktion des Aufzuges in Stralenebene

= Einsetzen der Glasfassade aus VSG-Scheiben

= Umgestaltung der Oberflache um den Aufzug: Mosaikpflaster mit Anpassung an die Be-
standhéhen und Neigungen zur Platzentwasserung (StralRenablauf westl. StralRenseite)

3 Brandschutzkonzept

Die Schachtentrauchung der Aufzugsanlage erfolgt tUber Liftungsgitter mit Insekten-
schutz an oberster Stelle des Aufzugmundhauses.

Der Aufzugschacht und die oberirdische Einhausung bestehen aus nichtbrennbaren
Baustoffen. Kabeldurchfihrungen im Maschinenraum werden durch Brandschottung
verschlossen.

Der Aufzug enthalt dem BVG Standard entsprechend eine Brandfallsteuerung ein-
schlief3lich Nahfelderkennung. Der Aufzug erhalt eine Nahbereichsiiberwachung, die si-
cherstellt, dass der Aufzug im Entstehungsbrand zur Selbstrettung zur Verfligung steht.

Im Zuge der Ausflihrungsplanung wird die BVG die Kennzeichnung der Rettungswege
und den bestehenden Feuerwehrplan anpassen.

Ein Brandschutzkonzept mit Brandsimulation ist in Bearbeitung.

Durch den Einbau des Aufzugs werden keine der bestehenden Fluchtspuren reduziert.
Es besteht keine Verschlechterung zwischen Planung und Bestand.

4  Inanspruchnahme von Grundstiicken

Das geplante Aufzugsbauwerk wird nach Fertigstellung die im Plan festgelegte Flache auf
dem Alexanderplatz/ Dircksenstral’e von ca. 11,5 m? einnehmen. Der Ausgang muindet in 6f-
fentliches Strallenland, die Flurstiicke gehdren dem Land Berlin, vertreten durch das Bezirk-
samt Mitte, Fachbereich Tiefbau. Die Platzflache des Alexanderplatzes ist gemald B- Plan I-
B4A Flache besonderer Zweckbestimmung und fiir den motorisierten Verkehr (ausgenommen
Rettungs- und Lieferfahrzeuge) gesperrt.

Fir die Flache des neuen Aufzuges auf Platzebene begehren wir eine dauerhafte Sondernut-
zung o6ffentlichen StraRenlandes.

Die wiederhergestellten Flachen zur Erschliefung des Aufzugs mit einer Gesamtflache von
ca. 15,7 m? bleiben im Fachvermdgen des Bezirksamtes.

Die Baustelleneinrichtungsflache ist auf der Dircksenstralle neben dem Alexanderhaus mit ei-
ner maximalen Lange von 29,4 m und einer maximalen Breite von 9,4 m im Bereich des ge-
planten Aufzugsschachtes auf der Tunneldecke der U8 angeordnet. Die Zufahrt und Anliefe-
rung soll Gber Grunerstral3e/ Dircksenstrafl’e erfolgen. Gemaf StralRen- und Griinflachenamt
Mitte sind LKW mit maximal 7,5 t zulassig. Der Lieferverkehr auf dem Alexanderplatz ist zeit-
lich begrenzt zwischen 5:30 und 9:00 Uhr gestattet. Bei abweichender Lieferzeit ist je Fahr-
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zeug und Lieferzeit eine Ausnahmegenehmigung nach StVO beim Bezirksamt Mitte einzuho-
len.

Fir die Bauzeit sind geringfligige Stellflachen- und Fahrbahneinschrankungen erforderlich,
nach heutiger Beschilderungssituation sind keine Stellflachen- und Fahrbahnen ausgewiesen,
allerdings wird dort unerlaubterweise rege gehalten und gepark. Lieferverkehr und Stellplatze
sind ansonsten auf der geplanten BE-Flache nicht vorgesehen. Sie wird derzeit lediglich von
FulRgangern und teilweise Radfahrern genutzt.

Far die Baustelleneinrichtung sowie fiir die Bauausfihrung auf dem &ffentlichen StralRenland
des Alexanderplatzes/ Dircksenstralle beantragen wir eine temporare Sondernutzung von ca.
12 Monaten.

5 Grundwassereingriffe

Die Bauarbeiten werden nicht im Grundwasserbereich ausgefiihrt.

Die Unterkante Tunnelsohle liegt bei 27,28 m. Bei einem HGW (héchster Grundwasserstand)
von 31,7 m Uber Normal Null liegt der Tunnel zwar im Grundwasser (h = 4,42 m), aber fiir den
Aufzugseinbau am Standort Nr. 1 wird die gesamte Aufzugskonstruktion im Tunnelinneren auf
der Sohle gelagert, ohne diese zu 6ffnen. MalRhahmen zum Grundwassereingriff sind nicht
notwendig.

6 Natur und Landschaft

Es werden keine Flachen versiegelt.
StralRenbaume sind nicht betroffen.

Da keine Eingriffe in Natur und Umwelt durch die MalRnahme stattfinden, ist die Anfertigung
einer gesonderten Umweltvertraglichkeitsstudie nicht erforderlich.

7 Larmschutz

Die Abbrucharbeiten und Neubauarbeiten werden zur Tageszeit ausgefiihrt. Bauarbeiten an
Sonn- und Feiertagen sowie nachts sind nicht geplant. Die Arbeiten finden unter Beachtung
der AVV Baularm und aller anderen sonstigen giiltigen Gesetze und Vorschriften statt. Der
Betrieb des Aufzugs erzeugt keinen Larm.

8 Denkmalschutz

Der S- und U- Bahnhof Berlin Alexanderplatz (Objekt- Nummer 09011324) ist als Gesamtan-
lage eingetragenes Denkmal in der Berliner Denkmalliste. Der namensgebende Alexander-
platz ist als Denkmalensemble ehem. Sozialistische Zentrumsflache mit Fernsehturm und
Neptunbrunnen geschutzt.

Auf dem Alexanderplatz in Platzebene sind die diversen Baudenkmale wie der Brunnen der
Volkerfreundschaft, die Weltzeituhr, das Berolina- und Alexanderhaus und weitere umliegen-
den Gebadude eingetragen.

Weitere Abstimmungen zu den Details der Gestaltung des Aufzugs erfolgen in der Ausfih-
rungsplanung.

Die denkmalschutzrechtliche Genehmigung gem. § 11 DSchG BIn wird mit diesem Antrag be-
gehrt.
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9 StraBenverkehrliche Belange

Fir die Realisierung der Baumafinahme auf dem Alexanderplatz von etwa 12 Monaten wer-
den durch die Herstellung der Baugrube sowie der bendtigten Baustelleneinrichtungsflache
ca. 250 m? offentliches Stral’enland in Anspruch genommen.

Die Genehmigungen hierfiir werden mit diesem Antrag begehrt, sieche Punkt 4 Inanspruch-
nahme von Grundsticken.

Das geplante Aufzugsbauwerk wird nach Fertigstellung die im Plan festgelegte Flache auf
dem Alexanderplatz/ Dircksenstraflte von ca. 11,5 m? einnehmen. Der Ausgang mindet in 6f-
fentliches Strallenland, die Flurstiicke gehdren dem Land Berlin, vertreten durch das Bezirk-
samt Mitte, Fachbereich Tiefbau. Die Platzflache des Alexanderplatzes ist fir den motorisier-
ten Verkehr (ausgenommen Rettungs- und Lieferfahrzeuge) gesperrt.

Fir die Flache des neuen Aufzuges auf Platzebene begehren wir eine dauerhafte Sondernut-
zung offentlichen StralRenlandes.

Die Instandhaltung der Zuwegung verbleibt beim Bezirk Mitte von Berlin.

10 Eingriffe in den Leitungsbestand

Fir den Einbau des neuen Aufzugs am Standort 1 sind keine dauerhaften Trassenumverle-
gungen erforderlich.

Bauzeitlich sind folgende MaRnahmen erforderlich:

Im &stlichen Boschungsbereich der Baugrube sind flr die BaumaRnahme alle Leitungen im
Gehwegbereich zum Alexanderhaus (TWL 150 GGG, Mischwasserhaltung DN 300 St, Strom-
netz Berlin, Vodafone und NBB Gasleitung a. B.) zu schitzen.





