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1. ALLGEMEINES
1.1 Projektbeschreibung

Errichtet wurde die Spreequerung des Verbindungstunnels zwischen den Linien D (U8) und
E (U5) in den Jahren 1914 bis 1918 zwischen dem Widerlager der Jannowitzbriicke und der
nicht mehr vorhandenen Waisenbriicke. Das Tunnelbauwerk kreuzt die Spree in spitzem
Winkel in einer S-Kurve zwischen nordseitigem Rolandufer und sidseitigem Markischem
Ufer.

Zur Herstellung ist ein sonst unibliches Verfahren angewendet worden und unterscheidet

den Waisentunnel damit von allen anderen Spreequerungen.

Nachdem eine trapezférmige Rinne ausgebaggert worden war, wurden Spundwande als
Auflager fur Fachwerktrager in die Spree abgesenkt. AnschlieRend wurde der zuvor ausge-
baggerte Bereich mit ,Schuttbeton“ angefillt. Unterhalb des dadurch hergestellten ,Spree-
sohlendeckels® und im Schutz der Spundwande, konnte unter Grundwasserabsenkung der
Raum fir die Herstellung des Tunnelbauwerks ausgeschachtet werden. Bereits wahrend
des Baus und auch unmittelbar nach Abschaltung der Grundwasserhaltung kam es zu Was-
sereinbrichen und in Folge zu Aussinterungen der Konstruktion. Der Betrieb konnte aus
diesen Griinden erst in den 1930er Jahren aufgenommen werden, nachdem als Instandset-

zungsmalinahme eine dichtende Innenschale hergestellt worden war.

Die Lange, der in dieser Bauweise errichteten, zweizelligen Spreequerung betragt zwischen
den Ufermauern ca. 180 m und kann in der dstlichen Zelle mit dem Grof3lichtraumprofil der
BVG durchfahren werden. Die westliche Zelle des Tunnels ist nicht in Betrieb gegangen und

kann aus baulichen Griinden auch nicht in Betrieb genommen werden.

Zwischen der sudlichen Ufermauer und dem sudlichen Wehrtor zum Tunnel der U8 ist auf
einer Lange von etwa 30 m ein einzelliger Tunnel vorhanden. Oberflachennah befindet sich
in Verlangerung der westlichen Zelle ein in den Planunterlagen als ,Kabelkanal“ bezeichne-

ter, funktionsloser unterirdischer Gang.

Zwischen der Ufermauer auf der Nordseite und dem weiter nérdlich gelegenen Wehrtor be-
tragt die Lange ca. 62 m des ebenfalls zweizelligen Tunnels, der in offener Bauweise errich-

tet wurde.
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Nachfolgender Lageplan stellt rot umrandet das Projektgelédnde an der Oberflache, mit mog-
lichen Flachen fur die Baustelleneinrichtung in blau, dar. Der griin dargestellte Bereich ent-
spricht dem Tunnelbauwerk zwischen den Wehrtoren von ca. km 00+18 bis ca. km 02+28.

Abbildung 1: Lageplan Projektgeléande; Abgrenzung des Projektgelandes an der Oberflache (rot),

Tunnelbauwerk (grin) und mogliche Baustelleinrichtungsflachen (blau)

1.2 Vorbemerkungen

Das nachfolgende Konzept beriicksichtigt die allgemeinen Belange der Schifffahrt fir den
betrachteten Abschnitt bei km 18,25 der Spree-Oder-WasserstralRe. Weiterhin wird der gra-
fische Nachweis fir den Erhalt der durchgangigen Befahrbarkeit der Spree-Oder-
WasserstralRe gefihrt. Durch die Realisierung des Projekts in zwei VorabmalRnahmen und
zwei Bauabschnitten soll eine geringstmdogliche Beeintrachtigung fur die Binnenschifffahrt
erreicht werden. Zudem werden die Einschrankungen bzw. der Abstimmungsbedarf mit den
Reedereien und deren Anlegern im Jannowitzbecken flr die touristische Schifffahrt aufge-

zeigt.
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2. GRUNDLAGEN SCHIFFFAHRTSKONZEPT
2.1 Ubersicht und Erlauterung

Das Jannowitzbecken liegt bei km 18,25 der Spree-Oder-Wasserstral3e. Es befinden sich
sechs Anleger von zwei Reedereien im Planungsgebiet, wie in der folgenden Abbildung 2 zu
sehen ist. Jeweils zwei Anleger der Reederei Riedel (R1 und R2) und der Reederei Stern-
und Kreisschifffahrt (S1 und S2) befinden sich am Markischen Ufer (Stdufer). Zwei Anleger
der Reederei Stern- und Kreisschifffahrt (S3 und S4) befinden sich am Rolandufer (Nord-
ufer).

Reederei:Stérn; und
s3 @ Kreisschifffahrt .
s4@

Sp rR> @ Reederei Riedel
2@ ,.Km 18,200

- 51’ Reederei Stern- und Kféissc;hiffféhrt I'B@[ﬁ
Reederei Riede’.,« o *.kmiﬂ18,150 and km 18,180
km 17,970
er\;;d:;t'wr
['m )

Abbildung 2: Ubersicht — Anleger (Quelle Google Maps)

Zur Realisierung der BaumafBhahme und zur Aufrechterhaltung der Binnenschifffahrt und
der touristischen Schifffahrt auf der Bundeswasserstralie Spree-Oder werden zwei Vorab-
mafnahmen fur den Ruckbau und zwei Bauabschnitte fir den Ersatzneubau des Waisen-

tunnels erforderlich.

In der ersten Vorabmafl3nahme wird der sudliche Teil, auf der Seite des Markischen Ufers,
des Waisentunnels unter Wasser abgebrochen. Der abzubrechende Abschnitt wird durch ei-
nen Fangedamm vom nérdlichen Teil, auf der Seite des Rolandufers, getrennt. Dadurch tre-
ten in diesen Bereich Beeintrachtigungen fur die Schifffahrt auf. Der Bereich der ersten Vor-

abmafnahme kann durch die Schifffahrt in nordlicher Lage passiert werden.

In der zweiten Vorabmal3nahme wird der nordliche Teil, auf der Seite des Rolandufers, mit-
tels Spundwanden vom sidlichen Teil, auf der Seite des Markischen Ufers, getrennt und an-
schlieRend unter Wasser abgebrochen. Dadurch treten zunachst in diesem Bereich Beein-
trachtigungen fur die Schifffahrt auf. Der Bereich der zweiten VorabmalRnahme kann durch

die Schifffahrt in stidlicher Lage passiert werden.
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Im ersten Bauabschnitt wird der nordliche Teil, auf der Seite des Rolandufers, in einer offe-
nen Bauweise grundlegend saniert. Dadurch treten zunéchst in diesem Bereich Beeintrach-
tigungen fur die Schifffahrt auf. Der Bereich des ersten Bauabschnitts kann durch die Schiff-
fahrt in stdlicher Lage passiert werden.

Im zweiten Bauabschnitt wird der stdliche Teil, auf der Seite des Markischen Ufers, durch
die Weiterfuhrung der offenen Bauweise grundlegend saniert. Dadurch treten in diesem Be-
reich Beeintrachtigungen fir die Schifffahrt auf. Der Bereich des zweiten Bauabschnitts kann
durch die Schifffahrt in nordlicher Lage passiert werden.

Das mittlere Widerlager der Jannowitzbriicke wird durch einen Strompfeiler in der Spree-
Oder-WasserstralRe gebildet. Durch den Strompfeiler der Jannowitzbriicke entsteht bereits
eine vorhandene Teilung der Spree, woraus sich fir die jeweilige VorabmalRhahme/den je-
weiligen Bauabschnitt die Befahrbarkeit entweder auf der einen oder anderen Seite des

Strompfeilers ergibt.

In Folge des vorhandenen Mittelpfeilers und die Anordnungen der offenen Baugruben in der
WasserstraRe kann wahrend der gesamten Baumaflinahme im Jannowitzbecken kein Be-

gegnungsverkehr mehr stattfinden.

Inwieweit die Anleger am Rolandufer (siehe Abbildung 2 Anleger S3 und S4) und am Marki-
schen Ufer (siehe Abbildung 2 Anleger R2) wahrend der BaumaRhahme genutzt werden
kénnen, ist in Abstimmung mit der Reederei Stern- und Kreisschifffahrt und Riedel abschlie-

Rend zu klaren.

2.2 Abmessungen der verkehrenden Fahrzeuge und Verbande

Gemall BIinSCHStrO § 21.02, Abs. 1.1.3 durfen auf der Spree-Oder-Wasserstral3e von
km 6,61 bis km 20,70 nur Fahrzeuge verkehren, die eine Lange von maximal 80,00 m, eine

Breite von maximal 9,00 m und eine Abladetiefe von maximal 2,00 m aufweisen.

,Dariiber hinaus konnen Fahrzeuge von km 6,61 bis km 9,11 und von km 14,52 bis
km 20,70 verkehren, die eine Lange von mehr als 80,00 m und nicht mehr als 82,00 m und
eine Breite von mehr als 9,00 m und nicht mehr als 9,50 m fahren, wenn eine Abladetiefe
von 1,90 m nicht Uberschritten wird und das Fahrzeug mit einer aktiven Bugsteuereinrich-
tung ausgestattet ist. Fir den Verband gilt eine LAnge von maximal 91,00 m, eine Breite von
maximal 9,00 m und eine Abladetiefe von maximal 2,00 m. Eine Ubersicht ist der nachfol-

genden Tabelle zu entnehmen.*
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1.1.3
lem 6,61 bis km 20,70

a. Fahrzeug
Linge Breite Abladetiefe
80,00 m 9,00 m 2,00 m
b. Verband
Linge Breite Abladetiefe
91,00 m 9,00 m 2,00m

-von km 6,61 bis km 9,11 und von km 14,52 bis km 20,70 darf ein Fahrzeug mit einer Linge von mehr als 80,00 m und nicht mehr als 82,00 m und einer
Breite von mehr als 9,00 m und nicht mehr als 9,50 m fahren, wenn es eine Abladetiefe von 1,90 m nicht Gberschreitet und mit einer aktiven
Bugsteuereinrichtung ausgeriistet ist -

Abbildung 3: Ausschnitt BinSCHStrO § 21.02, Abs. 1.1.3

2.3 Sicherheitsraum um die Fahrzeuge und Verbande

Um die Fahrzeuge und Verbénde ist zu allen Seiten ein Sicherheitsabstand von jeweils
4,0 m einzuhalten (telefonische Information vom 09.06.2021 von Frau Patge, WSA).

2.4 Gewéahlte Abmessungen fur den grafischen Nachweis

Fir den Nachweis des Bauabschnittswechsels, unter Beriicksichtigung der schifffahrtstech-
nischen Belange, werden maximale Abmessungen eines Fahrzeugs bzw. eines Verbands
mit einer Lange wvon 91,0+(2*4,00=990m und mit einer Breite von
9,5+ (2*4,0) = 17,5 m berucksichtigt.
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3. GRAFISCHER NACHWEIS VORABMARNAHMEN UND

BAUABSCHNITTSWECHSEL

In den folgenden Kapiteln werden die grafischen Nachweise fir die VorabmaflRnahmen der
Ruckbauzustande, des derzeit bestehenden Waisentunnels und fur die Baumalinahmen,

des Ersatzneubaus des Waisentunnels gefiihrt.

Durch die grau dargestellten Rechtecke mit umlaufendem weiRen Rand wird das maRge-
bende Schiff inklusive Sicherheitsraum dargestellt. Ermittlung siehe Kapitel 2.2 und Kapitel
2.3. Durch Ausschlie3en jeglichen Kontaktes zur Ufermauer, zum Mittelpfeiler der Janno-
witzbriicke, zum Fangedamm und zur Spundwand wéahrend der VorabmalRhahmen sowie
zum Uberlappungsbereich des Bauabschnittswechsels, wurde grafisch eine Art ,Schlepp-
kurve“ fur das malgebende Schiff inklusive Sicherheitsraum entwickelt und so die durch-

gangige Befahrbarkeit fir die Binnenschifffahrt nachgewiesen.

3.1 VorabmalRnahme Riickbau

Bei der VorabmalRnahme auf der Suidseite des Jannowitzbeckens (BA 0.1) wird der stidliche
Teil des bestehenden Waisentunnels unter Wasser abgebrochen (siehe Abbildung 4 sowie
Anlage Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.). Dabei wird der sudliche
eil des Jannowitzbeckens zur Verhinderung der Verschleppung von Abbruchmaterial in der

Spree mit einem Fangedamm aus Gabionen vom nérdlichen Teil getrennt.

Bei der VorabmaflRnahme auf der Nordseite des Jannowitzbeckens (BA 0.2) wird der ndrdli-
che Teil des bestehenden Waisentunnels unter Wasser abgebrochen (siehe Abbildung 5
sowie Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.). Dabei wird der ndrdliche
eil des Jannowitzbeckens zur Verhinderung der Verschleppung von Abbruchmaterial in der

Spree mit einer Spundwand vom sildlichen Teil getrennt.

Eine mdgliche Abbruchkante des bestehenden Waisentunnels ist in der Abbildung 4 und
Abbildung 5 sowie in der Anlage Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.

und Anlage Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. gelb dargestellt.

3.11 Vorabmafnahme Siudseite (BA 0.1)

Abbildung 4 stellt den Bereich des Jannowitzbeckens wéahrend der ersten VorabmafRnahme
dar, bei der die sudliche Seite der Spree-Oder-Wasserstral3e auf der Seite des Markischen
Ufers beeintrachtigt wird. Weiterhin sind die Lage und die Form des angedachten Leitwerks
dargestellt. Das maRRgebende Schiff wird wahrend der Unterfahrung der Jannowitzbricke
auf der Nordseite des Mittelpfeilers und beim Vorbeifahren am Fangedamm als graues

Rechteck inklusive Sicherheitsraum in Weil3, mit der ermittelten ,Schleppkurve®, dargestellit.
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Die minimale Fahrrinnenbreite betragt zwischen Rolandufer und Fangedamm ca. 25 m.

Die Anleger der Reederei Stern- und Kreisschifffahrt sowie die Anleger der Reederei Riedel
konnen aus unserer Sicht ohne Beeintrachtigung angefahren werden (siehe Abbildung 2).

Der grafische Nachweis fur diese Situation ist in Abbildung 4 und Anlage Fehler! Verweis-

guelle konnte nicht gefunden werden. dargestellt.

Abbildung 4: Schifffahrtsweg fur die VorabmaRnahme BA 0.1

3.1.2 Vorabmaflnahme Nordseite (BA 0.2)

Abbildung 5 stellt den Bereich des Jannowitzbeckens wahrend der zweiten Vorabmafnah-
me dar, bei der die nérdliche Seite der Spree-Oder-Wasserstral3e auf der Seite des Ro-
landufers beeintrachtigt wird. Weiterhin sind die Lage und die Form des angedachten Leit-
werks dargestellt. Das maRRgebende Schiff wird wahrend der Unterfahrung der Jannowitz-
briicke auf der Stdseite des Mittelpfeilers und beim Vorbeifahren am Fangedamm als grau-
es Rechteck inklusive Sicherheitsraum in weil3, mit der ermittelten ,Schleppkurve®, darge-
stellt.

Die minimale Fahrrinnenbreite betragt zwischen Markischem Ufer und Spundwand ca. 25 m.
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Es lasst sich erkennen, dass fir die touristische Schifffahrt, wahrend dieser VorabmafRnah-
me, der Anleger R2 der Reeder Riedel (siehe Abbildung 2) beeintrachtigt wird, bzw. die
Fahrrinne fur die Binnenschifffahrt eingeschrankt wird, wéahrend ein Schiff dort anlegen wiir-
de. Der Umgang mit dieser Situation muss mit der Reederei Riedel abgestimmt werden.

Die Anleger S3 und S4 (siehe Abbildung 2) der Reederei Stern- und Kreisschifffahrt kdnnen
wahrend der zweiten Vorabmaf3nahme unterhalb des ndrdlichen Abschnitts der Jannowitz-
bricke zwischen Mittelpfeiler und Rolandufer angefahren werden. Jedoch ist eine Weiter-
fahrt in Richtung Westen nicht moglich und die Schiffe missten im Jannowitzbecken unter
beengten Verhaltnissen Wendemanéver durchfihren und auf gleichem Wege das Janno-
witzbecken wieder verlassen. Ob dies mdglich ist oder ob auf die Anleger auf der Sidseite
am Markischen Ufer ausgewichen werden sollte, ist in Abstimmung mit der Reederei Stern-

und Kreisschifffahrt zu klaren.

Des Weiteren kdnnten die Anleger S3 und S4 (siehe Abbildung 2) der Reederei Stern- und
Kreisschifffahrt durch den vorgesehen eingeschrankten Schiffverkehr, fur den Rickbau des
bestehenden Waisentunnels im BA 0.2, beeintrachtigt werden. Ob die Mdglichkeit eines pa-
rallelen Betriebs besteht oder ob auf die Anleger auf der Stidseite am Markischen Ufer aus-
gewichen werden sollte, ist in Abstimmung mit der Reederei Stern- und Kreisschifffahrt zu
klaren.

Der grafische Nachweis fur diese Situation ist in Abbildung 5 und Anlage Fehler! Verweis-

guelle konnte nicht gefunden werden. dargestellt.

Abbildung 5: Schifffahrtsweg fur die VorabmaRnahme BA 0.2
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3.2 Ersatzneubau Offene Bauweise

In der nachfolgender Abbildung 6 sowie in Anlage Fehler! Verweisquelle konnte nicht ge-
funden werden. ist in Orange die gesamte Baugrube dargestellt, welche die Spree-Oder-
Wasserstral3e in einer leichten S-Kurve, schleifend von Stiden nach Norden, analog zum un-
terirdisch gelegenen Waisentunnel durchtrennt. Die Baugrube im Bereich des Jannowitzbe-
ckens hat eine Breite von ca. 9,5 m und eine Gesamtlange von ca. 170 m. Am ndordlichen
Rolandufer weitet sich die Baugrube auf eine Breite von ca. 13,0 m Uber eine Lange von ca.
30,0 m auf. Dies fuhrt zu keiner Beeintrachtigung fur die Schifffahrt. Die wasserseitigen
Stirnseiten der jeweiligen Bauabschnitte ,Uberlappen® sich in der Mitte der Spree. Die griin
dargestellten Bereiche, aul3erhalb der Spree, stellen Instandsetzungsbereiche dar, die hier
nur nachrichtlich dargestellt werden. Diese Randbereiche sind ohne Bedeutung fir die
Schifffahrt.

e, Bauabschnitts-

/| wechsel

Variante C
Bauabschpill 1

MaRgebendes Schiff

+ Sicherheitsraum

\(05 ’/' /‘ / ‘ W : / M 7/ /\
AN / / W Fa\ / / # ¥

Abbildung 6: Ubersicht - Schifffahrtswege fiir beide Bauabschnitte BA 1 und BA 2

3.2.1 Bauabschnitt BA 1

Abbildung 7 stellt den Bereich des Jannowitzbeckens wéahrend des ersten Bauabschnitts
dar, bei dem die ndrdliche Seite durch die offene Baugrube beeintrachtigt wird. Weiterhin
sind die Lage und die Form des angedachten Leitwerks dargestellt. Das malRgebende Schiff
wird wahrend der Unterfahrung der Jannowitzbriicke auf der Sudseite des Mittelpfeilers und
beim Vorbeifahren an der Baugrube, geschitzt durch das Leitwerk, als graues Rechteck in-
klusive Sicherheitsraum in Weif3, mit der ermittelten ,Schleppkurve®, dargestellt.
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Die minimale Fahrrinnenbreite betragt zwischen Leitwerk und Markischem Ufer ca. 23,0 m.

Es lasst sich erkennen, dass fur die touristische Schifffahrt, wahrend diesem Bauzustand,
der Anleger R2 der Reeder Riedel (siehe Abbildung 2) beeintrachtigt ist, bzw. die Fahrrinne
fur die Binnenschifffahrt eingeschrénkt ist, wahrend ein Schiff dort anlegen wirde. Der Um-
gang mit dieser Situation sollte mit der Reederei Riedel abgestimmt werden.

Die Anleger S3 und S4 (siehe Abbildung 2) der Reederei Stern- und Kreisschifffahrt konnen
wahrend des ersten Bauabschnitts unterhalb des nordlichen Abschnitts der Jannowitzbriicke
zwischen Mittelpfeiler und Rolandufer angefahren werden. Jedoch ist eine Weiterfahrt in
Richtung Westen nicht moglich und die Schiffe missen im Jannowitzbecken unter beengten
Verhaltnissen Wendemandver durchfiilhren und auf gleichem Wege das Jannowitzbecken
wieder verlassen. Ob dies maoglich ist oder ob auf die Anleger auf der Sudseite am Marki-
schen Ufer ausgewichen werden sollte, ist in Abstimmung mit der Reederei Stern- und

Kreisschifffahrt zu klaren.

Der grafische Nachweis fur diese Situation ist in Abbildung 7 und Anlage Fehler! Verweis-
guelle konnte nicht gefunden werden. dargestellt.

Variante C
Bauabschpitt 2
/

Variante C
Bauabschnitt 1

Abbildung 7: Schifffahrtsweg fur den Bauabschnitt BA 1

3.2.2 Bauabschnitt BA 2

Abbildung 8 stellt den Bereich des Jannowitzbeckens wahrend des zweiten Bauabschnitts
dar, bei dem die sudliche Seite durch die offene Baugrube beeintrachtigt ist. Weiterhin sind
die Lage und die Form des angedachten Leitwerks dargestellt. Das mafligebende Schiff wird

wahrend der Unterfahrung der Jannowitzbriicke auf der Nordseite des Mittelpfeilers und
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beim Vorbeifahren an der Baugrube, geschitzt durch das Leitwerk, als graues Rechteck in-

klusive Sicherheitsraum in Weif3, mit der ermittelten ,Schleppkurve®, dargestellt.

Die minimale Fahrrinnenbreite betragt zwischen Rolandufer und Baugrubensicherung
ca.36,0m

Die Anleger der beiden Reedereien Riedel sowie Stern- und Kreisschifffahrt sind aus unse-
rer Sicht wahrend dieses Bauzustandes nicht beeintrachtigt.

Der grafische Nachweis flur diese Situation ist in Abbildung 8 und Anlage Fehler! Verweis-

guelle konnte nicht gefunden werden. dargestellt.

Abbildung 8: Schifffahrtsweg fiir den Bauabschnitt BA 2
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4, FLACHENPEILUNG

Nachfolgende Abbildung 9 stellt die Flachenpeilung im Projektgel&dnde innerhalb der Spree
und den Grundriss des Waisentunnels dar (siehe auch Anlage Fehler! Verweisquelle

onnte nicht gefunden werden.).

=1 =2 dz=

® o.co00 -1.999 -1.999
) -2.000 -2.399 -0.399

-2.400 -2.799 -0.399

-2.800 -2.899 -0.099

-2.900 -2.999 -0.099
® -3.000 -3.099 -0.099
-3.100 -3.199 -0.099
-3.200 -3.299 -0.099
-3.300 -3.399 -0.099
-3.400 -3.499 -0.099
-3.500 -3.699 -0.199
-3.700 -15.000 -11.300
z1 = Schichtanfang
22 = Schichtende
dz = Schichtdicke

WSA Berlin
Peilschiff Waschbér

BWI Ufer/Anleger/Wendestellen
Spree- Oder- Wasserstrae km 17,9 - 18,5
Kartenblatt SOW - 30

?;r.//(:i_ e . :—éiéﬁ_ﬂ'/”/ ’,‘/j / 7% Zeitraum der Messung: Marz 2010
1 — /% %) i Lo
/// i)

Bearbeiter: Fr. Lekscha (3-431a)
Mafistab 1:1500

Abbildung 9: Flachenpeilung im Projektgelande vom Marz 2010
Aus der Flachenpeilung lasst sich die Wassertiefe durch die farbliche Skalierung ableiten.

Die Messungen wurden mit einem Peilschiff im Zeitraum Marz 2010 durchgefiihrt. Die An-

gaben beziehen sich auf eine Bezugslinie (BWu) von 32,11 m NHN.

Auf der sudlichen Seite des Mittelpfeilers der Jannowitzbriicke betrégt die Wassertiefe zwi-
schen 280 cm (gelb) und 300 cm (grin), damit ist eine ausreichende Wassertiefe inklusive
Sicherheitsabstand zur Spreesohle, wéhrend des ersten Bauabschnitts, fiir die Schiffe gera-
de noch gegeben.

Auf der nordlichen Seite des Mittelpfeilers der Jannowitzbriicke betragt die Wassertiefe zwi-
schen 300 cm (griin) und 350 cm (dunkelrot) und stellt somit fur die Durchfahrt der Schiffe

wéahrend des zweiten Bauabschnitts eine ausreichende Wassertiefe sicher.

Die Messungen sind mittlerweile Uber 10 Jahre alt und stellen vermutlich nicht mehr den ak-
tuellen Stand dar. Zur Realisierung der Baumal3inahme und zum Herstellen des Zustands

nach Beendigung der Baumafinahme sollten eventuell aktuellere Daten erzeugt werden.

Unbenommen der aktuelle vorliegenden oder zukiinftiger Peilungsergebnisse ist eine Aus-

baggerung der Fahrrinne im Zuge der Baumal3nahmen, auch Wiederholt, mdglich.
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5. DAUER DER BEEINTRACHTIGUNG
5.1 Bauabschnitt BA 1 und BA 0.2

Die Dauer der Beeintrachtigung der Spree-Oder-Wasserstraf3e im nordlichen Teil zum Ro-
landufer wird gemaf3 Vorentwurfsplanung mit ca. 25 Monaten abgeschétzt.

5.2 Bauabschnitt BA 2 und BA 0.1

Die Dauer der Beeintrachtigung der Spree-Oder-Wasserstrafl3e im stdlichen Teil zum Marki-

schen Ufer wird gemaR Vorentwurfsplanung mit ca. 20 Monaten abgeschétzt.

Die Vorabmalnahmen folgen unmittelbar aufeinander, sobald im jeweiligen Bereich der
Spree die Schifffahrt wieder freigegeben werden kann.

Der zweite Bauabschnitt beginnt unmittelbar nach dem ersten Bauabschnitt, wobei unter
Beibehaltung einer kleinen Baugrube in Spreemitte (,Uberlappungsbereich®) vor Sperrung
der Sudhalfte die Nordseite fiir den Schiffverkehr freigegeben werden wird. In der Folge wird
zu keinem Zeitpunkt eine komplette Sperrung der Wasserstral3e erforderlich.
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6. ZUSAMMENFASSUNG

Durch die Beeintrachtigung der Spree-Oder-Wasserstraf3e bei Kilometer km 18,25 im Be-
reich des Jannowitzbeckens, wahrend des Ersatzneubaus des Waisentunnels, kann der
Schiffverkehr zu jedem Zeitpunkt der Baumaf3nahme aufrechterhalten werden. Der grafische
Nachweis des Bauabschnittwechsels sowie der grafische Nachweis der Vorabmalinahmen
berticksichtigen hierbei alle wichtigen Belange der Schifffahrt und konnte positiv gefiihrt
werden.

Die Anleger der Reederei Riedel und der Reederei Stern- und Kreisschifffahrt kdnnen nicht
in jedem Bauabschnitt vollumfanglich genutzt werden. Jedoch besteht zu jedem Zeitpunkt
die Moglichkeit auf einen anderen Anleger im Jannowitzbecken auszuweichen. Die touristi-
sche Schifffahrt kann auf diese Weise in jedem Bauzustand aufrecht erhalten werden. Es
besteht hier Abstimmungsbedarf mit den betroffenen Reedereien.

Die nachfolgende Tabelle 1 ist eine Ubersicht iiber die getroffenen Annahmen und die Er-

gebnisse des grafischen Nachweises der zu jedem Zeitpunkt zur Verfligung stehenden

Fahrrinne.

Tabelle 1: Ergebniszusammenstellung

Bauabschnittswech- | MalRgebende Verbleibende Fahrrinnentie- | Leitwerk

sel Abmessung min. Fahrrin- | fe nach Fla- | vorhan-
inkl. Sicher- | nenbreite [m] chenpeilung den
heitsraum [m] [m]

BA 0.1 L/B=99/17,5 |ca.25,0 3,0-35 Ja

BA 0.2 L/B=99/17,5 ca. 25,0 28-3,0 Ja

BA1 L/B=99/17,5 ca. 23,0 28-3,0 Ja

BA 2 L/B=99/17,5 ca. 36,0 3,0-35 Ja

Zu klarende Punkte:

¢ Da kein Begegnungsverkehr mehr stattfinden kann, ist abzuklaren, wie eine Kollision
von Schiffen verhindert wird (Ampelanlage, Funkkontakt zwischen den Schiffen, Be-
schilderung 0.4.)

e Klarung der Anlegersituation fur die touristische Schifffahrt wahrend der zweiten Vor-
abmaflinahme im Bereich des Rolandufers. Betroffene Reederei Stern- und Kreis-
schifffahrt

o Klarung der Anlegersituation fur die touristische Schifffahrt wahrend des ersten Bau-
abschnittswechsels im Bereich des Rolandufers. Betroffene Reederei Stern- und
Kreisschifffahrt
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o Klarung der Anlegesituation am Anleger R2 (siehe Abbildung 2) der Reederei Riedel
wahrend der zweiten Vorabmafl3nahme

e Klarung der Anlegesituation am Anleger R2 (siehe Abbildung 2) der Reederei Riedel
wahrend des ersten Bauabschnitts

e Ausbildung des Leitwerks wahrend der ersten VorabmafRnahme

o Ausbildung des Leitwerks wahrend der zweiten Vorabmafinahme

e Ausbildung des Leitwerks im ersten Bauabschnitt

e Ausbildung des Leitwerks im zweiten Bauabschnitt

¢ Die vorliegende Flachenpeilung ist von 2010 und stellt vermutlich nicht mehr den ak-
tuellen Stand dar. Zu klaren ist, zu welchem Zeitpunkt neue Aufnahmen durchzufih-
ren sind und durch wen diese veranlasst werden.

o Madogliche Festlegung fiir Geschwindigkeitsbegrenzungen aufgrund der entstehenden
Beeintrachtigungen (Beschilderung oder o. a.)

e Anordnung Beschilderungen wéhrend der Maf3nahmen

e Erforderliche Kenntlichmachung der BaugrubenumschlieBungen (z.B. Signalleuch-
ten, farbliche Markierung)

¢ Veranlassung, Ausschreibung und Finanzierung der Mallhahmen

Seite 19 von 19



