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0 Zusammenfassung

Im Rahmen der geplanten Grundinstandsetzung der StraRenbahnstrecke in der
Eldenaer StraRe sind der Einsatz einer verbesserten Gleisbauart und der Neubau
der Haltestelle Proskauer StraRe mit gegentiberliegenden Haltestellenkaps vorge-
sehen. Die MaRnahme fithrt zu deutlich sichtbaren Verschiebungen der Gleise und
geringen Verschiebungen der Fahrstreifen fur den Kfz-Verkehr, die eine Anderung
der Schallimmissionsverhéltnisse im Einwirkungsbereich erwarten lassen. Hier-
nach stellt das geplante Vorhaben einen ,erheblichen baulichen Eingriff” in den
Schienenweg der Strafenbahn und die Strafie im Sinne der Verkehrslarmschutz-
verordnung — 16, BImSchV dar und liegt als ein solcher im Geltungsbereich dieser

Verordnung.

Gemif den Festlegungen der 16. BlImSchV ist bei einem erheblichen baulichen
Eingriff zu untersuchen, ob die erwarteten Anderungen der Schallimmissionsver-
haltnisse die Kriterien geméf 16. BimSchV flir eine ,wesentliche Anderung® erfiil-
len und durch Uberschreiten der geltenden Immissionsgrenzwerte Mafinahmen der

Larmvorsorge ausgeldst werden.,

Hierzu werden in der Nachbarschaft der Haltestelle die Beurteilungspegel vom
Strafenbahn- und vom Kfz-Verkehr fiir die Szenarien ohne und mit Baumafnah-
me (,,Nullfall“ und ,Planfall“) berechnet und miteinander verglichen. Die Berech-
nungen erfolgen fir die Schallimmissionen vom Straftenbahn- und Kfz-Verkehr
zunachst getrennt; ergianzend wird auf Grundlage der Summenpegel eine Gesamt-

lanmbetrachtung vorgenommen.

Da das Vorhaben nicht auf eine Steigerung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit
abzielt und zu keinem Anstieg der Verkehrsbelegung fiihrt, erfolgen die Berech-
nungen fiir den Nullfall und den Planfall mit ein und derselben Verkehrsbelegung.
Grundlage der Berechnungen sind das Betriebsprogramm der BVG fur die Strafsen-

bahnlinie 21 sowie die Ergebnisse der letzten Berliner Verkehrserhebung 2014.

Die Schalltechnischen Berechnungen erfolgen nach dem Teilstlickverfahren geméf
den Richtlinien Schall 03 und RLS-90. Hierzu wurde das Programmsystem IMMI
2017 (Update 2, Entwicklungsstand 28. Februar 2018} der Fa. Wolfel Mefssysteme
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Software GmbH + Co. KG eingesetzt. Dieses Programm arbeitet regelkonform und
erfiillt nachweislich die Anforderungen der offiziellen Testaufgaben zu den genann-

ten Richtlinien.

GeméaR den Festlegungen der 11. Anderung des BlmSchG vom 2. Juli 2013 darf
mit Wirkung vom 1. Januar 2019 der 5 dB(A)-Abschlag {»,Schienenbonus®) bei
Straftenbahnen nicht mehr angewendet werden. Die vorliegende Untersuchung
verzichtet im Vorgriff hierauf auf die Anwendung des Schienenbonus’ Hierdurch
vergrofert sich der Einfluss der Schallimmissionen vom Strafienbahnverkehr bei

der Berechnung der Summenpegel.

Die Ergebnisse dokumentieren in erster Linie die erhebliche Verbesserung, die
durch den Einsatz eines dem Stand der Technik entsprechenden straffenbundigen
Gleises — im vorliegenden Fall das ,Neue Berliner Strafienbahngleis ~ NBS® — an-
stelle der bisherigen Grofverbundplatten GVP erzielt wird. Der Tatbestand der
wesentlichen Anderung im Sinne der 16. BlmSchV wird an keinem Immissionsort
im Einwirkungsbereich der Baumafinahme erfiillt. Dies gilt flir die Beurteilangspe-

gel aus dem Straflenbahn- und Kfz-Verkehr sowie far die Summenpegel.

Zusammengefasst fithrt der geplante Bau der Haltestelle Proskauer Straf’e nicht zu
Betroffenheiten und 16st keine Maftnahmen der Larmvorsorge aus. Anspruchsbe-
rechtigung auf passiven Schallschutz dem Grunde nach oder auf Entschédigung

wegen verbleibender Beeintrachtigungen entsteht nicht.

1 Beschreibung der Baumafinahmen aus akustischer Sicht,

Aufgabenstellung

Im Rahmen der geplanten Grundinstandsetzung der Straflenbahnstrecke in der
Eldenaer Strafe von Liebigstrafie bis vor Scheffelstraffenbriicke an der Bezirks-
grenze zwischen Friedrichshain-Kreuzberg OT Friedrichshain und Pankow OT
Prenzlauer Berg sind der Einsatz einer verbesserten Gleisbauart und der Neubau
der Haltestelle Proskauer Strafte mit gegentiberliegenden Haltestellenkaps vorge-

sehen.
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Einen Uberblick tiber den in der vorliegenden Untersuchung betrachteten Bereich
mit den gewihlten Untersuchungsgrenzen gibt der Schalitechnische Lageplan in
Bild 1.

Die wesentlichen Merkmale des Vorhabens sind wie folgt:

. Anderung der Fahrbahnart {Oberbauart)

Einsatz des ,Neuen Berliner Strafenbahngleises® NBS mit Asphaltein-
deckung anstelle der bislang in den Geraden verbauten und technisch
tiberholten Grofverbundplatten GVP bezichungsweise anstelle der in
den Gleisbégen westlich der Haltestelle Proskauer Strafse verbauten ein-

gedeckten Rahmengleise.

. Aufweitung des Gleisachsabstandes in den geraden Abschnitten

Der Gleisachsabstand in den Geraden wird von ca. 2,64 m auf 3,00 m ver-
grofert. Im Bereich der Haltestelle Proskaucr Strafse wird der Gleisachsab-
stand von 2,64 m auf 7,16 m vergrofiert, so dass die Gleise der Strafden-

bahn bis an die vorgezogenen Borde der Haltestellenkaps heranreichen.

. Anderung von Radien

In den Gleisbdgen westlich der Haltestelle Proskauer Strafe andern sich

die Mindestradien wie folgt:

Bestand Planung
Gleis 1 (nach Westen) 48.60m" 120,00 m
Gleis 2 (nach Osten) 51,40m " 50,00 m "

" Bei diesen Radien kann ein Auftreten von Kurvenguietschen nicht ausgeschlossen werden.

. Eingriffe in die Strafenfahrbahn

Die Eingriffe beschrdnken sich im wesentlichen auf das Vorziehen der

Borde an den Haltestellenkaps. Der Fahrradverkehr wird kinftig tiber die
Haltestelle gefithrt. Der geplante Abstand der Borde im Bereich der Halte-
stelle betrdgt 9,50 m, so dass dort weiterhin ein separater Linksabbieger-

streifen fiir den Kfz-Verkehr angeordnet werden kann.
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Die geplante Baumafnahme trigt in erster Linie dem Erfordernis der technischen
Erneuerung der Anlagen der Straflenbahnlinie 21 Rechnung. Dartiber hinaus zielt
der Bau der Haltestellenkaps auf eine Verbesserung des Komforts und der Sicher-

heit fiir die ein- und aussteigenden Fahrgéste ab.

Die MaRnahme dient nicht der Steigerung der verkehrlichen Leistungsféahigkeit im
Sinne einer Verdichtung der Zugfolge der Straffenbahn oder eincs Einsatzes lange-

rer Fahrzeuge. Ein Einfluss auf den Kfz-Verkehr ist nicht zu erwarten.

Im Hinblick auf die Anwendung der Verkehrsldrmschutzverordnung — 16. BlmSchV
wird die geplante Baumafinahme als ,erheblicher baulicher Eingriff* eingestuft.
Mangels einer entsprechenden Definition stiitzt sich diese Einschétzung auf die
Richtlinien fiir den Verkehrsldrmschutz an Bundesfernstrafen in der Baulast des
Bundes - VLArmSchR 97, die dann von einem erheblichen baulichen Eingriff
spricht, wenn dieser iiber Mafnahmen der Erhaltung (Unterhaltung, Instandset-
sung, Erneuerung) hinausgeht und zu einer ,deutlich sichtbaren® Verdnderung des

Verkehrsweges fiithrt. Diese Bedingung ist im vorliegenden Fall erfiillt.

Als erheblicher baulicher Eingriff liegt das Vorhaben im Geltungsbereich der 16.
BImSchV. Hiernach ist es erforderlich, die Auswirkungen der Baumafinahme auf
die Schallimmissionen vom Strafenbahn- und Kfz-Verkehr im Einwirkungs-
bereich der Haltestelle zu untersuchen. Die vorliegende Untersuchung schliefst
eine zusitzliche Gesamtlirmbetrachtung auf der Grundlage von Summenpegeln

aus dem StraRenbahnverkehr und dem Kfz-Vverkehr ein.

2 Verwendete Unterlagen
a} Lagepline

Zur Bearbeitung der Aufgabe wurde vom Auftraggeber ein Lageplan M 1:250 aus
der Ausfithrungsplanung tibergeben. Bearbeitungsstand ist der 16. Juli 2018.
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Fir den Hintergrund des Schalltechnischen Lageplans und der Schallimmissions-
plane wurden Rasterdaten aus der digitalen Karte von Berlin M 1:5.000 importiert
(KSRD). Die Modellierung der Gebéude erfolgte auf Grundlage eines vorliegenden
ALK-Auszuges (beide Stand Oktober 2013). Das in jangster Zeit errichtete Kita-
Gebaude Eldenaer Strafe wurde gemif Eintag im amtlichen Liegenschaftskataster

nachgetragen.

b) Verkehrsbelegung

Das Betriebsprogramm der Strafenbahnlinie 21 wurde dem Fahrplan der BVG
entnommen (Recherche unter vbb.de fur den beispielhaften Zeitraum vom

12. November 2018 bis 08. Dezember 2018). Hiernach ist je Richtung von

48 Fahrten tags (6 bis 22 Uhr) und 14 Fahrten nachts (22 bis 6 Uhr) auszugehen.

Die Verkehrsbelegung (Durchschnittliche Tégliche Verkehrsstiarken DTV Kfz und
DTV Lkw) der dffentlichen Strafen (Eldenaer Strafie westlich und 6stlich der
Proskauer Strafe, Proskauer Strafie) wurden im FIS-Broker der Senatsverwaltung
fiir Stadtentwicklung und Wohnen recherchiert und mit den Verkehrsmengen-
karten 2014 der VMZ Berlin Betreibergesellschaft mbH abgeglichen. Die zur Aufbe-
reitung der Werte erforderlichen Faktoren sind in den ,Hinweisen und Faktoren zur
Umrechnung von Verkehrsmengen® der Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr

und Klimaschutz VI A, Mérz 2017 vorgegeben.

Die Belegungszahlen sind in der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst.

DTV Lkw-Anteile
in Kfz / 24h p> 2,8t
Eldenaer StraBe westiich Proskauer StraBe 9.450 3%
Eldenaer StraBe dstlich Proskauer StrafBe 6.930 3%
Proskauer Strafe 9.180 4 %

Da das Bauvorhaben nicht zu einer Steigerung der verkehrlichen Leistungsfihig-
keit des Schienenweges oder der Strafie fithrt, werden far die Vergleichsfalle ohne

und mit Baumafnahme dieselben Belegungen angesetzt.
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c} Immissionsempfindlichkeiten

Die Schutzbediirftigkeit der Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der Baumafs-
nahme wurde anhand der Karte ,Reale Nutzung der bebauten Flachen 2015 aus

dem Digitalen Umweltatlas Berlin (Karte 06.01) festgelegt.

Hiernach gelten fiir die Wohnhauser im Untersuchungsbereich (Proskauer Str. 20
Ecke Dolziger Str. 1/1A, Dolziger Str. 2, Eldenaer Str. 13, 14, 15 und 16) die Immis-
sionsgrenzwerte gemaf 16. BimSchV, § 2 Absatz 1 Nr. 2 in reinen und allgemeinen

Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts.

Das jlingst errichtete Gebaude mit den Kindertagesstatten Mondbér und Sonnen-
kafer Eldenaer Str. 36 wird (unabhingig von der Lage in einem Mischgebict gemaf
Bebauungsplan 3-9) als besonders schutzbediirftig eingestuft. Hierfir gilt der Im-
missionsgrenzwert gemafs 16. BImSchV, § 2 Absatz 1 Nr. 1 an Krankenhausern,
Schulen, Kurheimen und Altenheime 57 dB{A) tags.

d) Gesetze, Verordnungen, Richtlinien

. Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrsldrmschutzverordnung ~ 16. BlmSchV) vom
12. Juni 1990, zuletzt gedndert am 18. Dezember 2014

’ Begriindung der Bundesregierung zum Entwurf der Verkehrsldrmschutz-
verordnung - 16. BImSchV

. BMVI; Erlauterungen zur Anlage 2 der Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BImSchV; Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege
(Schall 03); Teil 1: Erlauterungsbericht (Stand 19. Dezember 2014)

. dito; Teil 2: Testaufgaben (Stand 23.Februar 2015}
. Richtlinien fiir den Larmschutz an Strafen — RLS-90, Ausgabe 1990
. Rechenbeispiele zu den Richtlinien fiir den Larmschutz an Strafien

(RBLArm-92j, Ausgabe 1992

. Testaufgaben fiir die Uberpriifung von Rechenprogrammen nach den Richt-
linien fir den Larmschutz an StraBen — TEST-94, Ausgabe 1994
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. Eisenbahn-Bundesamt, Fachstelle Umwelt ,Umwelt-Leitfaden zur eisen-
bahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie flir Magnet-
schwebebahnen — Stand: Dezember 2012 — Teil VI Schutz vor Schallimmis-
sionen aus Schienenverkehr”

. Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafen in der
Baulast des Bundes — VLarmSchR 97, Stand 27. Mai 1997

3 Festlegung der mafigebenden Immissionsorte

Gemaf Regelwerk liegen die fiir die Berechnung des Beurteilungspegels mafsge-
benden Immissionsorte bei Gebduden in Hohe der Geschossdecke (0,2 m Uber der
Fensteroberkante) an der Aufenfassade des zu schiitzenden Raumes beziehungs-

weise oberhalb der Balkonbriistung.

Die Immissionsorte wurden an den meistbetroffenen Fassaden der Wohnhéduser auf
der Stidseite der Eldenaer Strafse und am neu gebauten Kita-Gebaude samt zuge-
hériger Freifliche auf der Nordseite der Eldenaer Strafie festgelegt. Sie sind im
Schalltechnischen Lageplan Bild 1 als blauer Punkt eingetragen und kénnen an-
hand der Hausnummer und des jeweiligen Kennbuchstabens eindeutig identifiziert

werden.

Zur Berechnung von Schallimmissionsplédnen wurden Immissionsorte in einem
Gitternetz vonn 1 m * 1 m in einer Héhe von 4 m Uber dem Gelénde definiert. Diese

Héhe entspricht der tiblichen Bezugshohe fir die Kartierung von Umgebungslarm.

4  Durchfithrung der Schalltechnischen Berechnungen

Die Berechnung der Schallimmissionen vom Strafenbahnverkehr erfolgt auf Grund-
lage von Anlage 2 zu § 4 der 16. BImSchV {Schall 03). Die Schallimmissionen vom
Kfz-Verkehr werden geméa® der Richtlinie RLS-90 berechnet.

Die Berechnungen erfolgen jeweils in zwei Schritten. Der erste Schritt besteht in
der Berechnung der Emissionsspekiren des StraRenbahnverkehrs beziehungsweise
der Emissionspegel des Kfz-Verkehrs. Die Emissionen kennzeichnen die Starke des

von den Verkehrswegen abgestrahlten Schalls.
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Im zweiten Schritt werden die Beurteilungspegel an den maftgebenden Immissions-
orten berechnet. Grundlage sind die vorher berechneten Emissionsspektren bzw.
Emissionspegel sowie die Einfliisse des Schallausbreitungsweges {(Entfernungs-

dampfung, Abschirmung, Reflexion usw.}.

a) Emissionsspektren und Emissionspegel

Die Berechnung der Emissionsspektren des Straenbahnverkehrs und der Emis-
sionspegel des Kfz-Verkehrs ist in den Tabellen 1.1 bis 1.3 beziehungsweise 2 voll-

stindig dokumentiert.

Zur Berechnung der Emissionsspektren des Straenbahnverkehrs werden folgende

Hinweise gegeben:

. Grofiverbundplatten GVP

Die bauartbedingte Verstirkung des beim Befahren von Grofsverbundplat-

ten GVP abgestrahlten Schalls wird durch einen besonderen Zuschlag zum
Fahrgerausch von 5 dB(A) berticksichtigt. Die Hohe dieses Zuschlags geht

im wesentlichen auf die Untersuchungen von Flrst! sowie den Beitrag von
Briidigam et al.2 zurtick und kann durch frithere Messungen des Unter-

zeichners bestétigt werden.

Der Austausch bestehender Grofverbundplatten durch e¢in dem Stand der

Technik entsprechendes strafienbtindiges Gleis wie dem NBS fuhrt zu einer
deutlichen sptirbaren Verbesserung. Daher gilt der Austausch bestchender
Groverbundplatten als wirksame Mafinahme der Lirmsanierung und wird

in der Larmminderungsplanung von Berlin ausdriicklich empfohlen.

1 First Untersuchungen von Schall und Schwingungen, verursacht durch Strafen-
bahnen unter besonderer Berticksichtigung der Oberbaukonstruktion und des Zu-
standes der Schienenfahrflache®, Dissertation HIV Dresden 1990

2 Brudigam, Damaschke, Nickel ,Strafenbahn im innerstadtischen Bereich auf abge-
decktem Querschwellengleis®, DIE STRASSE (Berlin, DDR}, 28, Jahrgang (1988) Nr. 7,
5.203-205
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. Kurvenqutietschen

Da bei Radien unter ca. 50 m das Auftreten von auffilligen Kurvengerau-
schen (,Kurvenquietschen*) nicht restlos ausgeschlossen werden kann,
wird der 4 dB{A)-Zuschlag gem&f Schall 03 im Bestand bei Gleis 1 und 2
(Radien 48,6 m beziehungsweise 51,4 m) sowie in der Planung bei Gleis 2
(Radius 50 m) berticksichtigt. Bei Gleis 1 {Radius 120 m) ist nicht mit be-
sonderes auffilligen Kurvengerduschen zu rechnen, so dass der Zuschlag
dort nicht gerechtfertigt wire. Die entsprechenden Gleisbégen sind im

Schalltechnischen Lageplan Bild 1 eingetragen.

b) Beurteilungspegel

Die Berechnung der Beurteilungspegel an den maftgebenden Immissionsorten
erfolgte nach dem Teilstiickverfahren der Schall 03 beziehungsweise RLS-90. Hier-
zu wurde das Programmsystem IMMI 2017 (Update 2, Entwicklungsstand 28. Fe-
bruar 2018) der Fa. Wélfel MefRsysteme Software GmbH + Co. KG eingesetzt. Dieses
Programm arbeitet regelkonform und erfallt nachweislich die Anforderungen der

offiziellen Testaufgaben zu den genannten Richtlinien.

¢) Summenpegel
Die Summenpegel Ly, summe werden aus den Beurteilungspegeln des StrafSenbahn-
verkehrs L: 1am und des Kfz-Verkehrs Ly, ki, wie folgt berechnet:

L}'. Stommte = 10 ' log {10 10 + ] 0 10 } (]B(A)

Es wird darauf hingewiesen, dass es sich hierbei um eine sogenannte energetische
Addition handelt. Bei dieser werden nicht die Pegel, sondern die Schallenergien
beider Schallquellen addiert.
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5  Ergebnisse

Die Ergebnisse werden zunéchst qualitativ anhand von zwei Schallimmissionspla-
nen erlautert. Sodann erfolgt im Rahmen der Untersuchung auf wesentliche Ande-
rung die Auswertung der Beurteilungspegel bezichungsweise der Pegeldifferenzen

an den mafigebenden Immissionsorten.

5.1 Schallimmissionspldne

Die Schallimmissionspline in Bild 2 sind jeweils aus der Differenz von zwei Schall-
immissionsplénen entstanden, welche die Schallimmissionsverhéltnisse mit und
ohne BaumaBnahme beschreiben. Sie kennzeichnen also unmittelbar den Einfluss
des Bauvorhabens auf die Hohe der Schallimmissionen. Das obere Bild gilt fir die
Schallimmissionen vom Strafenbahnverkehr, das untere fiir die Schallimmissio-

rien vom Kiz-Verkehr.

Anmerkungen:

. Die Schallimmissionspléne sind insofern vereinfacht, als der Einfluss von Gebauden (in Form
von Abschirmung und Reflexion) auf die Schallausbreitung unberiicksichtigt blieb, aber sie
zeigen das Wesentliche,

. Da die Schallimmissionsplane aus der Differenz von jeweils zwei Planen entstanden sind,
enthalten sie keine Information ber die Abnahme der Beurteilungspegel mit der Entfernung
und lassen keine Aussage Uber die Héhe der Larmbelastung zu. Auch ein Riickschluss auf
die realen Schallimmissionsverhiltnisse an Gebauden ist nur begrenzt méglich.

Die Farben kennzeichnen die Differenz der Beurteilungspegel. Sie in Schritten von
1 dB{A) bei Strafienbahn beziehungsweise 0,5 dB(A) bei der Strafie abgestuft. Die
gelb und griin eingefédrbten Flachen kennzeichnen Bereiche mit abnehmendem
Beurteilungspegel, die rot und blau eingeférbten Flachen solche mit zunehmendem
Pegel. Auf den grauen Flachen bleiben die Beurteilungspegel unveréndert oder sind

nur sehr geringen Verdnderungen unterworfen.
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a) Schallimmissionen vom Strafsenbahnverkehr

Der Plan dokumentiert die erhebliche Verbesserung durch den Einsatz des NBS
anstelle der bislang verbauten Grof3verbundplatte GVP. Diese Verbesserung ist im
gesamten Untersuchungsbereich wirksam. Im Umfeld der Gleisbégen westlich der
Haltestelle treten auch positive Pegeldifferenzen auf, die allerdings raumlich eng
begrenzt sind und sich nicht bis zur Randbebauung auswirken. Sie sind in den

dortigen Gleisverschiebungen und den unterschiedlichen Radien begrandet.

b) Schallimmissionen vom Kfz-Vverkehr

Das Vorhaben &dndert die Schallimmissionen vom Kfz-Verkehr nur im Bereich der
Haltestellenkaps, deren Bau zur Verschiebung der Fahrstreifen in Richtung zur
StrafRenmitte fiihrt. Entsprechend steigen dort die Schallimmissionen vom Kfz-
Verkehr an, wahrend sie zur Seite hin abnehmen. Der Effekt ist lokal begrenzt und

wirkt sich nicht auf die Randbebauung aus.

5.2 Untersuchung auf wesentliche Anderung

Die Ergebnisse der Pegelberechnungen an den mafigebenden Immissionsorten und

der herauf aufbauenden Untersuchungen sind in Tabelle 3 zusammengefasst.

Der Inhalt der Spalten ist wie folgt:

Spalten 1 bis 3 Beschreibung des maBgebenden Immissionsorts

Adresse, Kennung (zur Identifikation im Lageplan), Geschoss.
Spalten 4 bis 6 Art des Gebiets oder der Anlage,

Immissionsgrenzwetrte gemaRl 16. BimSchV, § 2 Absatz 1.
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Spalten 101 und 102

Beurteilingspegel vom StraBenbahnverkehr bei bestehender Gleistage
(Nutltall).

Spalten 103 und 104

Beurteilungspegel vom StraBenbahnverkehr bei geplanter Gleislage
{Plantall}.

Spalten 105 und 106

Einfluss der Gleisverschiebungen auf die Beurteilungspegel
(Differenz zwischen Planfall und Nulifall)

Spalte 107

Untersuchung auf wesentliche Anderung fiir den Beurieilungszeitraum tags.
Kriterium: Pegeldifferenz gemaB Spaite 105 groBer als +2,0 dB{A} oder An-
stieg des Beurteilungspegels gemaB Spalte 103 dber 70 dB(A).

Spalte 108

dito fiir den Beurteilungszeitraum nachts. Kriterium: Pegeldifferenz gemaf
Spalte 106 groBer als +2,0 dB(A) oder Anstieg des Beurteilungspegels gemas
Spalte 104 tiber 60 dB(A).

Spalte 109

Auslésung von Anspruchsberechtigung auf passiven Schallschutz dem Grun-
de nach fiir Wohnraume und andere schutzbediirftige Réume, die tags genutzt
werden, sowie auf Entschiadigung wegen verbleibender Beeintréchtigungen
durch Immissionsgrenzwerliiberschreitung auf Balkonen, Loggien und aut
unbebauten AuBenwohnbereichen. Kriterium: wesentliche Anderung geman
Spalte 107 und Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes gemaB Spalte 5
durch den Beurteilungspege! gemén Spalte 103,

Spalte 110

Ausldsung von Anspruchsberechtigung auf passiven Schallschutz dem Grun-

de nach fiir Rdume, die tiberwiegend zum Schialen genutzt werden. Kriterium:
wesentliche Anderung gemaR Spalte 108 und Uberschreitung des Immissions-
grenzwertes gemaR Spalte 6 durch den Beurteilungspegel gemas Spalte 104.

Der Inhalt der Spalten 201 bis 210 (Schallimmissionen vom Kfz-Verkehr) sowie der

Spalten 301 bis 310 (Gesamtldrmbetrachtung) entspricht sinngeméaf den Spalten

101 bis 110, allerdings sind bei der Gesamtlarmbetrachtung die Kriterien der we-

sentlichen Anderung etwas modifiziert:

Spalte 307 Untersuchung auf wesentliche Anderung fiir den Beurleilungszeitraum tags.
Kriterium: Pegeldifferenz gemaB Spalte 305 groBer als +0,4 dB(A) und Anstieg
des Beurteilungspegels gemas Spalte 303 Gber 70 dB(A).

Spalte 308 dito fiir den Beurteilungszeitraum nachts. Kriterium: Pegeldifferenz gemaf

Spalte 306 groBer als +0,4 dB(A) und Anstieg des Beurteilungspegels geméan
Spalte 304 (iber 60 dB{A).
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Die Spalten 401 bis 404 fassen die Ergebnisse zusammen:

Spalte 401

resultierende Anspruchsberechtigung dem Grunde nach bei Nutzung tags wird
ausgelost, sobald mindestens eine der Spalten 109, 209 oder 309 Anspruchs-
berechtigung ausweist.

Spalte 402

resultierende Anspruchsberechtigung dem Grunde nach bei Nutzung nachts
wird ausgeldst, sobald mindestens eine der Spalten 110, 210 oder 310 An-
spruchsberechtigung ausweist.

Spalte 403

Beurteilungspegel fiir die Priifung und Dimensionierung des passiven Schall-
schutzes sowie fiir die Berechnung von Entschadigungen bei ausgewiesener
Anspruchsberechtigung tags. Auf ganze dB(A) aufgerundeter Summenpegel
geman Spalte 303.

Spalte 404

Beurteilungspegel fir die Priifung und Dimensionierung des passiven Schall-
schutzes bei ausgewiesener Anspruchsberechtigung nachts. Auf ganze dB(A)
aufgerundeter Summenpegel gemas Spalte 304.

Mit der Fehlanzeige in den Spalten 401 bis 404 liefert die Untersuchung den Nach-

weis, dass der Einfluss der Gleis- und Fahrstreifenverschiebungen auf die Héhe

der Schallimmissionen im Einwirkungsbereich der Haltestelle Proskauer Strafse so

gering ist, dass die Kriterien fiir eine wesentliche Anderung gemifs Verkehrsldrm-

schutzverordnung — 16. BimSchV an keinem Immissionsort erfiillt sind.

Zusammengefasst ergeben sich aus dem geplanten Vorhaben keine Betroffenheiten

im Sinne von Immissionsgrenzwertiiberschreitungen. Anspruchsberechtigung auf

passiven Larmschutz dem Grunde nach oder auf Entschadigung wegen verbleiben-

der Beeintrachtigungen werden nicht ausgelost.

Die Schalltechnische Untersuchung ist mit diesem Ergebnis beendet.

Anlagen StraBenbahn
Der Betriebsleiter
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i Emnssmnen das Schlenenverkehrs nach Schall 03 (2012) L
“: Zusammenstellung der EingangsgroBen tir StraBenbahnen . 7.7 5
- Quell- normiertes Emissionsspekirum
Kal. | Quelle ir. jFahigeruscho | héhe | 63Mz 125Hz  250Hz 500Hz 1kHz _ 2KHz  dkHz Bz A
Kaizi i+2 Niederluriahrzeuge ohne Klimaanlage 0m 32 41 48 56 64 58 54 46 66
KalZiK 1+2 Niederliuriahrzeuge mit Kiimaaniage Om 32 41 46 56 64 59 54 46 66
Katz2 142 Hochiurlahzeuge 0m 34 43 48 13 64 59 54 47 53]
s Quell- normiertes Emisgionsspekiium
Kal. | Quele Mr. |Aggregalgerdusche | hohe | s3Mz  325Hz 250Hz S00Hz _ikHz  2kHz _Akd; 8wz | A
Kat21 4 Niededlurfahrzeuge ohne Kimaanlage 4m 13 24 28 31 34 a3 29 28 39
Kat21K 4 tNiederlurfahrzeuge mil Klimaaniage 4m 21 3z 36 39 42 41 37 36 47
Kal22 3 Hochikefahzeuge om 13 24 28 3i 34 a3 29 28 39
; 2u = R Geschwindigkeiisfakior b
2ebe | oty p, |1COMTERNT fOr Geschviindighell G3Hz _§25Hz 250Hz 500Hz kM2  2hMz  dkHz  BkHs
1 L2 bzg. Fahrgerfuscha ) Q -5 5 20 15 15 20
2 3.4 bzgl. Aggregalnerdusche -16 -io -i0 -10 -0 -10 il -10
. 2u - Pegelkorrekiur c1
260 | oy gpe ry, |OTERIUN i FahibaRnact 63H; 125Hz  260Hz 500Hz  ikHz 2Kz akH:  BkHz
1 1,2 Schwellang im 1] 0 [ 1} 1] [+ a 0 ¢
2 L2 Straﬁen‘oundiger Bahnkdiper und feste Fahibahn 2 3 2 5 B 4 2 1
3 1,2 Griingleis mit #ef iegender Vegelationsebene -2 -4 -3 -1 -1 -1 -1 -3
4 1,2 Griingleis mil hoch liepender Vegslalionsebene 1 -1 -3 -4 -4 -7 -7 -5
5 1,2 GVP 7 8 7 10 i3 9 7 6
Zeile w Karrekiur {or Briickan- und Fahrzbahnart KErs
Cuelle Nr. KLm
¢ o 1.2 keine Bricke ]
1 1,2 Bricken mil stahlernem Uberbau, Gleisa direk! aulgetagert 12
2 1,2 dito larmgemindert [
3 i,2 Briicken mil siahiernem Uberbau und Schwellengleis im Schotterbetl [}
4 1,2 dito larmgemindert 3
5 1,2 Briicken mit stahiernem (berbau oder massiver Fahrbahnplatte, Gleise in Siradenfahrbahn eingebettet (Rillenschiene) 4
7 1,2 Briicken mit massiver Fabrbahnplaite oder mit besonderem sidhlerznen Uberbau, Gleise auf Schwellengleis im Schotterbett 3
8 1,2 dito Jarmgemindert ]
9 1.2 Brizcken mil massiver Fahrbahnplatle, Gleise direkt aulgelager! (feste Fahrbahn) 4
Zeile zy Zuschlag fir Kurvengerausche K
Quelte M.
0 1,2 unaufiaifig 0
1 1,2 aufialiges Kurvengezdusch 4

‘Berechnungen

1 [ 2 ] 3 I 4 5 [ 6 | 7.1 & | 9 ] 10 | 11 J 12 13
Niederlurfahrzeug mil Kii I & Achsen, 50 kmh,
Grofverbundplatie, 63Hz 125Hz 250Hz S00Hz 1kHz  2kHz 4 kHz 8 kHz WA
Linie 21 mit insges. 48 Fahkrien / Richtung lags
Fahrperausch nomier hat2ik 32,01 41,0 46,01 56,01 64,01 54,01 54,11 46,09
Anzah! der Achsen js Fahrzeug 6 -1,25 -1,25 -1,25 -1,25 -1,25 -1,25 -1,25 -1,25]
3 Fahrgeschwirdigkeit in kmfy 50 0,00 C.00 1,51 -1,51 -6,02 -4,52 -4.52 -6,02
: Fambahnart 5 7.00 8,00 7,00 10,00 13.00 9,00 7.60 6,00
S Bricken- und Fahrbahnart 0 0,00 0,00 0,00 0,00 D,00 0,00 0,00 0,00
T auffalliges Kurvengerausch 4] 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0.00 0,00
Anzahl der Fahrzeuge / Tag 48 4,77 477 4,77 477 477 4,77 4,77 4,77
Em]ssmnsspeklrum Fahrgerausche 42,53 52,53 58,04 68,03 74,51 67,02 50,92 4a,61F 76,2
e Aggrega{geréusch normieri 21,00 32,00 36,00 8,00 42,00 41,00 37,00 36,00
'j‘f) Fahrgeschwindigkeil in km/m 3,01 3 s 3,01 30 3,01 301 3.0t
5 Anzahl der Fahezauge / Tag 437 4,17 4,77 4,77 4,77 4,77 477 4,77
ES Emissionsspeklrism Aggregatgerdusche 28,78 39,78 43,78 46,78 49,78 48,78 44,78 43,78f 54,9
[ 2 | 3 { 4 5 | 6 | 7 | & | o | o T 11 | 12 13
Niederfiurfahrzeug mit Klimaanlage, 6 Achsen, 50 km/h,
GroBverbundplalle, 63Hz 125Hz 250Hz BOOHz  ikHz 2 kHz 4 kHz 8 kHz L'WA
Linie 21 mit Insges. 14 Fahrlen / Richtung 1ags
Fahrgerausch normiert hat2tK 32,01 41,01 48,01 56,01 64,01 58,01 54,01 46,01
Anzah! der Achsen {e Fahrzeug & -1,25 -1,25 -1,25 -1,25 -1,25 -1,20 -1,28 -1,25;
E Fahrgeschwindigkeit in kmh 50 0,00 00 1,51 -1,61 -6,02 -4,52 -4,62 -8,02:
i Fatrbahnart B 7.00 8,60 7.00 1600 13,00 9,00 7,00 B,00]
= Briicken- und Fahibahnar 0 0,00 000 0,89 9,00 0,00 0,00 0,00 0,00
x- auffalliges Kurvengarausch o 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0.00 0,00 0,00
Anzahl der Fahrzeuge / Nachi 14 2,45 2,43 243 2,43 2,43 243 243 2,43
Emissionsspektrum Fahrgerdusche 40,19 50,19 55,70 65,69 2,17 64,68 57,68 47,175 73,8
£ Aggregatgerdusch normiert 21,00 32,00 36,00 38,00 42,00 41,00 37,00 36,00
:, Fahrgeschwindigkeit in kmm 301 3,01 3,04 3.m 3,01 3,01 301 3,04
5 Anzahl der Fahrzeuge / Nacht 2,43 2,43 2,43 2,43 2,43 2,43 243 2,43
T  |Emissionsspekirum Aggregatgeriusch 2644 37,44 41,44 44,44 4744 4644 4244 41
Konlrollwert 73,88
Tabelle 1.1

Emissionsspekiren des StraBenbahnverkehrs
GroBverbundpiatte
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- Emissionen des Schi

: ienveskehrs nach Schall 03 (2012)
‘Zusammenstellung der EingangsgréBen for Straﬂgrﬁbéhnen 5

. Cueh- normiertes Emissionsspetdrum
Kal. | QuelleNr. |Fahigeriusche 1 hahe GaHz 125Hr 250Hz G0OHz _ ikMz  2kHz  4kHz  BKHz A
Kal21 142 Niederluriahrzeuge ohne Kiimaanlage om az 41 46 56 64 54 54 46 66
Hat21K 142 Niederiuahrzeuge mit Kimaanlage om az 41 46 56 64 59 54 45 66
Ka122 142 Hochilurlahrzeuge Om 34 43 49 55 64 58 54 47 66
= Quell- normierles Emissionsspektrum
Kat. | Quelle Nr. 1Aguregalyerusche | nehe | 63Hz 125Hz 250Hz S00Hz  1kHz  2WHz  4kHz  8kHz | A
Kal21 4 Niederthifahrzeuge ohne Kmaanlage 4m 13 24 28 a3 34 33 29 28 ag
Kal21K 4 Niederlurfahrzeuga mit Klimaanlage 4m 21 32 36 38 42 41 37 36 47
{Kal22 3 Hochliriahrzeuge Om 13 24 28 31 34 33 29 28 38
. zt _ . Geschwindigheitstaklor b
Zelle | o, py, [ROTTENILT U Geschiwindighel G3H:  125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 3KHz  akHz  Bkkz
1 t,2 bzg. Fahrgeravsche a 1] -5 5 20 15 i5 20
2 3.4 bzgh. Aggregatgerdusche -10 -19 -10 -10 -10 -10 -18 -10
} 7 - Pegelkorrekiur ¢l
Zelle | o gy, |Komektur iCr Fabrbahnart 63tz  125Hz PE0Hz 500Hz 1kHz  2kHz _ 4kHz  BKHz
1 1,2 hwellengleise im t 0 0 o a 0 a 0 o
2 12 Strafenblingdiger Bahnkérper und lesle Fahrbahn 2 3 2 5 8 4 2 1
a 1,2 Gringlels mit lief fegender Vegelationsebene -2 -4 -3 -1 -1 -1 -1 -3
4 f,2 Griingleis mit hoch li der Vi i b 1 -1 -3 -4 -4 -7 i -5
5 1,2 GVP 7 8 7 i0 13 9 7 6
Zeila 2 Korrekiur fr Bricken- und Fahrbahnart Kers
Qushe Nr. KLm
o .2 keine Bricke [i]
H 1,2 Briicken mit stihlernem Ubarbau, Gleise direki auigelagen iz
2 1,2 dito larmgemindernt 6
a 1,2 Briicken m# stahlernem (berbau und Schwellenglels im Schollarbet 6
4 1,2 dito lasmgeminderl 3
5 1,2 Briicken mil stahlernem Oberbau oder massiver Farrbahnplatte, Gleise in StraBenfahrbahn eingebattel (Rilflenschiene) 4
7 1,2 Briicken mil massiver Fahibahnplatie oder mit besonderem stahlernen {Ibarbau, Gleise aul Schwellengieis im Schotterbel 3
8 1,2 dile larmgeminder} a
g 1,2 Briicken mil massiver Fahrbahnplatie, Gleise direkl aufgelagen {fesls Fahrbahn) 4
Zelle 24 Zuschlag fir Kurvengerdusche ®
Quelle Nr.
1,2 unauifitig v
1 ,2 auftiliges Kurvengerdusch 4

1] 2 1 3 | 4 5 [ 8 7 | & | & [ o [ 1t ] 12 13
Niederfiurlahrzeug mit Kimaartage, 6 Achsen, 50 km/h,
NBS, §3Hz 125Hz 250Hz 500H: 1kHz 2kHz 4 kHz 8kHz L'WA
Linie 21 mit insges. 48 Fatiien / Richtung tags
Fahrgeriusch normierl kat2tK 32,01 4101 46.01 56,01 £4.01 59,01 54,01 46,01
Anzahi der Achsen je Fahrzeug & -1.25 -1,25 -1,25 125 -1,25 -1,85 -1,25 -1,25|
€ Fahrgeschwindigkell in kmvh 50 0,00 0,00 1,51 -1,51 6,02 -4,52 -4.52 -6.02]
3 Fahrbahnart 2 2,00 3,00 2,00 5,00 8,00 4,00 2,00 1,00
5 Brizcken- und Fahrpahnart 1] Q.00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00:
ES auffaliges Kurvengerausch 0 040 0,00 0,00 0,00 0,00 000 0,00 0,00
Anzahi der Fahrzeuge f Tag 48 477 477 4,77 477 477 4,77 4,77 477
Emlissionsspekitum Fahrgerdusche an53 47,53 53,04 3,03 69,51 §2,02 55,02 44,51 1,2
£ Aggregatgerausch normiart 21,00 32,00 36,00 39,60 4200 41,00 37,00 35,00
‘0') Fahrgeschwindigkeit in kmh 3.1 3,01 3.01 3,01 3,01 3,01 am 3.0
& Anzah! der Fahrzeuge { Tag 477 477 4,77 477 4,77 477 477 477
T |Emissi um Aggregatgerausch 2878 39,78 4378 4678 4978 A878 44,78 4378 549
Kontrofhwert 71,29
1] 2 3 I 4 5 1 & | 7 1 a8 ]. 8 [ 1w ] 11 | 32 13
Nie wzeug mit Kli lage, 6 Achsen, 50 ke,
NBS, 63Hz 126Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4 kHz 8 kHz L'WA
Linie 21 mil insges. 14 Fahren / Richtung lags
Fahrgerdusch normiart kat21¥ 32,01 41,01 46,01 56,01 64,01 59,01 54,01 45,01
Anzahl der Achsen e Fahrzeug 3 -1,25 -1,25 -1,25 -1,25 -1,25 -1,25 -1,25 -1,25
£ {Fahrgeschwindigkeit in kmih 50 0,00 0,00 1,51 -1,51 602 -452 4527 602
2 Fahrbahnart 2 2,00 3.00 2,00 5,00 8.00 4,00 2,00 1,06
5 Briicken- und Fahrbahnart 0 0,00 0,06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
T aulfalliges Kurvengeriusch 0 0,00 o.c0 0,00 0,00 0.00 6,00 ¢.00 0.00]
Anzahl der Fahrzeugs f Macht 14 243 243 2,43 2,43 2,43 243 243 2,43
Emissiohsspeklrum Fahrgerdusche 35,19 45,19 50,70 60,69 67,17 59,68 52,68 4217 68,8
E Aggregatgerausch normierl 21,00 32,00 35,00 39,00 42,00 41,00 37,00 36,00
: Fahrgeschwindigkeit in kmh 30 3.0 3,01 3,01 3,01 3,61 30t 301
5 Anzahl der Fahrzeuge / Nacht 2,43 243 2,42 2,43 243 2,43 243 2,43
T |emissi Kirum Aggregalgerdusch 26,44 374 4144 48,44 47,4 4644 4240 41,44F 525
Kontrothwert 68,55
Tabelle 1.2

Emissionsspekiren des Strafenbahnverkehrs

StraBenblndiger Bahnkdrper
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= Quell- normierles Emissionsspekdrum
Kal. | Quelle Nr. |Fanigerausche ] hihe 6347 125Hz 250Hz S00H: 1kHz  2wWidz  dkHz  BkHz A
Kat2i 42 Niederiiuriahrzeuge ohne Kiimaanlage om 32 41 46 56 64 58 54 46 66
Kal?ik 142 Niegeriurfahrzeuge mil Kiimaanlage om 32 41 46 56 64 59 54 46 66
Kal22 142 Hochfluflahizeuge om 34 43 49 55 64 59 54 47 €6
- Quell- normiertes Emisslonsspekirum
Kai. | Quele Nr. |Aggregalgerausche | hohe | 63Hz $25Hz 250Hz 500Hz 1kHz  2kMz  d4iHz  8kHz A
Kat21 4 Niederfluriahrzeuge ot Klimaanlage 4m 13 24 28 3t 34 33 2% 28 a9
Kat21K 4 Niederflurfahrzeuge mit Klimaanlage 4m 21 32 36 39 42 41 a7 35 47
Kat22 3 Hochiturlahrzeuge om 13 24 28 31 a4 33 28 28 39
. 2 - TR Gaschwingigkeitsiaklor b
Zelle | Quolle py, | “orretur tor Geschuindighel G3Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz _AkHz  8KH?
1 1,2 bzg. Fahrgerdusche a 0 -6 5 20 i5 i5 20
2 3,4 bzgl. Aggregalgerausche -10 -10 =10 -10 -10 -10 190 -10
; 2L - Pepetiorrekiur 61
Zobe | o hy, | S0MTeHur tor Pefbahnar GiHz 125Hz 250Hz 500H2z 1kHz _ ZkHz  dkdz _ BkHz
H 1,2 Schwaliengleise im Scholtarbett 9 g 0 0 0 Q Q 1]
2 t,2 StraBenbirdiger Bahnkorper und fesle Fahibahn 2 3 2 5 8 4 2 1
3 1,2 Grimgleis mil lied liegendar Vegelalionsebene -2 -4 -3 -1 -1 -1 -1 -3
4 1,2 Gringteis mil hoch Fegender Vegetationsebene 1 -1 -3 -4 -4 -7 -7 -5
5 1,2 Gvp ? 8 7 10 13 9 7 &
Zeile =l Korrekdur fiir 8riickan- und Fahrpahnar Kers
Quelle Nr. Kim
4 1,2 keine Briicke []
1 1,2 Sritcken mil stanternem Ubetbau, Gleise direkl aufgelagert 12
2 1,2 dito lirmgeminderl 6
3 1,2 Briicken mil siahlernem Uberbau und Schwellengleis im Schollerbetl [}
4 i,2 dita lirmgemindart 3
5 1,2 Briicken mil stahiernem Uberbau oder massiver Falvbahnplatte, Gleise in StraSenfahrbahn eingebetiel {Rillenschiene} 4
7 1,2 Briicken mit massiver Fahrbahnplaite oder mit besonderem stghlemen Uberbau, Glelsa aul Schwetengleis im Schotlerbett 3
3 1,2 dite Brmgeminder 0
9 1,2 |Briicken mit massiver Fahtbahnplatie, Gleise dirgkt aulgelager (feste Fahrbahn 4
Zeile 2u Zuschlag fir Kurvengerdusche K
Quelle Nr.
0 .2 unaufidllig 0
i 1.2 aylfaliges Kurvengerausch 4

1] 2 | 3 | 4 s | & 7 [ & [ o 1T w [ 11 12 13
Niedetfiurfahrzeug mit Klimaanlage, 6 Achsen, 50 kmh,
NBS, 63Hz 125Hz 250Hz S00Hz 1kHz 2kHz 4 kHz BhHz L'WA
Linie 21 mit insges. 48 Fahrlen / Richiung fags
Fatugerausch normiert kat21K 32,01 41,01 48,01 56,01 64,01 59,01 540 46,01
Anzahl der Achsen |e Fahrzeug 6 -1,25 -1,25 -1,25 -1,25 -1,25 -1,25 -1,25 -1,25
£ Fanrgaschwindigkeil in km/h 50 0,00 0,00 1.51 -1,51 -6,02 -4,52 -4.52 -6,02i
S |Fahibahnan 2 2,00 3,00 2,00 5,00 8,00 4,60 2,00 1.00
5 Briicken- und Fahrbahnan 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00]
= auffalliges Kurvengeriusch 1 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
Anzahl der Fahrzauge / Tag 48 477 4,77 4,77 4,77 477 4,77 4,77 4,77
Emissionsspekirum Fahrgeriusche 41,53 51,53 57,04 67,03 73,51 66,02 59,02 48,51 752
E Aggregatgardusch normiert 21,00 32,00 35,00 39,00 42,00 41,00 37,00 36,00
: Fahrgeschwindigkell In km/h 3.0t 3,01 3.0 3,01 3,01 301 3,01 3,01
o Anzah der Fahrzeuge f Tag 4,17 4,77 4,77 4,77 477 4,77 477 4,77
B Emiss: pektrum Aggregatgeriusche 28,78 39,78 43,78 46,78 49,78 48,78 44,78 43,78] 549
Konlroliwert 75,23
1 2 | 3 I 4 5 | 6 | 7 ] 8 [ @& 1 10 [ 11 ] 32 13
Niederfurfahrzeng mit Klimaanlage, & Achsen, 50 km/,
NBS, §3Hz 1265Hz 250Hz H00Hz 1kHz 2kHz  4kHz  BkHz | L'WA
Linie 21 mit insges. 14 Fahrten / Richlung lags
Fahrgerdusch normierl kal21k 201 41,01 46.01 56,01 64,01 59,01 54,01 46,01
Anzaht der Achsen jg Fahrzevg 6 -1,25 -1,25 -1.25 -1,25 -1,25 -1,25 -1,26 -1,25
£ Fahrgeschwindigksit in km/h 50 0,00 0,00 151 1,61 -6,02 -4,52 -4,52 -5,02
3 Fahrbahnart 2 2,00 3,00 2400 500 8,00 4,00 2,00 100
5 Bricken- urd Fahrpahna:d a 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 .00 0,00 0,00
T aulialliges Kurvengerausch 1 4,00 4,00 4,00 4,00 400 4,00 4,00 400
Anzahl der Fahrzeuge / Nachl 14 243 243 2,43 243 243 243 2,43 2,43
Emissionsspektrum Fahrgerdusche 38,19 49,19 54,70 64,69 71,17 63,68 56,68 46,17F 72,8
E Aggregatgerausch normisrt 21,00 32,00 36,00 39,00 42,00 41,00 37,00 36,00
‘:} Fahrgeschwindigkeil in km 3,01 3,01 3,01 30 3,01 301 3,01 3.0
& Anzaht der Fahrzeuge / Nacht 2,43 2,43 2,43 2,43 2,43 243 2,43 2,43
ES Emissi pekirem Aggregalgeriusch 2644 3744 41,44 4444 47,44 4544 4244 4144 825
Kontrothverl 72,89
Tabelle 1.3

Emissionsspektren des StraBenbahnverkehrs

StraBenbiindiger Bahnkdrper / Kurve
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Dipl.-Ing. Imelmann

Schailtechnischer Bericht Nr. 783.3
Haltestelle Proskauer StraBBe

Seite T 6

Strafenbahn

Strafle

Gesamlldrmbelrachiung

Ergebnis der Unlersuchungen

Untersuchung zur Larmversarga gemal 16. 8imSchV Untersuchung zur Larmvorsorge gemaf 6. BlmSchv Unlex g zur Larmvarsorge in Anleh an 16. BimSchy
1 2 3 4 5 6 101 ] 1oz 103 1 104 195 106 197 ] 108 109 | 0 201 | =202 203 _| 204 205 | 206 207 | 208 | g9 | =10 a1 [ 302 303 ] 304 305 | ace 307 | 308 309 | 310 01 | 402 403 | 404
igsi it i _ F _ _ i _ i - . . ~ ~ ~ resullisrende Beurteifungs-
tmirlssionse Immissionsgrenawvert Bourleilings Beuriafungs Fegeldillerenz wasentliche AHSDH{ChS Beuriellungs Beurleilungs Pegeldifferenz wesenlliche Anspn{chs Summen Summen Pegeldilferenz wesenlliche AHSDHJ.ChS Anspruchs- pegel
T —— : eman 16. BlmSchv pegel Tram peget Tam | o kel - Nutlall) | Anderun berechligung pegel Sirafte peget Slrale | o o oty | Anderun berachtigung pegel pagel Planfal - Nulfal Anderan berechtigung barechlicun [f passiven
g o g . “Nidilai" "Pranfai" 9 dem Grunde nach| "Nullfai” "Praniali® 9 dem Grunde nach "Nultal® "Planfali* {Plan ubfal} nderung dem Grunde nach ng Ur passive
Adresse 2 5 ) ) ) I N dem Grunde nach|  Schallschutz
é 2 Tag | Macht | Tag | Mecht | T o Thlzung [utzung Tag L | Tag [ Macht | Tag [ Macht p o o[y o [Nuizing[Hutzung| | Tag 1" Nacht | Tag | Macht | Tag | Nacht | Nutzung| Nutzungy | Maizung| Nuizang [~ Tag. | Nacht
JaBA) 1 dB(A) | Al | By tags | nachts | | /dR(A) ) | dbiay | By | eBAY | dBiaL tags | machls | | jaB{AY § B(A) | /dBgay | idBgA) 9 tags | nachis lags | nachts | /oB(A) § /dB(A)
Eldenaar Strafle 13 a EG | wa 59 49 610 586 | 563 539 4,7 4,7 - - - 662 551 612 558 00 0.0 - - - - 64,1 60,2 | 624 576 -7 28 - - - - - - -
QGl WA 59 49 61,0 58.6 56,2 53.9 -4,8 4.7 - - - 61,2 58,1 81,2 55,4 0,0 a,0 - - - - 64,1 632 62,4 57.6 A7 2.6 - - - - - - -
0G2 | WA 59 49 807 583 | 5589 536 | -48  -47 - - - 61,0 549 | 610 549 00 a0 - - - - 638 589 | e22 573 | -8 28 - - - . . . .
0G3 | WA 59 49 60,3 580 | 556 53,2 47 48 - - - 606 545 | 608 645 0.0 0.0 - - - 63,5 596 | 61,8 569 17 2,7 - . . - - .
0G4 | WA 59 49 509 575 | 551 528 | a8 47 - 60,2 540 [ 602 541 0.0 0,0 - - 630 58,1 | 614 565 | .16 -26 . . B B N N .
b EG WA S9 49 64,8 62,4 B0.G 57.7 -4,8 -4.7 - - - 85.5 59.4 65,5 59,5 01 0,1 - - 68,2 64,2 66,6 61,7 -1.6 25 - - - -
QG1 WA 59 49 64,5 62,¢ 59,7 57,3 -4.8 -4.8 - - - - 65,0 58,9 65,1 59,0 1 0,1 - - - 67,7 53,8 66,2 61,2 -1,5 2.6 - - -
aG2 WA 59 43 64,1 61,7 59,1 56,8 -5,0 4.9 - - - 64,4 58,3 64,4 58,3 0,0 0,40 - - B7.2 $3,3 65,5 60,6 -1,7 2.7 - - -
0G3 WA 59 49 63,3 61.¢ 586 56,3 -4,7 -4,7 - - - - 63.7 57.6 63,7 57.6 0.0 0.0 - - 66,5 62,6 64,9 0,0 1.6 26 - - . - . . -
0G4 | WA 59 49 63,0 60,6 58,1 55,7 -4,9 -4.9 - - - - 63,0 56,9 63,1 57,0 0.1 01 - - - 66,0 62,2 64,3 59,4 -1,7 2.8 - - - - - B R R
5 EG WA 59 49 64,8 62,5 80,0 57,6 -4.8 -4.9 - - - - 65.5 59,4 65,6 59.5 0,1 0,1 - - - 682 64,2 B6.6 61,7 1.6 25 . . . - .
0G1 | WA 59 49 646 623 | 597 574 | -49 4.9 - - - 65.0 588 | 651 580 0, 0.1 - - 678 639 | 862 613 16 26 R B - - . B .
0oG2 WA 59 49 64,1 61,8 59,2 56,9 -4.9 -4.9 - - B - 84,4 58,3 64,4 58,3 0,6 00 - - - - 67,3 64,4 65,8 60,7 1,7 2,7 . . . . . . - .
0G3 WA 59 49 63,4 61,0 58,7 56,4 -4.7 -4.6 - - - - 63,7 57,6 63,8 57,7 0, 0,1 - - - 66,6 62,7 64,9 60,1 1.7 28 . . - - _ _ .
0G4 | WA 59 49 630 606 | 581 558 | -49  -48 . - - - 63,1 57,0 | 631 50 0,6 0,0 - - 660 622 | 643 895 {| 17 27 - - - - - - -
d EGQ WA 59 49 54,9 625 | 600 57.6 4.9 4.9 - - - 645 584 | B4G 58,5 0,1 .1 - - - - 67.7 53,9 658 61,1 19 28 - . - - . , B
0GI WA 59 49 64,6 62,2 59,7 57,4 -4,9 4.8 - - - 64,1 58,0 64,1 58,0 0,0 o0 - - - 67,3 63,6 854 60,7 EK:] 29 - - - - . - - -
0G2 WA 59 49 84,2 61.8 593 56,9 -49 -4.9 - - - - 3.4 57,3 B34 573 0,0 0.0 - - - 66,8 63,1 64,8 60,2 20 28 . - .
0G3 WA 59 49 63,4 61,4 58,7 56,4 -4,7 -4.7 - - - - 62,8 56,7 628 56,7 0,0 a0 - - - 66,1 824 64,2 586 -19 2.8 - - - -
0G4 | WA 59 49 830 606 | 581 558 | .49 -4m - - 522 568 | 622 561 0,0 0.0 - - - 656 619 | 636 580 | -20 29 . B . . . B
e EG WA 549 49 64,8 62,4 59,9 57,6 -4,9 -4.8 - - - 54,6 58,5 B4.6 58,5 0,0 0,0 - - 67,7 63,9 65,8 61,0 18 .29 - - - - - - - -
0Gt | wa 59 49 645 622 | 598 573 | a9 -49 - - - - g4 580 | 641 580 | o0 0,0 - - . 673 636 | 654 606 | -19  -30 . . . . . . . .
oG2 | WA 59 49 640 616 | 592 568 | 48  -48 - - - - 834 573 | sas 574 0,1 0,1 - - - - 867 B30 | 648 604 Er -y . . . . - ) .
0G3 WA 59 49 83,5 61,2 58,7 56,3 -4.8 -4.9 - - - 62,8 56,7 528 58,7 0,0 0.8 - - - 66,2 625 54,2 59.5 20 3,0 - . . . -
0G4 | WA 59 49 630 60,6 58.0 55,7 -5,0 -4.9 - - 42,2 56,1 622 58,1 0,0 0.0 - - - 85,6 619 43,8 58,9 20 -30 - - - R R
Eldenaer Sirana 14 EG WA 59 49 64,7 62,4 599 578 -4.8 -4.8 - - - - 84,5 58,4 84,5 584 0.0 0,¢ - - - B 67,6 63,8 85,8 51,0 1.8 2.8 - - - - - - . .
oGt | WA 59 49 644 621 | 595 522 | a9  -49 - - - - §40 579 | 840 573 | o0 0,0 - - 672 635 ] 853 606 | -ls 29 . . B N N .
0G2 | WA 59 40 639 646 | 500 567 | 49 48 - - - - 633 572 | 834 573 | o4 0,4 - - . - 656 520 | 647 600 | -18 28 - - - . B . .
0G3 | WA 59 43 634 64,0 58,4 56,1 5,0 4.9 - - - 62,7 56,6 627 56,5 a0 0,0 - - - 56,1 82,4 64,1 59,4 2.0 3.0 . . R R .
0G4 | WA 59 49 628 605 | 578 556 | -49 4.9 . - - §20 558 | 620 559 00 0.0 - - - - 654 518 | 634 587 280 a1 - B - R . . _ _
Eldenaer Stratte 15 EG | wa 59 49 645 622 | 598 575 | 48  -47 - - - - g4 583 | 644 583 00 0,0 - - - 875 537 | 657 s09 | 1.8 28 - - - B . .
G WA 59 49 54,2 65.9 59,4 57,1 -4.8 -4.8 - - - - 63,9 578 63.9 578 0,0 0,0 - - - 67,0 63,3 65,2 60,4 -1.8 28 - - - -
oG2 WA 59 49 63,7 61,4 589 56,5 -4,8 -4,9 - - - 63,1 57,0 631 570 00 6.0 - - - 66,4 62,7 64,5 598 -1.9 29 - - - -
003 | WA 59 49 63,2 60.9 583 55,9 -4,9 -50 - - - 62,4 56,3 62,4 56,3 0,0 0,0 - - 658 62,2 83,8 59,1 20 X N . . . . N N .
0G4 | WA 59 49 626 603 | 577 554 | -49 4,9 - - 618 557 | 61,8 957 0.0 2,0 - - 652 616 | 632 585 20 3,1 - - N - . , .
Eldenaer SiraBs 16 EG WA 59 49 646 623 | 598 575 4.8 4.8 - - - - 644 583 | 644 583 DO 0.0 . - 67,5 637 | 657 609 18 28 . . . . . . .
0G1 | WA 59 40 643 620 | 504 574 49 -48 - - - - 639 578 | &35 578 0,0 0,0 - . 7.1 634 | 652 605 a8 29 . . . . B
oaz | wa 59 49 638 65 | 589 566 | -39 49 - - - 632 571 | 832 571 00 a0 - - 665 628 | 646 BB | 19 29 - - - - B . B
oGa | WA 58 49 63,2 60,9 | 584 561 38 -48 - - - - 626 585 | 628 565 0,0 a,0 . - 659 622 | 640 553 | 18 29 . . . . . . . .
QG4 WA 59 49 62,7 60,3 578 55,5 -4,9 -4.8 - - - - 62,0 55,9 61,9 55,9 -0,1 Q,0 - - - 65,3 61,6 6534 58,7 14 29 - . - - . _ .
0G5 | WA 59 49 622 539 | 573 550 | -49 4.9 - - - - 814 553 | 614 553 00 0,0 - - - 548 612 | 628 581 20 3.1 - . . . . . . .
Eldenagr Strae 36 a EG Sch 57 62,7 57.8 - -4,3 - - - - 61,5 51,5 - 00 - - - - 65.2 - 63.1 - -2 - - - - . . - _
{Kita, Krippen} QGi Sch 57 - 63,4 58,5 - -4.9 - - - - 622 62,2 - 0,0 - - - - - 65,9 . 63,7 . 22 . . _ _ N _ _ _
b EG Sch 57 - 63,5 58,5 - -5,0 - - - - - 52,4 - 62,4 - B0 - - - - - 66,0 - 63,6 . 2.1 - - - . - . .
0G1 | Sch 57 - 53,8 58,9 - 4.8 - - . - - §2,8 - 62.8 - 6,0 - - - - - 66,3 - 54,3 N 20 . B B . . N
c EG Sch 57 - 54,0 - 59,1 - -49 - - - - 52,9 - 62,9 - &0 - - - - - 66,5 64,4 21 - - - - - -
a1 | Sch 57 - §4.3 - 59,5 - -4.8 - - - - - §3,2 - 63.2 - 0,0 - - - - - 66,8 64.8 - 20 - - - - -
d EG | Sch 57 - 62,1 57,1 5,0 - . - - 50,5 - 60.5 - 0,0 - - - - - 64,4 - 52,1 - 23 - - - - . . .
oGl | sch 57 . a2,4 57,5 4.5 - - - - - 50,8 - 60,8 - 8,0 - . - - . 64,7 . 62.6 22 . . N . . . .
Freiffache X 2m eh 57 - §0.2 - 55,3 - -4,9 - - - - - 59.4 - 59.4 - 0.0 - - - - - 62,8 - 50,8 2.0 - - - - - - - -
min -5 -5 min -0,2 0.3 min -23 -3,
max 0.3 03 max [tN] 0,1 max -0.1 01
Tabelle 3 (Blalt 2 von 2}

Beurteilungspegel, Untersuchung auf wesentliche Anderung, Anspruchsberechtigung dem Grunde nach
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Bild 1
Schalltechnischer Lageplan mit Eintrag der maBgebenden Immissionsorte
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Stratenbahn Strafie Gasamidrmbetrachlung .
Untersuchung zur Larmvorsorge gemal 16. BImSchV Untersuchung zur Larmvarsorge gemdd 16. BImSchy Untersuchung zur Lirmvorsorge in Anlehnung an 16. BimSchv Ergebnis der Untersuchungen
i [ 2 3 4 5 6 101 {02 103 104 105 106 107 _] 108 108 110 201 202 203 | 204 205 | 206 207 | =204 200 | 210 301 | 302 308 | a04 305 | 406 307 | 308 dce [ 3t 401 | 402 403 | 404
issi ; © : . resullierenda Beurieilungs-
Imimissianzor Immissignsgrenzwert Beuriaiungs- Beurleilungs- Pegeldifferenz wesantliche Ansi’"'fChs_ Beurleflungs- Beurteifungs- Pegeldllferenz wesentliche Anst.ChS‘ Summen- Summen- Pegeldifferenz wesenlliche Anspm_cth Anspruchs- peget
garman 16, BImSchY pegel Tram pegel Tram (Planfall - Kuilfat} Anderung berechligung pegel Strafie pegel Stralle (Planfall - Nuliali Anderung berechiigung pegel pegel (Prarfall - Nulllalh Anderng berechligung berechtigung fir passiven
g’ @ ' "Nultiafl™ “Planfall* dem Grunde nach "Nultfall “Planfali* dem Grunde nach “Nullfai” "Planfall® dem Grunde nach| dem Grunda nach]  Schallschutz
A £ o y . . e e JRURIE W . e -
dresse & 1R [ o[ Tag [ Nacht | | 7ag | Nachi'| fTag | Macht | Tag ] Mach | | \uone |Nutung|Ruteung| | Tag | Nachi | Tag | Nacht | Tag ¥ Mashi | poo |y |Mutzung|Nutung Nacht | Tag | ‘Mach | Ted [ Mach | [ Wochr | Fuiziing [ Nutzung | | Nutzung [Nutzung | Tag | MNacht
/galA} | /dBiA) /aB(Ay | /dBia) | By | /dBiA) | /dBA) | 1dB(A) g tags | nachis faray | rdeia) | ideia) | mB(A) | aBA) | dBiAY 9 lags | rachts A [ Jdgia) | idBiAy | wdBiay [ rdiay o tags | nachis tags | nachis | /dBjAY | /dBrAY
Proskauer Strafle 20 Ecke EG WA 59 49 52,0 49,7 49,7 47.3 -2.3 -2,4 - - - 57,3 51,3 67,3 61,2 0,0 3,0 - - - 674 61,5 67,3 614 -0,1 -0, - - - - - -
Dolziger Stralle 1 /1A 0G1 WA, 59 49 535 51,1 51.2 48,8 -23 -2,3 - - - &7.3 61,3 67,3 61,3 0,0 0,0 - 67,5 61,7 67,4 61,5 -0,4 -0,2 - - -
oGz | wa 59 49 54,1 518 | 51,8 495 2,3 23 - - §70 61,0 | 67,0 61,0 0.0 0,0 - - 672 615 | 671 61,3 0.1 0.2 - - - - . . .
0G3 | wa 59 4 843 619 | 51,9 496 24 23 - - - 566 606 | 666 60,6 0,0 0.0 - - 668 61,1 667 609 0,1 0,2 - - - - - -
oG4 | wa 59 49 543 52,0 51.8 49,5 2.5 25 - - - 66,2 50,2 | 662 60,2 00 0.0 - - - - 66,4 60,8 66,3 60,5 0,1 03 - - - - - -
0G5 WA 59 49 54,4 52,0 51,7 49,4 -2,7 -2,6 - - - 85,7 59,7 65,7 59,7 0.0 0,0 - - - 86.0 604 65,9 60,1 -0.1 -0,3 - - - -
b EG WA 59 49 54,4 521 522 49,9 2.2 -2,2 - - - 8§77 61,7 62,7 61,7 00 a0 - - - - 87,9 622 67,8 62,0 -0,1 0.2 - - - - -
oGl WA a9 49 556 533 53.4 51,1 2,2 -2,2 - - - 577 81,7 67,7 61,7 0.0 3,0 - - - - &7.9 62,3 678 62,0 -0.1 -0,3 - - - - -
0G2 Wa 59 49 85,7 53,4 53.5 511 -2.2 -2,3 - - - - 67,3 61,2 67,3 61,2 0.0 a0 - - - - 67.6 619 67.5 81,7 -0.1 -0,2 - - - - - -
0G3 | wa 59 49 556 533 | 533 610 23 2,3 - - - - 66,8 608 | 668 608 00 0,0 - - 67,1 615 | 670 612 0.1 -0,3 - - .
0Gs | WA 59 49 555 531 | 531 508 | -24 23 - 64 603 | 663 603 | 01 0,0 - - - 667 61,1 | 665 0.8 02 .03 - - - - - -
0G5 | WA 59 49 552 528 | 528  BOS 24 23 658 598 | 658 598 0.0 0,0 - - - - 662 606 | 650 503 02  -03 - - - B . .
c EG WA 59 49 578 554 | 558 533 2,2 2.1 - - - - &8,2 62,2 | 68,1 62,4 0,1 0! - - - 68,6 630 | 684 628 02 0.4 . - . . . .
oGl | WA 59 49 57,7 554 | 658 534 1,9 2,0 - - - - 58,0 620 | s80 820 00 0,0 - - 684 629 | 882 625 02 0,4 - . . .
G2 WA a9 49 575 55,2 55.% 53,1 -20 -2,1 - - - 57,6 61,8 67.6 61,5 ] -0,% - - - 88,0 62,5 678 82,1 0,2 -0,4 - - - - - -
oG3 | wa 59 49 572 548 | 551 524 2,1 20 - . . 67,1 61,4 | 6720 61,6 | .01 -0,¢ - - - - 675 620 | 673 61,6 0.2 04 - - - - -
0G4 | WA 59 49 568 544 | S47 523 2,1 2,1 - - - 66,5 605 | G665 605 0,0 0.0 - - - 670 615 | 658 611 02 0,4 - - - - - -
0Gs | wa 59 49 563 540 | 54,8 51,8 2,2 22 - - - &0 60,0 | 660 59,8 0,0 0,4 - - - 664 609 | 662 606 02 03 - - - . . .
d EG | WA 59 49 604 581 | so8 573 | 08 0,8 - - - 886 626 | 685 624 | 01 0,2 - - - 69,2 639 | 690 636 02 <03 - - - - - - -
oGl | WA 59 49 60,2 578 | 593 569 0.9 1.0 - . . 583 622 | sB2 621 0.1 -0,% - - - - 689 636 | 637 633 0,2 03 - - - - - - -
oGz { WA 59 49 598 575 | 587 564 BR] -1, - - - - 87,7 61,6 | 676 61.6 0,4 0.0 - - . . 68,3 63,0 68,1 &2,7 0,2 0,3 . - - - - - -
0G3 | WA 59 49 593 570 | 583 558 1,2 .2 - - - - 670 610 | 670 609 0,0 0,4 - - - 677 624 | 675 621 02 03 - . - . . . .
oad | wa 59 49 588 555 | 575 552 | -13 -1,3 - - 863 60,2 | 663 603 0,0 0,0 - - - 670 618 | 668 614 02 -04 . . . . . . . .
oGs | waA 59 49 583 560 | 568 545 14 15 . - . 857 596 | 657 59,8 60 0.0 - . - e64 612 | 662 508 02 0,4 - - - - - - - -
e EG | wa 59 49 601 578 | 598 575 | 03 0,3 - - - 869 60,8 | 867 606 | -02 0.3 - - - - 878 626 | 675 523 0,3 03 - - - - - - -
oGl WA 59 49 60.1 578 59.5 57,1 -06 0,7 - - - - 55,8 60,8 66,7 60.6 -0 -0,2 - - 67,7 625 67.4 £2,2 -03 -0,3 - - - - - -
0oG2 Wa 59 49 53,9 57,5 58,9 56,6 -1,0 -0.9 - - - 46,5 60,4 66,3 60,3 -0,2 -0,% - - - 673 622 67,1 518 -0,2 -0.4 - - - - - - - -
0G3 WA 59 49 585 57,2 58,4 56,0 -1,1 -1.2 - - - 6,0 59,3 65,9 59,9 -0,1 a,0 - - BG,9 618 66,8 61,4 -0,3 0.4 - - - - -
oG4 | WA 59 49 532 563 | 578 655 | 14 1,4 - - - 855 594 | e54 584 | 01 0,0 - - - 8654 613 | 661 508 03 05 - - B - - - - -
OG5 { WA 59 49 589 565 | 572 549 1,7 16 - - - 849 583 | 849 583 0,0 0,0 - - - 859 609 | 656 603 03 0,6 - - - - - - -
f EG | wa 59 49 589 565 | 581 657 | 08 09 - - - 63 592 | e51 580 [ w02 .02 - - - 662 611 | 653 607 | 03  -04 - - - - - -
0G1 | WA 59 49 583 569 | 581 558 12 EXI . - - 655 595 | 654 593 | -0 02 . . 865 614 | 664 509 0,4 -0,5 - - - - - -
GGz | wa 59 49 583 569 | 578 555 A5 14 - - - 54 593 | 653 582 0,1 0,1 - - - 86,3 613 | 860 607 0.3 0,8 - - - - . - . -
CG3 | WA 59 49 59,1 568 | 57.5 55,2 1.6 16 - - 85,1 596 | 650 58.9 -1 0,4 - - - - 86,0 61,0 657 804 0,3 0,6 - - - - - - - -
0G4 | WA 59 49 589 566 | 571 54,8 1.8 1.8 - - - 847 585 | 646 585 | -0.1 0.0 - - - - 657 607 | 653 601 04 0,8 - - . - - . . -
0G5 | WA 59 49 58,6 563 | 566 @ 543 2,0 2,0 - - - - &3 582 | 642 582 [ .01 0,0 - - - - 653 604 | 643 597 04 07 - - - - - .
g EG WA 59 49 58,6 56,3 56,4 54,0 2,2 -2,3 - - - 83,7 57,6 63,6 57.5 -0,1 -0,1 - - 84,9 60,0 64,3 53,1 06 0,9 - - - - - - -
oG1 | WA 59 49 59,3 570 56,9 54,5 24 25 - - 64,3 582 | 64,0 58,1 0,2 -0,1 - - - - 65,5 60,6 64,9 59,7 06 09 . - - - - - -
oGz | WA 59 49 594 570 | 588 544 | 26 26 - . . $43 582 | 642 B8 o1 -0,1 - - - - 855 607 | 648 587 08 K] - - - - - - -
oaz | wa 59 49 583 589 | 566  s43 | 27 28 - - g, 580 | 641 580 [ 00 0.0 - - - 653 605 | 648 55 | 05 -0 - - - B . N
oGd | WA 59 49 59,1 568 | 564 540 27 28 . . - 539 578 | 638 577 | -0 01 - - - 65,1 603 | 645 594 0,6 40 - - - - N . .
0G5 | WA 59 49 588 565 | 660 53,7 28 2,8 - - - 83,5 574 | 635 574 00 0,0 - - 648 600 | 642 589 0,6 41 - - . , .
I EG Wa 59 49 58,5 58,1 55,4 53,1 =34 -3,0 - - - - 81,7 55,6 61,6 555 -a,1 -0.1 - - - - 63,4 589 62,5 57,5 -0,% -i4 - - - - - -
0G1 WA 59 49 59.5 574 56,2 53,9 -33 3.2 - - - - 624 56,3 62.3 96.2 -0.1 0.1 - - - 64.2 59.8 633 582 -0,9 -1,6 - - - -
oGz | WA 59 49 596 572 | 562 539 3.4 3.3 - - - - 626 5BS | 625 564 | -0 01 - - - 643 599 | 634 583 08 EX - - - . -
DG3 I WA 59 49 596 571 | 561 63,7 34 34 - - - 625 564 | 624 563 -0,1 0,1 - - - 642 598 | 633 582 0,8 16 - - - -
0G4 | WA 59 49 503 570 | 558 535 | 34 35 - - - - 823 562 | 622 882 [ -0 0,0 . . . . 640 596 | 631 580 | -08 16 - - - - - - - -
GG5 WA 59 49 59,0 58,7 55,6 53,3 34 3.4 - - - 62,0 55,9 61,9 559 -0,1 9,0 - - - - 63,8 58,3 62,8 57.8 -1,0 -15 - - - - - - - -
Dolziger Strade 2 EG | wa 59 49 578 555 | 536 51,2 | -42 4,3 - - - - 598 537 | 597 536 § 01 0,1 - - - - 619 577 | 606 656 13 2,4 - - - . . .
oG WA 59 49 59,4 57,0 55,0 52,7 -4,4 -4.3 - 60,9 54.8 60.9 54,8 0.0 0.0 - - - 63.2 591 61,9 56,9 13 2.2 - - - - - - -
0G2 WA 59 49 896 572 53,3 52,9 -4.3 -4,3 - 61,2 55.1 61,2 55,1 0,0 0,0 - - - 63,5 58,3 62,2 57,2 -3 Al - - - - - -
0OG3 WA 59 49 596 57.2 55,2 52,9 4,3 -4.3 - - - 61,3 55,2 613 55,2 0,0 0,0 - - - - 63,5 59.3 §2,2 57,2 1.3 Al - - - - -
0G4 WA 59 49 53,3 520 55,1 52.8 -4,2 -4z - - - - 61,1 55,1 61,1 550 0.0 -01 - - - - 63,3 591 §2,1 57,1 4,2 -2,0 - - - - - - -
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Umbau der Strafe

Bild 2
Einfluss des Bauvorhabens auf die Schallimmissionsverhalinisse



