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0 VORBEMERKUNGEN

Das Gesamtvorhaben ,Eldenaer Stralke” erstreckt sich zwischen Bersarinplatz und Loeper-
platz und beinhaltet in seinem Verlauf die Stralten: Weidenweg, Liebigstrafle, Eldenaer
Stralke und Scheffelstral®e.

Auf dem Streckenabschnitt verkehrt die Strafienbahnlinie 21.

Eine grundlegende Verdnderung der Linienflhrung ist nicht vorgesehen, jedoch ist im Be-
reich Haltestelie Proskauer Strafte eine Gleislagekorrekturen geplant.

Die vorliegende Unterlage betrachtet die Auswirkungen der wesentlichen baulichen Ande-
rungen der StraRenbahnanlagen ,Eldenaer Strafte® im Bereich der Haltestelle Proskauer
Stralde.

1 DARSTELLUNG UND NOTWENDIGKEIT DER BAUMARBNAHME

1.1  Allgemeines

Gegenstand des vorliegenden Berichts ist die Erneuerung der Gleisanlagen in der Eldenaer
Stralle im Bereich der Haltestelle Proskauer Strafle in Berlin-Friedrichshain-Kreuzberg,
Ortsteil Friedrichshain. Die Mafinahme erfolgt im Rahmen der Erneuerung des Gesamtvor-
habens ,Eldenaer Strale”.

1.2 Planbereich

Der Bereich des StraRenbahnabschnittes beginnt westlich der Einmiindung Proskauer
Strafe (Bau-km 0+238,259 — Gleis 1) und endet ca. 140 m dstlich der Einmindung (Bau-km
0+434,515 - Gleis 1).

Der Streckenabschnitt hat eine Lange von ca. 200 m.

Der Bereich ist in dem Lageplan farblich gekennzeichnet.

1.3  Angrenzende Planungen (nur zur Information)

Nérdlich des Planungsbereichs der Haltestelle Proskauer StraRe wird die Gleisanlage bis
zum Bersarinplatz erneuert und stidlich bis zum Loeperplatz.

1.4 Verkehrliche Begriindung

Der Abschnitt wird regelméRig von der Linie 21 im 20 Stunden Betrieb befahren. Sie er-
schliefit das Wohn- und Gewerbegebiet zwischen dem nérdlichen S-Bahnring und der
stdlich gelegenen U-Bahnlinie U5. Neben dieser ErschlieBungsfunktion dient die Strecke als
Zuflihrungsstrecke vom und zum Betriebshof Lichtenberg, um einen wirtschaftlichen Betrieb
zu ermoglichen.

Zusitzlich zu diesen Aufgaben hat die Strecke auch die Funktion eines ,Bypasses® bei Sto-
rungen und Havarien auf den parailel gelegenen Streckenabschnitten der Karl-Lade-Straflte
und MéllendorffstraRe/Meichselstraite. Sollte auf den genannten Abschnitien der Strafien-
bahnbetrieb unterbrochen sein, kann tber diesen Abschnitt der Eldenaer Strale der Betrieb
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aufrechterhalten werden. Das hat zur Folge, dass der Abschnitt fir den neuesten Fahrzeug-
typ, FLEXITY Berlin, tauglich sein muss. Dieser neue Fahrzeugtyp hat eine Wagenbreite von
2,40 m und erfordert einen Gleismittenabstand, der groRer als bei den alteren Fahrzeugen
ist. Eine Aufweitung der Gleise auf das Regelmal} von 3,00 m ist also unumganglich.

Im Zuge der Stadtumgestaltung ist das ehemalige Schlachthofgebiet in ein Gewerbe- und
Einzelhandelsgebiet gewandelt worden. Durch neue angesiedelte, attraktive Geschéfte be-
kommen die Haltestellen entlang der Eldenaer Strafie neue Quell- und Zielverkehre fur die
Linie 21. Dies bedeutet, dass fir Fahrgaste mit Mobilitatseinschrénkungen bei geplanten
Anderungen an der Infrastruktur unbedingt auch ein barrierefreier Zugang und ein barriere-
freies Einsteigen ermdglicht werden muss. Damit folgen die geplanten Verbesserungen an
den Haltestelien den ,Leitlinien der Stadt Berlin zum Ausbau fiir eine barrierefreie Stadt’,
der UN Behindertenrechtskonvention (UNBRK) und dem glltigen Landesgleichberechti-
gungsgesetz (LGBG).

1.5 Qualitative Wirtschaftlichkeitsberechnung fiir die StraBenbahn

Eine Wirtschaftlichkeitsbetrachtung eriibrigt sich, da mit dem Ausbau vorhandene Geseize
und Richtlinien befolgt und umgesetzt werden, die keine wirtschaftliche Alternative zulassen.

2 BESTANDSANGABEN
2.1 Verkehrsanlage

Die Gleisanlagen in dem Abschnitt ist in Standard-Rahmengleisbauweise auf einer Asphalt-
tragschicht mit einer Asphalteindeckung befestigt.

Die volistdndige Baugrunduntersuchung vom betroffenen Bereich liegt zurzeit noch nicht
vor. Aufgrund der vorliegenden Aufschiiisse und den Gutachten und Erfahrungen aus an-
liegenden  Bauvorhaben  kdnnen jedoch belastbare Riickschlisse auf die
Baugrundverhéltnisse gezogen werden. Es ist davon auszugehen, dass der Baugrund dem
benachbarten Bauvorhaben in der MbdllendorffstraBe entspricht. Das Baugrundgutachten
vom Oktober 1997 und Dezember 2009 hat ergeben, dass die fur die Bemessung der Kon-
struktion maRgebenden Bodenschichten aufgrund von Auffiilungen mit gemischtkdrnigem
Boden iberwiegend der Frostempfindlichkeitsklasse >F2 bzw. F3 (sehr frostempfindlich) zu-
zuordnen sind. Der Einbau einer Tragschicht mit Frostschutzfunktion ist somit erforderlich.

Dariber hinaus wird empfohlen im offenen Gleisbereich eine Tiefenentwésserung (Planums-
dréanage) vorzusehen.

Die chemische Untersuchung des Bettungsriickstands ergab fur den Beton einen Zuord-
- nungswert von Z 1.1 bis Z 1.2 und fur die Magerbetonschicht Zuordnungswerte von bis zu
Z 2. Die Asphaltproben sind der Verwertungskiasse A (HeiRaufbereitung) zuzuordnen.

Der Boden erhalt den Zuordnungswert Z0 und ist uneingeschrénkt fiir einen offenen Einbau
verwendbar.

Fur die Materialien, die Z 2 zugeordnet werden, ist ein Wiedereinbau nur unter bestimmten
Voraussetzungen und Sicherungsmafinahmen moglich.




2.2 Haltestelle

Das Bauvorhaben beinhaltet den Neubau der Haltestelle Proskauer Straflte. Diese sind zur-
zeit als Gehweghaltestellen ausgefiihrt und in ihrer baulichen Gestaltung unzureichend.
Einrichtungen oder Oberflachengestaltungen fur in ihrer Mobilitét eingeschrénkte Fahrgéste
sind nicht vorhanden. Taktile Leiteinrichtungen fehien.

Eine gesonderte Beleuchtung der Haitestellen fehit ebenfalls, sodass diese von der offentli-
chen StraRenbeleuchtung nur unzureichend ausgeleuchtet werden kénnen.

Die Fahrgaste miissen fur den Ein-/Ausstieg die Fahrbahn Uberqueren. Signalisierte Halt-
stellenzeitinseln sind nicht vorhanden.

2.3 Entwisserung der Gleise und der Verkehrsflachen
Das Bauvorhaben befindet sich in keinem Wasserschutzgebisten.

Die Gleise, die Fahrbahn und die Nebenfldchen werden Uber Strakenabliufe entwassert, die
ebenfalls an die Regenwasserkanalisation angeschlossen sind.

2.4 Fahrleitungsanlage

Die Fahrleitungsanlage ist bereits zu einer Hochkettenfahrleitungsanlage umgebaut worden
und befindet sich in einem guten Zustand.

2.5 Leitungsbestand
im Planbereich befinden sich Leitungen/Kabel folgender Versorgungsunternehmen.
- Alliander {Lichtsignalanlagen)
- Berliner Verkehrsbetriebe (BVG)
- Berliner Wasserbetriebe (BWB)
- Deutsche Telekom
- NBB Netzgesellschaft Berlin
- Tele Columbus GmbH
- Stromnetz Berlin GmbH (Energie und Strafenbeleuchtung)
- Vattenfall Warme Berlin AG (inkl. Fernheizwerk Markisches Viertel)
- Vodafone Kabel Deutschland GmbH

Die genaue Lage der Anlagen ist den Lageplan zu entnehmen.

Die Lage ist dem koordinierten Leitungsplan, der auf Grundlage der Infrestauskunft erstellt
wurde, zu entnehmen. '




2.6 Denkmale

im Umfeld der geplanten Mafinahme befinden sich gemaf Berliner Denkmalliste die folgen-
den Baudenkmale beziehungsweise Denkmalbereiche (Ensembles).

s Zentralvieh- und Schiachthof Bezeichnung: - 09090124, T

Das Ensemble liegt im angrenzenden Bezirk Pankow von Berlin aufierhalb des Baubereichs.

3 ZWECKMARIGKEIT DER BAUMABRNAHME / VERGLEICH DER
VARIANTEN

Die neue ndrdiiche Gleislage wird in seiner Lage der verkehrlichen Bedeutung gerecht.

In Abstimmung mit dem Bezirksamt Friedrichshain-Kreuzberg, SenUVK IV und VLB wurde
hinsichtlich der ZweckmaRigkeit und der gestalterischen Aspekte keine Grundsatzvarianten-
untersuchung durchgefiihrt, sondern der Querschnitt nach den verkehrlichen Erfordernissen
festgelegt.

4 TECHNISCHE GESTALTUNG DER BAUMARNAHME

4.1 Trassierung und Gradiente

Eine grundlegende Ver#nderung der Linienflhrung ist nicht vorgesehen. Jedoch im Bereich
der Einmiindung der Proskauer Strafle sind Gleislageverandeungen geplant.

Der Fahrbahnquerschnitt und die Gleislage zwischen der zukinftig paarig ostlich der Pros-
kauer Strafe eingeordneten Haltestelle wird in Abstimmung mit SenStadtUm und der VLB B
(S. Protokoll vom 30.06.2017} verandert.

Der Gleisabstand wird auf liber sieben Meter aufgeweitet, um eine erforderliche Fahrbahn-
breite von 9,50 m zu erreichen. In Folge der miltigen Einordnung des
Linksabbiegefahrstreifens, wird erwartet, dass sich die Verkehrsbehinderung fur die gerade-
aus fahrende Straflenbahn reduziert.

Ostlich des Haltestellenpaares ,Proskauer Strafle” erfolgt in beiden Gleisen eine Verziehung
mittels S-Bogen auf den geplanten Gleisabstand von 3,00 m.

Die héhenmafige Einordnung der Gleise erfolgt unter Berlicksichtigung der drtlichen Gege-
benheiten.

4.2 Haltestellen

Das Haltestellenpaar wird als gehwegvorstreckende Haltestellenkaps (fur Radfahrer Uber-
fahrbar) hergestellt.

Die Verschiebung der stadtauswértigen Haltestelle Proskauer Strafte hinter den Knoten-
punkt und somit eine paarige Anordnung, ermoglicht an dieser Stelle die Einordnung eines
zwischen den Gleisbereichen gelegenen Linksabbiegestreifens und somit eine Minimierung




der Behinderung der StraRenbahn durch den Individualverkehr. In deren Folge mussten An-
derungen am LSA-Plan vorgenommen werden, die von der Verkehrslenkung Berlin bestatigt
wurden (Anlage 4.2).

Die Lénge der Haltestellen wird im Hinblick auf die heute und in Zukunft auf diesem Ab-
schnitt verkehrenden Straftenbahnziige auf 42,00 m festgelegt.

Die Haltestellen werden mit Haltesteilenleuchtsaulen, beleuchteten Wartehalien, Haltestel-
lennamensschildern, Zugzielanzeigern und Pfosten ausgestattet.

Die Herstellung der Oberflachenbefestigungen im Haltestellenbereich erfolgt entsprechend
den heute geltenden Vorschriften mit takiilen Einrichtungen. Abstand und Hohe der Borde
zum Gleis werden so hergestellt, dass ein barrierefreier Ein- und Ausstieg erfolgen kann.

Die Befestigung erfolgt mit taktilen Leitstreifen und ungeschliffenen Gehwegplatten, welche
im Bahnsteigbereich orthogonal verlegt werden.

Der Unterstreifen wird mit Mosaikpflaster befestigt, welches mit Steinmehl einzuschiammen
ist.

Als Haltestellenkante kommt der OPNV-Bord BCB21 zum Einsatz und ermoglicht damit auch
das Heranfahren und die Haltestellenbedienung von Bussen, z.B. im SEV-Fall.

Aufgrund der veranderten Lagen und Oberilachensituationen mussen im Zuge der Haltstel-
lenumbauten Schichte und Ablaufe der BWB und einige oberirdische Einbauten
(Verteilerschrénke der BVG und Lichtmasten) angepasst bzw. umgesetzt werden.

Zur Gewahrleistung einer ausreichenden Ausleuchtung der Bahnsteigkante werden 4 Be-
leuchtungsstandorte neu angeordnet. Die Planung ist mittels lichttechnischer Berechnung
nachgewiesen und mit den zusténdigen Institutionen abgestimmt (siehe Anlage 4.5).

4.3 Fahrleitung
Die Fahrleitungsanlage in der Eldenaer Strake wurde bereits erneuert.

Durch den Umbau der Gleise muss die Fahrleitungsanlage in den Haltestellenbereichen der
neuen Gleistrassierung angepasst und die vorhandenen Querfelder erneuert werden.

Auf der siidlichen Seite (ca. Bau-km 0+323 — Gleis 1) ist ein zusatzlicher Mast (Nr. F-F 27a)
erforderlich der im Oberstreifen angeordnet wird.

4.4 StraBenbau

Die Herstellung der Fahrbahn der Eldenaer Strafie erfolgt in Abstimmung mit dem Sirafden-
baulasttrager auf Grundlage der Richtlinie fir die Standardisierung des Oberbaues von
Verkehrsanlagen (RStO) in Asphalibauweise.

Die Herstellung der Nebenfléchen erfolgt auf Grundlage des Berliner Stralkengesetzes mit
einer fiir Berlin typischen Befestigung aus Gehwegplatten sowie Ober- und Unterstreifen aus
Mosaikpflaster.




Das Oberflachenwasser wird iiber die Querneigung der Fahrbahnen und der Gehwege den
StraRenablaufen am Bordrand zugefihrt. Diese sind an die Regenwasseranlagen anzubin-
den.

4,5 Lichtsignalanlagen (LSA)

Die bestehende Anlage im Einmiindungsbereich Eldenaer Strafte / Proskauer Strafte wird
erneuert und entsprechend der vorliegenden Planung ergénzt (Siehe Anordnung, Anlage Nr.
4.2).

4.6 Beleuchtung

fm Zuge der Umgestaltung werden 2 Beleuchtungsstandorie im Haltebereich wesentlich ver-
sndert. Fiir diese wurde eine besondere Fachplanung erforderiich und vom Betreiber Berlin
Licht, BA Friedrichshain-Kreuzberg sowie SenUVK X 0 B bestatigt (Anlage 4.5). Kleinere
Anpassungen (ca.< 1,00 m) erfolgte bauseits in Abstimmung mit dem Betreiber Berlin Licht.

4.7 Leitungen

Im Zuge der vorliegenden Mafinahme milssen die Anlagen von Ver-/Entsorgungs- oder Te-
lekommunikationsunternehmen  insbesondere der Berliner Wasserbetriebe (BWB)
angepasst bzw. umgebaut werden.

5 SCHUTZ-, AUSGLEICHS- UND ERSATZMARNAHMEN

5.1 Larmschutzmalinahmen

im Rahmen der geplanten Grundinstandsetzung der Straftenbahnstrecke in der Eldenaer
Strale sind der Einsatz einer verbesserten Gleisbauart und der Neubau der Haitestelle
Proskauer StraRe mit gegeniiberliegenden Haltestellenkaps vorgesehen.

Die MaRnahme fihrt zu deutlich sichtbaren Verschiebungen der Gleise und geringen Ver-
schiebungen der Fahrstreifen fir den Kfz-Verkehr, die eine Anderung der Schall-
immissionsverhaltnisse im Einwirkungsbereich erwarten lassen. Hiernach stellt das geplante
Vorhaben einen ,erheblichen baulichen Eingriff* in den Schienenweg der Straf’enbahn und
die Strake im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV dar und liegt als ein
solcher im Geltungsbereich dieser Verordnung.

GemaR den Festlegungen der 16. BlImSchV ist bei einem erheblichen baulichen

Eingriff zu untersuchen, ob die erwarteten Anderungen der Schallimmissionsverhéltnisse
die Kriterien gemat 16. BimSchV fir eine ,wesentliche Anderung* erfillen und durch Uber-
schreiten der geltenden Immissionsgrenzwerte Mafinahmen der Larmvorsorge ausgeldst
werden.

Hierzu werden in der Nachbarschaft der Haltestelle die Beurteilungspegel vom Straflenbahn-
und vom Kfz-Verkehr fir die Szenarien ohne und mit Baumalnahme {,Nulifali* und ,Planfail*)
berechnet und miteinander verglichen. Die Berechnungen erfolgen fir die Schallimmissio-
nen vom StraRenbahn- und Kiz-Verkehr zunéchst getrennt; erganzend wird auf Grundlage
der Summenpegel eine Gesamtlarmbetrachtung vorgenommen.




Da das Vorhaben nicht auf eine Steigerung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit abzielt und
zu keinem Anstieg der Verkehrsbelegung fiihrt, erfolgen die Berechnungen fur den Nulifall
und den Planfall mit ein und derselben Verkehrshelegung.

Grundlage der Berechnungen sind das Betriebsprogramm der BVG fir die Strafenbahnlinie
21 sowie die Ergebnisse der letzten Berliner Verkehrserhebung 2014.

Die Schalltechnischen Berechnungen erfolgen nach dem Teilstiickverfahren gemafn

den Richtlinien Schall 03 und RLS-90. Hierzu wurde das Programmsystem IMMI 2017 (Up-
date 2, Entwickiungsstand 28. Februar 2018} der Fa. Wolfel MelRsysteme Software GmbH +
Co. KG eingesetzt. Dieses Programm arbeitet regelkonform und erflllt nachweislich die An-
forderungen der offiziellen Testaufgaben zu den genannten Richtlinien.

Gemal den Festlegungen der 11. Anderung des BImSchG vom 2. Juli 2013 darf mit Wirkung
vom 1. Januar 2019 der 5 dB(A)-Abschlag (,Schienenbonus”) bei Stralenbahnen nicht mehr
angewendet werden. Die vorliegende Untersuchung verzichtet im Vorgriff hierauf auf die An-
wendung des Schienenbonus’. Hierdurch vergrokert sich der Einfluss der Schailimmissionen
vom StraRenbahnverkehr bei der Berechnung der Summenpegel.

Die Ergebnisse dokumentieren in erster Linie die erhebliche Verbesserung, die durch den
Einsatz eines dem Stand der Technik entsprechenden strafenbindigen Gleises — im vorlie-
genden Fall das ,Neue Berliner Straflenbahngleis — NBS" — anstelle der bisherigen
GroRverbundplatten GVP erzielt wird. Der Tatbestand der wesentlichen Anderung im Sinne
der 16. BimSchV wird an keinem Immissionsort im Einwirkungsbereich der Baumafinahme
erflllt. Dies gilt fiir die Beurteilungspegel aus dem StraRenbahn- und Kfz-Verkehr sowie fr
die Summenpege!.

Zusammengefasst filhrt der geplante Bau der Haltestelle Proskauer Stralke nicht zu Betrof-
_ fenheiten und 16st keine Mafinahmen der Larmvorsorge aus. Anspruchsberechtigung auf
passiven Schallschutz dem Grunde nach oder auf Entschadigung wegen verbleibender Be-
eintrachtigungen entsteht nicht.

5.2 Erschitterungsschutz

Anlasslich der Grundinstandsetzung der Anlagen der StraRenbahnlinie 21 in der Eldenaer
Strake von Liebigstrake bis vor Scheffelstraenbriicke ist eine Aufweitung des Gleisachs-
abstandes unter Einsatz einer verbesserten Gleisbauart vorgesehen.

Durch die Aufweitung des Gleisachsabstandes &ndern sich die Absténde zwischen den Glei-
sen und der benachbarten Bebauung. Die gréiten Horizontalverschiebungen der Gleise
treten im Bereich der geplanten Haltestelle Proskauer Strale auf.

Als Regelbauart ist das ,Neue Berliner Stratenbahngleis” (NBS) vorgesehen. Es ersetzt in
den geraden Gleisabschnitten das technisch Gberholte GroRverbundplattengleis (GVP). Im
Bereich der Gleisbdgen westlich der Haltestelle Proskauer Stralle ersetzt es die dort verbau-
ten Rahmengleise.

Grundsétzlich fihren Abstandsverminderungen infolge von Horizontalverschiebungen der
Gleise zu einem Anstieg der Erschiitterungs- und Sekundarluftschallimmissionen in benach-
barten Gebiuden. Die Verbesserung der Oberbauart durch eine dem Stand der Technik
entsprechende Konstruktion wirkt gegenléufig und fiihrt zu einer Abnahme der Immissionen.
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in der vorliegenden Schwingungstechnischen Untersuchung wird nun der Einfluss der ge-
planten BaumaRBnahme auf die Erschitterungs- und Sekundarluftschallimmissionen in
schutzbedlrftigen Raumen benachbarter Gebaude prognostiziert. Hierzu werden finf repra-
sentative Gebsude ausgewihlt und die dort auftretenden Immissionen in den Szenarien
Bestand (bisheriger Zustand) und Planung (kinftiger Zustand) miteinander verglichen.

Die entsprechenden Immissionsberechnungen werden auf der Basis vorliegender
Emissionsspekiren nach einem Rechenverfahren auf Vorschlag der Deutschen Bahn AG
durchgefiihrt. Dieses Verfahren ist gangig und fihrt zu Ergebnissen auf der sicheren Seite.

Die prognostizierten Anderungen der Erschitterungs- und Sekundariuftschallimmissionen
werden ahnlich wie in der Verkehrsldrmschutzverordnung — 16. Bim- SchV bewertet. Die
entsprechenden Kriterien der ,wesentlichen Erhthung" sind

+ ein Anstieg der bewerteten Schwingstarke KBr um mindestens 25 % in Verbindung

mit dem Erreichen oder Uberschreiten der Zumutbarkeitsschwelle KBFmax= 0,4
beziehungsweise

+ ein Anstieg des A-bewerteten Sekundarluftschallpegels um mehr als 2 dB(A) in Ver-
bindung mit dem Erreichen oder Uberschreiten der Immissionsrichtwerte, die der
Verkehrswege-Schallschutzmalnahmenverordnung — 24. BImSchV zugrunde lie-
gen.

Die Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass die Verbesserung durch den Einsatz des
NBS die geringe Verschlechterung infolge der Abstandsverminderungen bei weitem Uber-
wiegt. Vor diesem Hintergrund ist es nicht erforderlich, zusatzliche technische Maflnahmen
im Gleisbereich zur Minderung von Erschiitterungs- und Sekundérluftschallimmissionen vor-
zusehen.

5.3 Landschaftspflegerische Mafnahmen

Das Vorhaben liegt auRerhalb von Natura 2000-Gebiete (FFH- oder Vogelschutzgebiete).
Nach dem jetzigem Kenntnisstand sind keine Anhaltspunkte fir Verbotsverletzungen hin-
sichtlich europaischer Vogelarten bzw. Arten des Anhangs 1V der FFH-Richtlinie erkennbar.
Sollien zu einem spateren Zeitpunkt dennoch Anhaltspunkte fir unvorhergesehene Verbots-
verletzungen erkennbar werden, werden in Absprache mit der zusténdigen Behérde die
erforderlichen MaRnahmen ergriffen.

Das durch die Straenbahn bereits mitgepragte Stadtbild wird durch die vorliegende Maf}-
nahme nicht wesentlich verandert.

Durch das Vorhaben werden keine baulichen Verdnderungen aufierhalb der bereits befes-
tigten Flachen vorgenommen. Auch zur Abwicklung der BaumaRnahme werden
ausschlieflich befestigte Flachen in Anspruch genommen.

Die im Umfeld der Baustelle vorhandenen Baume sind ausreichend gegen Beschéadigung zu
schiitzen. Dies gilt insbesondere auch fiir die Wurzelbereiche der Béume. Die Baumschutz-
verordnung des Landes Berlin (BaumSchVO) ist zu beachten. Wurzeln durfen nicht
beschadigt werden.




In der stadteinwartigen Haltestelle behindert ein Baum (Baumnummer 20, Lfd. Nr. 7 aus
Fallantrag, siehe Anlage 4.4. Fallgenehmigung + Gestattungsvertrag) das Bauvorhaben im
Bereich der Radweganrampung und ist auch durch technische Mafinahmen nicht zu erhal-
ten. Fir die Fallung ist gem. §6 BaumSchVO Berlin Ersatzpflanzungen oder
Ausgleichsabgaben erforderlich. Das Land Berlin als Eigentiimer des Baumes hat diese Ver-
pflichtung in Form des Wertersatztes geregelt.

5.4 Elektromagnetische Vertraglichkeit

Fahrleitungsanlagen verursachen entsprechend ihrer Betriebsspannung und Betriebsstrome
elekirische und magnetische Felder. Bei statischen Feldern (Gleichstrom) sind das elektri-
sche und das magnetische Feld vollsténdig voneinander entkoppelt und daher unabhéngig
voneinander zu betrachten (Straftenbahnsysteme). Die Felder, welche durch das Bahnener-
gieversorgungssystem der Strallenbahn entstehen, liegen bei einer Frequenz von < 1Hz und
sind daher stationar.

Sowohl die elektrischen Gleichfelder als auch die niederfrequenten Wechselfelder liegen in
der Regel weit unterhalb der in den Normen und Verordnungen genannten Grenzwerte. Auf-
tretende Magnetfelder hingen von der Héhe und der Entfernung der Fahrdrahthdhe und den
fliefkenden Betriebsstrom ab. Im Nahbereich von StraRenbahnen kann eine magnetische
Flussdichte von 100 bis 200 pT (zuldssig nach DIN VDE 0848 -21220 uT) auftreten. Bei
einem Abstand der Fahrleitung bis zur Bebauung von 9 m und gréRer ist mit einer Flussdichte
von ¢a. 15 pT zu rechnen.

Damit ist eine gesundheitliche Gefdhrdung von Anwohnern nach der anerkannten Regel der
Technik sowie den geltenden Bestimmungen ausgeschlossen.

6 DURCHFUHRUNG DER BAUMARBNAHME

6.1 Tréager der BaumafRnahme

Trager der Baumainahme sind die Berliner Verkehrsbetriebe (BVG). Sie umfassen folgende
Teilmalnahmen:

» Ausbau der Gleise

. Einbau der Gleise mit Anschluss an die vorhandene Gleisanlage

. Herstellen der Bahnsteige und sémtlicher Ausristung auf den Bahnsteigen
» Herstellen der Kabel/Leerrohre fiir die Haltestellen

« Umbau der Fahrleitungsanlage

« Umbau der Fahrbahnen einschlieBlich der Nebenanlagen

« Umbau der Beleuchtungsanlage

+ LSA-Ersatzneubauten und LSA-Anpassungen

+ Landschaftsbau

6.2 Bauablauf und Verkehrsfiihrung wéahrend der Bauzeit

Infolge der erforderlichen Gleislageverénderungen muss wahrend der Bauzeit der Stralten-
bahnverkehr unterbrochen und der individualverkehr in einer Fahrtrichtung gesperrt werden.
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Die Baudurchfithrung muss halbseitig erfolgen. Der Individualverkehr ist vorzugsweise in
Fahrtrichtung Osten (iber die Bénschstrafte umzuleiten. Diese Verkehrsfiihrung muss auf ein
zeitlich notwendiges Minimum beschrénkt werden. Es ist vorgesehen, lediglich die Busse
des Schienenersatzverkehrs mittels Wechselampel in den betroffenen Bereich der geplanten
Strecke zu fuhren.

Im Zuge der weiteren Planung werden detaillierte Verkehrsfiihrungskonzepte erstellt, die
auch als Grundlage fiir die Anpassung der betreffenden Lichtsignalanlagen dienen.

7 INANSPRUCHNAHME VON GRUNDSTUCKEN

Die Planungsziele kénnen aufgrund der ortlichen Zwange nur mit einer Verbreiterung der
Verkehrsflachen erreicht werden. Dabei werden keine privaten Flurstiicke berihrt. Die Ver-
breiterung der Strake erfolgt in den Grenzen des offentlichen StraRenland, die sich im
Eigentum Landes Berlin befinden.

Grunderwerb ist nicht erforderlich.

Berlin, den 29.11.2018
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