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ERLAUTERUNG VON FACHAUSDRUCKEN

Emission / Inmission

Als Emission bezeichnet man die von einem Fahrzeug ausgestoRene Luftschadstoffmenge in
Gramm Schadstoff pro Kilometer oder bei anderen Emittenten in Gramm pro Stunde. Die in
die Atmosphare emittierten Schadstoffe werden vom Wind verfrachtet und fithren im umge-
benden Geldnde zu Luftschadstoffkonzentrationen, den so genannten Immissionen. Diese Im-
missionen stellen Luftverunreinigungen dar, die sich auf Menschen, Tiere, Pflanzen und an-
dere Schutzguter tiberwiegend nachteilig auswirken. Die MaReinheit der Immissionen am Un-
tersuchungspunkt ist ug (oder mg) Schadstoff pro m?* Luft (ug/m* oder mg/m3).

Hintergrundbelastung / Zusatzbelastung / Gesamtbelastung

Als Hintergrundbelastung werden im Folgenden die Immissionen bezeichnet, die bereits ohne
die Emissionen des Stralenverkehrs auf den betrachteten Straen an den Untersuchungs-
punkten vorliegen. Die Zusatzbelastung ist diejenige Immission, die ausschlieRlich vom Ver-
kehr auf dem zu untersuchenden Stralennetz oder der zu untersuchenden StralRe hervorge-
rufen wird. Die Gesamtbelastung ist die Summe aus Hintergrundbelastung und Zusatzbelas-
tung und wird in pg/m® oder mg/m? angegeben.

Grenzwerte / Vorsorgewerte

Grenzwerte sind zum Schutz der menschlichen Gesundheit vom Gesetzgeber vorgeschrie-
bene Beurteilungswerte fir Luftschadstoffkonzentrationen, die nicht Gberschritten werden diir-
fen, siehe z. B. NeununddreiBigste Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes. Vorsorgewerte stellen zuséatzliche BeurteilungsmaRstébe dar, die zahlenma-
Rig niedriger als Grenzwerte sind und somit im Konzentrationsbereich unterhalb der Grenz-
werte eine differenzierte Beurteilung der Luftqualitat erméglichen.

Jahresmittelwert / Kurzzeitwert (Aquivalentwert)

An den betrachteten Untersuchungspunkten unterliegen die Konzentrationen der Luftschad-
stoffe in Abh&ngigkeit von Windrichtung, Windgeschwindigkeit, Verkehrsaufkommen etc. stén-
digen Schwankungen. Die ImmissionskenngréfRen Jahresmittelwert und weitere Kurzzeitwerte
charakterisieren diese Konzentrationen. Der Jahresmittelwert stellt den Gber das Jahr gemit-
telten Konzentrationswert dar. Eine Einschrankung hinsichtlich Beurteilung der Luftqualitat mit
Hilfe des Jahresmittelwertes besteht darin, dass er nichts Uber Zeitrdume mit hohen Konzent-
rationen aussagt. Eine das ganze Jahr Uber konstante Konzentration kann zum gleichen
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Jahresmittelwert fiihren wie eine zum Beispiel tagsiber sehr hohe und nachts sehr niedrige
Konzentration.

Die NeununddreiRigste Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(39. BImSchV) fordert die Einhaltung von Kurzzeitwerten in Form des Stundenmittelwertes der
NO2-Konzentrationen von 200 ug/m?, der nicht mehr als 18 Stunden pro Jahr Uberschritten
werden darf, und des Tagesmittelwertes der PM10-Konzentration von 50 pg/m?3, der maximal
an 35 Tagen Uberschritten werden darf. Da diese Werte derzeit nicht direkt berechnet werden
kénnen, erfolgt die Beurteilung hilfsweise anhand von abgeleiteten Aquivalentwerten auf Basis
der Jahresmittelwerte bzw. 98-Perzentilwerte (Konzentrationswert, der in 98 % der Zeit des
Jahres unterschritten wird). Diese Aquivalentwerte sind aus Messungen abgeleitete Kenn-
werte, bei deren Unterschreitung auch eine Unterschreitung der Kurzzeitwerte erwartet wird.

Verkehrssituation

Emissionen und Kraftstoffverbrauch der Kraftfahrzeuge (Kfz) hédngen in hohem Mafl3e vom
Fahrverhalten ab, das durch unterschiedliche Betriebszustédnde wie Leerlauf im Stand, Be-
schleunigung, Fahrt mit konstanter Geschwindigkeit, Bremsverzégerung etc. charakterisiert
ist. Das typische Fahrverhalten kann zu so genannten Verkehrssituationen zusammengefasst
werden. Verkehrssituationen sind durch die Merkmale eines StraRenabschnitts wie Geschwin-
digkeitsbeschrankung, Ausbaugrad, Vorfahrtregelung etc. charakterisiert. In der vom Umwelt-
bundesamt herausgegebenen Datenbank ,Handbuch fir Emissionsfaktoren des Stralenver-
kehrs HBEFA" sind fiurr verschiedene Verkehrssituationen Angaben iber Schadstoffemissio-
nen angegeben.

Feinstaub / PM10 / PM2.5

Mit Feinstaub bzw. PM10/PM2.5 werden alle Partikel bezeichnet, die einen gréRenselektie-
renden Lufteinlass passieren, der fur einen aerodynamischen Partikeldurchmesser von 10 um
bzw. 2.5 uym eine Abscheidewirksamkeit von 50 % aufweist. Die PM10-Fraktion wird auch als
inhalierbarer Staub bezeichnet. Die PM2.5-Fraktion gelangt bei Inhalation vollstéandig bis in die
Alveolen der Lunge; sie umfasst auch den wesentlichen Masseanteil des anthropogen erzeug-
ten Aerosols, wie Partikel aus Verbrennungsvorgédngen und Sekundarpartikel.
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1 VERANLASSUNG UND VORGEHENSWEISE
1.1 Aufgabenstellung

Mit der geplanten MaRBnahme ist die Fortsetzung der Tangentialen Verbindung Ost (TVO), die
bereits im Bereich zwischen der Bundesstrale 96a Adlergestell weiterfiihrend tber den Glie-
nicker Weg und die Spindlersfelder Stral3e bis zur Strale ,An der Wuhlheide“ vorhanden ist,
vorgesehen. Mit einer Lange von ca. 7.2 km ist zwischen der Spindlersfelder Stralle im Stden
und der Méarkischen Allee (B 158) im Norden eine neue Stralenverbindung herzustellen, die
den Luckenschluss im HauptstralRennetz der éstlichen Bezirke Berlins darstellt.

Im Planungsprozess fur die 0. g. BaumaRnahme liegt ein Gutachten zur Lufthygiene mit Stand
vom Mérz 2023 vor. Dort wurden die relevanten Luftschadstoffimmissionen aus dem Kfz-Ver-
kehr fur Null- und Planfall 2030 ermittelt und bewertet. Fiur die Bauphase soll zusétzlich eine
Abschatzung der Relevanz von Staubemissionen erfolgen. Dazu sind keine detaillierten Emis-
sions- und Ausbreitungsberechnungen durchzufiihren, sondern nur verbal-argumentative Be-
trachtungen, um eventuell entstehende schéadliche Umweltwirkungen zu erfassen.

Dies wird hiermit vorgelegt.
1.2 BeurteilungsmaRstibe

In Tab. 1.1 werden Beurteilungswerte fir die relevanten Luftschadstoffkonzentrationen zu-
sammenfassend dargestellt.

Schadstoff | Beurteilungswert Zahlenwert in pg/m?
Jahresmittel Kurzzeit
NO, Grenzwert seit 2010 40 200 (Stundenwert, maximal

18 Uberschreitungen/Jahr)

PM10 Grenzwert seit 2005 40 50 (Tagesmittelwert, maximal
35 Uberschreitungen/Jahr)

PM2.5 Grenzwert seit 2015 25

Tab. 1.1: Auswahl Beurteilungswerte fir Luftschadstoffimmissionen nach 39. BImSchV
(2010)
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Bei Industrieanlagen, bei denen die so genannte TA Luft (Technische Anleitung zur Reinhal-
tung der Luft, TA Luft, 2021) zur Anwendung kommt, darf die Genehmigung einer Anlage auch
bei Uberschreitungen des Grenzwertes wegen hoher Vorbelastung nicht versagt werden,
wenn die Zusatzbelastung der Anlage im Jahresmittel nicht mehr als 3 % des Grenzwertes
betragt. Dies ist das Irrelevanzkriterium der TA Luft. Fir PM10 und NO- betréagt die Irrelevanz-
schwelle jeweils 1.2 ug/m?, fur PM2.5 liegt sie bei 0.75 pg/m®. Die TA Luft gilt nicht fur Bau-
stellen bedingte Immissionen. In Ermangelung spezieller Richtlinien fiir solche Situationen wird
haufig die Einhaltung der Irrelevanzschwelle der TA Luft fir baubedingte Immissionen disku-
tiert.

1.3 Vorgehensweise

Es werden Téatigkeiten mit Staub- und Abgasemissionen diskutiert und Vorschlage zur Emis-
sions- und/oder Immissionsminderung gegeben. Die Relevanzeinschdtzung erfolgt anhand
von Erfahrungswerten vergleichbarer Bauprojekte.

Allgemein bezieht sich die Quantifizierung von Staub- bzw. Abgasemissionen sowie entspre-
chende Minderungsméglichkeiten auf folgende methodische Anséatze, die in den Berechnun-
gen vergleichbarer Bauprojekte sowie auch hier fir die geforderten Bewertungen genutzt wer-
den:

VDI 3790 BIl. 3 (2010): Umweltmeteorologie: Emissionen von Gasen, Geriichen und
Stauben aus diffusen Quellen Lagerung, Umschlag und Transport von Schittgutern.

e TG (2013): Technische Grundlage zur Beurteilung diffuser Staubemissionen 2013.
Version vom 28.05.2013. Herausgegeben von: Bundesministerium fur Wirtschaft, Fa-
milie und Jugend (www.bmwfi.gv.at), Osterreich.

e BAFU (2016) sowie EG-Richtlinie 2010/26/EG bzgl. der motorbedingten Emissionen
von Baumaschinen

e Handbuch fiur Emissionsfaktoren HBEFA4.2 (2021) zur Berechnung motorbedingter
Emissionen aus 6ffentlichem Verkehr (einschlieRlich LKW).

Weiterbau der TVO - Tangentialverbindung Ost in Berlin — Empfehlungen in Bezug auf den Schutz vor
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2 EINGANGSDATEN

Fur die Emissions- bzw. Immissionsberechnungen sind als EingangsgréRen die Lage des
StralRennetzes im zu betrachtenden Untersuchungsgebiet und verkehrsspezifische Informati-
onen von Bedeutung. Weitere Grundlagen der Immissionsberechnungen sind die basierend
auf den Verkehrsdaten berechneten Schadstoffemissionen, die meteorologischen Daten und
die Schadstoffhintergrundbelastung. Die der vorliegenden Untersuchung zugrunde liegenden
Daten werden in den folgenden Abschnitten erldutert.

Vom Auftraggeber wurden als Grundlage fiir das vorliegende Gutachten u. a. die nachfolgen-
den Unterlagen Ubergeben:
e Technische Planung in Form von Lageplanen (Stand 2023-03-31) und Héhenplane
(Stand 2023-03-31) (VIC Planen und Beraten GmbH, 2023)
e Lage und H6hen von Larmschutzanlagen Stand (EIBS GmbH, 2023a und b)
e Unterlage 1 (Erlauterungsbericht)
e Zuarbeit Bauablauf_Bauldarm, E-Mail 16.12.2022 vom Ingenieurbiiro Grass|l GmbH

2.1 Lage und Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet liegt im Stidosten von Berlin. Der Neubau der Stral3enverbindung
von der Strale An der Wuhlheide bis zur B 1/B 5 erfolgt auf einer Léange der TVO von ca.
7 km. Zusammen mit den beiden Anschlusspunkten werden insgesamt drei Knotenpunkte neu
bzw. umgebaut. Das sind die Knotenpunkte:

1. KP1 TVO/Strae An der Wuhlheide
2. KP2 TVO/Képenicker Stral3e
3. KP3 TVO/B1/5/B158 Markische Allee

Entlang der Trasse sind insgesamt 10 Briickenbauwerke neu zu errichten, 4 Eisenbahniber-
fuhrungen und 6 StraBentiberfiihrungen. Zusétzlich werden diverse Stiltzwande notwendig,
die sowohl unmittelbar an den StraBeniiberfihrungen angrenzen als auch separat stehen. Als
Folge des Neubaus von 4 StraReniberfithrungen (SU 1 bis 4) tiber Anlagen der DB AG und
der BVG werden Anpassungen der betroffenen Bahnanlagen erforderlich. Diese betreffen im
Wesentlichen den Umbau der Oberleitungsanlagen und diverser vorhandener Kabelanlagen
(z.B. Signalkabel usw.).

Weiterbau der TVO - Tangentialverbindung Ost in Berlin — Empfehlungen in Bezug auf den Schutz vor
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Weiterhin werden im Zuge der umfangreichen Entwésserungsanlagen 3 Retentionsbodenfilter
und 4 Pumpwerke errichtet.

Die Abb. 2.1 zeigt eine Ubersicht iiber das Untersuchungsgebiet.
2.2 Konzept zur Bauausfiihrung
Die Gesamtbaustrecke soll in zwei verkehrswirksame Einheiten (VKE) unterteilt werden:

e VKE 1 von KP 1 (einschl.) bis KP 2 (einschl.)
e VKE 2 von KP 2 (ausschl.) bis Bauende nérdlich KP 3

Die Knotenpunkte und Abschnitte der ,freien“ Strecke, ebenso wie die von den Eisenbahn-
Uberfihrungen in hohem Malde beeinflussten Bereiche, legen eine weitere Unterteilung der
VKE in mehrere Bauabschnitte nahe.

Fur die weitere Bauablaufplanung wird von den Planern folgende Systematik zugrunde gelegt:

VKE Bauabschnitte (BA)
VKE 1 BA I KP 1 — TVO/StraRe An der Wuhlheide

BA I Strecke nérdl. KP 1 bis stdl. BW EU 1

BA llI Strecke stidl. BW EU 1 bis nérdl. KP 3 Képenicker Allee
VKE 2 BA IV Strecke nordl. KP 3 bis sudl. BW EU 2

BAV BW EU 2 Wechselpunkt (1. Querung des BAR)

BA VI Strecke nérdl. BW EU 2 bis studl. BW EU 3

BA VI BW EU 3 und EU 4 (2. Querung BAR)

BA VIII KP 3 TVO / Mérk. Allee/B1/B5

Weiterbau der TVO - Tangentialverbindung Ost in Berlin — Empfehlungen in Bezug auf den Schutz vor
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Abb. 2.1: Ubersicht
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Mit dem Bauablaufkonzept wurden durch die Planer fiir die einzelnen Bauabschnitte Baupha-
sen konzipiert. Diese Einteilung orientierte sich u. a. an der Bildung baubarer Baufelder unter
Beachtung der Aufrechterhaltung der Verkehrsfihrung fur den 6ffentlichen Verkehr und einer
sinnvollen Gliederung von Objekten (Ingenieurbauwerken).

2.3 Geplante Arbeiten und Geréateeinsatz fiir die Baustellen

Fir den Streckenneubau sowie fir die Ingenieurbauwerke sind folgende wesentliche Arbeiten
durchzufiihren:

e Erdbewegungen
e Schalungsarbeiten
e Betonierarbeiten

Dazu sollen Bagger, LKW, Muldenkipper, Autokréne, Planierraupen, Ruttelplatten (Planum
verdichten), Betonmischfahrzeuge, Betonpumpen sowie Rittelverdichter eingesetzt werden.

Weiterbau der TVO - Tangentialverbindung Ost in Berlin — Empfehlungen in Bezug auf den Schutz vor
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3 EMISSIONENSPROZESSE UND MINDERUNGSMOGLICHKEITEN
Im Allgemeinen sind folgende Aktivitdten mit spurbaren Emissionsentwicklungen verbunden:

- Baumaschinen und -gerate (motorbedingte Auspuffemission und Aufwirbelungsemissionen
durch Fahrbewegungen),

- Arbeiten mit Feinstaubentwicklung, z. B. Abbrucharbeiten etc. (nicht-motorbedingt),
- LKW-Bewegungen auf dem Baugelande (motorbedingt und Aufwirbelung) und

- Umladevorgange und Erdbewegungen (Materialhandling).
Die NO,-Emissionen sind alle auspuffbedingt.

AuBerdem emittiert der wahrend der BaumaRRnahme (eingeschrénkte) durchgehende flie-
Rende offentliche Verkehr Luftschadstoffe. Diese werden hier aber nicht betrachtet.

Im Folgenden werden Prozesse und Minderungsméglichkeiten beschrieben.

3.1 Abbrucharbeiten

Abbrucharbeiten, werden haufig mit Zangenbagger und/oder Spitzmeielbagger durchgefihrt.
Erfahrungsgeman sind die Emissionen durch den Abbruch der alten Briickenteile im Vergleich
zu den Gesamtemissionen auf der Baustelle eher gering, kdnnen aber wahrend dieser Arbei-
ten (temporar) sehr belastigend wirken.

Emissionsspitzen wahrend der Arbeiten mit dem SpitzmeiRRelbagger, z.B. wahrend intensiver
Abbrucharbeiten in Kombination mit trockener Witterung, kénnten durch eine kontinuierliche
Befeuchtung des Materials deutlich reduziert werden. Hier werden Beregnungs- oder besser
Bediisungssysteme empfohlen. Méglich ware zum Beispiel der Einsatz eines Hochdruckver-
neblers wie zum Beispiel Dustex oder Nebulex. AuBerdem sollten die Bagger-Greifer mit
Spruhdisen ausgestattet werden. Die konkrete Ausfiihrungsplanung sollte mit einem Fachin-
genieurbliro abgestimmt werden.

Bei Arbeiten mit dem Zangenbagger sollte méglichst eine groRstiickige Zerlegung von Ab-
bruchobjekten mit geeigneter Staubbindung (ebenfalls Beregnungs- oder besser Bediisungs-
systeme) erfolgen.

Weiterbau der TVO - Tangentialverbindung Ost in Berlin — Empfehlungen in Bezug auf den Schutz vor
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3.2 Asphaltfrasen

Asphaltschichten werden mit einer Frasmaschine abgefrast und die dabei entstehenden Ma-
terialien tiber ein Forderband auf LKW verladen. Die Emissionen fur die Frasarbeiten, den
Abwurf des Frasmaterials auf LKW und die schittgutbedingten Emissionen beim Abtransport
der darunter liegenden weiteren Fahrbahnschichten sind erfahrungsgemag im Vergleich mit
anderen Emissionen gering. Besondere Minderungsmafnahmen sind hier nicht erforderlich.

3.3 Trennschnitt

Fr das Schneiden von Beton oder Asphalt liegen keine Emissionsfaktoren vor. Erfahrungen
aus anderen Bauprojekten zeigen jedoch, dass die bei dieser Art des Abrisses auftretenden
Staubemissionen tendenziell deutlich geringer sind als beim konventionellen Abriss. Die haufig
eingesetzten Seilsdgen werden zudem wahrend des gesamten Schneidevorgangs intensiv
bewassert. Dies ist allein schon durch die starke Warmeentwicklung (aufgrund von Reibung)
notwendig. Deshalb ist davon auszugehen, dass die Emissionen durch diese Sagearbeiten
insgesamt sehr gering sind.

Fur Trennschleifer und Schleifmaschinen sind lokale Absaugungen oder BenetzungsmafRnah-
men zu empfehlen.

3.4 Trassenneubau, Materialandienungen und -umschlag

Hier sind insbesondere LKW-Bewegungen auf dem Baugeldnde und BaustraBen (motorbe-
dingt und Aufwirbelung) sowie Umschlag und Erdbewegungen (Materialhandling) zu nennen.
Die Erfahrungen aus anderen Untersuchungen mit detaillierten Emissions- und Ausbreitungs-
berechnungen baubedingter Emissionen zeigen, dass diese Vorgénge fiir den wesentlichsten
Anteil der baubedingten Staubemissionen verantwortlich sind. Dies ist auch bei der vorliegen-
den BaumaBRnahme zu erwarten.

LKW-Bewegungen auf Baugelénde und Baustral3en

Fahrten auf unbefestigten Fahrwegen verursachen sehr hohe Staubemissionen. Auch von be-
festigten Baustraflen kénnen bei Verschmutzung noch deutlich héhere Staubemissionen aus-
gehen als von éffentlichen StralRen.

Problematisch kann auch die Schmutzverschleppung durch verschmutzte LKW-Reifen von
den BaustraRen beim Ubergang in das &ffentliche StraRennetz sein.

Weiterbau der TVO - Tangentialverbindung Ost in Berlin — Empfehlungen in Bezug auf den Schutz vor
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Folgende Méglichkeiten zur Emissionsminderung werden empfohlen:

« Beschranken der zuldssigen Héchstgeschwindigkeiten auf befestigten und unbefestigten
BaustraBen. |.A. haben sich Tempolimits auf 30 km/h oder 20 km/h bewahrt.

< Radreinigungseinrichtungen an den Ausfahrten
< Befeuchtung unbefestigter Verkehrsflaichen oder alternativ Befestigung der Baustral3en
Umschlagprozesse und Erdbewegungen

Folgende MaBRnahmen kénnen zu einer spirbaren Reduzierung der Staubemissionen bei Um-
schlagprozessen und Erdbewegungen fithren:

< Staubbindung durch Feuchthalten des aufzubereitenden und umgeschlagenen Materials,
z.B. mittels gesteuerter Wasserbediisung,

e Umschlagverfahren mit geringen Abwurfhéhen, kleinen Austrittsgeschwindigkeiten und
geschlossenen Auffangbehéltern. Folgende Abwurfhéhen bei Umschlagvorgéngen soll-
ten nicht Uberschritten werden:

o Mobilbagger auf LKW: 0.5 m,
o Radlader auf LKW: 0.75 m,
o Frasmaterial auf LKW: 2.5 m

» Abdeckung von Férderbéndern und die Kapselung von Ubergabestellen, falls diese ein-
gesetzt werden sollen

* Minimalhaltung von Trimmarbeiten, d.h. das Zusammenschieben von Schittgut

< Schutz von Schittgutlagerungen vor Windexponierung, z.B. durch Abdecken mit Matten
oder Begriinen.

3.5 Motoremissionen Baumaschinen und LKW

Nach Bauablauf bzw. den Erfahrungen aus anderen Untersuchungen kénnten folgende Bau-
maschinen zum Einsatz kommen:

e Bagger
e Radlader

Weiterbau der TVO - Tangentialverbindung Ost in Berlin — Empfehlungen in Bezug auf den Schutz vor
Luftschadstoffen in der Bauphase 10248-21-01_Bauphase_F4




Lohmeyer GmbH 13

e Bohrer
e Seilsédge
e Hebekran

e Belagfrase

e Kreissage

o Stralenfertiger
e Planierraupe

e Betonmischer

e Ruttelverdichter.

Die eingesetzten Fahrzeuge/Maschinen werden i.A. mit Dieselmotoren angetrieben. Die Mo-
toremissionen von Baumaschinen und eingesetzter LKW bzw. Muldenkipper sind erfahrungs-
gemal gegeniiber den Staubemissionen aus Umschlagprozessen und Aufwirbelungsemissi-
onen von den Fahrwegen untergeordnet.

Wir empfehlen dennoch bei der Ausschreibung darauf zu achten, dass Baumaschinen min-
destens mit EU-Abgasgrenzwert Stage V eingesetzt werden. Die eingesetzten LKW sollten
einen EU-Abgasgrenzwert von mindestens Stage V bzw. EURO6 haben.

Es ist darauf zu achten, dass die LKW im Stand abgeschalten werden.
3.6 Sonstiges

Zufahrtswege bzw. BaustraRen mit stattfindenden Materialtransporten sollten regeiméagig ge-
reinigt bzw. befeuchtet werden. Analog sollten diese Reinigungsarbeiten auch auf den Arbeits-
flachen sowie im Ubergang zu angrenzenden befestigten &ffentlichen StraRen regelméaRig er-
folgen, um die Verschleppung von Staubteilchen in die Umgebung soweit wie méglich zu re-
duzieren.

Begrenzungen der Arbeitsfelder kénnten in Richtung der nachstliegenden sensitiven Punkte
mit einer ca. 3 m hohen Staubschutzplane oder tempordren Larmschutzwénden ausgestattet
werden. Temporédre Larmschutzwénde sind im Bereich des Knotens B1/B5 geplant.

Solche Planen (oder Wand) halten grébere Staubteilchen auf dem Baubereich zuriick und
bringen zudem eine gewisse Anfangsverdiinnung mit sich. Dies funktioniert wie folgt: Die mit
einer Plane bespannten Bauzdune oder auch Larmschutzwénde stellen fiir den Wind ein Hin-
dernis dar. Sie bewirken dabei eine Verwirbelung der Luftmassen hinter derselben und fithren
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damit zur besseren Durchmischung der auf der Baustelle emittierten Schadstoffe mit der Luft.
Dadurch wird eine Verringerung der Schadstoffkonzentrationen im Nahbereich hinter der Ab-

sperrung erreicht.
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