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Vorbemerkung

Das Neubauvorhaben ,Weiterbau der TVO — Tangentialverbindung Ost* wird aus Férdermitteln
der Gemeinschaftsaufgabe ,Verbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur” (GRW) und Mitteln
der Investitionsplanung des Landes Berlin (I-Plan) unter folgenden Titeln realisiert:

Gemeinschaftsaufgabe ,,Verbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur (GRW)

,Neubau der Tangentialen Verbindung Ost (TVO) zur Anbindung angrenzender
Gewerbegebiete in Berlin Treptow-Kdpenick, Lichtenberg und Marzahn-Hellersdorf an das
Uberregionale Verkehrsnetz (GA-Infra:12/14)“

Investitionsplanung des Landes Berlin (I-Plan)

»,Neubau einer Stra3enverbindung ,An der Wuhlheide“ bis Markische Allee (Weiterbau der
TVO - Tangentialverbindung Ost)“

Fir die Planfeststellungsunterlage wird nachfolgender Titel verwendet:

»Weiterbau der TVO — Tangentialverbindung Ost“

1 Darstellung des Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung

Die Senatsverwaltung fiir Mobilitdt, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt plant die TVO von der
Spindlersfelder Strale lber einen Knotenpunkt mit der Kopenicker Stral3e bis zur Markischen
Allee fir das zukinftige Verkehrsaufkommen des Wirtschafts-, Individual- und Radverkehrs zu
bauen.

Mit der geplanten Mal3nahme ist die Fortsetzung des stidlichen Abschnitts der TVO, der bereits
im Bereich zwischen der Bundesstrale B 96a Adlergestell weiterfiihrend ber den Glienicker
Weg und die Spindlersfelder Strale bis zur StralRe ,An der Wuhlheide“ vorhanden ist,
vorgesehen. Mit einer Lénge von ca. 7,2 km ist zwischen der Spindlersfelder Stral3e im Suden
und der Markischen Allee (B 158) im Norden eine neue StralRenverbindung herzustellen. Somit
wird der Lickenschluss mit dem nérdlichen Abschnitt der TVO von der Méarkischen Allee bis an
die Berliner Stadtgrenze und die Anbindung an das Hauptstralennetz der Ostlichen Bezirke
Berlins erreicht. Im Bestand sind die StralRenziige Glienicker Weg - Spindlersfelder Stralle sowie
die Markische Allee 4-streifig bzw. im Kreuzungsbereich 6-streifig ausgebaut.

Die Verkehrsplanung fiir den Bereich von Spindlersfelder Stral3e bis Markische Allee ist Teil der
umfassenden Neukonzeption einer tangentialen Verbindung fir den Wirtschafts- und
Individualverkehr (Kraftfahrer, Radfahrer und FuRgénger) und dem o&ffentlichen Nahverkehr
(Busse und StraRenbahnen). Wesentlicher Bestandteil der Verkehrsplanung ist die Erarbeitung
eines Querschnittes unter gleichrangiger Beriicksichtigung aller Verkehrsteilnehmenden und dem
Neubau der Verkehrsanlage auf das notwendige und stadtebaulich vertragliche MalR.

Hierzu gehdren auch die Anbindungen der Stralle ,An der Wuhlheide“ inklusive
FolgemaRnahmen der StralRenbahnanlage, der Kopenicker StraBe und der Strafle Alt-
Friedrichsfelde (B 1/B 5) sowie die FuRganger- und Radfahranbindung an den Richard-Kolkwitz-
Weg mit Verbindung zur Rageliner Strale. Die neue Verkehrsverbindung bendtigt 6
Straf3enuberfihrungsbauwerke und 4 Eisenbahniberflihrungsbauwerke mit Folgemaf3nahmen
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an den jeweils zu querenden Eisenbahnanlagen. Es werden Bushaltestellen mit fu- und
radlaufiger Anbindung in die Wohngebiete vorgesehen. Das Wohngebiet Biesdorf-Suid wird durch
eine Larmschutzwand zwischen der Fahrbahn und den Nebenanlagen geschiitzt.

Der in der vorliegenden Unterlage beplante Neu- und Umbaubereich umfasst den sudlichen
Bereich mit der Strafle ,An der Wuhlheide“/Spindlersfelder Strafle bis einschlieBlich des
nordlichen Bereiches der Stralle Alt-Friedrichsfelde/Markische Allee und fiihrt weitestgehend
durch unbebautes Gelénde.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Die neu zu bauende Stralenverbindung TVO von Bau-km 0+016 bis Bau-km 7+220 ist der
Luckenschluss zwischen der Strale ,An der Wuhlheide“ und der Markischen Allee. Sie schlief3t
im Studen am Knotenpunkt Spindlersfelder StraRe/Strafle ,An der Wuhlheide“ an und endet im
Norden mit der Anbindung an die Markische Allee.

Die Trasse orientiert sich sudlich der Querung der Rudolf-Riihl-Allee am Geléande, Gberquert
diese und die nachfolgende Bahntrasse 6stlich des Bahnhofs Wuhlheide, kreuzt die Képenicker
StralRe und nahert sich danach dem Berliner AuRenring (BAR) der Deutschen Bahn AG an. Bei
Bau-km 4+840 unterquert sie den BAR zum ersten Mal, verlauft bis Bau-km 6+530 westlich des
BAR und unterquert dann den BAR ein zweites Mal, um anschlieBend wieder zur Markischen
Allee einzuschwenken. Bei Bau-km 6+900 kreuzt die TVO die StraRe Alt-Biesdorf (B 1/B 5) und
bindet nachfolgend an die Mérkische Allee an.

Es ist ein 4-streifiger Stralenquerschnitt mit Geh- Radweg in Anlehnung an die RASt 06
vorgesehen. Der Regelquerschnitt betragt 26 m.

Folgende lichtsignalgeregelte Knotenpunkte sind geplant:

° »,An der Wuhlheide“ - TVO teilplanfreier Knotenpunkt
. Koépenicker Stralte — TVO plangleicher Knotenpunkt
° B 1/B5-TVO teilplanfreier Knotenpunkt

Pragende Streckenbauwerke:

. Bauwerk BW 1 StralRentiberfihrung ,An der Wuhlheide*
e  Eisenbahniiberfiihrung EU 1

e  StraReniiberfiilhrung SU 1

e  StraReniberfithrung SU 2

e  Eisenbahniiberfiilhrung EU 2 und Trogkonstruktion

e  StraReniiberfithrung SU 3 ,U-Bahn U5*

e  StraReniiberfithrung SU 4

e  Eisenbahniiberfiihrung EU 3

e  Eisenbahniiberfiihrung EU 4

° Bauwerk BW 2 Knotenpunkt B 1/B 5
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Erlauterungsbericht

Die Verkehrsanlage erhalt die erforderliche StraBenausstattung (Beleuchtung, Beschilderungen,
Markierungen, Lichtsignalanlagen, StralBenbdume). Teilweise werden Larmschutzwénde
eingeordnet.

Das anfallende Oberflaichenwasser der Fahrbahnen wird Uber StraBenablaufe und ein
Rohrkanalnetz den Bodenfiltern zur Reinigung zugefiihrt und Uber mehrere Einleitpunkte in
Vorfluter abgeleitet. Die Entwasserung der Nebenanlagen wird (ber Flachenversickerung
realisiert.

1.3 Streckengestaltung

Der Streckenverlauf erfolgt in Biindelung mit dem vorhandenen Schienenweg des BAR.

Zur Umsetzung des Vorhabens wurde eine Variantenuntersuchung fiir den Streckenverlauf
durchgefiihrt.

TVO-ONE-04-GSBV-__-EBER-00-EF Seite 12 von 185



Weiterbau der TVO - Tangentialverbindung Ost Unterlage 01

Erlauterungsbericht
2 Begriindung des Vorhabens
2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Ver-
fahren

,Die Plane fir eine Entlastungsstralle zwischen dem Nordosten und dem Suidosten Berlins gehen
bis in das vergangene Jahrhundert zuriick. Schon in den 1920er Jahren gab es Vorstellungen far
eine leistungsfahige StralBenverbindung zwischen Ahrensfelde und Adlershof. Im
Generalverkehrsplan der Hauptstadt der DDR (Stand 1969) waren vier Tangenten zur
Bewaltigung der Verkehrsstrome geplant (Radial-Ring-System zur Entlastung der auf die
Innenstadt ausgerichteten Radialen und Ableitung der tangentialen Verkehre), u.a. zwischen der
B 96a - Griinauer Kreuz und dem Blumberger Damm, ehemals Otto-Buchwitz-StralRe. Mit dem
Bau der GroRwohnsiedlung Marzahn in den 1970er Jahren wurde mit der Markischen Allee
(B 158) dann der nérdliche Abschnitt der Tangentialverbindung errichtet. Er fiihrt von der
Stadtgrenze in Ahrensfelde bis zur B 1/B 5 in Biesdorf.

Mit den politischen Veranderungen in den 1990er Jahren bildeten die Planungen des Magistrats
der Stadt die Grundlage fiir weitere Untersuchungen und Bewertungen in Vorbereitung auf den
FNP und StEP Verkehr. Die Planungen zur Entlastungsstrale TVO wurden aufgegriffen und
weiter vorangetrieben.

In den 90er Jahren erfolgten die Ausarbeitungen zur Notwendigkeit und Bedeutung der ver-
schiedenen Abschnitte, wobei der Raum Képenick Prioritét erhielt. Der Bau des sidlichen
Teilstiicks der TVO ist fertiggestellt. Er verlauft von der Stral’e ,An der Wuhlheide“ tiber die
Spindlersfelder StraRe und den Glienicker Weg bis zum Adlergestell. Das siidliche Teilstiick
entlastet vor allem die Képenicker Altstadt und die Doérpfeldstrale vom Durchgangsverkehr und
ist Teil des Képenicker Tangentensystems um die Altstadt. Der Glienicker Weg wurde in den
vergangenen Jahren ebenfalls ausgebaut, so dass durchgehend vom Adlergestell bis zur Stralte
»,An der Wuhlheide“ eine leistungsfahige Stralenverbindung vorhanden ist*.

In den vergangenen Jahren wurden u.a. folgende Voruntersuchungen zur neuen
Strafenverbindung zwischen der Spindlersfelder Stra3e und Méarkischen Allee durchgefiihrt:

- Verkehrliche Analyse des bestehenden libergeordneten Stralennetzes und Entwicklung
von Vorschlagen zur Verbesserung der Verkehrssituation im Stadtraum zwischen B 1/B 5
und B 96a sowie Stadtgrenze und Treskowallee (VIC-Berlin i. A. der SenStadtUm VII, 2008)

- TVO Abschnitt zwischen der Strale ,An der Wuhlheide* und B 1/B 5 in Berlin,
Machbarkeitsstudie mit Variantenvergleich (Vepro i. A. der Sen-StadtUm VII, 2009)

- TVO Abschnitt zwischen Strafle ,An der Wuhlheide“ und B 1/B 5 in Berlin, Untersuchung
zur Vierstreifigkeit (Vepro i. A. der SenStadtUm VII, 2010)

- TVO - vertiefende Untersuchung zur Anbindung aus Marzahn-Hellersdorf (Ingenieur-
gemeinschaft Gnade GmbH i. A. der SenStadtUm VII, 2013).

Die Ermittlung der Vorzugsvariante erfolgte in Anlehnung an das Formalisierte Abwagungs- und
Rangordnungsverfahren (FAR) in 2 Stufen unter Anwendung der Kriterien Verkehrswirksamkeit,
Technische Machbarkeit, Stadtplanung und Stadtebau, Umwelt und Kosten. Zusatzlich wurde
eine artenschutzrechtliche Risikoabschatzung bereits zu diesem Zeitpunkt durchgefiihrt, um auf
der Ebene der Variantenuntersuchung méglichst friihzeitig eine weitgehende Sicherheit dariiber
zu erhalten, welche Variante am ehesten zulassungsfahig ist. Die vorgenommene

1 Quelle: Tangentiale Verbindung Ost (TVO) Abschnitt zwischen der Strale ,An der Wuhlheide“ und B 1/B 5 in Berlin, Mach-
barkeitsstudie mit Variantenvergleich, Vepro i. A. der SenStadtUm VII, 2009
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Erlauterungsbericht

Risikoeinschatzung zur Gesamteinschatzung der Konfliktschwere im Bereich des Besonderen
Artenschutzes fiihrte dazu, dass die dadurch favorisierte Variante weiter zu beplanen ist.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Zur Erlangung des Baurechts ist gemal® § 22 Berliner StralRengesetz (BerlStrG) eine
Planfeststellung erforderlich. Geman Anlage 1 des Berliner Gesetzes liber die Umweltvertraglich-
keitspriifung (UVPG-BIn) Punkt 1.2 und Punkt 1.3 ist eine Umweltvertraglichkeitspriifung
durchzufiihren.

23 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Es handelt sich nicht um ein Vorhaben mit einem besonderen naturschutzfachlichen
Planungsauftrag im Sinne des Bundesverkehrswegebedarfsplans.

24 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

241 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

GemalR Artikel 16 Abs. 2 Ziffer 1 des Landesplanungsvertrages der Lander Berlin und
Brandenburg kann von einem Raumordnungsverfahren (ROV) abgesehen werden, wenn die
Beurteilung der Raumvertraglichkeit der MaRnahme auf einer anderen raumordnerischen
Grundlage hinreichend nachgewiesen ist. Bei dem vorliegenden Vorhaben entspricht die Planung
einem Ziel der Raumordnung. Der Trassenverlauf der TVO ist bereits im Flachennutzungsplan
Berlin (FNP) enthalten und somit fiir eine geplante ibergeordnete Hauptverkehrsstrafe raumlich
eingeordnet. Ein ROV ist somit nicht erforderlich. Vom Vorhabentrager wird jedoch die
Untersuchung und Bewertung verschiedener Trassenkorridore und -alternativen vorgesehen, um
im Ergebnis eine rechtssichere Vorzugsvariante bestimmen und ausweisen zu kénnen.

Nach den Leitlinien des Stadtentwicklungsplan Mobilitdt und Verkehr (StEP MoVe) ist die TVO
eine neue wichtige Verkehrsverbindung zur Verbesserung und Erhéhung der Erreichbarkeit der
nord- und sudostlichen Stadtraume untereinander fiir alle Verkehrsarten und ist als
Hauptverkehrsstrae 1. Ordnung (ibergeordnete StralRenverbindung der Stufe Il) vorgesehen.

Die vorhandene Netzliicke im Ubergeordneten StralRennetz im Osten Berlins fiihrt zu 6rtlich
begrenzten Uberlastungen und Umwegverkehren, die durch die neue Verbindung abgebaut
werden kénnen. Zudem ist es das erklarte Ziel, fir das Prognosejahr 2030 fiir Berlin einen
Modalsplit (Verteilung des Transportaufkommens auf verschiedene Verkehrstrager oder
Verkehrsmittel) von 82 % fiir den Umweltverbund und 18 % fiir den MIV zu erreichen.

Im aktuellen FNP des Landes Berlin ist dieses Teilstick der TVO als (ibergeordnete
Hauptverkehrsstrale dargestellt. Eine detaillierte Prifung der Notwendigkeit eines FNP-
Anderungsverfahrens hat ergeben, dass der Trassenverlauf der TVO mit den Grundziigen des
FNP vereinbar ist. Die neue Trasse liegt im nordlichen Bereich innerhalb der
Bahnflachendarstellungen des FNP, Zuschnitte von Bau- und Freiflachen werden nicht beriihrt,
die Grundziige des FNP werden nicht veréndert. Daher ist eine FNP-Anderung nicht erforderlich.

Die Erforderlichkeit von FNP-Anderungen aufgrund von Nutzungsénderungen auf Einzelflachen
im weiteren Umfeld der TVO durch naturschutz- und waldrechtliche Ausgleichs- und
Ersatzmalinahmen wird geprift und bei Bedarf parallel zum laufenden Planfeststellungsverfahren
mit der zustéandigen Behorde geregelt. Die fiir Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen vorgesehenen
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Flachen werden friihzeitig mit der fir die Flachennutzungsplanung zustédndigen Behorde
abgestimmit.

TVO-ONE-04-GSBV-__-EBER-00-EF- Seite 15 von 185



Weiterbau der TVO - Tangentialverbindung Ost

Unterlage 01
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Fir den Untersuchungsraum (vgl. Unterlage 19.6 der Planfeststellungsunterlagen) liegen zudem fol-
gende Bebauungsplane vor:

Bezirk B-Plan-Nr. Verfahrensstand
Treptow-Kopenick 9-48 im Verfahren
Treptow-Kdpenick XVI-9 im Verfahren
Treptow-Képenick XVI-10a festgesetzt
Treptow-Kdpenick XVI - 10a-1 festgesetzt
Treptow-Képenick XVI - 25 im Verfahren
Marzahn-Hellersdorf 10-8 im Verfahren
Marzahn-Hellersdorf 10-9 im Verfahren
Marzahn-Hellersdorf 10 - 17VE im Verfahren
Marzahn-Hellersdorf 10 - 81bG im Verfahren
Marzahn-Hellersdorf 10 - 82G im Verfahren
Marzahn-Hellersdorf 10 - 101 im Verfahren
Marzahn-Hellersdorf XXI - VE1 festgesetzt
Marzahn-Hellersdorf XXI - VE7 festgesetzt
Marzahn-Hellersdorf XXI1-9 im Verfahren
Marzahn-Hellersdorf XXI - 27 im Verfahren
Marzahn-Hellersdorf XXI - 29 im Verfahren
Marzahn-Hellersdorf XXI - 31d festgesetzt
Marzahn-Hellersdorf XXI - 34ba im Verfahren
Marzahn-Hellersdorf XXI - 34bc im Verfahren
Marzahn-Hellersdorf XXI-41a im Verfahren
Marzahn-Hellersdorf XXI -41b im Verfahren
Marzahn-Hellersdorf XXI - 41c im Verfahren
Marzahn-Hellersdorf XXI - 41d im Verfahren
Lichtenberg 11-91 im Verfahren
Lichtenberg 11-92 im Verfahren
Lichtenberg 11-153 im Verfahren
Lichtenberg 11-158 im Verfahren
Lichtenberg 11-159 im Verfahren
Lichtenberg XVII - 34 festgesetzt
Lichtenberg XVII - 35 im Verfahren
Lichtenberg XVII - 50aa festgesetzt
Lichtenberg XVII - 50c im Verfahren

Tabelle 1: Ubersicht iiber angrenzende Bebauungsplane

24.2

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Fur das bestehende ibergeordnete StralRennetz im Planungsgebiet mit den StraRenziigen:
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- »+An der Wuhlheide“ — Treskowallee/Am Tierpark — B1 / BS
- »+An der Wuhlheide“ — Rudolph-Rihl-Allee — Waldowallee — Am Tierpark
- ,An der Wuhlheide“ — Rudolph-Rihl-Allee — Képenicker Strale — B 1/B 5

- »LAn der Wuhlheide“/Lindenstralle — BahnhofstraRe — Kaulsdorfer StraRle — Chemnitzer
StralRe -B 1B 5

wurde eine verkehrliche Analyse durchgefiihrt. Daraus musste abgeleitet werden, dass lokale
bauliche MaRnahmen an Knotenpunkten und Engstellen im bestehenden, Ulbergeordneten
Strafennetz lediglich zu Verlagerungen der verkehrlichen Probleme fiihren.

Durch die Bedarfsermittiung zur TVO von 2014 wurde zur Aufnahme der prognostizierten
Verkehrsmengen eine 4 spurige Stralenverbindung mit einer Belegung zwischen 22 und 33 Tsd.
Kfz/WT ermittelt.

Hauptziel der Umsetzung des verbindenden Teilstiicks der TVO ist die Entlastung der durch
bebaute Gebiete flihrenden Stralenziige Am Tierpark, Treskowallee im Bezirk Lichtenberg und
Kopenicker Stralle im Bezirk Marzahn-Hellersdorf. Diese Straflen werden durch das bisher
fehlende Teilstlick als Nord-Siid-Verbindungen zwischen den bestehenden Abschnitten aktuell
sehr stark vom Kfz-Verkehr belastet, was insbesondere in den Spitzenstunden zu
Uberlastungserscheinungen an den Strecken und Anschlussknoten fithrt. Dadurch werden die
Bewohner dieser Stra3enziige u.a. erheblich durch Larm und Schadstoffe belastet.

Neben den lokalen Entlastungswirkungen wird mit dem Liickenschluss der TVO des Weiteren
eine leistungsfahige Infrastruktur im 6stlichen tangentialen Korridor des Berliner Stadtgebiets
vervollstéandigt, die flr eine positive wirtschaftliche und strukturelle Entwicklung der Gesamtstadt
und insbesondere des Ostlichen Stadtgebietes notwendig ist. Es werden Vorteile fir die
Erreichbarkeit der Gewerbegebiete entlang der Trasse und im Trassenumfeld fiir den
Wirtschaftsverkehr geschaffen. Auflerdem werden Reisezeitvorteile fir Verbindungen von und
zum Wissenschaftsstandort Adlershof, zum Flughafen BER und der im Siden gelegenen
Bundesautobahnen A 113 und A 117 sowie der B 158 und der B 1/B 5 im Norden erwartet.

Zudem erdffnen die verkehrlichen Entlastungen insbesondere fiir die parallel durch dichte
Wohnbebauung verlaufende Koépenicker StraRe Moglichkeiten fir eine verkehrssichere
Umgestaltung dieses Strallenzuges und die Schaffung von sicheren Anlagen fiir den Fuf3- und
Radverkehr entsprechend der Anforderungen des Berliner Mobilitatsgesetzes.

Die Darstellung der Verkehrsverhdltnisse in der Analyse erfolgt anhand der Verkehrs-
mengenkarten fir den gesamten Kfz-Verkehr und den Lkw-Verkehr aus dem Jahr 2014. Dieses
Jahr entspricht dem Analysestand des aktuellen makroskopischen Verkehrsmodells des Landes
Berlins, welches in der vorliegenden Untersuchung fiir die Prognose 2030 genutzt wurde. Die
Konsistenz der Daten ist somit sichergestellt. Aktuelle Entwicklungen, die nach 2014
stattgefunden haben, werden durch den Abgleich mit der Verkehrsmengenkarte 2019 betrachtet.

Durch die hohen Verkehrsbelastungen treten im Untersuchungsgebiet deutliche
Stauerscheinungen auf, wie in den nachfolgenden Darstellungen gut erkennbar ist. Die in den
folgenden Abbildungen dargesteliten Auswertungen der Verkehrsinformationszentrale (VIZ)
zeigen die Stauanteile der einzelnen Stralenabschnitte an einem mittleren Werktag in der
morgendlichen und nachmittaglichen Hauptverkehrszeit (HVZ).
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Stauanteile auf dem
Verkehrslagenetz

Stauanteile auf dem
Verkehrslagenetz

Mengenanteil
Werktag 2019
15-18 Uhr

Mengenanteil
Werktag 2019
6-9 Uhr

Mongenarted LOS Stau

H

Abbildung 1:  Stauanteile HVZ friih und spat

Die Abschnittsfarben geben dariiber Auskunft wie hoch der Anteil mit dem Qualitatslevel ,Stau”
im jeweiligen Zeitbereich ist. Es ist erkennbar, dass auf nahezu allen Streckenabschnitten der
parallel zur geplanten TVO verlaufenden Stralenziige der Kdpenicker Stral’e und der Stralle Am
Tierpark/Treskowallee deutliche Stauerscheinungen auftreten.

Abschnittsweise werden Spitzenwerte von mehr als 50% Stauanteil im betrachteten Zeitbereich
erreicht. Aktuelle Leistungsfahigkeitsberechnungen zur Emittlung der genauen Kapazitaten und
Auslastungen liegen fiir das Untersuchungsgebiet nicht vor, jedoch lassen die dargestellten
Stauanteile entsprechend stark ausgepréagte Defizite erkennen.

Verkehrsverhiltnisse Prognose-Nulifall 2030

Die bereits in der Analyse hochbelasteten StralBenziige Treskowallee/Am Tierpark und
Kdpenicker Strale werden auch im Prognose-Nullfall stark nachgefragt.

Folgende Verkehrsbelegungen in DTV-WT werden prognostiziert:

° Am Tierpark — Treskowallee von 27.400 bis 41.100 Kfz bzw. von 1.400 bis 1.800 Lkw
. Waldowallee von 9.500 bis 12.300 Kfz bzw. von 200 bis 300 Lkw

. Koépenicker Strale von 20.300 bis 22.600 Kfz bzw. von 800 bis 1.000 Lkw

. Rudolf-Rihl-Allee bis 21.200 Kfz bzw. bis 1.000 Lkw

. »,An der Wuhlheide“ (zwischen Treskowallee und Rudolf-Riihl-Allee) von 31.700 bis
52.700 Kfz bzw. von 1.600 bis 2.600 Lkw

o B 1/B 5 (zwischen Am Tierpark und Képenicker Stral3e) von 57.300 bis 73.800 Kfz bzw. von
2.100 bis 2.500 Lkw

o Spindlersfelder Stralle (sidlich ,An der Wuhlheide®) bis 32.600 Kfz bzw. bis 1.900 Lkw

Die verkehrliche Notwendigkeit wird durch die prognostizierten Entwicklungen bestatigt.

Die Verkehrsbelegungen im Kfz-Verkehr bleiben auf den tangentialen Relationen zwischen der
StralRe ,An der Wuhlheide“ und der B 1/B 5 auf einem ahnlich hohen Niveau wie in der Analyse.
Gleichzeitig ist auf der Kdpenicker Stralle ein starker Anstieg des Lkw-Verkehrs zu erwarten, der
zu zusétzlichen Belastungen fir die Anlieger fiihren wird.

Es ist zu erwarten, dass die bereits in der Analyse festgestellten Stauanteile auch im Prognose-

Nullfall auftreten und zu entsprechenden Uberlastungen und Defiziten in der Leistungsfahigkeit
fuhren werden.
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Aus diesen Uberlastungen und den gestiegenen Lkw-Verkehren resultieren auch in der Prognose
weiterhin massive Beeintrachtigungen und Belastungen der angrenzenden Nutzungen durch
Larm und Schadstoffe.

Die Notwendigkeit fiir Entlastungen und Alternativtrassen mit entsprechender Kapazitat fir den
Kfz-Verkehr ist damit gegeben.

Verkehrsverhiltnisse Prognose-Planfall 2030

Folgende Verkehrsbelegungen in DTV-WT werden fiir den Prognose-Planfall 2030 prognostiziert:
. Am Tierpark — Treskowallee von 24.100 bis 37.900 Kfz bzw. von 1.200 bis 1.400 Lkw

. Waldowallee von 8.500 bis 9.400 Kfz bzw. bis 100 Lkw

. K&penicker Stra’e von 10.300 bis 15.800 Kfz bzw. von 100 bis 400 Lkw

. Rudolf-Rihl-Allee keine Verkehrsbelegung von Kfz und Lkw (Rickbau im Zuge des
Bauvorhabens)

. »,An der Wuhlheide“ (zwischen Treskowallee und Rudolf-Riihl-Allee) von 30.700 bis 44.000
Kfz bzw. von 1.400 bis 2.100 Lkw

. B 1/B 5 (zwischen Am Tierpark und Képenicker Stra3e) von 56.800 bis 75.900 Kfz bzw. von
2.000 bis 2.300 Lkw

. Spindlersfelder StralRe (stidlich ,An der Wuhlheide*) bis 40.600 Kfz bzw. bis 2.500 Lkw

Die Neubauabschnitte der TVO werden mit 30.100 Kfz-Fahrten pro Werktag im nordlichen
Abschnitt zwischen Kopenicker StraRe und B 1/B 5 sowie 41.400 Kfz-Fahrten/Werktag im
sudlichen Abschnitt zwischen der Strafe ,An der Wuhlheide“ und der Képenicker Stralle stark
nachgefragt. Des Weiteren steigen die Verkehrsbelegungen der Bestandsabschnitte der TVO, im
Siden die Spindlersfelder Strale (+8.000 Kfz-Fahrten pro Werktag) und im Norden die Méarkische
Allee (+9.400 Kfz-Fahrten pro Werktag) ebenfalls deutlich an.

Sehr deutliche Entlastungen sind auf der Képenicker Stralle zu verzeichnen. Die zuldssige
Hoéchstgeschwindigkeit wird hier mit Inbetriebnahme der TVO abschnittsweise von 50 km/h auf
30 km/h angepasst. Die Verkehrsbelegungen im Kfz-Verkehr gehen im Vergleich zum Prognose-
Nullfall abschnittsweise um mehr als 10.000 Kfz pro Werktag zuriick — dies entspricht einer
Reduktion von ca. 50%.

Der StraRenzug Treskowallee/Am Tierpark wird durch die Inbetriebnahme der TVO zwischen ,An
der Wuhlheide“ und B 1/B 5 ebenfalls entlastet. Die Riickgénge der Verkehrsbelegungen fallen
hier, im Vergleich zur Képenicker Stral’e mit Reduzierungen der Absolutmengen zwischen 3.300
und 4.900 Kfz pro Werktag etwas geringer aus.

Die Kdépenicker Stral’e wird nahezu volistédndig von gebietsfremden Lkw-Verkehren entlastet
(Reduzierung um bis zu 800 Lkw pro Werktag). Die Treskowallee (Reduzierung um bis zu 400
Lkw pro Werktag) und die weiteren StralRen im Untersuchungsgebiet erfahren eine deutliche
Reduzierung des Lkw-Verkehrs. Die TVO nimmt 2.100 bis 2.300 Lkw-Verkehre im DTV-WT auf.
Im Untersuchungsgebiet verbleiben die Quell- und Zielverkehre von Lkw, die durch die
anliegenden Nutzungen hervorgerufen werden.
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Fazit

Ausgehend von der Analyse des Bestandes, mit stark nachgefragten Verkehrswegen
(Knotenpunkten und Strecken), einer hohen Stauanfilligkeit und daraus resultierenden
Konflikten und Problemen sowohl in der Leistungsfahigkeit als auch in der Belastung von
Bewohnern und Anliegern wurde mit Hilfe der objektkonkreten Verkehrsprognose aufgezeigt,
dass im Untersuchungsraum durch die prognostizierten Entwicklungen der Raumstruktur und
Infrastruktur keine Verbesserung dieser Verkehrszustédnde zu erwarten ist. Im Gegenteil werden
insbesondere durch den steigenden Anteil des Lkw-Verkehrs zusatzliche Belastungen auftreten.

Durch die Umsetzung des Lickenschlusses der TVO zwischen den Stralenziigen ,An der
Wuhlheide“ und der B 1/B 5 werden die Verkehre im Untersuchungsgebiet neu geordnet und es
treten deutliche Entlastungen im Bestandsnetz auf. Besonders, aber nicht nur, profitieren hiervon
die Koépenicker StralRe, die Treskowallee/Am Tierpark und die anliegenden Nutzungen. Des
Weiteren ist eine Stabilisierung der Verkehrsverhaltnisse und ein Riickgang der Stauanfalligkeit
zu erwarten. Das verringert die Belastung der Anwohnerschaft erheblich und eréffnet
Méglichkeiten fiir eine Umgestaltung der Képenicker Stra’e mit dem Ziel der Verbesserung der
Verkehrsverhéltnisse fir den Umweltverbund.

Die TVO liefert somit einen wesentlichen Beitrag zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse im
Berliner Stidosten.

243 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Durch die Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz (SenUVK) wurde die Statistik
der StralRenverkehrsunfélle fir das Planungsgebiet fir den Zeitraum zwischen 2018 und 2020
bereitgestellt. Die Statistik der StraBenverkehrsunfille umfasst alle polizeilich erfassten
StraBenverkehrsunfélle, das heil3t alle Unfélle, bei denen infolge des Fahrverkehrs auf
offentlichen StraRen, Wegen und Platzen Personen verletzt oder getdtet wurden oder
Sachschaden entstanden ist.

Im Zeitraum zwischen 2018 bis 2020 wurden im Planungsgebiet fast 700 Unfalle mit
Personenschaden (U(P)) polizeilich registriert. Die haufigste Unfallart waren Unfélle mit
einbiegenden/kreuzenden Fahrzeugen (ca. 40 %), gefolgt  von Unfallen mit
voranfahrendem/wartenden Fahrzeug (ca. 20 %) und Unféallen zwischen Fahrzeug und
FuBganger (ca.15%). Die Unfallart beschreibt vom gesamten Unfallablauf die
Bewegungsrichtung der beteiligten Fahrzeuge zueinander beim ersten Zusammensto3 auf der
Fahrbahn oder, wenn es nicht zum Zusammensto3 gekommen ist, die erste mechanische
Einwirkung auf einen Verkehrsteilnehmer.

Die Betrachtung der Unfallschwere zeigt, dass 80 % der Unfélle mit Personenschaden Unfélle
mit Leichtverletzten waren. 0,4 % der Unfalle mit Personenschéaden waren Unfélle mit Getoteten,
darunter ein Radfahrer (Abbiege-Unfall) und zwei FuBgénger (Uberschreiten-Unfall).

Entlang der StraBen B1 im Norden (zwischen Am Tierpark und Kopenicker Strale), der
Kopenicker Strale im Osten, der StralRe ,An der Wuhlheide“/WilhelminenhofstralRe im Siiden
(zwischen EdisonstralRe und Rudolf-Ruhl-Allee) und der Stralle Am Tierpark/Treskowallee zeigen
sich im Vergleich zum umgebenden StralRennetz jeweils deutliche Haufungen von Unféllen. Der
Grenzwert fur eine Unfallhdufungsstelle in der Dreijahreskarte betragt fiinf Unfélle mit
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Personenschaden in 36 Monaten?. Dieser Grenzwert ist an den 17 Knotenpunkten erreicht bzw.
Uberschritten.

25 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Das Vorhaben fiihrt u.a. zur Entlastung der bisher beanspruchten Wohngebiete und folglich auch
der Verbesserung der Verkehrssicherheit durch eine prognostizierte Reduktion des
Schwerlastverkehres.

2.6 Zwingende Griinde des tiberwiegenden offentlichen Interesses

Das Vorhaben kann zwingende Griinde des 6ffentlichen Interesses fiir sich in Anspruch nehmen, die
Ausnahmen von den Verboten des § 44 Abs. 1i. V. m. Abs. 5 BNatSchG rechtfertigt. Diese zwingen-
den Griinde des offentlichen Interesses ist die Planungsbegriindung, die hier in den Kapiteln 2.1 bis
2.5 dargelegt ist.

Es kommt zu Beeintrachtigungen der ermittelten Art der Zauneidechse. Von den artenschutzrechtli-
chen Verboten kann vorliegend jedoch eine Ausnahme erteilt werden, da das hohe Interesse an einer
Realisierung der TVO das mit den artenschutzrechtlichen Verboten verfolgte Erhaltungsinteresse
deutlich Uberwiegt. Es ist daher dem verkehrlichen Interesse der Allgemeinheit ein hoheres Gewicht
einzurdumen als den betroffenen Belangen des Artenschutzes, sodass von einem liberwiegenden
offentlichen Interesse im Sinne des § 45 Abs. 7 Nr. 4 und Nr. 5 BNatSchG auszugehen ist.

Nach § 45 Abs. 7 BNatSchG darf eine Ausnahme nur zugelassen werden, wenn zumutbare
Alternativen nicht gegeben sind und sich der Erhaltungszustand der Populationen einer Art nicht
verschlechtert.

Da es keine zumutbaren Altemativen der Projektrealisierung ohne bzw. mit deutlich geringeren
artenschutzrechtlichen Betroffenheiten gibt und da sich der Erhaltungszustand der Population der
Zauneidechse nicht verschlechtert, sind die = Ausnahmevoraussetzung geman
§ 45 Abs. 7 BNatSchG gegeben. Weitergehende Ausfilhrungen sind der Unterlage 19.3
Artenschutzfachbeitrag zu entnehmen (Kap. 8.1, 8.2, 8.3).

- Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in

Unfallkommissionen (M Uko), 2012
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie
3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Die TVO beriihrt in ihrem Verlauf die drei Stadtbezirke Treptow-Képenick (TK), Lichtenberg (LB)
und Marzahn-Hellersdorf (MH). Im Raum Karlshorst - Biesdorf Siid - Kaulsdorf fliet der Verkehr
in Nord-Siid-Richtung zwischen der B 1/B 5 und dem Strafenzug ,An der Wuhlheide“ derzeit
hauptséachlich tber die nachfolgend aufgefiihrten drei Verkehrsziige:

Chemnitzer Stral3e - Kaulsdorfer Stralle
Koépenicker Stralle - Rudolf-Riihl-Allee
Stralle ,Am Tierpark” - Treskowallee.

Die o.g. StrafRenziige verlaufen jeweils durch angebaute stadtische Bereiche.

Im Vorfeld der vorliegenden Untersuchung wurde seitens der VerkehrsConsult Dresden-Berlin
GmbH eine Untersuchung® durchgefiihrt, die das Nachfragepotential fir die neue
Stralenverbindung ermittelt und auf Basis des prognostizierten Verkehrs einen kinftig
erforderlichen StralRenquerschnitt ausweist. Die Ergebnisse dieser Verkehrsuntersuchung zeigen
darliber hinaus, dass das Verlagerungspotenzial und damit die Entlastungswirkung einer neuen
Verkehrsachse mit zunehmender Entfernung von der direkten Verbindung entlang der
Bahntrasse abnehmen.

Ausgehend von den verkehrsplanerischen Zielsetzungen der TVO und unter Beriicksichtigung
der ermittelten Verlagerungspotenziale gemafR der oben genannten Bedarfsermittlung, wird das
Untersuchungsgebiet durch folgende Strallenziige abgegrenzt:

- Im Norden verlauft die Grenze im Bezirk Marzahn-Hellersdorf unmittelbar nérdlich der B 1/B
5 und schlielt die Markische Allee (B 158) im Anschlussbereich mit der B 1/B 5 ein.

- Im Osten verlauft die Grenze des Untersuchungsgebietes in den Bezirken Marzahn-
Hellersdorf und Treptow-Képenick unmittelbar éstlich des StraBenzuges Chemnitzer Stralle
- Kaulsdorfer Stral3e - Bahnhofstral’e und schliel3t diesen mit ein.
Im Siiden liegt die Grenze des Untersuchungsgebietes im Bezirk Treptow-Kopenick. Sie
verlauft stidlich der Spree und schliel3t somit den Strallenzug Lindenstraf3e - Strale ,An der
Wuhlheide"“ sowie die Spindlersfelder Strale im Anschlussbereich mit dem Stralenzug ,An
der Wuhlheide® ein.
Im Westen verlduft die Grenze des Untersuchungsgebietes im Bezirk Lichtenberg und
schlief3t den StralRenzug Treskowallee - Stral’e ,Am Tierpark"“ ein.

Der Untersuchungsraum umfasst damit samtliche parallel verlaufenden StralRenverbindungen
der Nord-Siid-Relation.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

Erlauterung zum angewendeten Auswahl- und Entscheidungsverfahrens

Fir eine vergleichende Bewertung der verschiedenen Trassenkorridore und Varianten zwischen
Spindlersfelder Stralle und der Markischen Allee wurde ein zweistufiges Abwagungsverfahren in
Anlehnung an das Formalisierte Abwagungs- und Rangordnungsverfahren (FAR) durchgefihrt.
Die Ergebnisse der erfolgten Variantenuntersuchung sind als separate Dokumentation diesem
Antrag beigestellt.

3  Tangentiale Verbindung Ost zwischen ,An der Wuhlheide“ und B 1/B 5 — Bedarfsermittlung, VCDB i.A. der SenStadtUm VI,
2014
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Im Rahmen der ersten Bearbeitungsstufe (FAR |) wurden alle potenziell geeigneten Korridore
innerhalb des Untersuchungsgebietes hinsichtlich der Einhaltung und Beachtung gesetzter
Standards und Mindestanforderungen uberpriift. Die Bewertung erfolgte fiir die verkehrlichen,
wirtschaftlichen, stadtebaulichen sowie umweltrelevanten Auswirkungen der einzelnen Korridore
verbal argumentativ. Ziel war die Emmittlung nicht zumutbarer und nicht sinnvoller bzw. erheblich
nachteiliger Korridore. Im Ergebnis dieser vergleichenden Betrachtung wurde eine vorlaufige
Rangordnung der verschiedenen Korridore ausgewiesen, auf deren Grundlage eine Vorauswahl
der in der zweiten Bearbeitungsstufe (FAR Il) weiter zu bearbeitenden Varianten getroffen.

In der zweiten Bearbeitungsstufe des FAR (FAR IlI) waren nun alle emsthaft in Betracht
kommenden Alternativen innerhalb und zwischen den weiter zu betrachtenden Korridoren zu
finden. Dafur wurden eine Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS), eine Risikoabschatzung zur
Gesamteinschiatzung der Konfliktschwere im Bereich des Besonderen Artenschutzes,
Larmgutachten, Luftschadstoffgutachten, Entwasserungskonzept und eine objektkonkrete
Verkehrsprognose erstellt. Dabei war sicherzustellen, dass bei der Trassenwahl, den
Beurteilungskriterien  (Verkehrswirksamkeit, technische Machbarkeit, Stadtplanung und
Stadtebau, Umwelt, Kosten) und der Bewertung, die Vergleichbarkeit aller Varianten gegeben ist.

Die Beibehaltung der verkehrsplanerischen Ziele aus FAR I:

1. leistungsfahige Abwicklung des im Rahmen einer Bedarfsermittlung prognostizierten Ver-
kehrsaufkommens,

2. Entlastung vorhandener Straenziige, die im unmittelbaren Umfeld der geplanten MalRnahme
verlaufen, insbesondere der Képenicker Stralle, der Treskowallee und der Strae ,Am Tier-
park®,

3. Verbesserung der verkehrlichen ErschlieBung fir den Wirtschaftsverkehr in den Stadtraumen
Siid-Ost und Nord-Ost mit Anbindungen zur A 113 und A 117, zum Flughafen BER und zu
den Wirtschaftsstandorten in Adlershof und Marzahn-Hellersdorf,

war die Grundvoraussetzung. Ergénzt wurde diese durch:

4. Verbesserung der Angebotsplanung fir den Nichtmotorisierten Individualverkehr (NMIV) mit
einer strallenbegleitenden Geh- und Radwegverbindung, um das Radwegnetz im Zuge der
TVO auszubauen.

Im Ergebnis des FAR Il wurde eine Vorzugsvariante unter Wertung und Wichtung aller Kriterien

ermittelt. Die ausfiihrliche Dokumentation ist in der beigestellten Unterlage Varianten-

untersuchung enthalten.

Beschreibung Korridore FAR | (erste Bearbeitungsstufe FAR)

Fir die Herstellung einer neuen  Verkehrsverbindung zwischen ,An der
Wuhlheide“/Spindlersfelder Strale und der Bundesstrale B 1/B 5/Markische Allee wurden
insgesamt 8 Korridore in der ersten Bearbeitungsstufe FAR (FAR |) untersucht. Bei der Auswahl
der Korridore wurden die Hinweise des Planungsbeirates* beriicksichtigt.

Die Korridore 1, 2 und 8 verlaufen im Zuge vorhandener Strallen und stellen Ausbautrassen dar.
Die Korridore 5, 6 und 7 sind teilweise Ausbau- und teilweise Neubautrassen. Die Korridore 3 und
4 verlaufen hingegen im freien Gelénde, in dem die Herstellung einer direkten und anbaufreien
Strallenverbindung mdéglich ist. Diese beiden Korridore umfassen jeweils das freie Geléande
6stlich und westlich der BAR-Strecke und werden durch die Eisenbahntrasse auf der einen Seite
und durch die Randbebauung (Biesdorf-Siid bzw. Biesenhorst) auf der anderen Seite begrenzt.

4  Ein Gremium, das aus Vertretern der Anlieger und der Betroffenen besteht (weitere Infos: www.berlin.de/tvo)
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Zwischen dem Straenzug ,An der Wuhlheide“ und Alte Kopenicker Allee befindet sich ein
Uberlappungsbereich der Korridore 4, 5, 6 und 7, in welchem eine Trasse im freien Gelande
eingeordnet werden kann. Der Bereich wird im Osten durch die BAR-Strecke und im Westen
durch eine Teiluberbauung des Freizeit- und Erholungszentrums Berlin (FEZ) am Rand
abgegrenzt.

Beschreibung Varianten FAR |l (zweite Bearbeitungsstufe FAR)

Bei der Findung der Varianten wurde deutlich, dass einige Streckenfiihrungen nicht sinnvoll und
zumutbar sind und daher nicht bzw. nicht vertiefend in der Variantenuntersuchung der 2. Stufe
FAR geprift werden missen. Dazu zahlen die:

Nullvariante,

Trasse Ostlich parallel zum BAR-Bestand zwischen StraRe ,An der Wuhlheide“ und
S-Bahnhof Wuhlheide,

Untertunnelung bzw. Uberquerung des Waldbereiches der Wuhlheide zwischen Straf’e ,An
der Wuhlheide* bis hinter S-Bahnhof Wuhlheide,

Trasse westlich parallel zum BAR-Bestand zwischen der StralRe ,An der Wuhlheide“ und dem
FEZ (Freizeit und Erholungszentrum),

Trassenvorschlag des BA Treptow-Kdpenick, der Berliner Forsten und der Obersten
Naturschutzbehérde,

Trassenvorschlag des BA Treptow-Kodpenick, der Berliner Forsten und der Obersten
Naturschutzbehérde als Kombinationspunkt 4,

Trasse am ostlichen Siedlungsrand Karlshorst,
Trasse im Korridor 5.

Es wurden 10 Trassenvarianten tiefergehend untersucht:
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PLos s

Die Variante 1.0 ist im Ubersichtslageplan der Variantenuntersuchung als durchgezogene blaue
Linie dargestellt. Beginnend an der Spindlersfelder Stralle wird sie entweder (iber eine Briicke
oder niveaugleich in direkter Biindelung mit den kiinftigen Bahnanlagen gefiihrt. Die Trasse
schneidet mehrere Bahnanlagen, die Kopenicker Strale, die Markische Allee und

Hochbebauung.

Variante 1.1 (V1.1)

ket

Die Variante 1.1 ist im Ubersichtslageplan der Variantenuntersuchung als blau gestrichelte Linie
eingetragen und verlauft ab dem GPO 2 auf der blauen Linie der Variante 1.0. Beginnend an der
Spindlersfelder Strale verlauft sie auf dem Bestand der Strale ,An der Wuhlheide*“ bis zum KP
An der Wuhlheide/Rudolf-Rihl-Allee ohne UmbaumafRnahmen. Die Rudolf-Rihl-Allee wird in
diesem Abschnitt auf den Querschnitt von 26,00 m verbreitert.
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£,

Variante 2 (V2.0)

g .8

Die Variante (V2.0) istim Ubersichtslageplan der Variantenuntersuchung als durchgezogene rote
Linie dargestellt. Sie entspricht in ihrem Verlauf der 6stlichen Grenze des Korridors 4 und beginnt
am KP An der Wuhlheide/ Spindlersfelder StralBe (keine UmbaumaRnahmen erforderlich) und
verlauft bis zur BestandstrafRe der ErschlieRung des FEZ. Der Ausbau bzw. die Verbreiterung der
FEZ-ErschlieBungsstrale erfolgt nach Osten, um den Eingriff in den schiitzenswerten
Waldbestand auf der Westseite zu vermeiden. Danach verlauft sie nordlich des FEZ parallel zu
den vorhandenen bzw. kinftigen DB-Anlagen bis zum Gelenkpunkt GPW3. Zwischen den
Gelenkpunkten GPW3 und GPW3A verlasst die Trasse die Parallelfihrung zum BAR und
schwenkt in nordwestlicher Richtung aus, uUberfiihrt die U-Bahnstrecke in Héhe eines alten
Briickenwiderlagers der ehemaligen Gleiseinfahrt und nimmt den Verlauf dieser ehemaligen
nordlichen Einfahrt zum alten Giterbahnhof nach Norden auf. Zwischen den Gelenkpunkten
GPW3 und GPW3A wurde die Trasse zur Berlicksichtigung des Naturraumes Biesdorfer Busch
nach Osten verschoben. Unmittelbar sidlich der B 1/B 5 weicht sie nach Nordosten ab und
unterfiihrt die Gleisstrecken 6070, 6080 (BAR).

Trasse Variante 2.1 (V2.1)
N o STy

L
- ;
o e

N g A
P.":". /V“,";(‘;;:‘ ol
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Abbildung 5:

Die Trasse ist im Ubersichtslageplan der Variantenuntersuchung als gestrichelte rote Linie
eingetragen und verlauft bis zum Gelenkpunkt GPW1 auf der Trasse der Variante 2.0. Ab dem
GPW1 fiihrt sie zunachst parallel zum DB-Gleis 6150 unter Beriicksichtigung der maf3gebenden
Freihaltetrasse und uberfiuhrt diese dann in Hohe des bestehenden Bahndammes des alten
Gleisabzweiges (Strecke Frankfurt/O — alter Giterbahnhof Wuhlheide). Anschlieend wird sie
uber die Fernbahnstrecke Frankfur/O im Bereich des alten Briickenwiderlagers, entlang dem
alten Bahndamm gefiihrt und bindet am nérdlichen Ende des Bahndammes am GPW2 an. Im -
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weiteren Verlauf entspricht die Flhrung der Trassenvariante V2.0 inklusive Anbindung an die
Markische Allee.

Modiﬁzierte Yariante 2.0

(51 \ 37 NG, '3

5 w.m oy f

Die Trasse ist im Ubersichtslageplan der Variantenuntersuchung als gestrichelte rote Linie
eingetragen und verlauft bis zum GPW3A auf der Linienfiihrung der Variante 2.0. Danach fiihrt
sie nach Nordosten in der Bauliicke zwischen dem Gebaude Alt-Friedrichsfelde 62A und dem
Gebaude 62C, um an die Markische Allee (B158) anzubinden.

i
Abbildung 7:

Die Trasse ist im Ubersichtslageplan der Variantenuntersuchung als gestrichelte rote Linie
eingetragen und verlauft bis zum GPW3 auf der Linienfiihrung der Variante 2.0. Zwischen den
Gelenkpunkten GPW3 und GPW4 verlauft die Trasse auf der Westseite weiter parallel zur DB-
Strecke 6070, biegt danach nach Osten und unterfiihrt diese DB-Strecke sowie den BAR (6080).
Danach uberfihrt sie die B 1/B 5, um an die Méarkische Allee (B 158) niveaufrei durch ein
Bruckenbauwerk anzuschlieRen.
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Trasse Variante 2.3 (v2.3):

g
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Abbildung 8: Untersuchte Variante 2.3

Die Trasse ist im Ubersichtslageplan der Variantenuntersuchung als gestrichelte rote Linie
eingetragen und verlauft ab GPW1 bis zum Ende am GPW4 auf der Linienfiihrung der Variante
2.0. Sie beginnt im Anschluss an die Spindlersfelderbriicke analog Variante 1.0, nimmt jedoch
die Geradenfiihrung der Briicke in Richtung ,An der Wuhlheide“ auf, Gberfiihrt diese niveaufrei
mit einem Briickenbauwerk, biegt danach nach Westen und unterfiihrt den BAR (6080) und die
geplante Nahverkehrstangente (NVT) in Hohe Eichgestell. Sie fiihrt westlich in direkter
Biindelung mit dem BAR bis zum GPW1 und verlduft dann auf der Trasse der Variante V2.0 bis
zum Anschluss an die Markische Allee weiter.

Kombinatiqnstg*ss_en

4

v, "

9: Ubersicht Kombinationstrassen

T IR e %

Abbildung

Wie im FAR | bereits erlautert und um in gréRtmdéglichem Umfang Vorteile beider
Trassenfihrungen 6stlich und westlich zur Bahnanlage in einer Kombinationsvariante
zusammenzufilhren, wird ein Bereich zum Wechsel der Trassen festgelegt. Dieser ist im
Ubersichtslageplan der Variantenuntersuchung in griin dargestellt. Bestimmt wird dieser
Wechselbereich durch:

- die Berlicksichtigung der umweltfachlich hochwertigen Flachen auf der Westseite des BAR
(z. B. Biesenhorster Sand),

- die vorhandene und geplante Bebauung (B-Pléne) in Biesdorf-Sid,

- die Beeintrachtigung (erforderlicher Abriss) von an der Bahnanlage angrenzender
Bebauung.
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Der Wechsel betrifft auch den parallel laufenden Geh- und Radweg (Wechsel der StralRenseite),
da er immer gebaudeseitig liegen sollte.

Kombinationspunkt Anfang: An der nérdlichen Waldgrenze Koépenicker Strale (vor dem
Hadubrandweg) unmittelbar nérdlich der ausgewiesenen Wasserschutzzone (Stufe | und Il) und
vor Beginn der an die Bahnanlage angrenzenden Bebauung in Biesdorf-Siid, kénnen durch
Wechsel der Trasse von Ost nach West einige erforderliche Abrisse vermieden werden. Dies hat
jedoch die Beeintrachtigung des wertvollen Naturraumes des Biesenhorster Sandes auf einer
zusatzlichen Streckenlénge von ca. 1.800 m zufolge.

Dabei ist ein Seitenwechsel des Geh- und Radweges nétig. Es bietet sich verkehrsplanerisch und
verkehrstechnisch an, dass auf Grund der Néhe des geplanten signalisierten Knotenpunktes mit
der Kdpenicker Stralle (ca. 700 m vor der Wechselstelle der Trasse), der Wechsel des Geh- und
Radweges von der Ostseite auf die Westseite gesichert an diesem Knotenpunkt erfolgt. Auf
diesem kurzen Abschnitt der TVO ist auf der Ostseite keine Bebauung vorhanden.

Kombinationspunkt Ende: In Hohe Stader Stralle, unmittelbar vor Beginn des Strecken-
abschnittes in welchem die vorhandene Bebauung naher an die Bahnanlage heranriickt, ist ein
weiterer Wechsel moglich. Betroffenheiten bei Grundstiickseigentiimern sind die Folge.
Gegenuber dem Kombinationspunkt Anfang ist jedoch die Beeintrachtigung des wertvollen
Naturraumes des Biesenhorster Sandes auf der Westseite gering. Der Seitenwechsel des Geh-
und Radweges erfolgt westlich des BAR, direkt nach der Eisenbahniiberfiihrung. Im Bereich der
Querung der TVO wird der Mittelstreifen an dieser Stelle auf einer Breite von 5,00 m befestigt.

Zwischen den o.g. beiden méglichen Kombinationspunkten ist der Wechsel von Ost nach West
auch mdglich. Unter diesem Aspekt wird in diesem Bereich ein dritter Kombinationspunkt
untersucht.

Kombinationspunkt Mitte: Der Trassenwechsel von der Ost- zur Westseite erfolgt in Héhe
Arnfriedweg. Gegeniiber dem ,Kombinationspunkt Anfang“ verringert sich der Eingriff in den
Biesenhorster Sand auf der Westseite nur minimal um eine Streckenldange von ca. 300 m.
Grundsticksbetroffenheiten sind zu verzeichnen. Der Kombinationspunkt Mitte wird so gewahlt,
dass sich die geplante S-Bahn-Trasse héhenmaRig dem BAR-Bestand annahert. Im weiteren
Verlauf nach Norden missen die S-Bahn-Gleise entsprechend der Planung der DB AG das
Fernbahngleis Abzweig Biesdorf (DB-Strecke 6076) Giberqueren. Somit beginnt die Gleisrampe
der S-Bahn kurz nach dem Kombinationspunkt Mitte, um die erforderliche Héhendifferenz von ca.
10 m an der Kreuzung mit der DB-Strecke 6076 zu erreichen. Der Seitenwechsel des Geh- und
Radweges erfolgt westlich des BAR direkt nach der Eisenbahniiberfiihrung. Im Bereich der
Querung der TVO wird der Mittelstreifen an dieser Stelle auf einer Breite von 5,00 m befestigt.

In der Unterlage FAR Il wurden 3 Kombinationstrassen dargestellt:

Kombivariante 1 (KOMBI 1): Der Trassenwechsel erfolgt am Kombinationspunkt ,Anfang“

Kombivariante 2 (KOMBI 2): Der Trassenwechsel erfolgt in etwa der Mitte des Kombinati-
onsbereiches in Hohe Arnfriedweg (Kombinationspunkt ,Mitte)

Kombivariante 3 (KOMBI 3): Der Trassenwechsel erfolgt am Kombinationspunkt ,Ende“

Die drei Kombinationsmdglichkeiten werden zwischen der Linienfihrung der Variante 1.0 mit der
Variante 2.0, der Variante 2.2 sowie der Variante 2.0mod jeweils in Ost-West-Richtung
untersucht.
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3.3 Variantenvergleich

FAR | (erste Bearbeitungsstufe FAR)

Im Rahmen der ersten Bearbeitungsstufe des Abwagungsverfahrens werden die verkehrlichen,
wirtschaftlichen, stéddtebaulichen sowie umweltrelevanten Auswirkungen der einzelnen Korridore
unter Zugrundelegung der folgenden Kriterien untersucht:

Kriterium Unterkriterium

Verkehrswirksamkeit groRréaumig - Verbindungsqualitat zur Abwicklung der
Verkehrsrelation Nord-Siid und
Leistungsfahigkeit

- Verlagerungswirkung; Entlastung
Koépenicker Stralle, StralRe ,Am Tierpark"
und Treskowallee

Verkehrswirksamkeit straBenbezogen - Verkehrliches ErschlieBungspotential von

geplanten neuen und bestehenden

Gewerbegebieten entlang des Korridors

sowie stadtebaulich neu entstehenden

Baufeldern

Planung/Technische Machbarkeit - Streckenfiihrung des Korridors in bebauten
Gebieten bzw. anbaufrei®

- Bedingungen fir die bautechnische
Realisierung

- Berucksichtigung von Anlagen und
Planungen Dritter

Stadtplanung/Stadtebau - Eingriff in bebaute Grundstiicke/
erforderlicher Abriss

- Integrationsfahigkeit in vorhandene
Siedlungsstrukturen und
Gebietscharakteristik

Umwelt - Immission (Wohnen und Erholung sowie
Schutzbediirftige Einrichtungen im Sinne
der 16. BImSchV)

- Flacheninanspruchnahme

- Wasserschutzgebiete WSG | und WSG |l

- Biotop- und Artenschutz

Kosten - Baukosten

Die Bewertung der einzelnen Korridore erfolgt in der ersten Stufe rein verbal argumentativ. In den Einzel-
vergleichen (paarweise Vergleiche) erfolgt die Auswertung der relativen Unterschiede der verschiedenen
Korridore. Daraus wird zu jedem Kriterium eine relative Vorteilhaftigkeit, eine relative Nachteiligkeit oder
Gleichwertigkeit eines Korridors gegeniiber einem anderen Korridor ermittelt.

° d.h. die ErschlieBung angrenzender Grundstiicke erfolgt nicht tiber die TVO
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FAR Il (zweite Bearbeitungsstufe FAR)

Im Rahmen der zweiten Bearbeitungsstufe des Abwagungsverfahrens werden die verkehrlichen, wirtschaft-
lichen, stadtebaulichen sowie umweltrelevanten Auswirkungen der einzelnen Varianten unter Zugrundele-
gung der folgenden Kriterien untersucht: '

Kriterium Unterkriterium
Verkehrswirksamkeit - Streckenbelegung TVO Anzahl Kfz in DTV-WT A
straBenbezogen (AVM 2030)

- verkehrliche Entlastung der Képenicker Stralle/ v2
Rudolf-Riihl-Allee
Anzahl Kfz in DTV-WT (AVM 2030) .

- verkehrliche Entlastung der Treskowallee/ Am =
Tierpark Anzahl Kfz in DTV-W2030)
Planung/Technische - Arithmetisches Mittel der Summe der Punkte der | T
Machbarkeit Bewertungsmerkmale aller Briickenbauwerke
Stadtplanung/Stadtebau - Anzahl Abriss Gebaude und private Grundstiicke | S
mit Flacheninanspruchnahme
Umwelt - Rangreihung Gesamt UVS U
Kosten - Herstellungskosten K

Die Kriterien sind durchlaufend nummeriert sowie mit einer kriterienbezogenen Bezeichnung
versehen (z. B. V = Verkehrswirksamkeit). Die Bewertung erfolgt quantitativ anhand von
variantenspezifischen Daten- bzw. Zahlenwerten originalskaliert.

Die Varianten liegen raumlich sehr eng beieinander. Um die Differenzen zwischen den
verschiedenen Varianten genauer zu erfassen und somit die Vergleichbarkeit der Varianten
differenzierter herauszuarbeiten wird die 3-stufige Standardskala (Vorteil-gleichwertig-Nachteil)
um 2 Stufen erweitert. Es wird daher eine in diesem Fall 5-stufige Unterscheidung angesehen.
Auf Grund der Stufenbildung und mit Hilfe des paarweisen Vergleiches ist es mdglich, die
jeweiligen Vor- und Nachteile (groR oder klein) bzw. die Gleichwertigkeit zu bestimmen. Weiterhin
ist festzulegen, wie viele kleine Nachteile bzw. Vorteile ergeben einen gro3en Vor- oder Nachteil.
Dies wurde hier wie folgt bestimmt:

- grolRer Vorteil (gV) = 100% =1

- kleiner Vorteil (kV) = 40% = 0,4

- gleichwertig (gw),

- kleiner Nachteil (kN) = 40% = 0,4
- groRer Nachteil (gN) = 100% = 1

Kleine Vor- bzw. Nachteile werden mit 40% gewichtet, damit nicht 2 kleine Vor- oder Nachteile
einen groRen Vor- oder Nachteil ergeben und diesen damit aufheben.

Da nur 5 Kriterien mit den maR3geblichen, entscheidenden Auswirkungen gebildet wurden wird in
der Gesamtbewertung kein Kriterium bevorzugt. Jedes Kriterium wird gleich bewertet unabhéngig
davon, wie viele Unterkriterien gebildet wurden.
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Kriterium Bewertung
V1 1/3

V2 1/3

V3 1/3

T 1

S 1

U 1

K 1

Die Stufenhéhe wird kriterienbezogen differenziert und ein relatives Vergleichsmaf} gebildet:

Kriterium 01 - Verkehrswirksamkeit
Unterkriterium V1 - Streckenbelegung

Die obere bzw. untere Grenze der 5-stufigen Bewertungsskala wird durch die Variante der TVO
mit der hdchsten Streckenbelegung (36.143) bzw. der niedrigsten Streckenbelegung (32.160)
bestimmt. Somit wird fiir das Unterkriterium wie o.g. eine Stufenhohe fir V1 von h=800
(aufgerundet) ermittelt. Die Streckenbelegung als Unterkriterium der Verkehrswirksamkeit wird
uber den folgenden Vergleichsmalistab bewertet:

Relatives VergleichsmaR fiir V1
h=800

groRer 1201
kV von 401 bis 1200
gw von -400 bis 400
kN von -401 bis -1200
gN kleiner -1201

Dies bedeutet beispielweise, dass im paarweisen Variantenvergleich diejenige Variante einen
grofRen Vorteil aufweist, deren Streckenbelegung mehr als 1.201 Kfz/24h hoher ist, als die der
jeweiligen Vergleichsvariante.
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Unterkriterium V2 — verkehrliche Entlastung der Képenicker StraRe/Rudolf-Riihl-Allee

Die verkehrliche Entlastung ergibt sich aus der Differenzbetrachtung zwischen den
Verkehrsbelegungen der jeweiligen Variante und dem Prognose-Nullfall (Entwicklung bis 2030
ohne TVO). Die obere bzw. die untere Grenze der 5-stufigen Bewertungsskala wird durch die
Variante mit der hochsten verkehrlichen Entlastung (8.369) bzw. der niedrigsten verkehrlichen
Entlastung (7.325) bestimmt. Somit wird fiir das Unterkriterium eine Stufenhéhe fir V1 von h=210
(aufgerundet) ermittelt Die Nahe der Képenicker StralRe/Rudolf-Riihl-Allee zur kiinftigen TVO und
die damit erwartete hohe Entlastungswirkung wird Uliber den folgenden Vergleichsmalstab
bewertet:

Relatives VergleichsmaR fiir V2

h=210

gV gréRer 316

kV von 106 bis 315
gw von -105 bis 105
kN von -105 bis -315
gN kleiner -316

Dies bedeutet beispielweise, dass im paarweisen Variantenvergleich diejenige Variante einen
grofRen Vorteil aufweist, die zu einer hheren Entlastungswirkung als 316 Kfz/24h gegeniiber der
Vergleichsvariante fiihrt.

Kriterium V3 - verkehrliche Entlastung der Treskowallee/ AmTierpark

Die verkehrliche Entlastung ergibt sich aus der Differenzbetrachtung zwischen den Verkehrs-
belegungen des betrachteten StraRenzuges mit der TVO bei der jeweiligen Variante und dem
Prognose-Nulifall (Entwicklung bis 2030 ohne TVO). Die obere bzw. die untere Grenze der
5-stufigen Bewertungsskala wird durch die Variante mit der hdchsten verkehrlichen Entlastung
(5.624) bzw. der niedrigsten verkehrlichen Entlastung (5.000) bestimmt. Somit wird fir das
Unterkriterium eine Stufenhéhe fir V3 von h=126 (aufgerundet) ermittelt. Die relative Entfernung
der Treskowallee/Am Tierpark zur kinftigen TVO und die damit erwartete Entlastungswirkung
wird Giber den folgenden Vergleichsmalstab bewertet:

Relatives VergleichsmaR fiir V3
h=126

gV groRer 190
kV von 164 bis 189
gw von -63 bis 63
kN von -63 bis -189
gN kleiner 190

Dies bedeutet beispielweise, dass im paarweisen Variantenvergleich diejenige Variante einen
grofRen Vorteil aufweist, die zu einer hoheren Entlastungswirkung als 190 Kfz/24h gegeniiber der
Vergleichsvariante fiihrt.
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Kriterium 02 — Planung/technische Machbarkeit

Anhand der Bewertungspunkte wird eine Bewertungsskala aufgestellt. Die obere bzw. die untere
Grenze der 5-stufigen Bewertungsskala wird durch die Variante mit der héchsten Anzahl der
Bewertungspunkte (29) bzw. der niedrigsten Anzahl (24) bestimmt. Somit ergibt sich fiir das
Kriterium 02 (Technische Machbarkeit T) eine Stufenhéhe h=1 und folgende Vergleichsskala:

Relatives VergleichsmaR fiir T
h=1

gV grofRer 1,6
kV von 0,6 bis 1,5
agw von -0,5 bis 0,5
kN von -0,6 bis -1,5
gN kleiner -1,6

Dies bedeutet beispielweise, dass im paarweisen Variantenvergleich diejenige Variante einen
grofRen Nachteil aufweist, deren Punktzahl fiir den Schwierigkeitsgrad der Ingenieurbauwerke um
mehr als 1,6 Punkte héher liegt als bei der Vergleichsvariante.

Kriterium 03 — Stadtplanung und Stadtebau

Die obere bzw. die untere Grenze der Bewertungsskala wird durch die Variante mit der héchsten
Anzahl der betroffenen Gebaude und privaten Grundstiicke (60) bzw. der niedrigsten Anzahl (14)
bestimmt. Fir die Aufstellung einer Bewertungsskala mit 5 Stufen wird eine Stufenhéhe durch
Teilung der Differenz zwischen 14 und héchster Anzahl der Betroffenheiten (60) durch 5 mit h=10
(aufgerundet) ermittelt. Somit ergibt sich fiir das Kriterium 03 (Stadtplanung und Stadtebau S)
folgende Bewertungsskala:

Relatives VergleichsmaR fiir S
| gréRer 16
von 6 bis 15
von -5 bis 5
von -6 bis 15
kleiner -16

Das bedeutet beispielweise, dass im paarweisen Variantenvergleich diejenige Variante einen
grofen Nachteil aufweist, die mehr als 16 Gebdudeabrisse und in Anspruch genommene private
Grundstiicke liber denen der Vergleichsvariante aufweist.
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Kriterium 04 — Umwelt

Zur Bewertung der Umwelt wird die ermittelte Rangreihung gemal® UVS (gesamt) unter
Beachtung der betrachteten 7 Schutzgiiter der Aufstellung der Bewertungsskala zugrunde gelegt.
Bei einer Reihenfolge von 1 bis 10 wird eine Stufenhéhe fiir K04 von h= 2 ermittelt. Demzufolge
ergibt sich fur das Kriterium 04 (Umwelt U) folgende Bewertungsskala:

Relatives VergleichsmaR fiir U
h=2

o gréRer 4
kV von 2 bis 3
aw von -1 bis 1
kN von -2 bis 3
gN kleiner -4

Dies bedeutet beispielweise, dass im paarweisen Variantenvergleich diejenige Variante einen
grofRen Nachteil aufweist, deren Rangreihung gemafR UVS um mehr als 4 Range gegeniber der
Vergleichsvariante schlechter beurteilt wird.

Kriterium 05 — Kosten

Als Basis zur Bildung der Bewertungsskala gelten die Kosten fiir die Variante mit den geringsten
Baukosten (140 Mio. €) bzw. die Variante mit den hochsten Baukosten (208 Mio. €). Fiir eine
Skala mit 5 Bewertungsstufen wird die Hohe der Stufe durch Bildung der Differenz zwischen dem
maximalen und minimalen Wert und Dividieren durch 5 mit 14 Mio. € (aufgerundet) ermittelt.
Demzufolge wird folgende Bewertungsskala aufgestellt:

Relatives VergleichsmaR fiir K

h=14

groRer 22

von 8 bis 21
agw von -7 bis 7
kN von -8 bis -21
gN kleiner -22

Dies bedeutet beispielweise, dass im paarweisen Variantenvergleich diejenige Variante einen
groBen Nachteil aufweist, deren Baukosten um mehr als 22 Mio. hoher liegen als die der
Vergleichsvariante.
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3.4 Gewahlte Linie

Im Rahmen der ersten Bearbeitungsstufe des FAR (vgl. Formalisiertes Abwagungs- und
Rangordnungsverfahren, vgl. Unterlage 5.1) wurden 8 verschiedene Trassenkorridore
untersucht. Die Bewertung der verschiedenen Korridore unter Einbeziehung von verkehrlichen,
wirtschaftlichen, stadtebaulichen und umweltrelevanten Kriterien fiihrte zum Ausschluss der
Korridore 1, 2, 6, 7, 8 wegen Nichterreichens der Planungsziele. Es ergibt sich folgende vorlaufige
Rangfolge:

Korridor Anzahl der vorlaufige Rangordnung
Positiventscheidungen aus
Tabelle 7 FAR 1. Stufe

3 1 2
4 2 1
5 0 3

Ein vorlaufiger Vorzugskorridor wird trotz einer vorlaufigen Rangordnung nicht benannt, da die erste Bearbeitungsstufe FAR | der
Ermittlung nicht zumutbarer und nicht sinnvoller bzw. erheblich nachteiliger Korridore dient.

Die Entscheidung fir die weitere Verfolgung der Korridore 3 und 4 (6stlich und westlich des BAR)
ermdglicht einen direkten, neuen, Uberwiegend anbaufreien Trassenverlauf, welcher die
verkehrsplanerischen Ziele hinsichtlich der Verkehrswirksamkeit und Verbindungsqualitat fir
einen Lickenschluss in der Nord-Siid-Relation im HauptstrafRennetz der 6stlichen Bezirke Berlins
im vollen Umfang erfiillt und vorhandene StraRenziige in dieser Region erheblich entlastet. Durch
mogliche Kombination beider Korridore kénnten sich neue Potentiale ergeben, die in die
Abwagung der zweiten Stufe FAR Eingang finden. Der Korridor 5 ist deutlich schlechter als die
Korridore 3 und 4 zu bewerten und wird daher nicht vertiefend betrachtet.

Im Rahmen der zweiten Bearbeitungsstufe des FAR wurden 10 Trassenvarianten untersucht. Die
Bewertung der verschiedenen Varianten unter Einbeziehung von verkehrlichen, wirtschaftlichen,
stédtebaulichen und umweltrelevanten Kriterien im Abwagungsprozess fiihrte zu einer
vorlaufigen Rangfolge:

V1.0 V21 V22 va23 V2.0mod | Kombi1 | Kombi2 | Kombi3
6 4 7 8 5 2 2

Im Ergebnis einer Leistungsfahigkeitsberechnung der Knotenpunkte nach HBS hat sich gezeigt,
dass die versetzten Knotenpunkte der Varianten V 1.1 und V 2.0 im Bereich der Stral3e ,An der
Wuhlheide mehrfach nur die Qualitatsstufe E bzw. F erreichen, so dass beide Varianten nicht
dazu geeignet sind, die Planungsziele in notwendiger Art und Weise zu erreichen. Die Varianten
wurden zwar fir alle Kriterien im Rahmen des FAR Il mit Daten belegt, in die Untersuchung zur
Bildung einer Rangreihung wurden sie hingegen nicht mehr einbezogen, sondern sie wurden zu
diesem Zeitpunkt aus der Untersuchung ausgeschieden.
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Besonderer Artenschutz

Die entstandene Rangfolge aus dem FAR Verfahren muss auf die Belange des Besonderen
Artenschutzes hin iiberpriift werden, da in § 44 Abs. 1 Bundesnaturschutzgesetz die
sogenannten Zugriffsverbote fiir die gemeinschaftsrechtlich geschiitzten Arten festgeschrieben
sind:

- Fang-, Verletzungs- und Tétungsverbot

- Stoérungsverbot

- Schadigungsverbot

Treten durch ein Vorhaben Verbotstatbesténde fiir diese Arten ein, ist eine Ausnahmeerteilung
erforderlich. Diese wird erteilt, wenn:

- zwingende Griinde des Giberwiegenden offentlichen Interesses vorliegen,
- sich der Erhaltungszustand der Populationen einer Art nicht verschlechtert,
- zumutbare Alternativen nicht vorhanden sind.

Als Grundlage fiir ein rechtssicheres Planungsverfahren ist die Bearbeitung des besonderen
Artenschutzes jedoch bereits auf der vorgelagerten Planungsebene erforderlich. Hierbei liegt das
Augenmerk auf denjenigen Arten, die im weiteren Zulassungsverfahren ggf. zu Konflikten mit dem
europaischen Recht fiihren kénnen.

Um auf der Ebene der Linienfindung abschatzen zu kénnen, ob zumutbare Alternativen zur
Vermeidung von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestanden vorliegen oder Verbotstatbestande
erfullt sind, die auch im Wege einer Ausnahme oder Befreiung nicht iberwunden werden kénnen,
wird fiir die prifrelevanten Arten das Risiko des Eintretens eines Verbotstatbestandes bei jeder
Variante eingeschatzt und hieraus eine Konfliktschwere abgeleitet. Die Darstellung dieses
Arbeitsschrittes erfolgt im Detail in der Umweltvertraglichkeitsstudie auf der Ebene der
Variantenuntersuchung (hier FAR ) mit Risikoabschatzung zur Gesamteinschatzung der
Konfliktschwere im Bereich des Besonderen Artenschutzes.

Diese Grundlagen sind Voraussetzung dafiir, eine planerische Gesamtentscheidung fiir eine
Vorzugsvariante zu treffen. Bei dem Arbeitsschritt der Integration der Belange des Besonderen
Artenschutzes in diese planerische Gesamtentscheidung ist zu beantworten, ob zumutbare
Alternativen vorhanden sind, die die Planungsziele erreichen und gleichzeitig eine splirbar
geringere Konfliktschwere hinsichtlich des Besonderen Artenschutzes aufweisen. Dabei sind
Abstriche bei der Erfullung der Planungsziele im Rahmen der Verhaltnismagigkeit hinzunehmen.

Priifrelevante Arten

Im Hinblick auf eine zielorientierte Abschichtung der aufeinanderfolgenden Planungsebenen und
der damit verbundenen Schwerpunktsetzung bei der Linienfindung auf die Konfliktvermeidung
und Alternativenprufung erfolgt eine Selektion der zu betrachtenden Arten. Die Auswahl erfolgt
dabei so, dass insbesondere diejenigen Arten, die auf der Zulassungsebene zu uniiberwindbaren
Konflikten flihren kénnten, betrachtet werden. Ausgehend von dem Grundsatz, dass eine Art
umso differenzierter zu betrachten ist, je schutzbediirftiger und empfindlicher sie ist, lasst sich
das auf der Ebene der Linienfindung zu betrachtende Artenspektrum eingrenzen auf Tier- und
Pflanzenarten des Anhangs IV der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie (FFH-Richtlinie) sowie
Europaische Vogelarten gem. Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie. Dabei wurden zunachst alle Tier-
und Pflanzenarten des Anhangs |V der FFH-Richtlinie sowie alle Europaischen Vogelarten gem.
Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie in den Blick genommen, soweit sie in Berlin vorkommen. Von
diesen Arten wurden im Zuge der Relevanzpriifung alle Arten ausgeschieden, die offensichtlich
(ohne vertiefte Priifung) durch das geplante Vorhaben nicht im Sinne der rechtlichen Vorschriften
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geschadigt oder gestort werden konnen. Im Ergebnis wurden im Rahmen der
Umweltvertraglichkeitsstudie mit artenschutzrechtlicher Risikoabschatzung 38 prifrelevante
Arten identifiziert:

Amphibien: Wechselkrote Avifauna: Bachstelze
Moorfrosch Bluthénfling
Grauschnapper
Reptilien: Zauneidechse Habicht
Haubenlerche
Kafer: Heldbock Heidelerche
Kleinspecht
Saugetiere: Biber Kuckuck
Fischotter Mé&usebussard
Braunes Langohr Mittelspecht
Breitfliigelfledermaus Neuntéter
Fransenfledermaus Pirol
Graues Langohr Rauchschwalbe
GrofRler Abendsegler Schwarzspecht
GroRes Mausohr Sperber
Kleiner Abendsegler Sperbergrasmiicke
Mickenfledermaus Steinschméatzer
Rauhautfledermaus Sumpfrohrsénger
Wasserfledermaus Teichralle
Zwergfledermaus Waldkauz

Bei der Risikoabschatzung zur Gesamteinschatzung der Konfliktschwere im Bereich des
Besonderen Artenschutzes wird auf Grundlage der mehrstufigen Methodik nach Simon et al
(2014) vorgegangen, die im Zuge des vom Bundesamt fiir Naturschutz (BfN) initiierten
Forschungs- und Entwicklungsvorhabens ,Bewertung von Alternativen im Rahmen der
Ausnahmepriifung nach europédischem Gebiets- und Artenschutzrecht* einen Verfahrens-
vorschlag fiir den Alternativenvergleich auf der vorgelagerten Planungsebene entwickelt haben.

- GemalR Simon et al (2014) wurde in einem ersten Schritt den ermittelten priifrelevanten
Arten ein ,naturschutzfachlicher Wert“ zugeordnet. Der Naturschutzfachliche Wertindex
wurde daruber hinaus mit dem sog. ,Populationsbiologischen Sensitivitatsindex“ (PSI)
verschnitten. Aus der Verschneidung der beiden Indexe ergibt sich der sog.
~Populationsbiologische Wertindex (PBWI)*, der zur ,Einstufung der Tierarten als Grundlage
fur die Emmittlung der Konfliktschwere fiir die projektbedingte Mortalitdt und die
Beschadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- oder Ruhestéatten“ (Simon et al (2014))
dient.

- In einem zweiten Schritt wurde gemafl Simon et al (2014) fir jede priifungsrelevante Art
und jede zu untersuchende Variante zundchst das Risiko des Eintretens eines
Verbotstatbestandes hinsichtlich des vorhabenspezifischen Risikos der Toétung von
Individuen und des Risikos der Beschadigung oder Zerstérung einer Fortpflanzungs- oder
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Ruhestatte eingeschatzt. Zur Einschdatzung des Toétungsrisikos wurden die art- und
variantenspezifisch differierenden Gefahrdungen, d.h. Toétungswahrscheinlichkeiten
ermittelt. Dabei wurden die Arten und rdumlichen Konfliktsituationen fiir jede Variante
identifiziert und eine Uberschlagige Einschatzung der zu erwartenden Individuenverluste
gemal einer vereinfachten 3-stufigen Skalierung vorgenommen. Dabei wurden auch
etablierte Mdoglichkeiten der Konfliktminimierung und Vermeidung einbezogen. Zur
Einschatzung des Risikos der Beschadigung oder Zerstérung einer Fortpflanzungs- und
Ruhestéatte, das gemal der angewandten Methodik auch die projektbedingte Stérung
beinhalten kann, wurde die mdgliche Betroffenheit der erfassten Fortpflanzungs- und
Ruhestatten der priifrelevanten Arten fiir jede Variante abgeschéatzt. Dabei wurde sowohl
die mdgliche direkte Inanspruchnahme von Fortpflanzungs- und Ruhestétten als auch die
indirekte Beeintrachtigung durch zu erwartende Stérungen (z.B. Larm, Licht, optische
Storreize) ermittelt. Im Weiteren wurde (iber eine 4-stufige Skalierung geman Simon et al
(2014) differenziert, wie problematisch die mdgliche Inanspruchnahme und/oder Stérung
von Fortpflanzungs- und Ruhestatten unter Beriicksichtigung von mdéglichen, zumutbaren
und nach derzeitigem Kenntnisstand erfolgversprechenden Vermeidungs- und
vorgezogenen Ausgleichmallnahmen (CEF-MalRnahmen (continuous ecological
functionality)) fir die einzelnen Arten ist bzw. wie hoch die Wahrscheinlichkeit und damit
das Risiko des Eintretens eines artenschutzrechtlichen Verbots ist.

- In einem dritten Schritt wurden geman Simon et al (2014) das abgeschatzte Tétungsrisiko
und das Risiko der Beschadigung oder Zerstérung einer Fortpflanzungs- und Ruhestatte
mit dem ermittelten Populationsbiologischen Wertindex anhand der jeweiligen
Bewertungsmatrix verknupft und die jeweilige Konfliktschwere fiir die ,projektbedingte
Mortalitat und die Konfliktschwere fiir die ,Beschadigung oder Zerstérung von
Fortpflanzungs- und Ruhestatten“ emmittelt.

Bei der abschlieBenden Gesamteinschatzung der Konfliktschwere ,Besonderer Artenschutz® fiir
jede einzelne Art und jede einzelne Variante wurden die jeweilig ermittelten Konfliktschweren
sprojektbedingte Mortalitat® und ,Beschadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- und
Ruhestatten“ fir den gegenuberstellenden Alternativenvergleich zusammengefiihrt. Dabei
erfolgte keine schematische Verkniipfung der einzelnen Konfliktschweren, sondern es wurde eine
fachgutachterliche Gesamtbewertung unter Berlicksichtigung der ermittelten Risiken und
Konfliktschweren, der Wertigkeit der Art sowie des prognostizieten Umfangs der
Beeintrachtigung vorgenommen. Die Gesamteinschatzung der Konfliktschwere beinhaltet damit
die Wahrscheinlichkeit des Eintretens eines Verbotstatbestandes und wichtet die Konsequenzen,
wenn ein Verbotstatbestand eintritt anhand der naturschutzfachlichen Bedeutung der Art. In der
nachfolgenden Darstellung sind die Varianten V1.1 und V 2.0 noch enthalten, weil die
artenschutzrechtlichen Untersuchungen und die HBS-Berechnungen, die zum Ausschluss dieser
Varianten gefiihrt haben (vgl. Unterlage 27 Variantenuntersuchung, Kap. B.6.1, Tabelle 1),
zeitgleich bearbeitet wurden.
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Im Ergebnis der Bewertung ergeben sich folgende Rangfolgen:

Variante/ Art V10 LAR | Kombi 1 Kombi 2 Kombi 3 V2o vai Va2 vas V 2.0-mod

Wechselkrote

Moorfrosch

Zauneidechse 4 3 4 4 4 4 4
Biber

Fischotter

Heldbock

Braunes Langohr 3 3 3 4 3 4 4 4
Breitogeiedermaus | : 7 VT P

Fransenfledermaus 3 3 3 3
Graues Langohr

GroBer Abendsegler

GroBes Mausohr sl Tl
Kieiner Abendsegler

Miickenfledermaus

Rauhautfledermaus

Wasserfledermaus

‘ Zwergfledermaus 3 3 3 4 4 4 4 4

SRR

£

o

Bachstelze

Bluthanfiing 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4
Girlitz

Grauschnapper

Habicht 3 3 4 4 4 4 4 4 4
Haubenlerche

Heidelerche 4 4 4 4 4

4
Kieinspecht 3 3 3 3 3 3
Kuckuck
Mausebussard 3 3 4 3 3 4 4 4 4 4
Mittelspecht
Neuntdter 3 4 3 3 3 3 3

Pirol 4 RS 4 4 4 4 AEEE 4
Rauchschwaibe 4 4 4 4 4 4
Schwarzspecht

Sperber 3 3 3 3 3
Sperbergrasmiicke

Steinschmatzer e T

Sumpfrohrsanger

Teichralle

Waldkauz 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3

Summe
Konfliktschwere 77 76 94 86 82 101 98 101 102 101

Rangfoige 10 7

~N
-
Ll
-~
w
-
o
-~

Skalierung zur Einstufung der Konfliktschwere gem&R Simon et al. (2014) [114]

Konfliktschwere
3 4 5
mAaRig mittel ~hoch

Konfliktschwere: beinhaltet die Wahrscheinlichkeit des Eintretens eines Verbotstatbestandes und
wichtet die Konsequenzen, wenn ein Verbotstatbestand eintritt anhand der naturschutzfachlichen
Bedeutung (PBWI) der Art

TVO-ONE-04-GSBV-__ -EBER-00-EF-_ Seite 41 von 185




Weiterbau der TVO - Tangentialverbindung Ost Unterlage 01
Erlduterungsbericht

Wie weiter oben ausgefiihrt, wurden die Varianten V1 1.1 und V2.0 im Ergebnis einer
Leistungsfahigkeitsberechnung der Knotenpunkte nach HBS ausgeschieden. Beide Varianten
sind nicht dazu geeignet, die Planungsziele in notwendiger Art und Weise zu erreichen. Sie sind
damit als nicht zumutbare Alternative im Sinne von § 45 Abs. 7 BNatSchG anzusehen.

Im Ergebnis der Artenschutzrechtlichen Risikoabschatzung ergibt sich nach dem Ausscheiden
der Variante V 1.1 und V 2.0 eine neue Rangfolge:

V1.0 V21 V22 V23 V2.0mod | Kombi1 | Kombi2 | Kombi3
5 6 8 6 4 3 2

Prifung der Zumutbarkeit der Variante V 1.0

Aus artenschutzrechtlicher Sicht weist die Variante V 1.0 die geringste Konfliktschwere auf. Im
Sinne der eingangs beschriebenen Priifung mdglicher Zulassungshiirden auf der Ebene der
Linienfindung und der Priifung, ob zumutbare Alternativen zur Spitzengruppe der Kombi-
Varianten vorhanden sind, bedarf es fir den Bereich nérdlich des Querungspunktes der
Variante Kombi 3 einer Priifung,

a) wie schwerwiegend die artenschutzexternen Konflikte sind, die die Variante V 1.0 in diesem
Bereich verursacht, und inwieweit die Variante V 1.0 somit als zumutbar einzuordnen ist,

b) wie schwerwiegend die artenschutzrechtlichen Konflikte, die die Kombi-Varianten
gegeniber der Variante V 1.0 verursachen, sind.

zu a)

Durch die Variante V 1.0 werden die mit groBem Abstand gréf3ten Eingriffe in Wohneigentum
verursacht. Insgesamt sind 17 Wohnhauser betroffen. Davon befinden sich neun Wohnhauser
nordlich des Querungspunktes der Variante Kombi 3. Diese neun Hauser befinden sich auf einem
relativ kurzen ca. 1 km langen Teilabschnitt der Variante V 1.0 zwischen den Wohnh&usern in
der Lauchhammerstrafe und den Doppelhdusern der Stral3e ,Vorstadtweg“. Ebenfalls in diesem
Teilabschnitt liegt das Gleichrichterwerk der Berliner Verkehrsbetriebe (BVG) an der
Schackelsterstrafle. Eingriffe in Wohneigentum stellen im Planungsprozess eine hohe Hiirde dar,
da in grundrechtlich geschitzte Positionen eingegriffen wird (Artikel 14 Grundgesetz). Eine
Enteignung ist nur zulassig, wenn das Vorhaben von einem hinreichenden Gemeinwohlinteresse
getragen ist und das konkret in Rede stehende Grundstiick benétigt wird, um besonders
schwerwiegende und dringende 6ffentliche Interessen zu verwirklichen. Es ist daher sorgfaltig zu
prufen, ob die Inanspruchnahme von (Wohn-)Eigentum tatséchlich erforderlich ist. Dabei ist auch
zu berticksichtigen, dass in Berlin seit vielen Jahren ein Uberaus angespannter Wohnungsmarkt
besteht. An anderer Stelle werden in Berlin aufwandig Wohngebiete geschaffen, z.T. mit
weitreichenden Eingriffen in Natur und Landschaft oder andere Flachennutzungen. Auch insofemn
ist grundsatzlich von MaRnahmen abzusehen, die an anderer Stelle zusatzliche
Nutzungskonflikte erzeugen oder befeuern. Die Frage nach Ersatzwohnraum ware
dementsprechend kompliziert zu beantworten, da die Platzknappheit, zumal in der naheren
Nachbarschaft, als enorm hoch zu bewerten ist.

zu b)

Gegenuber den Wohngebieten auf der Ostseite des BAR befindet sich auf der Westseite der
sogenannte Biesdorfer Busch. Dieses Areal stellt genauso wie z.T. der Biesenhorster Sand eine
brach gefallene Bahnbetriebsanlage dar. Anders als der Biesenhorster Sand, der heute in
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groften Teilen einen trockenen Offenlandstandort darstellt, zeigt sich der Biesdorfer Busch heute
nahezu flachendeckend als Pionierwald oder Ruderalstandort mit Gehélzaufwuchs. Die typischen
Arten des trockenen Offenlandes sind demensprechend hier nicht oder wesentlich weniger
ausgepragt anzutreffen.

Im Ergebnis des Alternativenvergleichs fiir den Besonderen Artenschutz weist die Variante V 1.0,
die den Biesdorfer Busch weitgehend ausspart, gegeniiber den Kombi-Varianten eine insgesamt
geringere Konfliktschwere auf. Dies ergibt sich aus der Gegenuberstellung der Variante V 1.0
(Summe der Konfliktschwere: 77) mit der Variante KOMBI 3 (Summe der Konfliktschwere: 82).
Hier werden die Varianten V 1.0 und KOMBI 3 (stellvertretend auch fiir die anderen beiden
Kombi-Varianten) fir eine Gegeniiberstellung im nérdlichen Planungsraum herangezogen, da
diese beiden Varianten sich ausschlieBlich im nérdlichen Planungsraum voneinander
unterscheiden und somit vergleichend einander gegeniber gestellt werden kénnen. Eine erhdhte
Konfliktschwere im Biesdorfer Busch wurde bei der Variante KOMBI 3 beim Habicht, der
Zauneidechse und den Fledermausarten Zwergfledermaus, Kleiner und GrofRer Abendsegler und
dem Braunen Langohr festgestelit.

Bei diesen Arten unterscheidet sich die ermittelte Konfliktschwere gegeniber der Variante V 1.0
jedoch nur um eine Stufe und wurde bei den Fledermausarten maximal als ,maRig“, beim Habicht
als ,mittel“ und bei der Zauneidechse als ,gering“ eingestuft, was bereits darauf hindeutet, dass
die Unterschiede zwischen der Variante KOMBI 3 und der Variante V 1.0 nicht gravierend sind.

So ergibt sich bei den hier zu betrachtenden Fledermausarten Zwergfledermaus, Kleiner und
GroRer Abendsegler die erhdhte Konfliktschwere bei der Variante Kombi 3 aus dem hoheren
Flachenverlust von Fledermausfunktionsraumen (Quartierpotenzial, Jagd-/Transfergebiete) mit
hoher und/ oder mittlerer Bedeutung, was die Wahrscheinlichkeit eines Eintretens von
Verbotstatbestanden gegentiber der Variante V 1.0 leicht erhéht. Insgesamt sind jedoch fiir die
Fledermausarten sowohl bei der Variante Kombi 3, als auch bei der Variante V 1.0 eine
vergleichbare Anzahl von Individuenverlusten durch Kollisionen zu erwarten und es besteht ein
vergleichbar ,mafRiges“ Risiko bei potenziellen Quartierverlusten unter Berlicksichtigung von
moglichen Vermeidungs- und vorgezogene Ausgleichsmaf3nahmen (CEF-MalRnahmen), wie z.B.
Ersatzquartieren. Beim Braunen Langohr ergibt sich die erhéhte Konfliktschwere aufgrund der
Tatsache, dass die Variante KOMBI 3 im Biesdorfer Busch einen von 5 Transekten (Linie, anhand
derer eine Erfassung von Tieren stattfindet) quert, auf dem die Art durch Detektorbegehungen
nachgewiesen wurde, wahrend dies bei der Variante V 1.0 nicht der Fall ist. Dies stellt nur eine
sehr geringe Varianz zwischen den Varianten dar. Da die Art jedoch aufgrund ihrer leisen Rufe
akustisch nur schwer nachweisbar und damit ggf. unterreprasentiert ist und ein besonders hohes
allgemeines Kollisionsrisiko aufweist, wurde vorsorglich eine erhdhte (,maRige“) Konfliktschwere
bei der Variante KOMBI 3 gegentiber der Variante V 1.0 (Konfliktschwere ,gering“) angenommen.

Im Falle des Habichts ergibt sich die erhéhte Konfliktschwere bei der Variante KOMBI 3 aufgrund
der méglichen Betroffenheit des Horstes. Der Reviermittelpunkt wurde anhand von Rufen der Art
im Biesdorfer Busch verortet, der auch ein geeignetes Brutgebiet darstellt, so dass bei der
Variante KOMBI 3 ein hohes Risiko des Verlusts besteht. Dass die Art 6stlich der Bahn briitet, ist
im Hinblick auf die Habitatausstattung dagegen deutlich weniger wahrscheinlich. Allerdings ist bei
der Variante V 1.0 eine Aufgabe des Horststandortes im Hinblick auf die baubedingten Stérungen
ebenfalls nicht auszuschlieBen, so dass hier ein mittleres Risiko angenommen wurde. Da der
Habicht in der Regel mehrere Wechselhorste im Revier anlegt, kann er den Verlust eines Horstes
ggf. kompensieren. Das Eintreten eines artenschutzrechtlichen Verbotstatbestandes ist beim
nachweislichen Verlust eines Horstes jedoch zwingend anzunehmen. Populationsstiitzende
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MaRnahmen wie ein Nutzungsverzicht von Einzelbdumen sind dabei grundsatzlich méglich. Der
Art kommt mit einem ,mé&Bigen“ Populationsbiologischen Wertindex (ungeféhrdet in Deutschland
und Berlin, deutlich positiver Bestandstrend in Berlin) derzeit keine herausragende
artenschutzfachliche Bedeutung zu.

Bei der Zauneidechse resultiert die um eine Stufe hohere Konfliktschwere bei der Variante
Kombi 3 aus der hdheren Betroffenheit von geeigneten Lebensrdumen der Art, was die
Wahrscheinlichkeit des Eintretens eines Verbotstatbestandes gegeniber der Variante V1.0
erhoht. Offene Bereiche mit nachgewiesenen Zauneidechsen werden durch die Variante Kombi 3
jedoch nur am Rand beansprucht. Der weit tiberwiegende Teil des Biesdorfer Buschs ist bereits
so stark bewaldet, dass er nur noch eine eingeschrankte Lebensraumeignung fiir Zauneidechsen
aufweist. Dies gilt auch fiir den iberwiegenden Teil der Trassenabschnitte der Variante Kombi 3,
die den Biesdorfer Busch durchquert. Die siidwestlichen, gut strukturierten Ubergangsbereiche
zwischen Gehdlzen und Ruderalflaichen werden nicht Uberbaut. Am Rand dieser Flachen
ergeben sich Méglichkeiten, Zauneidechsenlebensrdume durch Auflichtung von Geholzflachen
und Schaffung von Strukturen zur Eiablage und Uberwinterung aufzuwerten. Auch die
Bdschungsbereiche der StraRe kdnnen so gestaltet werden, dass sie Zauneidechsen
Lebensraum bieten und als Migrationskorridore dienen kénnen. Die Tiere kdénnen durch
friihzeitige Zaunung der Baustellenbereiche in Verbindung mit intensivem Fang Uber eine
Aktivitatsperiode in die unmittelbar angrenzend erhalten bleibenden und aufgewerteten Habitate
umgesetzt werden. Anlage- bzw. baubedingte Tétungen kénnen dadurch minimiert und eine
dauerhafte Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Population voraussichtlich
verhindert werden. Es verbleiben sowohl éstlich zum BAR hin als auch westlich in den Tierpark
Berlin hinein noch nutzbare und aufwertbare Habitate fiir die Zauneidechse.

In der Gesamtschau handelt es sich bei dem Biesdorfer Busch um einen Bereich, in dem
Standortbedingungen vorherrschen, wie sie an vielen Stellen in Berlin bei brachgefallenen
Nutzungen vorkommen. Die herausragende Position des Biesenhorster Sandes und seine
auflerordentlich groRe faunistische Bedeutung fiir das Land Berlin wird im Biesdorfer Busch bei
weitem nicht erreicht. GrofRrdumig zusammenhéangende, ungenutzte bzw. extensiv genutzte,
nahrstoffarme Offenlandflachen wie der Biesenhorster Sand sind aufgrund von natiirlichen
Sukzessionsprozessen oder einem erhohten Nutzungsdruck durch den Menschen
(landwirtschaftliche Intensivnutzung, Aufforstung, Bebauung) nur noch selten und stellen
Mangelhabitate in der Kulturlandschaft dar. Auf diese Lebensrdume angewiesene und an die
speziellen Standortbedingungen angepasste Arten haben daher wegen ihrer Seltenheit und
Gefahrdung haufig einen besonders hohen naturschutzfachlichen Stellenwert. Die
Lebensraumeignung im Biesdorfer Busch ist fiir seltene und gefahrdete Arten hingegen nur
eingeschrankt vorhanden und die demensprechend zu erwartenden artenschutzrechtlichen
Konflikte sind im Gegensatz zum Biesenhorster Sand als wesentlich weniger ausgepragt zu
bezeichnen.

Fazit

Im Ergebnis sind die naturschutzexternen Konflikte, in diesem Fall die Uberpragung von neun
Gebauden, die sich in privatem Eigentum befinden und zum Wohnen genutzt werden, als so
herausragend einzustufen, dass die artenschutzrechtlichen Vorteile der Variante V 1.0 dies nicht
aufwiegen kénnen. Aufgrund der geringfiigig (um eine Stufe) héheren und der maximal geringen,
maRigen oder mittleren ermittelten Konfliktschwere bei den entscheidungsrelevanten sechs Arten
im Biesdorfer Busch durch die Varianten KOMBI 1 bis 3 wird die Zerstérung der Wohngebaude
zugunsten einer Variante V 1.0 als unverhéltnismaRig beurteilt. Insgesamt ist die Zumutbarkeit
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der Variante V 1.0 im Bereich nérdlich des Querungspunktes der Variante Kombi 3 nicht
gegeben.

Vergleich der Varianten KOMBI 1, KOMBI 2 und KOMBI 3

Der mittlere Planungsraum charakterisiert sich vor allem durch den Biesenhorster Sand westlich
des BAR und die Ortslage Biesdorf-Suid dstlich des BAR. Der Biesenhorster Sand weist einen
aullerordentlich hohen natur- und artenschutzrechtlichen Wert auf, der fiir das Land Berlin
insgesamt von herausragender Bedeutung ist. Die Ortslage Biesdorf-Siid zeichnet sich in dem
hier gegenstandlichen Abschnitt durch acht zum Wohnen genutzte Gebaude aus.

Im Ergebnis des FAR |l-Verfahrens (Kriterien 1 bis 5) zeigen sich die Varianten KOMBI 1 bis
KOMBI 3 als die bestplatzierten Varianten. In der artenschutzrechtlichen Betrachtung liegen die
Kombi-Varianten — nachdem die Variante V 1.0 wie im vorhergehenden Kapitel hergeleitet als
nicht zumutbar zu bewerten ist — ebenfalls vone, wobei die Variante KOMBI 3 die beste,
KOMBI 2 die zweitbeste und KOMBI 1 die drittbeste ist.

Im Sinne der eingangs beschriebenen Priifung mdéglicher Zulassungshiirden auf der Ebene der
Linienfindung bedarf es im mittleren Planungsraum zwischen den Kombinationspunkten 1 und 3
einer Prifung,

a) wie schwerwiegend die artenschutzexternen Konflikte auf der Ostseite und
b)  wie schwerwiegend die artenschutzrechtlichen Konflikte auf der Westseite sind

zu a)

Bei Realisierung des Kombipunktes 1 wird die Wohnbebauung komplett geschont. Bei
Realisierung des Kombipunktes2 werden  zwei Wohngebdude geschont und
sechs Wohngebaude in Anspruch genommen. Bei Realisierung des Kombipunktes 3 werden
acht Wohngebaude in Anspruch genommen.

Vemeidungspotenzial:

Entsprechend der Planungsebene wurde bei der Untersuchung abgeschatzt, welche
Wohngebaude mutmaflich durch Vermeidungsmafinahmen verschont werden kénnen, z.B. Bau
einer Stitzwand oder Verschwenkung des Radwegs. Im Ergebnis dieser Betrachtung kénnen im
Verlauf der Variante KOMBI 2 drei Wohngeb&dude und im Verlauf der Variante KOMBI 3 vier
Wohngebaude geschont werden. Eine Uberpriagung findet also voraussichtlich bei den Varianten
wie folgt statt: Kombi 1: keine Wohngebaude, KOMBI 2: drei Wohngebaude, KOMBI 3: vier
Wohngebaude.

Eigentumsverhaltnisse der Grundstiicke:

Von den insgesamt acht zu betrachtenden Wohngebauden im mittleren Planungsraum befinden
sich sieben auf gepachteten Grundstiicken und eines auf Privateigentum. Dieses Wohngebaude
weist kein Vermeidungspotenzial auf und wird nur durch die Variante KOMBI 3 in Anspruch
genommen.

Bebauungsplanung:

Im mittleren Planungsraum befinden sich auf der Ostseite im Bereich der direkten
Flacheninanspruchnahme durch die Varianten keine festgesetzten Bebauungsplédne und
folgende in Aufstellung befindliche Bebauungsplane: 41a, 41b, 41c, 41d, 10-8 und 10-9.
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Entsprechend der vorgesehenen Festsetzungen befinden sich von den acht relevanten
Wohngebauden drei westlich aulRerhalb des Geltungsbereichs der Bebauungspléane, d.h. sie
befinden sich auf Flachen, die zukiinftig nicht mehr zum Wohnen vorgesehen sind.

- drei z.T. westlich auBerhalb des Geltungsbereichs der Bebauungspléne und z.T. innerhalb,
aber auf Flachen, die als Wald ausgewiesen sind, d.h. sie befinden sich ebenfalls auf
Flachen, die zukinftig nicht mehr zum Wohnen vorgesehen sind.

- zwei befinden sich auf Wohnflachen.

Im Ergebnis befinden sich alle sechs Wohngebéaude, die durch die Variante KOMBI 2 in Anspruch
genommen werden, auf Flachen, die zukinftig nicht mehr zum Wohnen vorgesehen sind. Von
den acht Wohngebauden, die durch die Variante KOMBI 3 in Anspruch genommen werden,
befinden sich ebenfalls sechs auf Flachen, die zukiinftig nicht mehr zum Wohnen vorgesehen
sind, zwei befinden sich auf Flachen, die weiterhin zum Wohnen vorgesehen sind.

zu b)

Auf der Westseite des BAR befindet sich der Biesenhorster Sand. Bei dem Biesenhorster Sand
handelt es sich um einen trockenen und offenen Standort, der Lebensstatte fiir zahlreiche
geschitzte Arten ist. Wegen seiner GroRRe und seiner Habitateigenschaften ist der Biesenhorster
Sand fir das Land Berlin von herausragender Bedeutung. Dementsprechend hoch ist seine
Bedeutung fiir die dort lebenden Arten. In der Risikoabschatzung zur Gesamteinschatzung der
Konfliktschwere im Bereich des Besonderen Artenschutzes werden deren Vorkommen und zu
erwartenden Konflikte mit dem Bauvorhaben TVO detailliert aufgelistet. Die artenschutzrechtliche
Konfliktschwere ist hier besonders ausgepragt. Bei Realisierung des Kombipunktes 3 wird der
Biesenhorster Sand nahezu komplett geschont. Bei Realisierung der Variante Kombi 1 wird der
Biesenhorster Sand auf einer Lange von ca. 1.800 m liberpragt, bei Variante Kombi 2 auf einer
Lange von ca. 800 m. Der Biesenhorster Sand weist auf der Westseite aus Sicht des Besonderen
Artenschutzes zwischen den Kombipunkten 1 und 2 eine hdhere Konfliktschwere (Summe
Konfliktschwere KOMBI 1: 94 und KOMBI 2: 86) auf als zwischen dem Kombipunkt 2 und 3
(Summe Konfliktschwere KOMBI 2: 86 und KOMBI 3: 82). Bei der Variante KOMBI 3 wird der
Biesenhorster Sand weitgehend geschont, so dass hier im Vergleich der Kombi-Varianten die
geringste Konfliktschwere beim Besonderen Artenschutz zu erwarten ist. Im sidlichen bis
mittleren Bereich des Biesenhorster Sands, der bei einer Realisierung der Variante KOMBI 1
betroffen ist, wurde gegenuber der Variante KOMBI 2 eine z.T. deutlich erhéhte Konfliktschwere
fur die Arten Zauneidechse, Grof3er Abendsegler, Heidelerche, Kleinspecht, Mdusebussard, Pirol
und Rauchschwalbe festgestellt. Eine sehr hohe Konfliktschwere ist fiir den Steinschmatzer bis
zum Kombipunkt 3 zu verzeichnen.

Fazit

Bei der Uberpriagung von Gebauden, die fiir Wohnzwecke genutzt werden, handelt es sich um
einen schwerwiegenden Eingriff. Bei der Betrachtung der tatsachlich eintretenden Eingriffe im
Detail relativieren sich diese jedoch aufgrund der méglichen Vermeidungspotenziale, z.B. durch
Stutzwande, der Eigentimerstrukturen der Grundstiicke sowie der Bebauungsplanung des
Bezirks Marzahn-Hellersdorf. Wie unter a) dargestellt, beschrénken sich die Uberpragungen bei
der Variante KOMBI 3 auf vier Wohngebaude, von denen lediglich eines auf einem privaten
Grundstiick liegt, das auch in Zukunft entsprechend der Bebauungsplanung als Wohnflache
vorgesehen ist. Demgegeniiber wiegen die éffentlichen Belange des Besonderen Artenschutzes
aufgrund der Bedeutung des Biesenhorster Sandes und der darin vorkommenden Arten
schwerer.
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Eine Verschwenkung auf Hohe des Kombipunktes 2 wird nicht weiter verfolgt, weil die
Flachenkonflikte im Bereich zwischen den Kombipunkten 1 und 2 auf der Ost- und der Westseite
beide sehr hoch sind (sehr hohe Wertigkeit Biesenhorster Sand im Mittelbereich und drei
Wohngebaude auf der Ostseite). Die Vorteile der Flihrung der Trasse auf der Ostseite treten vor
allem nordlich dieser drei Wohngebaude auf, denn dort befinden sich auf einem verhéltnismaRig
langen Abschnitt keine betroffenen Wohngebaude. Erst auf Hohe der Klara-Schabbel-Strale
befindet sich das vierte betroffene Wohngebaude. Es drangt sich also eine Querung entweder
gleich am Anfang auf, also dort wo die Wohnbebauung auf der Ostseite ihren siidlichsten Punkt
hat, so dass alle Wohngebaude geschont werden kénnten oder eine Querung am
Kombinationspunkt 3, also dort wo geballt Wohnbebauung auf der Ostseite beginnen wiirde.

Vor dem Hintergrund der beschriebenen Wertigkeiten und Empfindlichkeiten sowie der moglichen
Vermeidungspotenziale und bezirklichen Planungsabsichten stellt sich die Variante KOMBI 3 als
Beste dar. Sie ist insofen als zumutbare und vorzugswiirdige Alternative zu den Varianten
KOMBI 1 und KOMBI 2 zu benennen, so dass die Ausnahmegriinde fiir die Varianten KOMBI 1
und KOMBI 2 nach § 45 Abs. 7 BNatSchG nicht gegeben sind. Die Folgekosten bei der Variante
KOMBI 3, die gegeniiber KOMBI 1 und KOMBI 2 bei nachtraglicher Realisierung der NVT zum
Umbau des Kreuzungsbauwerkes mit dem BAR anfallen wirden, sind in ihrer
VerhaltnismaRigkeit bei der Abwagung des Besonderen Artenschutzes und bei der
Gesamtentscheidung fiir die KOMBI 3 in Kauf zu nehmen.

Planerische Gesamtentscheidung

Im Ergebnis des FAR-Verfahrens, Stufe Il, unter Anwendung der Kriterien Verkehrswirksamkeit,
Technische Machbarkeit, Stadtplanung und Stadtebau, Umwelt und Kosten zeigen sich die
Kombi-Varianten als die besten, wobei die Variante KOMBI 1 auf Platz 1 liegt gefolgt von den
Varianten KOMBI 2 und 3.

Zur Wirdigung der Belange des besonderen Artenschutzes war es in einem ersten Schritt im
nordlichen Planungsraum notwendig zu priifen, ob gegeniiber den Varianten KOMBI 1 bis 3
zumutbare Altemativen im Sinne von § 45 Abs. 7 BNatSchG vorhanden sind. Im Ergebnis dieser
Priifung ist festzustellen, dass dies nicht der Fall ist.

Weiterhin war es in einem zweiten Schritt erforderlich zu priifen, welche der Kombivarianten unter
Wiirdigung der artenschutzextemen Belange und der Belange des besonderen Artenschutzes im
mittleren Planungsraum die vorzugswiirdige ist. Es wurde herausgearbeitet, dass die
Zulassungsfahigkeit der Varianten KOMBI 1 und KOMBI 2 nicht gegeben ist, weil die
Ausnahmegriinde nicht erfiillt werden, denn mit der Variante Kombi 3 steht eine zumutbare
Alternative zur Verfigung. Die Variante KOMBI 3 ist somit im Ergebnis der Varianten-
untersuchung unter Wurdigung des Ergebnisses FAR Il und der Belange des Besonderen
Artenschutzes die Vorzugsvariante.

Die Variante KOMBI 3 ist somit die Vorzugsvariante. Der Kombinationspunkt liegt tendenziell - im
raumlichen Bereich - des Kombinationspunktes 3.

Die ausfuhrliche Dokumentation ist in der beigestellten Unterlage Variantenuntersuchung
enthalten.
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4 Technische Gestaltung der BaumaRBnahme
4.1 Ausbaustandard

411 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die geplante StralRenverbindung TVO ist gemalR dem Berliner Stadtentwicklungsplan MoVe als
Ubergeordnete HauptverkehrsstraRe (StraBe |. Ordnung) der Verbindungsfunktionsstufe Il
eingestuft.

Aufgrund vorangegangener Studien und Untersuchungen, konkreter Planungsvorgaben sowie
aktueller Berliner Auflagen ergibt sich fir den vierstreifigen StrafRenquerschnitt folgender
Regelquerschnitt fiir den StralRenraum der TVO:

i 26,00
1,20 1,00
6,50 6,50 2,00 +—— 4,00———2,80—~ 2,00
Boschung  Grijn. Fahrbahn Mittelstreifen  Fahrbahn Radweg  Gehweg Boschung

| Grlnstreifen

GrUnstreifen

Abbildung 10: Aufteilung des StraRenraums der TVO

Der Regelquerschnitt setzt sich aus folgenden Elementen zusammen (v.l.n.r.):

Griinstreifen: 1,20 m
Fahrbahn: 6,50 m
Mittelstreifen: 1,00 m
Fahrbahn 6,50 m
Grinstreifen: 2,00 m
Radweg: 4,00 m
Gehweg: 2,80 m
Grinstreifen zur Entwéasserung: 2,00 m
Gesamt: 26,00 m

Die Trassierung der TVO orientiert sich in weiten Teilen am Verlauf der Bahnstrecke 6080 (BAR).

Der dabei eingehaltene Mindestabstand von insgesamt 17 m zum &stlichen Gleis beriicksichtigt
die ungenauen Angaben zur vorhandenen Gleislage, die zukiinftig vorgesehene
Nahverkehrstangente (zusammen 11 m) und einen Zwischenraum von 6 m zur Ausbildung der
notwendigen Béschungen bei Hohenunterschieden zwischen dem BAR und der TVO.

Als zulassige Hochstgeschwindigkeit fir die TVO wurde v,,.=50 km/h zugrunde gelegt.
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Die Anordnung und Gestaltung der Knotenpunkte ergibt sich aus vorangegangenen
Untersuchungen sowie der aktuellen objektkonkreten Verkehrsprognose.

Am Knotenpunkt 2 mit der Kbdpenicker Str. ist die TVO die uUbergeordnete Strafle. An den
Knotenpunkten KP 1 — Str. ,An der Wuhlheide“ und KP 3 — B 1/B 5 erfolgt eine teilplanfreie
Verkniipfung, bei denen die Verbindungsrampen in den Anbindepunkten jeweils untergeordnet
sind.

An folgenden Teilknoten erfolgt die Verkehrsorganisation mittels LSA:
- KP 1: Anbindung der Verbindungsrampen an der Str. ,An der Wuhlheide*“
- KP 2: Koépenicker Str.
- KP 3: Anbindung der Verbindungsrampen an die TVO

Zusatzlich ist die Anordnung folgender FuRgange-LSA zur Querung der TVO vorgesehen:
- Zugang zum Bahnhof Wuhlheide (Bau-km 1+600) an 2 Stellen
- Zugang westliche Bushaltestelle Héhe Balzerweg (Bau-km 3+900)

- Zugang Weg (unterhalb der EU2), westich der TVO auf Hohe
Pirolstrae/Lauchhammerstralle (Bau-km 4+700)

- Anbindung Weg zwischen TVO und B 1/B 5 (Bau-km 6+700)
- Querung der B 1/B 5 (Zugang zur Haltestelle)

Durch den Rickbau der Rudolph-Riihl-Allee kommt es im Kreuzungsbereich Rudolph-Rihl-Allee
/Straflle ,An der Wuhlheide“ zu Anpassungen der Markierung und der LSA.

41.2 Vorgesehene Verkehrsqualitit

Durch den Lickenschluss der Tangentialverbindung Ost ist mit einer verbesserten
Verkehrsqualitat im naheren und weiteren Umfeld der hier gegenstandlichen Neubaustrecke zu
rechnen. Insbesondere der Nord-Sud-Verkehr auf den Paralleltrassen Treskowallee - Am
Tierpark sowie der Kopenicker Strafle wird entlastet. Fiir alle Knotenpunkte wurde fiir die
Bemessung der Verkehrsanlagen die HBS-Qualitatsstufe C als ZielgroRe angesetzt. Fir die
Radfahrer entsteht parallel zur TVO eine schnelle Nord-Siid-Verbindung. Alle Knotenpunkte
werden blindengerecht ausgeristet und in den Signalprogrammen der LSA die Belange der
FuBganger speziell bericksichtigt. Durch die besondere Gestaltung des Knotenpunktes
B 1/B 5/TVO entsteht eine vollstandige Konfliktfreiheit zwischen dem KFZ-Verkehr und den
Radfahrem bzw. FuRgéngern. Des Weiteren ist eine neue Busverbindung entlang der TVO
vorgesehen, mit Umsteigemdglichkeit zur Stralenbahn in der Strafle ,An der Wuhlheide*.

41.3 Gewadhrleistung der Verkehrssicherheit

Die TVO wird nach der RASt 06 fiir eine Geschwindigkeit von 50 km/h geplant. Es erfolgt die
Ausbildung eines vierstreifigen zweibahnigen Querschnitts. Es wird somit ein gesichertes
Uberholen gewihrleistet. Fahrbahnverbreiterungen in Kurven sind entsprechend der RASt 06
und Fahrbahnverschwenkungen nach den Regelpldnen der VLB (SenMVKU Abteilung VI) mit
1:15 geplant. Die geforderten Trassierungsparameter bzw. -grenzwerte werden eingehalten.
Dadurch verringert sich das Konfliktpotenzial auf der Fahrbahn, welches durch beengte
Verhaltnisse oder eine nicht fahrdynamische Trassierung verursacht wird.

FuRgéanger und Radfahrer werden auf separaten Wegen unabhéngig vom StraBenverkehr
gefuhrt. Die Knotenpunkte mit der Stral3e ,An der Wuhlheide“ und der B 1/B 5 werden teilplanfrei
ausgebildet und signalisiert. Der Knotenpunkt mit der Képenicker Strafe wird plangleich und
ebenfalls signalisiert ausgebildet. FuRganger und Radfahrer werden in den Knotenpunkten
TVO-ONE-04-GSBV-__-EBER-00-EF- Seite 49 von 185




Weiterbau der TVO - Tangentialverbindung Ost Unterlage 01
Erlduterungsbericht

gesondert gefiihrt. Im Bereich der Knotenpunkte wird der Radverkehr ohne Sichthindernisse
(parkende Fahrzeuge, Badume) neben der Fahrbahn gefiihrt, sodass der motorisierte Verkehr
Radfahrer frihzeitig wahmimmt und das Konfliktpotenzial bei Rechtsabbiegevorgangen
verringert wird.

Die Mittelinseln sind 4 m bzw. 5 m breit und 3 m tief geplant. GemaR der AV Geh- und Radwege
sind Richtungsfelder fir Sehbehinderte von 90 cm Tiefe an den Querungsstellen vorgesehen.

Insgesamt ist der Verkehrsraum (bersichtlich gestaltet, wodurch Situationen von den
Verkehrsteilnehmern schnell erfasst und somit Konflikte vermieden werden kénnen.

4.2 Bisherige/zukiinftige StraBennetzgestaltung

Mit der geplanten MaBnahme ist die Fortsetzung der Tangentialverbindung Ost (TVO), die bereits
im Bereich zwischen der BundesstraRe B 96a Adlergestell weiterfiihrend iber den Glienicker
Weg und die Spindlersfelder Strale bis zur StraBe ,An der Wuhlheide* vorhanden ist,
vorgesehen. Mit einer Lange von ca. 7,2 km ist zwischen der Spindlersfelder Stral’e im Siiden
und der Markischen Allee (B 158) im Norden eine neue Straflenverbindung herzustellen, die den
Lickenschluss im HauptstralBennetz der 6stlichen Bezirke Berlins darstellt. Im Bestand sind die
StralRenziige Glienicker Weg - Spindlersfelder Stralle sowie die Méarkische Allee 4- bzw. 6-streifig
ausgebaut.

Lfd. | Kreuzender Weg Art der Kreuzung
Nr.
1 Str. ,An der Wuhlheide* Teilplanfreier Knotenpunkt
Anschlussstelle mit Parallelrampen (westlich und
Ostlich), StralRenuberfiihrung als Bauwerk BW 1
2 DB-Strecke 6149 (Fernbahn) Eisenbahniiberfiihrung, Bauwerk EU 1
3 Rudolph-Riihl-Allee Ruckbau und Unterbrechung der Rudolph-Rihl-
Allee, Anderung Knotenpunkt Rudolph-Riihl-Allee /
An der Wuhlheide, Verbindungsfunktion durch die
TVO sichergestellt
4 DB-Strecke 6148 (Fernbahn) StraRenuberfiihrung, Bauwerk sU 1
5 Bahnhof Wuhlheide Stralenuberfihrung, Bauwerk SU 2
DB-Strecken 6004 (S-Bahn) und 6153
(Fernbahn)
6 K&penicker Stralle plangleicher Knotenpunkt
7 Pirolstrale/LauchhammerstralRe Umverlegung Fahrbahn, parallele Lage
8 DB-Strecke 6080 (BAR) Eisenbahniberfihrung, Bauwerk EU 2;
Trogbauwerk fiir die TVO
9 Strecke U-Bahn 5 StralBenulberfiihrung, Bauwerk SU 3 mit
paralleler Radweg (TR 4) Parallelrampen zur Anbindung Rad- und Gehweg
an vorhandenen Weg (Fahrradroute TR 4)
10 | DB-Strecke 6070 StraReniberfiihrung, Bauwerk SU 4
11 | DB-Strecke 6070 Eisenbahniberfiihrung, Bauwerk EU 3
12 | DB-Strecke 6080 Eisenbahniberfiihrung, Bauwerk EU 4
13 |B1/B5 Teilplanfreier Knotenpunkt,
die B 1/B 5 wird in OST-WEST Relation planfrei im
Trogbauwerk gefuhrt,
FuRgéanger und Radfahrer erhalten eine Extra
Ebene

Tabelle 2: Kreuzende Verkehrsanlagen

Waldwege, die die TVO kreuzen, werden unterbrochen. Die Verbindungsfunktion wird durch
andere Wege oder durch den direkten Anschluss sichergestellt.
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Fir die Herstellung der TVO werden tberwiegend sich im Land Berlin befindliche Grundstiicke
sowie Grundstiicke der DB AG und von 23 privaten Nutzermn benétigt. Die Vorabstimmungen mit
allen Beteiligten wurden zustimmend gefiihrt.

4.3 Linienfiihrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Der Trassenverlauf beginnt im Siden im Anschluss an die Wilhelm-Spindler-Briicke. Nach
Uberquerung der Strale ,An der Wuhlheide* verlauft die Trasse weiter in Richtung Norden &stlich
der Bahnanlagen des Berliner Aufenringes (BAR). Es erfolgt eine Biindelung mit den
vorhandenen Bahnanlagen bzw. dem Freihaltebereich fir die geplante Nahverkehrstangente
(NVT). In dem Bereich westlich der Bahn werden folgende Verkehrswege geschnitten:

- DB-Strecke Nr. 6149 im Bereich des Wuhlheider Kreuzes (Eisenbahniiberfiihrung, EU 1)
- Rudolf-Ruhl-Allee (ohne Bauwerk)
- DB-Strecke Nr. 6148 im Bereich des Wuhlheider Kreuzes (StraReniiberfiihrung, SU 1)

- DB-Strecke Nr. 6153 ugd S-Bahn-Strecke 6004 im Bereich des S-Bahnhofs Wuhlheide
(StraRentiberfiihrung, SU 2)

- Kdpenicker StralRe (plangleicher Knotenpunkt)

Im Bereich der Pirolstrale/Lauchhammerstrale werden die Bahnanlagen des BAR gequert und
die Trasse verlauft weiterhin Richtung Norden auf der Westseite der Bahn in Trassenbiindelung
Strasse/Bahnanlage bis rd. 600 m hinter der StraReniiberfiihrung SU 4. Kurz vor der B1/B15 wird
die Trasse parallel zur B 1/B 5 verschwenkt um dann senkrecht in die B 158 Markische Allee
eingebunden zu werden.

Es werden folgende Verkehrswege geschnitten:

- BAR im Wechselbereich der Trasse von der Ost- auf die Westseite (Eisenbahniberfiihrung
EU 2)

- U-Bahn-Strecke U 5 (StraReniiberfiihrung SU 3)

- DB-Strecke Nr. 6070 (StraBeniiberfiihrung SU 4)

- DB-Strecke Nr. 6070 (Eisenbahniiberfiihrung, EU 3)

- DB-Strecke Nr. 6080 (Eisenbahniiberfiihrung, EU 4)

- B 1/B 5 (BW 2)

Im Zuge der Entwurfsplanung wurden folgende Optimierungen der Trassenfiihrung
vorgenommen:

- Zwischen der StralBe ,An der Wuhlheide* und der Rudolf-Riihl-Allee quert die TVO das
Waldgebiet der Wuhlheide. Dabei wurde urspriinglich ein Teil des Eichenbestands
Uberpragt. Im Zuge der Optimierung wird die Trasse in diesem Bereich soweit wie mdglich
nach Westen in den weniger wertvollen Kiefernbestand verlegt, um den Eichenbestand zu
schonen und eine Trassenbiindelung mit dem BAR zu erreichen. Der Eingriff in den
Eichenbestand ist dadurch zwar nicht vollstandig vermeidbar, es wurde jedoch im Hinblick
auf eine weitestgehend mdogliche Vermeidung und Minderung eine deutliche Reduzierung
der Eingriffe in den Eichenbestand erreicht.

- Im Bereich des EU 1 wurde die Trasse so verschwenkt, dass ein Kreuzungswinkel von rund
100 gon entsteht. Dadurch kann die Gré3e, und somit die Kosten, des Briickenbauwerkes
reduziert werden.

- Die Trasse im Bereich der SU 2 wurde so optimiert, dass mit den Bahnanlagen ein
Kreuzungswinkel von 100 gon entsteht. Die Bauldnge konnte so wesentlich reduziert und
optimale Bedingungen fir die fulaufige Anbindung der TVO an den Bahnhof Wuhlheide
geschaffen werden (Treppenanlage, Aufzug). Nordlich der Kreuzung der TVO mit der
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Kopenicker Strafle wird die Trasse wieder so rasch wie moglich an die Anlagen der Bahn
geschwenkt.

- HoéhenmaRig orientiert sich die TVO weiterhin weitestgehend an der Bahntrasse. Die im
Bereich Biesdorf-Siid geplante Larmschutzwand fiihrt zur Reduzierung der sowohl von der
neu hinzukommenden TVO als auch, dariiber hinaus, von den bestehenden Bahnanlagen
des BAR ausgehenden Larmauswirkungen.

- Der Wechselpunkt der TVO von der Ostseite der Bahn auf die Westseite der Bahn wurde
gegenlber der Vorzugsvariante so verschoben, dass Wohngebaude geschont und der
Kreuzungswinkel mit den Bahnanlagen deutlich verbessert wurde. So kénnen die lichte
Weite der EU 2, und somit die Baukosten, reduziert werden. Konflikte mit den Nutzern der
Wohngebaude (angestrebter Erhalt von Gebauden) wurden ebenfalls reduziert.

- Gleichzeitig wurde der Wechselpunkt so gewahlt, dass die TVO keinerlei Flachen-
Uberpragung des 6kologisch wertvollen Biesenhorster Sands verursacht. Schwerwiegende
artenschutzrechtliche Konflikte konnen dadurch vermieden werden.

- Nordlich der Kreuzung der TVO mit der U 5 hat die Trasse urspriinglich den Biesdorfer
Busch durch ihre Lage zerschnitten. Im Zuge der Optimierung wurde die Trasse Richtung
Osten an die Bahntrasse herangeriickt, so dass eine weitgehende Biindelung erfolgt. Das
Abschwenken zum Tierpark, und somit die Zerschneidung des Biesdorfer Busches, wird im
Ergebnis gefiihrter Abstimmungen mit der Obersten Naturschutzbehérde und den Berliner
Forsten bzgl. der Vermeidung einer Waldzerschneidung stark reduziert.

- Im Bereich der geplanten Eisenbahniiberfilhrungen EU 3 und EU 4 wurde die Trasse der
TVO so verschoben, dass Weichenanlagen nicht mehr betroffen sind. Der Kreuzungswinkel
zwischen TVO und Bahnanlagen wurde optimiert.

- Im Bereich des Bauendes an der B 1/B 5 wurde die Trasse so verschoben, dass das
Bauwerk im Zuge der Markischen Allee lber die B 1/B 5 wahrend der Bauzeit lange fiir die
Verkehrsfiihrung genutzt werden kann.

4.3.2 Zwangspunkte

Als Zwangspunkte mit trassenpragendem Charakter fanden in der Planung folgende Punkte
Bertuicksichtigung:

in der Lage

- Anbindung an die Wilhelm-Spindler-Briicke tber die Spree

- Einhaltung der abgestimmten DB-Freihaltegrenze/Beriicksichtigung Konzept NVT (Stand
2021)

- Minimierung des Eingriffs in Waldflachen

- Néherung und Kreuzung mit Bahnanlagen (Trassenbiindelung)

- vorhandene Hochspannungsmaste

- Tierpark Berlin

- Erhaltung von Gebauden (z.B. Werkstatt Ecke Weilenhoher StraRe/Schlochauer Strale)
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in der Hohe

- Trassierung geléndegleich (Eingriff minimieren)

- Naherung und Kreuzung mit Bahnanlagen (Stralenbahn, DB-Strecke)

- Verkniipfung mit der Képenicker Stralte (moglichst gelédndegleich)

- Gradiente der TVO auf Niveau der parallel verlaufenden DB-Strecke 6080 (BAR)

4.3.3 Linienfiihrung im Lageplan

In Anlehnung an die RASt 06 wurden fiir die TVO folgende Entwurfsparameter fiir anbaufreie

HauptverkehrsstralRen im Lageplan zugrunde gelegt:

- Entwurfsgeschwindigkeit V = 50 km/h

- Kurvenmindestradius min R = 80 m (gemafl RASt 06)

- bei Kurvenmindestradius min R = 80 m betragt die Fahrbahnverbreiterung i = 1,26 m
(2x0,63m)

- ab einem Kurvenradius R = 120 m wird auf eine Fahrstreifenverbreiterung verzichtet

4.3.4 Linienfiihrung im Hohenplan

In Anlehnung an die RASt 06 wurden fiir die TVO folgende Entwurfsparameter fiir anbaufreie
Hauptverkehrsstrallen im Héhenplan zugrunde gelegt:

- Hoéchstlangsneigung max s = 6 % (Fahrbahn); 4 % (Geh- und Radweg, max. Lange der
Steigungsstrecke = 250 m)

- Minimale Langsneigung min s = 0,5 % (Vermeidung Pendelrinne)
- Kuppenmindesthalbmesser min Hk = 1000 m (gemaR RASt 06: 900 m)
- Wannenmindesthalbmesser min Hw = 500 m (geméanR RASt 06)

Die Trassierung des Geh- und Radweges orientiert sich in weiten Teilen der Strecke am Verlauf
der TVO. In Bereichen mit einer starken Langsneigung (2 4:0 %) erfolgt die Trassierung des Geh-
und Radweges (iber eine separate Gradiente (EU 1 und EU 2).

Die maximal angestrebte Langsneigung von 4 % fiir Geh- und Radwege kann auf Grund der
Hoéhen- und Lagezwangspunkte der Wilhelm-Spindler-Briicke und der StraRe ,An der Wuhlheide*
auf der Ausfahrrampe Sid-Ost-Quadrant nicht eingehalten werden (5,8 % Langsneigung auf rd.
96 m).

4.3.5 Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Aufgrund der geringen zuldssigen Hochstgeschwindigkeit innerorts und der Einhaltung der
Grenzwerte der RASt 06 fiir die Linienfiihrung in der Lage und Héhe ist eine Uberpriifung der
raumlichen Linienfiihrung nicht erforderlich.

Die Trassierungsmerkmale fiir die TVO richten sich nach der RASt 06. Hier werden keine
Elemente zur raumlichen Linienfiihrung vorgegeben. Aufgrund der Vielzahl von Zwangspunkten
erfolgte eine weitestgehend an die Zwangspunkte bzw. rdumlichen Gegebenheiten angepasste
Trassierung.
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4.4 Querschnittsgestaltung

441 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Fir die TVO wurde ein zweibahniger Querschnitt (getrennte Richtungsfahrbahnen mit jeweils
zwei Fahrstreifen) mit einer Fahrbahnbreite von jeweils 6,50 m und insgesamt einem RQ 26,00 m
(Kronenbreite) gewahlt. Der Sicherheitsstreifen/Griinstreifen auf der Westseite hat eine Breite
von 1,20 m und auf der Ostseite eine Breite von 2,00 m. Die Nebenanlagen werden durchgangig
auf der Ostseite der TVO gefiihrt. Der Radweg im Zweirichtungsverkehr hat eine Breite von 4,00
m und der Gehweg eine Breite von 2,45 m zuziiglich eines Trennstreifens zwischen Geh- und
Radweg von 0,35 m (insgesamt 2,80 m). Der anschlieBende 2,00 m breite Griinstreifen wird leicht
ausgemuldet, hier erfolgt die Flachenversickerung des auf den Nebenanlagen (Rad- und
Gehweg) anfallenden Niederschlagswassers lber die belebte Oberbodenzone. Das anfallende
Niederschlagswasser der Fahrbahn wird Uber StrafRenabldufe aufgefangen und mittels
Regenwasserkanal abtransportiert. Die Einfassung der Fahrbahn erfolgt zur Wasserfiihrung und
Abtrennung der Seitenrdume berwiegend mittels Hochbord mit einem Bordauftritt innerhalb der
Trinkwasserschutzzone (Bau-km 0+016 bis Bau-km 5+295) von 16 cm und auBerhalb der
Trinkwasserschutzzone von 10 cm. Innerhalb der Trinkwasserschutzzone werden in den
Grunstreifen auf der Ost- und Westseite zusatzlich Poller angeordnet. Diese sollen das Abstellen
von havarierten Fahrzeugen verhindern. Weiterhin werden im Griinstreifen Beleuchtungsmaste
und die Beschilderung der Verkehrsanlage untergebracht. In Abschnitten mit einer
Larmschutzwand (Bau-km 2+944 bis Bau-km 4+855) werden die Beleuchtungsmaste vor der
Larmschutzwand eingeordnet und es wird auf die Aufstellung von Pollern verzichtet.

Da tiber die TVO auch Buslinien verkehren werden, werden an den Bushaltestellen Borde mit
einem erhdhten Auftritt vorgesehen.

Die Fahrbahn und die Seitenrdume erhalten Regelquerneigungen von 2,5 %. Die Querneigung
der Fahrbahnen variiert in den Kurvenbereichen bei Radien von 80 m (6,00%), 120 m (4,00 %)
und 150 m (3,00 %).

Bei Radien groRer 120 m wird auf Fahrbahnverbreiterungen verzichtet. Bei einem Radius von
80 m wird die Fahrbahn um 1,26 m verbreitert (2 x 0,63 m — RASt 06).

4.4.2 Fahrbahnbefestigung
Ubersicht ermittelte Belastungsklasse

StralRenabschnitt Belastungsklasse
von Wilhelm-Spindler-Briicke bis ,An der | Bk32
Wuhlheide*®

~An der Wuhlheide“, Ostarm Bk32
»+An der Wuhlheide“, Westarm Bk32
von ,An der Wuhlheide“ bis Képenicker Stralle | Bk32
Kdépenicker Stralle, Ostarm Bk10
Kdpenicker Stralle, Westarm Bk1,8
von Képenicker Stralte bis B 1/B 5 Bk32
Mérkische Allee Bk32
B 1/B 5, Ostarm Bk32
B 1/B 5, Westarm Bk32

Tabelle 3: StrafRenbelastungsklassen
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Gemall RStO 12 ergibt sich unter Bericksichtigung der verkehrlichen Begriindung und
objektkonkreten Verkehrsprognose vom Marz 2021 fir die gesamte Fahrbahn der TVO die
Belastungsklasse Bk32. Fir die in den Knotenpunkten ,An der Wuhlheide* und B 1/B 5
einmindenden Verkehrswege ergibt sich die Belastungsklasse Bk32. Fir die jeweils

angrenzende Kopenicker Stralle im Knotenpunkt 2 wird die Belastungsklasse Bk10 festgelegt.

Im Ausbaubereich wurden, in der fir den StraRenbau maflgebenden Planumstiefe, Boden der

Frostempfindlichkeitsklasse F1 bis F3 festgestellt.

Die Mindestdicke des frostsicheren StralRenaufbaus, ergibt sich nach RStO 12 wie folgt:

- Frosteinwirkungszone II
- keine maRRgebenden Klimaeinflisse

- Gradiente im Einschnitt

- Ausgangswert durch Bk32, Frostempfindlichkeit F3: 65 cm
+5cm
+0cm

- Annahme: keine unguinstigen Wasserverhéaltnisse +0cm
+5cm

- keine wasserundurchléassigen Randbereiche -5¢cm

Mindestdicke des frostsicheren Straenaufbaus =70cm

GemalR dem vorliegendem Baugrundgutachten ist davon auszugehen, dass auf dem Planum die

Mindesttragféhgikeit von 45 MPa durch Nachverdichten erreicht wird.

Fahrbahnaufbau (nachrichtliche Angaben)

TVO, F1-Bereich (0+016 — 4+700, 5+350 — 5+800), Bk32, Aufbau nach RStO 12

Schicht Dimension Tafel 1, Zeile 3
Asphaltdeckschicht cm 2
Asphaltbinderschicht cm 10
Asphalttragschicht cm 14
Schottertragschicht 0/32 cm 35*

E.2 2 150 MPa

Gesamtaufbau cm 61

*Erhohung Schottertragschicht von 15 cm auf 35 cm, fiir erforderliche Tragfahigkeit (RStO 12, Tabelle 8)

TVO, F3-Bereich (4+906 — 5+190, 5+800 — 6+600), Bk32, Aufbau nach RStO 12
Schicht Dimension Tafel 1, Zeile 3
Asphaltdeckschicht cm 2
Asphaltbinderschicht cm 10
Asphalttragschicht cm 14
Schottertragschicht 0/32 cm 15
E.2 2 150 MPa
Frostschutzschicht cm 30
Gesamtaufbau cm 71
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Auf der Hauptstrecke der TVO ist von Bauanfang bis Bauende eine Deckschicht mit einer
schalltechnischen StralRendeckschichtkorrektur von -3,9 / -0,9 dB vorgesehen.

443 Boschungsgestaltung

Um die erforderliche Flacheninanspruchnahme zu reduzieren, wird grundsétzlich eine
Béschungsneigung von 1:1,5 vorgesehen. Die Ausrundung des Bdschungsfulles erfolgt in
Anlehnung an die RAL 2012.

Die Darstellung der landschaftspflegerischen Gestaltung im Béschungsbereich erfolgt im LBP.
Erforderliche Sicherungen sind nicht vorgesehen.

444 Hindernisse in Seitenraumen

Die Schutzstreifen/Griinstreifen werden fir die Anordnung unterschiedlichster Einbauten
(Beleuchtungsmasten, Schilderpfosten, Larmschutzwande etc.) genutzt. In Teilbereichen ist
neben der Fahrbahn ein Pflanzstreifen fiir Baume vorgesehen.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

4.51 Anordnung von Knotenpunkten

Im Zuge des Neubaus der TVO zwischen der Wilhelm-Spindler-Briicke und der Markischen Allee
werden 3 Knotenpunkte errichtet bzw. umgebaut. In Stationierungsrichtung von Siid nach Nord
ergibt sich folgende Reihenfolge:

- Knotenpunkt 1:  Verknlpfung der TVO mit der Stral3e ,An der Wuhlheide“ als teilplanfreier
Knotenpunkt in 2 Ebenen

- Knotenpunkt 2:  Verknipfung der TVO mit der Kopenicker StralBe als plangleicher
Knotenpunkt in einer Ebene

- Knotenpunkt 3:  Verknlipfung der TVO mit der B 1/B 5 und Markischer Allee als
teilplanfreier Knotenpunkt in 3 Ebenen

Die Abstande der Knotenpunkte betragen:
- Knotenpunkt 1/Knotenpunkt 2 ca. 1.600 m
- Knotenpunkt 2/Knotenpunkt 3 ca. 5.100 m

Der Knotenpunkt 1 und der weiter sidlich liegende Knotenpunkt Spindlersfelder Strafle /
Oberspreestrale liegen in einem Abstand von ca. 1.000 m. Der Abstand zwischen Knotenpunkt 3
und dem in nérdlicher Richtung liegenden Knotenpunkt Markische Allee/Bentschener Weg
betragt ca. 790 m.

Der Knotenpunkt 1 wird als teilplanfreier Knotenpunkt mit einem signalisierten Knoten auf der
StralRe ,An der Wuhlheide“ ausgebildet. Die Verkehre von und zur TVO werden (iber Rampen mit
entsprechenden Ein- und Ausfahrbereichen gefiihrt. FuBgénger und Radfahrer werden von der
Wilhelm-Spindler-Briicke kommend zur StraBe ,An der Wuhlheide“ hinuntergefiihrt und dann
wieder zur TVO. Somit wird die erforderliche Verkniipfung zwischen der TVO und der StralRe ,An
der Wuhlheide* und der Anschluss an die Fahrradroute R1 (Europaradweg) gewahrleistet. Die
Rampen sind in den Anbindepunkten zur Strafle ,An der Wuhlheide* untergeordnet.

Der Knotenpunkt 2 wird als vierarmige plangleiche signalisierte Kreuzung ausgebildet. Auf der
TVO und der Kopenicker Strale werden zuséatzlich jeweils Links- und Rechtsabbiegestreifen
angeordnet. Die TVO ist am Knotenpunkt 2 die (ibergeordnete Stralle.
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Der Knotenpunkt 3 wird als teilplanfreier Knotenpunkt mit einem signalisiertem Knotenpunkt im
Zuge der TVO/Markische Allee (0-Ebene) ausgebildet. Die Verkehre von und zur B 1/B 5 werden
Uber Rampen an den Knotenpunkt angebunden. Die Rampen sind in den jeweiligen
Anbindepunkten zur B 1/B 5 untergeordnet. Die B 1/B 5 wird in Troglage (-1-Ebene) unter der
TVO hindurchgefiihrt. Um die erforderliche Leistungsfahigkeit zu gewahrleisten, werden die
FuRganger und Radfahrer in einer gesonderten Ebene (+1-Ebene) separiert vom motorisierten
Verkehr gefiihrt.

45.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Das bestimmende Kriterium fiir die Bemessung von Knotenpunkten ist die mittlere Wartezeit je
Fahrzeug. Aus der mittleren Wartezeit ergeben sich die Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs
(QSV) von A bis F. QSV A bedeutet sehr kurze Wartezeiten, QSV F bedeutet eine Uberlastung
des Knotenpunkts. Bei Neuplanungen ist die Qualitatsstufe C als ZielgréRe anzustreben. Die
Untersuchung der Leistungsfahigkeit erfolgt mittels mikroskopischer Verkehrsflusssimulation. Der
Simulation liegt eine verkehrsabhéngige Steuerung zugrunde (freie Steuerung). Eine
Koordinierung zwischen den Lichtsignalanlagen entlang der TVO besteht aufgrund des grof3en
Abstands nicht.

Fir folgende Knotenpunktsgeometrien kann mit der prognostizierten Verkehrsbelastung unter
Berucksichtigung von Verkehrssicherheitsaspekten die QSV C nachgewiesen werden:

Der Knotenpunkt 1 wird als teilplanfreier Knotenpunkt signalisiert auf der Strale ,An der
Wuhlheide“ ausgebildet. Die Verkehre von und zur TVO werden (iber parallellaufende Rampen
gefiihrt. Der Verkehr der TVO wird mittels Bauwerk tiber die Stralle ,An der Wuhlheide“ Giberfihrt.

Folgende Spuraufteilung ist erforderlich:
StralRe ,An der Wuhlheide“ (Richtung Westen)
- 1 Linksabbiegespur (3,00 m)
- 1 Geradeausspure (3,00 m)
- 1 Geradeausspur (3,25 m)
- 1 Rechtsabbiegespur (3,25 m)
StralRen ,An der Wuhlheide"“ (Richtung Osten)
- 1 Linksabbiegespur (3,50 m)
- 1 Geradeausspuren (3,00 m)
- 1 Geradeausspur (3,25 m)
- 1 Rechtsabbiegespur (3,25 m)
TVO (Ausfahrrampe von Siden nach Norden)

- 1 Linksabbiegespur (3,00 m)

- 2 Rechtsabbiegespuren (3,00 m)
TVO (Ausfahrrampe Norden nach Siiden)

- 1 Linksabbiegespur (3,00 m)

- 1 Rechtsabbiegespur (3,00 m)

Der Knotenpunkt 2 wird als plangleicher signalisierter Knotenpunkt mit 4 Armen ausgebildet.
Folgende Spuraufteilung ist erforderlich:

TVO (Richtung Norden)
- 1 Linksabbiegespur (3,25 m)
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- 2 Geradeausspuren (3,25 m)

- 1 Rechtsabbiegespur (3,25 m)
TVO (Richtung Siiden)

- 1 Linksabbiegespur (3,25 m)

- 2 Geradeausspuren (3,25 m)

- 1 Rechtsabbiegespur (3,25 m)
Kdpenicker Strafle (Richtung Westen)

- 1 Linksabbiegespur (3,25 m)

- 1 Geradeausspur (3,25 m)

- 1 Rechtsabbiegespur (3,25 m)

Kdpenicker Strafle (Richtung Osten)
- 1 Linksabbiegespur (3,25 m)
- 1 Geradeausspur (3,25 m)
- 1 Rechtsabbiegespur (3,25 m)

Der Knotenpunkt 3 wird als teilplanfreier Knotenpunkt signalisiert im Zuge der TVO / Markische
Allee ausgebildet. Die Verkehre von und zur B 1/B 5 werden liber Rampen an den Knotenpunkt
angebunden. Die B 1/B 5 wird in Troglage (-1 Ebene) unter der TVO unterfiihrt. Die FuRganger
und Radfahrer werden in einer gesonderten Ebene (+1 Ebene) separat auBerhalb des Kfz-

Verkehrs gefiihrt.
Folgende Spuraufteilung ist erforderlich:
TVO (Richtung Norden)

- 1 Linksabbiegespur (3,25 m)

- 2 Geradeausspuren (3,25 m)

- 1 Rechtsabbiegespur (3,25 m)
TVO (Richtung Siden)

- 1 Linksabbiegespur (3,25 m)

- 2 Geradeausspuren (3,25 m)

- 1 Rechtsabbiegespur (3,25 m)
B 1/B 5 (Richtung Osten)
- 2 Linksabbiegespuren (3,25 m)

- 1 Geradeausspur mit Rechtsabbieger (3,25 m)

B 1/B 5 (Richtung Westen)
- 1 Linksabbiegespur (3,25 m)
- 1 Geradeausspur (3,25 m)
- 1 Rechtsabbiegespur (3,25 m)

Die Befahrbarkeit der Knotenpunkte ist mit Hilfe von Schleppkurven nachgewiesen worden.
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4.5.3  Fiihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstel-
len, Zufahrten

Entlang der TVO werden zwischen der Strafle ,An der Wuhlheide“ und der Anbindung an die
Mérkische Allee

- ein Gehweg und
- ein Radweg (Verkehr in beiden Richtungen)
durchgehend gefiihrt.

Diese Nebenanlagen werden an den Verknipfungspunkten mit dem vorhandenen StralRennetz
an die dort vorhandenen Anlagen angebunden.

Am Verknlpfungspunkt mit der B 1/B 5 bzw. Markischen Allee werden alle ankommenden Geh-
und Radwege mit dem vorgesehenen Bauwerk — Ful3- und Radwegbriicke — Uber der B 1/B 5
verbunden.

Rad- und Gehweg verlaufen entlang der TVO durchgehend auf der Ostseite neben der Fahrbahn.
In Hohe

- Geraldweg

- Balzerweg und

- Klara-Schabbel-Stralle

wird der Zugang fir FuRganger und Radfahrer durch die Herstellung einer fuBlaufigen
Wegeanbindung erméglicht.

Im Zusammenhang mit der veranderten Verbindung zwischen Pirolstral’e und Lauchhammer-
strafle wird ebenfalls ein begleitender Gehweg hergestelit.

Zur Berucksichtigung des im Zuge der TVO geplanten Verlaufs einer oder mehrerer Buslinien der
BVG werden an abgestimmten Standorten Bushaltestellen mit Warteflachen am Fahrbahnrand
baulich ausgebildet.

An diesen Stellen ist auch das Queren der TVO mdglich. Die Querungsstellen werden mit einer
Warteflache im Mittelstreifen und zusatzlich mit einer FuRganger-LSA ausgestattet.

4.6 Besondere Anlagen

4.6.1 Rastanlagen und Nebenanlagen

entfallt

4.6.2 Anlagen des ruhenden Verkehrs

Anlagen fur den ruhenden Verkehr sind nicht vorgesehen.
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4.7

4.71 Allgemeines

Im vorliegenden Planungsabschnitt ist der Neubau mehrerer Ingenieurbauwerke vorgesehen.
Eine Gesamtiibersicht aller Bauwerke ist in der Anlage des Erlauterungsberichts enthalten.

Ingenieurbauwerke

4.7.2 Briicken

Die nachfolgende Auflistung beinhaltet die Briickenbauwerke in Kilometrierungsrichtung (von Sid
nach Nord).

Bauwerk |Bauwerks- Bau-km Lichte |[Kreuzungs| Lichte Breite zw. Vor-
bezeichnung Weite -winkel Hoéhe Gelandern | gesehene
[m] [gon] [m] [m] Griindung |
BW 1A |Briicke im Zuge 0+185,717 | 44,65 96,00 24,50 16,00 Flach-
der TVO Uber die grindung
StralRe An der
Wuhlheide

EU 1 Briicke im Zuge 1+331,5679 | 25,73 100,00 24,50 8,11 Flach-
des DB-Gleises grundung
6149 uber die TVO

sU1 Briicke im Zuge 1+491,754 15,40 84,09 26,30 24,05 Flach-
der TVO Uber die grundung
DB-Strecke 6148

SU2 | Bricke im Zuge 1+612,146 | 31,20 100,00 26,30 30,25 Flach-
der TVO (ber die griindung
S-Bahn und
Fernbahn-Strecke
6153 (FFO)

EU2 |Briicke im Zuge 4+841,822 | 39,18 66 24,50 11,90 Flach-
der TVO grundung
Uberfiihrung der
DB-Strecke 6080

SU3 |Briicke im Zuge 5+311,648 | 24,10 99,09 23,68 23,85 Tief-
der TVO Uber die griindung
U-Bahn §

SU4 |Bricke im Zuge 5+560,634| 26,90 24,95 26,30 | Uberschitt Tief-
der TVO uber die etes grundung
Fernbahn-Strecke Bauwerk
6070

EU 3 |Briicke im Zuge 6+533,077 | 27,38 92 24,50 8,35 Flach-
der TVO grindung
Uberfiihrung der
DB-Strecke 6070

EU 4 |Bricke im Zuge 6+654,294 | 26,50 105 24,50 11,26 Flach-
der TVO grindung
Uberfiihrung der
DB-Strecke 6080

BW 2B | Briicke im Zuge 6+923,322| 217,50 78,08 24,70 2 33,20 Flach-
der TVO Uber die grindung
B1/B5

BW 2D |Geh-und 6+923,322 ohne ohne 24,70 7,10 Flach-
Radwegbriicke grindung
B1/B5

Tabelle 4: Vorgesehene Ingenieurbauwerke (Briicken)

4.7.2.1 Bauwerk BW 1 A — Briicke An der Wuhlheide

Das geplante Briickenbauwerk BW 1A uberfiihrt die TVO (iber die StraRe An den Wuhlheide und
die StraRenbahntrasse der BVG. Zum Bauwerk am Knotenpunkt An der Wuhlheide (BW 1)
gehodren noch die Stitzwande BW 1B bis BW 1F.
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Beschreibung
Das BW 1A lberfiihrt die TVO bei Bau-km 0+185,717 tiber die Strale ,,An der Wuhlheide*.

Das neue Briickenbauwerk wird als einfeldriger integraler Halbrahmen mit Verbund-Fertigteil-
Tragemn konzipiert. An die kastenférmigen Widerlager werden direkt die Winkelstiitzwande der
Parallelrampen angeschlossen. Im Ubergang zwischen Rahmenecke und Schleppplatte erfolgt
die Anordnung einer Ubergangskonstruktion.

Die Grindung der Bricke erfolgt als Flachgriindung im Spundwandkasten auf einer
Unterwasserbetonsohle. Im geotechnischen Bericht wurden die anstehenden Sande fiir den
Lastabtrag der Flachgriindung als ausreichend tragfahig eingestuft. Die Flachgriindung ist aus
technischer, wirtschaftlicher und umwelttechnischer Sicht einer Tiefgrindung vorzuziehen.

An das Brickenbauwerk werden keine besonderen Anforderungen durch ein Gestaltungskonzept
gestellt. Dennoch wird bei der Gestaltung eine ansprechende Optik angestrebt, um die positive
Wahrnehmung des Bauwerks zu unterstiitzen.

Entwésserung

Die Entwasserung des Uberbaus erfolgt Uber das konstante Quergefille von 2,5 %.
Entsprechend Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir
Ingenieurbauten (ZTV- ING), Teil8, Abschnitt5 werden wegen der vorhandenen
Kuppenausbildung fiinf Briickenablaufe je Richtungsfahrbahn erforderlich. Der Abschlag der
Briickenablaufe erfolgt jeweils in eine Sammelleitung. Die Sammelleitungen werden jeweils durch
die Widerlager gefiilht und minden in einem Ubergabeschacht, der an die
Streckenentwéasserung der TVO angeschlossen wird.

Die Entwasserung der gemafy Richtzeichnungen fiir Ingenieurbauten (RiZ-ING) Was 7
auszufiihrenden Hinterfillung der Widerlager erfolgt durch Versickerung des anfallenden
Wassers. Das anfallende Oberflichenwasser wird durch das Langs- und Quergefélle der
Fahrbahn in Strallenablaufen gesammelt und der Streckenentwasserung der TVO zugefiihrt.

Ausstattung

Die Fahrbahn auf dem Bauwerk werden analog der Strecke mit einem larmmindernden Belag ge-
maf Richtlinien fir den La&rmschutz an StraRen, Ausgabe 2019 (RLS 19) hergestellit.

Aufgrund der Begrenzung der Geschwindigkeit auf maximal 50 km/h ist gemaR Richtlinien fiir
passiven Schutz an Straflen durch Fahrzeug-Rickhaltesysteme (RPS), Ausgabe 2009 kein
Fahrzeugrickhaltesystem erforderlich. Die geplante Schrammbordhéhe betragt 15 cm. Geman
RPS 2009 werden auf den AuRenkappen Fiillstabgeldnder mit einer Hohe von 1,00 m
angeordnet.

Um das Bauwerk gegen die Ubertragung elektrischer Spannungen aus der Fahrleitung der
Stralenbahn zu schiitzen, wird zwischen KUK des Uberbaus und Fahrdraht ein Briickenschutz
inklusive Fahrdrahtstitzpunkten angeordnet.

Die im Zuge der GesamtmaRnahme vorgesehene Beleuchtung kann auf den AuRenkappen
verankert werden.

Alle Konstruktionsteile sind fiir Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten (ber die
Gehwegverbindung der Verkehrsanlage zuganglich.

Herstellung

Der Bauablauf ist technologisch und bauzeitlich mit der Gesamtbaumanahme TVO verbunden.

Im Zuge mehrerer Bauphasen werden nacheinander das Briickenbauwerk, die sidlichen und
nérdlichen Stiitzwande und die Verkehrsanlage ermichtet.

Nach Herstellung der Baugruben und der Unterbauten kann der Uberbau hergestellt werden. Zur
Minimierung der Bauzeit wird der Uberbau in systematisierter Bauweise ohne Anordnung von
Traggerusten eingebaut. Die Stralle An der Wuhlheide muss fiir die Montagearbeiten kurzzeitig
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gesperrt werden. Es wird davon ausgegangen, dass in diesem Zeitraum ebenfalls die
Umbauarbeiten der Fahrleitung der StraRenbahn erfolgen.

AbschlieRend wird mit der Betonage der Ortbetonplatte das endgiiltige Rahmentragwerk
hergestellt.

Lastannahmen
Zivil: DIN EN 1991-2 Lastmodell LM 1

Lastmodell LM 3 (Sonderfahrzeug 2400/200)
Militarisch: STANAG 2021 MLC 50/50-100

Verkehrsweg unten

Die lichte Weite des Bauwerks wird so gewahlt, dass die Lichtraumprofile der unterfiihrten Stralle
und der StralBenbahn eingehalten werden. Beidseitig der Fahrbahn ist ein Rad-/Gehweg
angeordnet.

Die kleinste lichte Hohe zwischen Unterkante (UK) Uberbau und Oberkante (OK) StraRe betragt
mindestens 4,50 m.

Fir die Strallenbahn der BVG ist eine lichte Hohe von 5,00 m zu gewahrleisten. Die
Fahrdrahth6he betragt 4,70 m. Im Zuge des Neubaus ist ein Umbau der bestehenden Fahrleitung
der StralRenbahn erforderlich. Der Umbau der StralRenbahn ist als Folgemanahme Teil dieser
PFU.

Verkehrsweg oben

Die Achse der TVO befindet sich im Bauwerksbereich in einer Geraden. Die Gradiente ist im
Bauwerksbereich als Kuppe mit Kuppenhalbmesser (Hk) = 3.000 m konzipiert. Die Fahrbahn der
TVO erhélt ein Dachprofil mit einer Querneigung von jeweils 2,5 % nach auf3en.

Die Nutzbreite der TVO zwischen den Geléndern im Bauwerksbereich betragt 16,00 m und setzt
sich wie folgt zusammen:

linke Richtungsfahrbahn 6,50 m
Fahrbahnteiler 1,00 m
rechte Richtungsfahrbahn 6,50 m
Gesamtbreite 16,00 m

Aliseits der beiden Richtungsfahrbahnen steht ausreichend Platz zur Verfligung, um einen
Notgehweg mit einer Breite 2 75 cm gemaR ZTV ING 6 9, 3.3(6) zu gewahrleisten.

Wassersténde
Bemessungswasserstand: +33,10 m NHN
Bauwasserstand: +32,70 m NHN
zeHGW: +33,00-+33,20 m NHN
zeMHGW: +32,70-+32,80 m NHN

Die Angaben sind dem Steckbrief des Hydrogeologischen Gutachtens entnommen.
Das geplante Bauwerk befindet sich im Wasserschutzgebiet Zone IlI B.

Durch den wasserdichten Spundwandkasten mit Unterwasserbetonsohle werden Stoffe in das
Grundwasser eingebracht.

Der Einfluss auf die umwelttechnischen Belange wird mit den beigefligten Gutachten bewertet.
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4.7.2.2 Eisenbahniiberfiinrung EU 1 der DB-Strecke 6149 (Fernbahn) iiber die TVO

Beschreibung
Die geplante EU 1 iberfiihrt die eingleisige DB-Strecke 6149 iiber die TVO am Bau-km
1+331,579 der TVO (Bahn-km 0,437).

Der Uberbau des einfeldrigen Neubaus ist in Form eines eingleisigen stihlernen Fachwerks
vorgesehen. Der Uberbau wird mithilfe von Briickenlagern auf den Widerlagern gelagert. An den
Uberbauenden wird zwischen den Widerlagern und dem Uberbau jeweils eine Fahrbahn-
ibergangskonstruktion angeordnet. Auf dem Uberbau werden beidseitig innenliegende Gehwege
fur die Nutzung als Rettungsweg bzw. Dienstgehweg mit einer nutzbaren Breite von mindestens
80 cm angeordnet. Die Fligel des Bauwerks werden parallel zur StraBe der TVO ausgebildet.
Dabei werden die Wande zum Fliigelende hin, in gekrimmter Form hergestellt. Zwischen
Widerlager und den Fligeln werden jeweils Raumfugen vorgesehen.

Far das Bauwerk ist eine Flachgrindung vorgesehen. GemaR den Empfehlungen des
Geotechnischen Berichtes zur EU 1 eignen sich die in der geplanten Griindungsebene des
Bauwerks anstehenden liberwiegend mitteldichten Sande zur Abtragung der Bauwerkslasten. In
der Folge wird seitens des geotechnischen Gutachters eine Flachgriindung fir das
Uberfiihrungsbauwerk empfohlen. Die Flachgriindung ist aus technischer, wirtschaftlicher und
umwelttechnischer Sicht einer Tiefgriindung vorzuziehen.

Sudlich des bestehenden Gleises ist in Zukunft die Errichtung eines 2. Gleises der DB Netz AG
angedacht. Um in diesem Zusammenhang den zukinftigen Aufwand zur Sicherung des
Bahndamms und entsprechende bahnbetriebliche Auswirkungen zu minimieren, wird bahnrechts
des Gleises je Widerlagerseite eine zusatzliche gleisparallele Fliigelwand angeordnet, in deren
Schutz die Arbeiten zur Erweiterung der Widerlager gréBtenteils unter Aufrechterhaltung des
Bahnbetriebes erfolgen kénnen.

Der Obergurt des Fachwerks wird aus asthetischen Griinden geschwungen ausgebildet, wobei
sich in Mitte des Uberbaus die maximale Konstruktionshéhe ergibt. Das Fachwerk schliet an
den Bauwerksenden jeweils mit einer vertikalen Strebe ab. Bzgl. der Unterbauten sind keine
besonderen Gestaltungsvorgaben und architektonischen Prinzipien zu beriicksichtigen. Die
Betonoberflaichen werden in Sichtbetonqualitat ausgefiihrt. Die Stahlbauteile (z.B. Fachwerk,
Gelander) werden farblich gestaltet.

Entwésserung

Die Entwasserung des Uberbaus erfolgt iiber die Langsneigung zum Hinterfiillbereich des
ostlichen Widerlagers. Eine Querneigung der Fahrbahn wird nicht vorgesehen.

Die Entwasserung der Hinterfiillbereiche erfolgt durch die riickseitig an den Widerlager- und
Fligelwanden angebrachten Filtersteine, die das Niederschlagswasser in die unterhalb
anschlieenden, teilporésen Grundrohre einleiten. Das mittels den Grundrohren gefasste Wasser
wird jeweils den noérdlich des Bauwerks angeordneten Versickerungsmulden zugefiihrt. Der
anstehende Baugrund wird gemal den im Geotechnischen Gutachten ausgewiesenen
Bodenkennwerten als ausreichend versickerungsféhig eingeschatzt.

Ausstattung

Der Uberbau wird mit 4 Briickenlagern plangemaR zwingungsfrei auf den Widerlagern
aufgelagert.

AuRenliegend am Fachwerk sind beidseitig Fillstabgelander mit einer Hohe von 1,0 m tiber OK
der innenliegenden Randwege als Absturzsicherung vorgesehen. Auf den Fliigeln des Bauwerks
werden als Absturzsicherung Holmgelénder angeordnet.

Die Zuganglichkeit der Widerlager wird durch je Widerlagerseite angeordnete Boschungstreppen
sichergestellt. Die Treppen sind als Rettungszugéange geplant und daher mit einer nutzbaren
Breite vom 1,60 m vorgesehen.
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Herstellung

Die Herstellung des neuen Uberfilhrungsbauwerk wird {iberwiegend unter laufendem
Bahnbetrieb erfolgen. Die Widerlager und Fliigel werden unter dem Einsatz von Gleishilfsbriicken
hergestellt, die auf den umschlieBenden Spundwéanden der Baugruben aufgelagert werden.

Gemal den Empfehlungen im Geotechnischen Gutachten befindet sich die Aushubsohle fiir die
BodenverbessungsmalRnahmen (Kiespolster) unterhalb des bauzeitlich zu beriicksichtigenden
maximalen Grundwasserstands von +32,70 m NHN. In der Folge wird fiir die Bodenverbessungs-
maflnahmen auf Basis der Empfehlungen des geotechnischen Gutachters eine Wasserhaltung
erforderlich. Weitere Informationen zu abzufiihrenden Wassermengen sowie, wohin die
Einleitung erfolgt, ist dem Hydrogeologischen Gutachten fiir die Ingenieurbauwerke zu
entnehmen.

Fir bestimmte Arbeiten wie insbesondere das Einbringen der Spundwande im Gleisbereich,
Einbau/Ausbau der Hilfsbriicken sowie Einhub des Uberbaus werden kurzzeitige Sperrungen der
Strecke 6149 erforderlich, um eine entsprechende Betriebssicherheit und Verkehrssicherheit zu
gewahrleisten sowie die Belange aus dem Arbeitsschutz zu berticksichtigen. Fir jene Arbeiten
wird zudem die temporére Verschwenkung des Kettenwerks der Oberleitungsanlage erforderlich.
Im Bauzeitraum werden Kabel der Gleisanlage in einen die Baugruben umfahrenden erdverlegten
Kabelkanal umverlegt.

Lastannahmen

DIN EN 1991-2 Lastmodell LM71 mit Lastklassifizierungsfaktor a=1,21
Lastmodell SW/0

Verkehrsweg unten

Der Querschnitt der unter dem Bauwerk gefiihrten TVO setzt sich im Bauwerksbereich wie folgt
zusammen:

linke Richtungsfahrbahn 6,50 m
Mittelstreifen 1,00 m
rechte Richtungsfahrbahn 6,50 m
Sicherheitsstreifen 2,00 m
Radweg 4,00 m
Gehweg 2,80 m
Gesamtbreite 22,80 m

Mit der Planung der Eisenbahniiberfihrung wird das Lichtraumprofil der unterfihrten
Verkehrsanlage mit einer lichten Hohe von mindestens 4,50 m im Bereich der Fahrbahnen bzw.
2,50 m im Bereich des Geh- und Radweges sichergestellt. Des Weiteren wird neben dem
Gehwegstreifen am rechten Rand der TVO im Bereich des Ostlichen Widerlagers ein 50 cm
breiter Entwasserungsstreifen angeordnet. Die Uibrigen Restflachen zu den Widerlagern werden
uber entsprechende Grinflachen geschlossen. Die Querneigung auf den beiden
Richtungsfahrbahnen betragt im Bauwerksbereich 2,5 % (Dachgefille).

Verkehrsweg oben

Die uberfiihrte Bahnstrecke 6149 ist elektrifiziert und mit einer Oberleitungsanlage ausgestattet.
Gemal der vorliegenden Bestandsvermessung liegt das Gleis im Bereich des neu geplanten
Uberfiihrungsbauwerks 60 mm iiberhdht vor. Das Bauwerk wird fiir eine Geschwindigkeit (Vzc)
von 100 km/h ausgelegt (Soll). Die V¢ fir die Strecke liegt im Ist-Zustand bei 60 km/h. Im
Bauwerksbereich liegt das Gleis im Bogen mit einem Radius von etwa 302 m. Die Langsneigung
der Strecke im Bereich der Briicke betragt etwa 0,53 %. Die Ausbildung des Uberbauquerschnitts
erfolgt unter Sicherstellung des Lichtraumprofils der F-Bahnstrecke 6149 und unter
Berlcksichtigung des Gefahrenbereichs von 2,50 m (Vzc < 160 km/h) bahnlinks und bahnrechts
der Gleisachse sowie den gemal Richtlinie (Ril) 804.1101 AO01, Tabelle 1 erforderlichen
Sicherheitsrdumen von mindestens 0,80 m. Jene Sicherheitsraumbreite entspricht ebenfalls den
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Anforderungen an Rettungswege der Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und
Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG“ des
Eisenbahn-Bundesamtes (EBA). Unter Bericksichtigung des Mindestabstands der Schotter-
begrenzung zum Gleis von 2,20 m gemal den Anforderungen der Ril 804.1101 ergibt sich
aufgrund der Lage im Gleisbogen eine lichte Breite zwischen den Gelandern (BzG) von 8,11 m.

Wasserstande

Bemessungswasserstand:+33,80 m NHN
Bauwasserstand: +32,70 m NHN
zeHGW: +33,85 m NHN
zeMHGW: +33,45 m NHN

Die Angaben sind dem Steckbrief des Hydrogeologischen Gutachtens entnommen.

Das Uberfilhrungsbauwerk befindet sich in der Wasserschutzzone Il A. Fir die Boden-
austauschmafRnahmen wird flir einen kurzen Zeitraum eine Grundwasserabsenkung erforderlich.
Der Einfluss auf die umwelttechnischen Belange wird mit den beigefiigten Gutachten bewertet.

Einfluss auf Anlagen Dritter
Oberleitungsanlagen (FolgemalBnahmen)

Vorab der Arbeiten zur Herstellung der EU 1 erfolgt im Rahmen des Bauvorhabens ABS Berlin-
Frankfurt (Oder) bereits ein Umbau der Oberleitungsanlage auf der Strecke 6149. Dabei wird
korrespondierend zu der Planung zur EU 1 die Lage des Uberfilhrungsbauwerks bei der
Festlegung der Maststandorte beriicksichtigt, so dass im Zuge der Herstellarbeiten zur EU 1 keine
Anpassungen an der Oberleitungsanlage fiir den Endzustand erforderlich werden.

Die Arbeiten an der Oberleitung beschrénken sich auf eine temporare Verschwenkung des
Kettenwerks fiir bestimmte Arbeiten wie dem Einbringen der Verbauten, dem Ein- und Ausbau
der Gleishilfsbriicken sowie dem Einhub des Uberbaus. Die Oberleitungsanlage wird im Zuge der
Bautechnologie gegebenenfalls mehrfach umgebaut.

Bahnkérper/Gleisanlagen

Durch den Neubau der EU 1 wird die Linienfiihrung des Gleises nicht angepasst. Das Gleis wird
bauzeitlich fiir den Einbau der Hilfsbriicken sowie den Einhub des Uberbaus aus- und wieder
eingebaut. Auer den durch den Briickenbau verursachten Erdarbeiten einschlieBlich der
Hinterfiillung der Widerlager erfolgen keine Anderungen am Bahnkérper. Vor Baubeginn dieser
MaRnahme soll im Zuge eines korrespondierenden Vorhabens der DB Netz AG eine qualifizierte
Dammertiichtigung der Strecke 6149 durchgefiihrt werden.

Kabeltiefbau/Anlagen der technischen Ausriistung

I_Z_)ie bestehende Kabeltrasse auf der bahnlinken Seite wird temporar zur Herstellung des
Uberfiihrungsbauwerks auBerhalb des Baufeldes gefiihrt und nach Fertigstellung des Bauwerks
wieder in geplanter Endlage auf der Briicke verlegt.

Zugehérige Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik wie u.a. Gleismagneten und
Vorsignalwiederholer werden in diesem Zuge bauzeitlich ausgebaut.
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4.7.2.3 StraReniberfilhrung SU 1 - Briicke im Zuge der TVO iiber die DB-Strecke 6148 (Fern-
bahn)

Beschreibung
Die geplante SU 1 Uberfiihrt die TVO bei Bau-km 1+491,754 {iber die eingleisige Fernbahn-
strecke 6148 der DB Netz AG (Bahn-km 26,320).

Das massive Bauwerk in Ortbetonbauweise ist als einfeldriger integraler Halbrahmen geplant.
Der Uberbau als Plattentragwerk ist mit den Kastenwiderlagern (bestehend aus Widerlager-
wénden und Parallelfliigeln) monolithisch verbunden. Lager und Ubergangskonstruktionen sind
nicht vorgesehen.

Das Bauwerk wird flach gegriindet. Der Baugrund ist gemaR dem vorliegenden Geotechnischen
Bericht fir diese Grundungsart geeignet. Die Flachgriindung ist aus technischer, wirtschaftlicher
und umwelttechnischer Sicht einer Tiefgriindung vorzuziehen. Zur Minimierung der Setzungen ist
eine Polsterschicht vorgesehen.

Der Uberbau besteht aus drei getrennten Einzelquerschnitten. GemaR RPS 2009, Tabelle 5
werden bei den beiden Richtungsfahrbahnen fir den PKW- und LKW-Verkehr Schrammborde
mit einer Héhe von 15 cm vorgesehen. Die Bordhéhen am Geh- und Radweg betragen 7,5 cm.
Die seitlichen Uberbauabschliisse werden durch Kappen realisiert.

Es sind keine besonderen Gestaltungsvorgaben und architektonischen Prinzipien zu
berlicksichtigen. Die Betonoberflichen werden in Sichtbetonqualitdt ausgefiihrt. Die
Stahlbauteile (z.B. Geldnder) werden farblich gestaltet.

Entwésserung

Das anfallende Wasser auf dem Bauwerk wird (iber die Langs- und Querneigung in einen Ablauf
sudlich des Bauwerkes gefihrt. Fur die Entwasserung des Geh- und Radwegbereiches ist ein
Ablauf mit Anbindung an die Streckenentwdsserung der TVO sidlich des Bauwerkes
vorgesehen. Die Entwasserung der gemafl RiZ-ING Was 7 auszufiihrenden Hinterfiillung der
Widerlager erfolgt durch Versickerung des anfallenden Wassers.

Ausstattung

Die Fahrbahnen auf dem Bauwerk werden analog der Strecke mit einem larmmindernden Belag
ge-mafl RLS 19 hergestellt.

Auf den duRersten Randkappen ist ein Flillstabgeldnder angeordnet. Auf der 6stlichen Seite wird
eine Gelanderhéhe 2 1,30 m vorgesehen (Geh- und Radweg). Auf der Westseite ist lediglich ein
Notgehweg vorhanden und die Gelanderhéhe wird mit = 1,00 m geplant. Da geman RPS 2009
keine Schutzeinrichtungen erforderlich sind, werden die Enden der Gelander gemal RIZ-ING
Gel 19, Blatt 1 geplant.

Die Zuganglichkeit der Widerlager sowie der Bahnstrecke 6148 wird durch Béschungstreppen
sichergestellt.

Am Uberbau ist {iber der vorhandenen elektrifizierten Bahnstrecke beidseitig ein horizontaler
Beriihrungsschutz vorgesehen.

Die im Zuge der Gesamtmafinahme vorgesehene Beleuchtung kann auf dem Bauwerk an den
auleren Fahrbahnrandern verankert werden.

Zur Uberfihrung von parallel zur kiinftigen TVO gefiihrten Leitungen werden Leerrohre
vorgesehen.
Herstellung
Die Widerlager einschliellich der Griindung kénnen bei laufendem Bahnbetrieb hergestellt
werden. Bei Arbeiten in einem lichten Abstand von < 2,50 m zur Gleisachse, bzw. < 3,00 m zur

Oberleitung sind kurzfristige Verkehrseinschrankungen erforderlich (z.B. bei den Verbauarbeiten
am sudlichen Widerlager).
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Die Herstellung des Uberbaus erfolgt in Ortbetonbauweise. Unter Beriicksichtigung eines
Traggerustes wird wahrend der Herstellung eine lichte Hohe 2 5,90 m gewahrleistet.

Lastannahmen

Zivil: DIN EN 1991-2 Lastmodell LM 1
Lastmodell LM 3 (Sonderfahrzeug 2400/200)
Militarisch: STANAG 2021 MLC 50/50-100

Verkehrsweg unten

Die Fernbahnstrecke 6148 ist elektrifiziert und mit einer Oberleitungsanlage ausgestattet. Das
Gleis besitzt im Bauwerksbereich einen konstanten Radius von 300 m mit einer zugehdrigen
Gleistiberh6hung von 90 mm. Die Streckenleitgeschwindigkeit betrégt V.c = 100 km/h. Fir das
Lichtraumprofil der elektrifizierten Fernbahn wird eine Hohe von 26,30 m bei der Planung
berucksichtigt.

Zur Ermittlung der lichten Weite des Bauwerks SU 1 sind folgende Grundlagen maRgebend:
- Lichtraumprofil gem. Ril 804.1101, Bild 4 der DB-Strecke 6148 in Soll-Lage

- Bericksichtigung eines Bedarfsgleises (Lichtraumprofil analog Bestand) mit einem
Achsabstand von 4,00 m zum vorhandenen Gleis

- Randwege mit einer Breite von = 0,80 m

- Platzbedarf fiir die mégliche Zuwegung der Berliner Forsten zum Waldgrundstiick dstlich
der TVO mit einer Lichtraumbreite von 4,00 m (nutzbare Breite 3,00 m + beidseitigem
Lichtraum 0,50 m)

Die Randwege und Sicherheitsraume erflllen die Anforderungen an Rettungswege der Richtlinie
+Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von
Schienenwegen nach AEG" des EBA.

Die DB AG plant die Errichtung eines weiteren Gleises. Das Bedarfsgleis soll zukinftig bahnlinks
(Kurvenaufenradius) parallel zum bestehenden Gleis gebaut werden. Das Bedarfsgleis wird mit
einem Regelgleisabstand von a = 4,0 m gem. Ril 804.1101 A01, Tabelle 1 beriicksichtigt.

Im Zuge des Neubaus ist eine Anpassung der Oberleitungsanlage (OLA) erforderlich. Die
vorhandene Anlage soll im Zusammenhang mit der Herstellung der SU 1 auf der gesamten
Nachspannlange ersetzt werden. Die Planung dieser Anlage stellt eine FolgemalRnahme dar.

Verkehrsweg oben

Das Bauwerk liegt im Langsschnitt der TVO in einer Kuppenausrundung. Die Langsneigung der
Gradiente andert sich kontinuierlich von 4,75 % (WL Sid) auf etwa 0,5 % (WL Nord). Die
Quemneigung auf den beiden Richtungsfahrbahnen betréagt 3,0 % in Richtung Osten.

Die Strecke der TVO liegt im BauwerksbeG91
reich in einem Bogen mit dem Radius R = 150 m.
Die Nutzbreite der TVO im Bauwerksbereich betragt 22,80 m und setzt sich wie folgt zusammen:

linke Richtungsfahrbahn 6,50 m
Fahrbahnteiler 1,00 m
rechte Richtungsfahrbahn 6,50 m
Fahrbahnteiler inkl. Sicherheitsstreifen 2,00 m
Radweg 4,00 m
Sicherheitsstreifen 0,35 m
Gehweg 245 m
Gesamtbreite 22,80 m
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Allseits der beiden Richtungsfahrbahnen steht ausreichend Platz zur Verfiigung, um einen
Notgehweg mit einer Breite 2 75 cm gemal ZTV-ING 6-9, 3.3(6) zu gewahrleisten.

Wasserstéande
Bemessungswasserstand: +34,00 m NHN
Bauwasserstand: +32,00 m NHN
zeHGW: +33,90 m NHN
zeMHGW: +33,50 m NHN

Die Angaben sind dem Steckbrief des Hydrogeologischen Gutachtens entnommen.

Das Bauwerk befindet sich innerhalb einer Wasserschutzzone |l A. Grundwasserabsenkungen
sind nicht méglich und auch nicht erforderlich.

Durch die Fundamente und die Verbauten werden Stoffe in das Grundwasser eingebracht.
Der Einfluss auf die umwelttechnischen Belange wird mit den beigefiligten Gutachten bewertet.

Einfluss auf Anlagen Dritter
Oberleitungsanlagen (FolgemalBnahmen)

Im Zuge des Neubaus ist es erforderlich die vorhandene Oberleitungsanlage der DB AG an der
Strecke 6148 im Bereich von Bahn-km 25,840 bis Bahn-km 26,800 umzubauen. Im Zuge der
Herstellung des Bauwerks wird die Oberleitungsanlage bauzeitlich gegebenenfalls mehrfach
umgebaut.

Bahnkérper/Gleisanlagen

Durch den Neubau der SU1 wird die Linienfilhrung des Gleises nicht angepasst. Im Zuge der
Herstellung der Baugruben fir die Unterbauten wird der Bahnkoérper teilweise bauzeitlich
zurickgebaut. AuBer den durch die Herstellung der Widerlager verursachten temporaren
Erdarbeiten/OberbaumafRnahmen erfolgen keine Anderungen am Bahnkérper. Der bahnrechts
des Gleises vorhandene Entwasserungsgraben wird im Bauwerksbereich angepasst.

Kabeltiefbau/Anlagen der technischen Ausriistung
Die bestehenden Kabeltrassen miissen im Zuge der Herstellung der SU1 nicht umverlegt werden.

4.7.2.4 StraBeniberfiihrung SU 2 - Briicke im Zuge der TVO (iber die DB-Strecken 6004 (S-
Bahn) und 6153 (Fernbahn)

Beschreibung
Die geplante SU 2 (berfiihrt die TVO bei Bau-km 1+612,146 Uber die zweigleisigen
S-Bahnstrecke 6004 und Fembahnstrecke 6153 der DB Netz AG (Bahn-km 9,670).

Das neue Briickenbauwerk wird als einfeldriger integraler Halbrahmen in Verbundbauweise
konzipiert. Der Uberbau als Plattentragwerk ist mit den Kastenwiderlagern (bestehend aus
Widerlagerwénden und Parallelfligeln) monolithisch verbunden. Lager und Ubergangs-
konstruktionen sind nicht vorgesehen.

Das Bauwerk wird flach gegriindet. Der Baugrund ist gemaf dem vorhandenen Geotechnischen
Bericht fur diese Griindungsart geeignet. Die Flachgriindung ist aus technischer, wirtschatftlicher
und umwelttechnischer Sicht einer Tiefgriindung vorzuziehen. Zur Minimierung der Setzungen ist
eine Polsterschicht vorgesehen.

Der Uberbau besteht aus drei getrennten Einzelquerschnitten. GemaR RPS 2009, Tabelle 5
werden bei den beiden Richtungsfahrbahnen fiir den PKW- und LKW-Verkehr Schrammborde
mit einer HOhe von 15 cm vorgesehen. Die Bordhéhen am Geh- und Radweg betragen 7,5 cm.
Die seitlichen Uberbauabschliisse werden durch Kappen realisiert.
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Es sind keine besonderen Gestaltungsvorgaben und architektonischen Prinzipien zu
beriicksichtigen. Die Betonoberflachen werden in Sichtbetonqualitat ausgefiihrt. Die Stahlbau-
teile (Stahlverbundtrager, Gelander, etc.) werden farblich gestaltet.

Entwésserung

Das anfallende Wasser auf dem Bauwerk wird iber die Langs- und Querneigung in einen Ablauf
sudlich des Bauwerkes gefiihrt. Fir die Entwasserung des Geh- und Radwegbereiches ist ein
Ablauf mit Anbindung an die Streckenentwasserung der TVO nérdlich des Bauwerkes
vorgesehen. Die Entwasserung der gemal RiZ-ING Was 7 auszufilhrenden Hinterfiillung der
Widerlager erfolgt durch Versickerung des anfallenden Wassers.

Ausstattung

Die Fahrbahnen auf dem Bauwerk werden analog der Strecke mit einem larmmindernden Belag
ge-maf RLS 19 hergestellt.

Auf den auferen Randkappen ist ein Fillstabgelander mit einer Geldanderhohe 21,30 m
angeordnet. Da gemaR RPS 2009 keine Schutzeinrichtungen erforderlich sind, werden die Enden
der Geléander gemal RiZ-ING Gel 19, Blatt 1 geplant.

Die Zuganglichkeit der Widerlager sowie der Bahnstrecken werden durch Bdschungstreppen
sichergestelit.

Am Uberbau ist (iber der vorhandenen elektrifizierten Bahnstrecke 6153 beidseitig ein
horizontaler Beriihrungsschutz vorgesehen.

Die im Zuge der Gesamtmalinahme vorgesehene Beleuchtung kann auf dem Bauwerk an den
auleren Fahrbahnrandern verankert werden.

Zur Uberfihrung von parallel zur kiinftigen TVO gefilhrten Leitungen werden Leerrohre
vorgesehen. Zusatzlich wird die Streckenentwasserung liber das Bauwerk gefiihrt.

Herstellung

Die Widerlager und die Griindung kénnen bei laufendem Bahnbetrieb hergestellt werden. Bei
Arbeiten in einem lichten Abstand von < 2,50 m zur Gleisachse, bzw. < 3,00 m zur Oberleitung
sind kurzfristige Verkehrseinschrankungen erforderlich (z.B. bei den Verbauarbeiten am
nordlichen Widerlager).

Zur Minimierung der Sperrzeiten der Bahnstrecken wird ein systembasierter Aufbau der
Stahlverbundtrager (z.B. mit Verbundfertigteiltrdgern) vorgesehen. Unter diesem Ansatz kann
auch wahrend der Herstellung die lichte Hohe des Endzustandes gewahrleistet werden.

Lastannahmen

Zivil: DIN EN 1991-2 Lastmodell LM 1
Lastmodell LM 3 (Sonderfahrzeug 2400/200)
Militarisch: STANAG 2021 MLC 50/50-100

Verkehrsweg unten

Die Fernbahnstrecke 6153 ist elektrifiziert und mit einer Oberleitungsanlage ausgestattet. Die
Gleise besitzen im Bauwerksbereich einen konstanten Radius von 25.000 m mit einer
zugehodrigen Gleisiberhohung von 90mm. Die Streckenleitgeschwindigkeit betragt
Vze = 120 km/h. Fur das Lichtraumprofil der elektrifizierten Fernbahn wird eine Hohe von 2 6,30 m
bei der Planung berticksichtigt.

Die S-Bahnstrecke 6004 ist elektrifiziert und mit Stromschienen ausgestattet. Die Strecke liegt im
Bauwerksbereich innerhalb der Gleiszusammenfilhrung im Anschluss an den Bahnsteig am
Bf Wuhlheide. Das Richtungsgleis befindet sich dabei in einem Bogen mit dem Radius
r=5.000 m. Das Gegengleis befindet sich im Ubergangsbereich von einer kurzen Geraden mit
r=« auf einen Linksbogen mit r=1.240m. Die Streckenleitgeschwindigkeit betragt
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Vze = 100 km/h. Fir das Lichtraumprofil der S-Bahn wird eine Hohe von = 4,80 m bei der Planung
berucksichtigt.

Die Strecke der TVO liegt im Bauwerksbereich in einer Geraden mit R = <. Sudlich des
Bauwerkes grenzt im Fliigelwandbereich eine Klothoide A = 50 an.

Zur Ermittlung der lichten Weite des Bauwerks SU 2 sind folgende Grundlagen maRgebend:
- Platz fiir Kabelanlagen der DB AG sidlich der DB-Strecken
- Lichtraumprofile gem. Ril 804.1101, Bild 4 der DB-Strecke 6153 in Soll-Lage
- Lichtraumprofile gem. Ril 804.1101, Bild 5 der DB-Strecke 6004 in Soll-Lage
- Randwege mit einer Breite 2 0,80 m
- vorhandene Kabelanlagen nérdlich der DB-Strecken.

Die Randwege und Sicherheitsraume erfiillen die Anforderungen an Rettungswege der Richtlinie
,<Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von
Schienenwegen nach AEG" des EBA.

Die im Zuge der Herstellung des Bauwerkes bauzeitlich als auch dauerhaft umzubauenden
Anlagen der DB AG (z.B. Anpassung OLA, Anderungen an den Kabelanlagen, Anpassung des
Bahnsteiges, Einbindung der Zuwegungen in das elektronische System des Bf Wuhlheide) stellen
Folgemalinahmen dar.

Verkehrsweqg oben

Das Bauwerk liegt im Langsschnitt der TVO in einer Kuppenausrundung. Die Langsneigung der
Gradiente andert sich kontinuierlich von 0,5 % (Widerlager Siid) auf etwa 4,0 % (Widerlager
Nord). Die Querneigung auf beiden Richtungsfahrbahnen betragt 2,5 % in Richtung Osten.

Die Nutzbreite der TVO im Bauwerksbereich betragt 29,55 m und setzt sich wie folgt zusammen:

Gehweg 4,00 m
Sicherheitsstreifen 0,75 m
linke Richtungsfahrbahn 6,50 m
Fahrbahnteiler 3,00 m
rechte Richtungsfahrbahn 6,50 m
Fahrbahnteiler inkl. Sicherheitsstreifen 2,00 m
Radweg 4,00 m
Sicherheitsstreifen 0,35 m
Gehweg 245 m
Gesamtbreite 29,55 m

Allseits der beiden Richtungsfahrbahnen steht ausreichend Platz zur Verfugung, um einen
Notgehweg mit einer Breite =2 75 cm gemanR ZTV-ING 6-9, 3.3(6) zu gewahrleisten.

Zuwegung Bf Wuhlheide

Im Zuge der Herstellung der TVO soll zur Anbindung des Bf Wuhlheide (DB Station&Service AG)
eine Zuwegung sowohl als Treppe, als auch barrierefrei mit Aufzug an die SU 2 angeschlossen
werden. Fiir die Herstellung der Zuwegung wird die vorhandene FuRgéngeriiberfiihrung (FU) am
Ostlichen Bahnsteigende zuriickgebaut.

Im Zuge der MalRnahme erfolgt eine Anpassung der vorhandenen Anlagen der DB S&S AG. Das
vorhandene Blindenleitsystem wird an die neuen Zuwegungen angepasst.

Treppenanlage

Die Treppenanlage wird mit einer nutzbaren Breite von = 5,00 m (analog Bestand) geplant.
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Aufzugsanlagen

Es ist ein Aufzug vorgesehen. Dieser ermdglicht den barrierefreien Zugang vom Bauwerk zum
Bahnsteig der S-Bahn am Bf Wuhlheide. Der Aufzug wird entsprechend der Baustandards der
DB S&S AG mit den lichten KabinenmaRen 1,10 m x 2,10 m als Durchlader geplant. Die
Griindung der Aufzugsanlage erfolgt als Flachgriindung durch eine Stahlbetonunterfahrt. Vor
dem Aufzug werden Aufstellflachen von mind. 1,50 m x 1,50 m geplant. Zur Andienung ist eine
Zuwegung mit einer Breite von 1,60 m geplant.

Entwésserung

Die Entwédsserung der Zuwegung erfolgt auf dem Bahqgelénde in die bestehenden
Entwasserungsvorrichtungen (Entwéasserung riickzubauende FU).

Wasserstande
Bemessungswasserstand: +34,10 m NHN
Bauwasserstand: +31,50 m NHN
zeHGW: +33,95 m NHN
zeMHGW: +33,55 m NHN

Die Angaben sind dem Steckbrief des Hydrogeologischen Gutachtens entnommen.

Das Bauwerk befindet sich innerhalb einer Wasserschutzzone Il A. Grundwasserabsenkungen
sind nicht méglich und auch nicht erforderlich.

Durch die Fundamente und die Verbauten werden Stoffe in das Grundwasser eingebracht.
Der Einfluss auf die umwelttechnischen Belange wird mit den beigefiigten Gutachten bewertet.

Vorhersehbare Verkehrsentwicklung

Im Zuge der vorhersehbaren Verkehrsentwicklung wird das Briickenbauwerk darauf ausgelegt,
dass analog der Zuwegung zum Bf Wuhlheide ein barrierefreier Zugang zur Haltestelle der
Parkeisenbahn (Berliner Parkeisenbahn gGmbH, BPE) ermdglicht wird.

Einfluss auf Anlagen Dritter
Oberleitungsanlagen (FolgemalRnahmen)

Im Zuge des Neubaus wird die vorhandene Oberleitungsanlage der DB AG an der Strecke 6153
im Bereich von Bahn-km 9,000 bis Bahn-km 9,720 umgebaut. Die Oberleitungsanlage wird dabei
bauzeitlich gegebenenfalls mehrfach umgebaut.

Bahnkérper/Gleisanlagen

Durch den Neubau der SU 2 wird die Linienfiihrung des Gleises nicht angepasst. Im Zuge der
Herstellung der Baugruben fiir die Unterbauten werden die Randwegbereiche gegebenenfalls
teilweise bauzeitlich zuriickgebaut. Au3er den durch die Herstellung der Widerlager verursachten
temporaren Erdarbeiten erfolgen keine Anderungen am Bahnkérper.

Kabeltiefbau/Anlagen der technischen Ausriistung

Die vorhandenen Kabeltrassen bahnlinks und bahnrechts der Gleisanlagen werden im Zuge der
Herstellung der SU 2 dauerhaft Richtung Gleis umverlegt.

Die im Bereich des geplanten siidlichen Widerlagers vorhandenen TK-Kabel der DB AG werden
im Rahmen der Baumaflinahme dauerhaft umverlegt.

Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik der DB AG wie u.a. das Signal 1475 einschlieRlich INA
Magneten werden im Zuge der Herstellung des Bauwerks umverlegt.

Des Weiteren werden Elektrische Energieanlagen (50 Hz) der DB AG v.a. der 50 Hz Verteiler
unterhalb der bestehenden FuRgangeriberfiihrung dauerhaft versetzt.
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4.7.2.5 Eisenbahniiberfihrung EU 2 der DB-Strecke 6080 (Fernbahn) {iber die TVO

Beschreibung
Die geplante EU 2 tberfiihrt die zweigleisige Fernbahnstrecke 6080 (BAR) der DB Netz AG —
(Bahn-km - 29,499) iber die TVO am Bau-km 4+841,822.

Die Eisenbahniberfiihrung ist__als einfeldriges stdhlernes Fachwerk auf massiven Widerlagern mit
Flachgriindung geplant. Der Uberbau wird auf vier Lager aufgesetzt. Am Anfang und am Ende
des Uberbaus sind Ubergangskonstruktionen vorgesehen.

Bei der Trassierung der darunter liegenden Trogkonstruktion wurden oberhalb des
Lichtraumprofils der Strale entsprechende Reserven vorgesehen, um die Durchbiegung des
Uberbaus zu beriicksichtigen.

Gemal Ril 804 ist fur eine Entwurfsgeschwindigkeit von 120 km/h ein Gefahrenbereich von
mindestens 2,5m und einem Gleisabstand von mindestens 4,00 m erforderlich. Diese
Anforderungen wurden bei der Gestaltung des Querschnittes beriicksichtigt.

Die Randwege sind auf auRenliegenden Konsolen untergebracht. GemaR der Richtlinie
»Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von
Schienenwegen nach AEG* des EBA, im Fall von auRenliegende Randwegen, miissen zwischen
Gleisbereich und Randweg freie Durchgénge von mindestens 2,2 m Héhe und mindestens 1,6 m
Lange bestehen. Der Abstand der Durchgénge darf nicht mehr als 25 m betragen. Diese
Anforderung wurde bei der Gestaltung des Fachwerkes beriicksichtigt. Die Randwege haben eine
Breite von 0,80 m.

Beidseitige Bdschungstreppen der Breite 1,60 m mit Gelander werden geplant. Diese
Treppenanlagen erhalten Tiren in der Larmschutzwand.

Die Flachgriindung ist aus technischer, wirtschaftlicher und umwelttechnischer Sicht einer
Tiefgriindung vorzuziehen. Der vorhandene Baugrund ist fir diese Griindungsart geeignet. Unter
das Fundament des siidlichen Widerlagers wird der Boden mittels Diisenstrahlverfahren
verfestigt. Der DSV-Kérper wird bis zur Unterkante der Baugrube der Trogkonstruktion
hergestellt. Die Verfestigung ist erforderlich, um unerwiinschten horizontalen Druck auf die
Verbauten der Baugrube zu vermeiden.

Der Obergurt des Fachwerks wird aus asthetischen Griinden geschwungen ausgebildet, wobei
sich in Mitte des Uberbaus die maximale Konstruktionshéhe ergibt. Das Fachwerk schlieRt an
den Bauwerksenden jeweils mit einer vertikalen Strebe ab.

Bzgl. der Unterbauten sind keine besonderen Gestaltungsvorgaben und architektonischen
Prinzipien zu berticksichtigen. Die Betonoberflaichen werden in Sichtbetonqualitét ausgefiihrt. Die
Stahlbauteile (z.B. Fachwerk, Gelander) werden farblich gestaltet.

Entwésserung

Das anfallende Wasser auf dem Uberbau wird {iber die Ldngs- und Querneigung zu einem
Entwasserungsrohr gefiihrt und am siidostlichen Béschungsfu in einer Mulde gefasst und zur
Versickerung gebracht. Das anfallende Wasser im Bereich des nérdlichen Widerlagers wird am
nordostlichen Bdschungsful? in einer Mulde gefasst und zur Versickerung gebracht. Der
anstehende Baugrund ist ausreichend versickerungsfahig.

Ausstattung

Der Uberbau wird mit 4 Briickenlagern plangemaR zwangungsfrei auf den Widerlagern
aufgelagert.

Auflenliegend an der Randwegkonsole sind beidseitig Fullstabgelander mit einer Hohe von 1,0 m
uber OK der Randwege als Absturzsicherung vorgesehen. Auf den Fliigeln des Bauwerks werden
als Absturzsicherung Holmgelénder angeordnet.
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Die Zuganglichkeit der Widerlager wird durch je Widerlagerseite angeordnete Béschungstreppen
sichergestellt. Die Treppen sind als Rettungszugange geplant und daher mit einer nutzbaren
Breite vom 1,60 m vorgesehen.

Herstellung

Die Widerlager der EU 2 werden in einer riickverankerten Spundwandbaugrube unter Schutz von
Hilfsbriicken errichtet. Fiir das Anbringen der Verbauten und der Hilfsbriicken wird eine
Sperrpause bendétigt. Die Widerlager werden in Ortbetonbauweise ausgefiihrt. Der Stahliberbau
wird seitlich auf dem Vormontageplatz auf temporaren Stiitzen vorgefertigt. Nach Errichtung der
Widerlager erfolgt eine zweite Sperrpause. Innerhalb dieser Sperrpause missen die Verbauten
fur die Trogkonstruktion hergestellt werden, der Bahndamm zwischen den Widerlagem
ausgehoben werden, der Uberbau in der Endlage positioniert werden, die Hinterfiillungen
hergestellt werden und der Oberbau und die Gleise wiederhergestellt werden.

Eine weitere Sperrpause fiir das Nachstopfen des Oberbaus wird erforderlich. Fir die OLA-
Arbeiten werden Wochenendsperrpausen erforderlich.

Lastannahmen

DIN EN 1991-2 Lastmodell LM 71 mit Klassifizierungsbeiwert a=1,33
Lastmodell SW/0

Verkehrsweg unten

Die lichte Weite des Bauwerks EU 2 wird so gewihlt, dass die Lichtraumprofile der unterfiihrten
TVO eingehalten werden. Im Bauwerksbereich liegt die Strecke der unterfiihrten TVO in einer
S-Kurve mit dem Radius r=80m und in einer Wannenausrundung mit wechselndem
Langsgeféalle (bezogen auf den Langsschnitt der TVO). Die Querneigung auf den beiden
Richtungsfahrbahnen wechselt von 6,0 % in Richtung Osten zu 6,0 % in Richtung Westen. Der
Querschnitt der TVO setzt sich im Bauwerksbereich unter Beriicksichtigung der Kurvenlage wie
folgt zusammen:

linker Gehweg (unbefestigt) 2,00 m
linke Stutzwand der Trogkonstruktion mit Gelander 0,70 m
linker Notgehweg 1,00 m
linke Richtungsfahrbahn 7,76 m
Mittelstreifen 1,00 m
rechte Richtungsfahrbahn 7,76 m
rechter Notgehweg 1,00 m
rechte Stiitzwand der Trogkonstruktion mit LSW 1,00 m
rechter Radweg 4,00 m
rechter Gehweg 280m
Gesamtbreite 29,02 m

Des Weiteren wird neben den Gehwegstreifen an den beiden Rdéndem der TVO ein 50 cm breiter
Entwasserungsstreifen angeordnet. Die (ibrigen Restflachen zu den Widerlagern werden uber
befestigte Sicherheitsstreifen geschlossen. Mit der Planung der Eisenbahniiberfiihrung wird das
Lichtraumprofil der unterfiihrten Verkehrsanlage mit einer lichten H6he von mindestens 4,50 m
im Bereich der Fahrbahnen bzw. 2,50 m im Bereich des Geh- und Radweges sichergestelit.

Verkehrsweg oben

Die Bahnstrecke ist elektrifiziert und mit einer Oberleitungsanlage ausgestattet. Im Bereich der
geplanten Eisenbahniberfiihrung verlauft das Fernbahngleis der Strecke 6080 (BAR) auf einem
Bahndamm. Die zweigleisige Strecke befindet sich auf der geplanten Eisenbahniiberfiihrung in
einer Geraden. Der Gleisabstand ist groRer als 4,00 m und variiert entlang der Strecke. Im
Bauwerksbereich betragt der Gleisabstand 4,50 m. Gemall V. wird die Strecke mit einer
Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h befahren.
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Die Ausbildung des Uberbauquerschnitts erfolgt unter Sicherstellung des Lichtraumprofils der
F-Bahnstrecke 6080 (BER) und unter Berticksichtigung des Gefahrenbereichs von 2,50 m (V¢ <
160 km/h) bahnlinks und bahnrechts der Gleisachse sowie den gemafR Ril 804.1101 AO01,
Tabelle 1 erforderlichen Sicherheitsrfdumen von mindestens 0,80 m. Jene Sicherheitsraumbreite
entspricht ebenfalls den Anforderungen an Rettungswege der Richtlinie ,Anforderungen des
Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG*
des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA). Unter Bericksichtigung des Mindestabstands der
Schotterbegrenzung zur Gleisachse von 2,20 m gemaf den Anforderungen der Ril 804.1101
ergibt sich eine lichte Breite zwischen den Gelandern von 11,70 m.

Wasserstédnde

Bemessungswasserstand: +35,90 m NHN
Bauwasserstand: +35,00 m NHN
zeHGW: +35,80 m NHN
zeMHGW: +35,35 m NHN

Die Angaben sind dem Steckbrief des Hydrogeologischen Gutachtens entnommen.

Das Bauwerk befindet sich innerhalb eines Wasserschutzgebietes Zone 1l B. Fir die
BodenaustauschmafRnahmen wird eine Grundwasserhltung erforderlich. Der Einfluss auf die
umwelttechnischen Belange wird mit den beigefligten Gutachten bewertet.

Ausbauabsichten der Baulasttréger kreuzender Verkehrswege

Es ist vorgesehen, dass westlich der Strecke 6080 (BAR) die NVT gebaut wird. Die NVT wurde
entsprechend des zum Zeitpunkt der Erstellung dieser Unterlage vorliegenden Planungsstandes
bericksichtigt. Bisher liegt fir die NVT ein Trassierungskonzept vor, welches durch eine konkrete
Planung noch zu umzusetzen ist.

Einfluss auf Anlagen Dritter
Oberleitungsanlagen (FolgemalBnahmen)

Im Zuge des Neubaus ist es erforderlich, die betroffenen Nachspannldngen der Kettenwerke
sowie Maste der OLA zu erneuern. Die vorhandenen Anlagen der Strecken 6080 (BAR) sollen
plangemal in folgenden km-Bereichen auf einer Nachspannldnge von ca. 1.250 m umgebaut
werden:

Strecke 6080 (BAR): Bahn-km 29,082 bis Bahn-km 30,325

Im Zuge der Herstellung des Bauwerks wird die Oberleitungsanlage bauzeitlich gegebenenfalls
mehrfach umgebaut.

Bahnkérper/Gleisanlagen

Durch den Bau der EU 2 wird die vorhandene Linienfilhrung nicht geéndert. Die beiden Gleise
werden bauzeitlich im Bereich zwischen Bahn-km 29,464 und Bahn-km 29,540 aus- und nach
Fertigstellung der Briicke wieder hergestelit.

Auler den, durch den Brﬁc_kenbau verursachten, Erdarbeiten einschlief3lich der Hinterflllung der
Widerlager erfolgen keine Anderungen am Bahnkorper.

Kabeltiefbau/Anlagen der technischen Ausriistung

Die vorhandenen Kabel beiderseits der Strecke werden wahrend der Bauzeit tiber Kabeltrassen
aulerhalb des Baufeldes gefiihrt. Nach dem Einschub der Briicke werden die Kabel in neue
Kabelkanale auf beiden Seiten der Strecke und auf der Briicke verlegt.
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4.7.2.6 Strakenuberfiilhrung SU 3 — Briicke im Zuge der TVO iiber die U-Bahnlinie 5

Beschreibung

Die geplante SU 3 iiberfiihrt die TVO bei Bau-km 5+311,648 iiber die zweigleisige Strecke der
Berliner U-Bahn Linie U5 (U-Bahn-km 9,875) sowie einen Geh- und Radweg parallel zur U5. Die
Berliner U-Bahn wird betrieben durch die Berliner Verkehrsbetriebe (BVG).

Das massive Bauwerk in Ortbetonbauweise ist als zweifeldriger integraler Halbrahmen geplant.
Der Uberbau als Plattentragwerk ist mit den Zwischenpfeilern und Kastenwiderlagern (bestehend
aus Widerlagerwanden und Parallelfliigeln) monolithisch verbunden. Lager und Ubergangs-
konstruktionen sind nicht vorgesehen.

Sudlich des Bauwerkes schlielen beidseitig Stiitzbauwerke an die Briicke an.

Das Bauwerk wird tief gegriindet. Der Baugrund ist gemaR dem vorliegenden Geotechnischen
Bericht sowohl fir eine Flach- als auch Tiefgriindung geeignet. Fir die Umsetzung einer
Flachgrindung sind umfangreiche Bodenverbesserungsmalnahmen in Form einer
Ruttelstopfsdulenverdichtung sowie ein zusatzlicher Bodenaustausch fiir den Einbau einer
Polsterschicht notwendig. Diese MaRnahmen fiihren zu einem erhéhten technischen und
wirtschaftlichen Aufwand und bergen in Nahe der U-Bahn ein erhohtes Risiko bzgl. der
Lagesicherheit der Gleisanlagen. Aus diesem Grund wird fiir die vorhandenen Randbedingungen
die Tiefgriindung gegenuiber der Flachgriindung als vorteilhaft bewertet.

Der Uberbau besteht aus drei getrennten Einzelquerschnitten. GemaR RPS 2009, Tabelle 5
werden bei den beiden Richtungsfahrbahnen fiir den PKW- und LKW-Verkehr Schrammborde
mit einer Héhe von 15 cm vorgesehen. Die Bordhéhen am Geh- und Radweg betragen 7,5 cm.
Die seitlichen Uberbauabschliisse werden durch Kappen realisiert.

Es sind keine besonderen Gestaltungsvorgaben und architektonischen Prinzipien zu
bericksichtigen. Die Betonoberflichen werden in Sichtbetonqualitdt ausgefiihrt. Die
Stahlbauteile (z.B. Gelander) werden farblich gestaltet.

Entwésserung

Das anfallende Wasser auf dem Bauwerk wird (iber die Langs- und Querneigung in einen Ablauf
nérdlich des Bauwerkes gefiihrt. Fir die Entwasserung des Geh- und Radwegbereiches ist ein
Ablauf mit Anbindung an die Streckenentwasserung der TVO nérdlich des Bauwerkes
vorgesehen. Die Entwasserung der gemal RiZ-ING Was 7 auszufiihrenden Hinterflillung der
Widerlager erfolgt durch Versickerung des anfallenden Wassers.

Ausstattung

Die Fahrbahnen auf dem Bauwerk werden analog der Strecke mit einem larmmindernden Belag
ge-mal RLS 19 hergestellt.

Auf den duBersten Randkappen ist ein Fiillstabgeldnder angeordnet. Auf der stlichen Seite wird
eine Gelanderhéhe 2 1,30 m vorgesehen (Geh- und Radweg). Auf der Westseite ist lediglich ein
Notgehweg vorhanden und die Gelanderhohe wird mit = 1,00m geplant. Da gemal RPS 2009
keine Schutzeinrichtungen erforderlich sind, werden die Enden der Geléander gemaR RiZ-ING
Gel 19, Blatt 1 geplant.

Die Zuganglichkeit der Widerlager wird durch Treppenanlagen im Bereich der angrenzenden
Stutzbauwerke sowie durch Béschungstreppen sichergestellt.

Die im Zuge der Gesamtmal3nahme vorgesehene Beleuchtung kann auf dem Bauwerk an den
auleren Fahrbahnréandern verankert werden.

Zur Uberfilhrung von parallel zur kiinftigen TVO gefiihrten Leitungen werden Leerrohre
vorgesehen. Zusétzlich wird die Streckenentwasserung Gber das Bauwerk gefiihrt.
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Herstellung

Die Widerlager einschlielich der Grindung kénnen bei laufendem Bahnbetrieb hergestelit
werden. Bei Arbeiten, die in das Lichtraumprofil der U-Bahn hineinragen, sind kurzfristige
Verkehrseinschréankungen erforderlich (z.B. bei den Verbauarbeiten am nérdlichen Widerlager).

Die Herstellung des Uberbaus erfolgt in Ortbetonbauweise. Unter Beriicksichtigung eines
Traggeriustes kann auch wahrend der Herstellung dauerhaft das notwendige Lichtraumprofil
freigehalten werden.

Der Geh- und Radweg muss zeitweise gesperrt werden.

Im Zuge der Baumalnahme wird im Bauwerksbereich der vorhandene nicht mehr genutzte
Bahndamm &stlich der DB-Strecke 6080 (BAR) inkl. der vorhandenen Personenunterfiihrung
zuriickgebaut.

Fur die neuen Griindungen der Kastenwiderlager ist der Riickbau der 6stlichen Fligelwande des
Kreuzungsbauwerkes Vnk — Vbf Wuhlheide (nérdlich und siidlich der Gleisanlagen der U 5)
notwendig.

Alle im Bereich des Bauwerkes notwendigen Umverlegungen der Leitungen unter dem Bauwerk
werden vor der Herstellung der TVO umgesetzt.

Lastannahmen

Zivil: DIN EN 1991-2 Lastmodell LM 1
Lastmodell LM 3 (Sonderfahrzeug 2400/200)

Militarisch: STANAG 2021 MLC 50/50-100

Verkehrsweg unten
Die U5 ist elektrifiziert und mit Stromschienen ausgestattet. Die Strecke liegt im Bauwerksbereich
in einem Bogen mit dem Radius r = 2.500 m (Richtungsgleis) bzw. r = 2.504,1 m (Gegengleis).
Gemal Bestandsvermessung ist keine Uberhéhung vorhanden. Fir das Lichtraumprofil der
U-Bahn wird eine H6he von 2 3,68 m bei der Planung berticksichtigt.
Zur Ermittlung der lichten Weite des Bauwerks SU 3 sind folgende Grundlagen maRgebend:

- Rad- und Gehweg mit einer Breite von 3,90 m inkl. des fiir die Gewahrleistung der

notwendigen Sichtbeziehungen notwendigen Platzbedarfs

- vorhandene Kabelanlagen der BVG sidlich der Gleise

- GroBlichtraumprofile gem. Richtzeichnung BU-BA 4 der BVG in Ist-Lage

- Randwege mit einer Breite von 2 0,70 m

- vorhandene Kabelanlagen der BVG nérdlich der Gleise
Dgr Rad- und Gehweg bleibt im Endzustand erhalten. Im Bereich des sudlichen Widerlagers der
SU wird der Geh- und Radweg verschwenkt und an die neue Situation angepasst.

Alle durch die MalRnahme bauzeitlich oder dauerhaft betroffenen Einrichtungen der BVG (z.B.
Vermessungspfosten nérdlich der U-Bahngleise) werden nach Beendigung der Malnahme
wieder hergestellt. Diese Arbeiten stellen zusammen mit der bauzeitlichen Umverlegung der
Kabelanlagen der BVG sowie weiterer Leitungen von anderen Betreibern Folgemafnahmen dar.

Verkehrsweqg oben

Das Bauwerk SU 3 liegt im Langsschnitt der TVO in einer Wannenausrundung. Die Langsneigung
betragt im Bereich des Bauwerkes konstant 3,00 %. An den Widerlagern verringert sich die
Neigung der Verkehrsanlage auf 0,7 %. Im Bauwerksbereich ist auf der TVO ein Dachgefalle mit
einer Querneigung von 2,5 % vorhanden.

Die Strecke der TVO liegt im Bauwerksbereich in einer Geraden mit r = «.
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Die Nutzbreite der TVO im Bauwerksbereich betragt 22,80 m und setzt sich wie folgt zusammen:

linke Richtungsfahrbahn 6,50 m
Fahrbahnteiler 1,00 m
rechte Richtungsfahrbahn 6,50 m
Fahrbahnteiler 2,00 m
Radweg 4,00 m
Sicherheitsstreifen 0,35 m
Gehweg 245 m
Gesamtbreite 22,80 m

Allseits der beiden Richtungsfahrbahnen steht ausreichend Platz zur Verfligung, um einen
Notgehweg mit einer Breite 2 75 cm gemal ZTV-ING 6-9, 3.3(6) zu gewahrleisten.

Wasserstéande
Bemessungswasserstand: +36,00 m NHN
Bauwasserstand: +34,50 m NHN
zeHGW: +35,95 m NHN
zeMHGW: +35,50 m NHN

Die Angaben sind dem Steckbrief des Hydrogeologischen Gutachtens entnommen.

Das Bauwerk befindet sich in einem Gebiet, welches direkt angrenzt an die Wasserschutzzone
Il B. Grundwasserhaltungen sind nicht erforderlich.

Durch die Tiefgriindung und die Verbauten werden Stoffe in das Grundwasser eingebracht.
Der Einfluss auf die umwelttechnischen Belange wird mit den beigefiigten Gutachten bewertet.

Auswirkung auf Anlagen Dritter

Durch die Herstellung des neuen Briickenbauwerkes ergeben sich fir die Bauphase
Einwirkungen auf Anlagen der BVG. Dies betrifft sowohl die KabelgefalRe als auch
Vermessungspfosten nérdlich der U-Bahn. Dauerhaft im Konflikt mit dem neuen Bauwerk
befindliche Vermessungspfosten werden nach Fertigstellung der MaRnahme ersetzt.

4.7.2.7 StraReniiberfiihrung SU 4 - Briicke im Zuge der TVO {iber die DB-Strecke 6070 (Fern-
bahn)

Beschreibung
Die geplante SU4 ({berfiiht die TVO bei Bau-km 5+560,634 {iber die eingleisige
Fernbahnstrecke 6070 der DB Netz AG (Bahn-km 8,157).

Das massive Bauwerk in Ortbetonbauweise ist als einfeldriger integraler Halbrahmen geplant.
Der (iberschiittete Uberbau als Plattentragwerk ist mit den Widerlagerwanden und den an den
Bauwerksenden vorhandenen Parallelfligeln monolithisch verbunden. Lager und
Ubergangskonstruktionen sind nicht vorgesehen.

Im Nordwesten und Sidosten des Bauwerkes schlieRen Stiutzbauwerke an die Briicke an.

Das Bauwerk wird mit einer Bohrpfahlwand tief gegriindet. Der Baugrund ist gemal3 des
vorliegenden Geotechnischen Berichtes fiir Flach- und Tiefgrindung geeignet. Aufgrund der
Randbedingungen mit der vorhandenen Gleisanlage im Einschnitt sowie einem fiir die
Flachgrindung notwendigen umfangreichen Bodenaustausch ergibt sich die Tiefgriindung aus
technischer, wirtschaftlicher und umwelttechnischer Sicht als Vorzugsvariante.

Der Uberbau besteht aus drei getrennten Einzelquerschnitten. GemaR RPS 2009, Tabelle 5
werden bei den beiden Richtungsfahrbahnen fiir den PKW- und LKW-Verkehr Schrammborde
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mit einer Hohe von 15 cm vorgesehen. Die Bordhéhen am Geh- und Radweg betragen 7,5 cm.
Die seitlichen Uberbauabschliisse werden durch Kappen realisiert.

Es sind keine besonderen Gestaltungsvorgaben und architektonischen Prinzipien zu
beriicksichtigen. Die Betonoberflaichen werden in Sichtbetonqualitdt ausgefiihrt. Die
Stahlbauteile (z.B. Geléander) werden farblich gestaltet.

Entwésserung

Durch die Uberschiittung des Bauwerkes gliedert sich der Bauwerksbereich in die
Streckenentwasserung der TVO ein. Die Entwasserung der gemaR RiZ-ING Was 7
auszufiihrenden Hinterfullung der Widerlager erfolgt durch Versickerung des anfallenden
Wassers.

Ausstattung

Bei direkt an Geh- und Radweganlagen angrenzenden Absturzhohen wird ein Flllstabgelénder
angeordnet. Auf der 6stlichen Seite wird eine Geldanderhéhe = 1,30 m vorgesehen (Geh- und
Radweg). Auf der Westseite ist lediglich ein Notgehweg vorhanden und die Gelédnderhéhe wird
mit 2 1,00 m geplant. Da gemaR RPS 2009 keine Schutzeinrichtungen erforderlich sind, werden
die Enden der Gelénder gemafR RiZ-ING Gel 19, Blatt 1 geplant.

Die Zuganglichkeit der Widerlager sowie der Bahnstrecke 6070 wird durch Bdschungstreppen
sichergestellt.

Am Uberbau ist iiber der vorhandenen elektrifizierten Bahnstrecke beidseitig ein horizontaler
Berlihrungsschutz vorgesehen.

Die Uberfiilhrung der parallel zur kiinftigen TVO gefiihrten Leitungen wird im Bereich der
Uberschiittung gewahrleistet.

Aufgrund der groRen Gleislange, (_jie durch das neue Briickenbauwerk Gberdeckt wird, sind im
Endzustand OLA-Stiitzpunkte am Uberbau vorzusehen.

Herstellung

Die Widerlager einschlieBlich der Grindung kénnen bei laufendem Bahnbetrieb hergestellt
werden.

Die im Bereich der Widerlager vorhandenen Anlagen der Gleisentwasserung sind vor der
Herstellung des Bauwerkes an die neuen Randbedingungen anzupassen.

Die Herstellung des Uberbaus erfolgt in Ortbetonbauweise. Unter Beriicksichtigung eines
Traggerustes wird wahrend der Herstellung eine lichte Hohe = 5,90 m gewahrleistet werden. Fiir
die Interimslésungen der OLA sind mehrere, teilweise langere Gleissperrungen erforderlich.
Durch den bereichsweisen Einsatz von Systemlésungen (z.B. Teilfertigteile) kann die Sperrzeit
minimiert werden.

Lastannahmen
Zivil: DIN EN 1991-2 Lastmodell LM 1

Lastmodell LM 3 (Sonderfahrzeug 2400/200)
Militarisch: STANAG 2021 MLC 50/50-100

Verkehrsweg unten

Die Fernbahnstrecke 6070 ist elektrifiziert und mit einer OLA ausgestattet. Das Gleis besitzt im
Bauwerksbereich einen konstanten Radius von etwa 451 m mit einer zugehérigen
Gleisiiberhéhung von 135 mm. Die Streckenleitgeschwindigkeit betragt V.c = 100 km/h. Fir das
Lichtraumprofil der elektrifizierten Fernbahn wird eine Hohe von 26,30 m bei der Planung
berucksichtigt.
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Zur Ermittlung der lichten Weite des Bauwerks SU 4 sind folgende Grundlagen maRgebend:
- Lichtraumprofil gem. Ril 804.1101, Bild 4 der DB-Strecke 6070 in Soll-Lage
- Randwege mit einer Breite von 2 0,80 m
- Platzbedarf fiir die Errichtung der Gleisentwésserung

Die Randwege und Sicherheitsraume erfiillen die Anforderungen an Rettungswege der Richtlinie
»2Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von
Schienenwegen nach AEG* des EBA.

Im Zuge des Neubaus ist eine Anpassung der Oberleitungsanlage (OLA) sowie der
Entwasserungseinrichtungen an der DB-Strecke 6070 erforderlich. Die vorhandenen Anlagen
sollen im Zusammenhang bzw. als vorbereitende MaRnahmen mit der Herstellung der SU 4
umgebaut werden. Die Planung dieser Anlagen stellen FolgemalRnahmen dar.

Verkehrsweg oben

Das Bauwerk liegt im Langsschnitt der TVO in einem konstanten Gefélle. Die Langsneigung der
Gradiente betragt 0,7 %. Im Bauwerksbereich liegt auf der TVO ein Dachgefélle mit einer
Quemeigung von 2,5 % vor.

Die Strecke der TVO liegt im Bauwerksbereich in einer Geraden mit r = =,
Die Nutzbreite der TVO im Bauwerksbereich betragt 22,80 m und setzt sich wie folgt zusammen:

linke Richtungsfahrbahn 6,50 m
Grinstreifen 1,00 m
rechte Richtungsfahrbahn 6,50 m
Griinstreifen 2,00 m
Radweg 4,00 m
Sicherheitsstreifen 0,35 m
Gehweg 245 m
Gesamtbreite 22,80 m

Die im Anschluss an des Bauwerk auf der westlichen Seite vorhandene Aufstellflache fiir
Sonderfahrzeuge mit einer Breite von 2,00 m ist ein punktueller Einfluss der Anlage und nicht
Bestandteil der allgemeinen Nutzbreite der Verkehrsanlage im Bauwerksbereich.

Wasserstdnde
Bemessungswasserstand: +36,20 m NHN
Bauwasserstand: +34,60 m NHN
zeHGW: +36,10 m NHN
zeMHGW: +35,60 m NHN

Die Angaben sind dem Steckbrief des Hydrogeologischen Gutachtens entnommen.
Durch die Tiefgrindung werden Stoffe in das Grundwasser eingebracht.
Der Einfluss auf die umwelttechnischen Belange wird mit den beigefligten Gutachten bewertet.

Einfluss auf Anlagen Dritter
Oberleitungsanlagen (FolgemalBnahmen)

Im Zuge des Neubaus wird die vorhandene Oberleitungsanlage der DB AG an der Strecke 6070
im Bereich von Bahn-km 7,283 bis Bahn-km 8,600 umgebaut. Die Oberleitungsanlage wird dabei
bauzeitlich gegebenenfalls mehrfach umgebaut.

Bahnkérper/Gleisanlagen
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Durch den Neubau der SU 4 wird die Linienfiihrung des Gleises nicht angepasst. Im Zuge der
Herstellung der Baugruben fiur die Unterbauten wird der Bahnkorper teilweise bauzeitlich
zurtickgebaut. Die bestehende Tiefenentwasserung der Gleisanlage wird im Zuge der Herstellung
der SU 4 im Bauwerksbereich umgebaut. AuRer den durch die Herstellung der Widerlager
verursachten temporaren Erdarbeiten/Oberbaumafinahmen sowie der Anpassung der
Tiefenentwasserung erfolgen keine Anderungen am Bahnkérper.

Kabeltiefbau/Anlagen der technischen Ausriistung

Die vorhandene bahnlinke Kabeltrasse wird im Zuge der Herstellung der SU 4 dauerhaft Richtung
Gleis umverlegt.

4.7.2.8 Eisenbahniiberfilhrung EU 3 der DB-Strecke 6070 (Fernbahn) iiber die TVO

Beschreibung
Die geplante EU 3 (berfiihrt die eingleisige DB-Strecke 6070 iiber die TVO am Bau-km
6+533,077 der TVO (Bahn-km 9,064).

Der Uberbau des einfeldrigen Neubaus ist in Form eines eingleisigen stihlernen Fachwerks
geplant. Der Uberbau wird mithilfe von Briickenlagern auf den Widerlagern gelagert. An den
Uberbauenden wird zwischen den Widerlagern und dem Uberbau jeweils eine
Fahrbahniibergangskonstruktion angeordnet. Auf dem Uberbau werden beidseitig innenliegende
Gehwege fir die Nutzung als Rettungsweg bzw. Dienstgehweg mit einer nutzbaren Breite von
mindestens 80 cm angeordnet. Die Fliigel des Bauwerks werden parallel zur Strale der TVO
ausgebildet. Zwischen Widerlager und den Fliigeln werden jeweils Raumfugen vorgesehen.

Fur das Bauwerk ist eine Flachgriindung vorgesehen. Gemall den Empfehlungen des
Geotechnischen Berichtes zur EU 3 eignen sich die wenige Meter unterhalb der geplanten
Griindungsebene des Bauwerks anstehenden dichten Sande zur Abtragung der Bauwerkslasten.
Unter vélligem Austausch der uber den Sanden vorliegenden Auffiillungen wird seitens des
geotechnischen Gutachters eine Flachgriindung fiir das Uberfiihrungsbauwerk empfohlen. Die
Flachgrindung ist aus technischer, wirtschaftlicher und umwelttechnischer Sicht einer
Tiefgrindung vorzuziehen.

Der Obergurt des Fachwerks wird aus asthetischen Griinden geschwungen ausgebildet, wobei
sich in Mitte des Uberbaus die maximale Konstruktionshohe ergibt. Das Fachwerk schliet an
den Bauwerksenden jeweils mit einer vertikalen Strebe ab. Bzgl. der Unterbauten sind keine
besonderen Gestaltungsvorgaben und architektonischen Prinzipien zu beriicksichtigen. Die
Betonoberflachen werden in Sichtbetonqualitdt ausgefiihrt. Die Stahlbauteile (z.B. Fachwerk,
Gelander) werden farblich gestaltet.

Entwésserung

Die Entwésserung des Uberbaus erfolgt iiber die Langsneigung zum Hinterfiillbereich des
sudlichen Widerlagers. Eine Querneigung der Fahrbahn ist nicht erforderlich und wird nicht
vorgesehen.

Die Entwasserung der Hinterfiillbereiche wird durch die riickseitig an den Widerlager- und
Fligelwanden angebrachten Filtersteine sowie daran unterhalb anschlieBende, teilporose
Grundrohre sichergestellt. Das mittels den Grundrohren gefasste Wasser wird jeweils den 6stlich
des Bauwerks angeordneten Versickerungsrigolen zugefiihrt. Der anstehende Baugrund ist
gemal den im Baugrundgutachten ausgewiesenen Bodenkennwerten ausreichend
versickerungsfahig.

Ausstattung

Der Uberbau wird mit 4 Briickenlagern plangemaR zwingungsfrei auf den Widerlagern
aufgelagert.
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Auflenliegend am Fachwerk sind beidseitig Fullstabgelédnder mit einer Hohe von 1,0 m GUber OK
der innenliegenden Gehwege als Absturzsicherung geplant. Auf den Fligeln des Bauwerks
werden als Absturzsicherung Holmgelander angeordnet.

Die Zuganglichkeit der Widerlager wird durch je Widerlagerseite angeordnete Béschungstreppen
sichergestellt. Die Treppen sind als Rettungszugénge geplant und daher mit einer nutzbaren
Breite vom 1,60 m vorgesehen.

Herstellung

Das neue Uberfilhrungsbauwerk wird (iberwiegend unter laufendem Bahnbetrieb ohne
mehrwochige Sperrungen der Strecke 6070 erfolgen, da die Strecke wichtig fiir die Zufiihrung
des Regionalverkehrs von Lichtenberg zur Stadtbahn ist. Die Herstellung der Unterbauten erfolgt
unter dem Einsatz von Gleishilfsbriicken, die auf den umschlieRenden Spundwanden der
Baugruben aufgelagert werden.

GemalR den Empfehlungen im Geotechnischen Gutachten befindet sich die Aushubsohle von
+35,80 m NHN fir die Bodenaustauschmanahmen unterhalb des bauzeitlich zu
berlcksichtigenden maximalen Grundwasserstands von +35,50 m NHN. In der Folge wird auf
Basis der Empfehlungen des geotechnischen Gutachters eine Wasserhaltung erforderlich.
Weitere Informationen zu abzufilhrenden Wassermengen sowie wohin die Einleitung erfolgt ist
dem Hydrogeologischen Gutachten fiir die Ingenieurbauwerke zu entnehmen.

Fir bestimmte Arbeiten wie insbesondere das Einbringen der Spundwande im Gleisbereich,
Einbau/Ausbau der Hilfsbriicken sowie Einhub des Uberbaus werden kurzzeitige Sperrungen der
Strecke 6070 erforderlich, um eine entsprechende Betriebssicherheit und Verkehrssicherheit zu
gewabhrleisten sowie die Belange aus dem Arbeitsschutz zu berlicksichtigen. Fiir jene Arbeiten
wird zudem die temporére Verschwenkung des Kettenwerks der Oberleitungsanlage erforderlich.

Im Bauzeitraum werden Kabel der Gleisanlage in einen bahnrechts des Gleises, die Baugruben
umfahrenden erdverlegten Kabelkanal umverlegt.

Die im Zuge des Neubaus der Eisenbahniberfiihrung erforderlichen Umbaumafinahmen an der
Oberleitungsanlage erfolgen vom Gleis aus vorab der Arbeiten zum Uberfiilhrungsbauwerk. Fiir
diese Arbeiten werden kurzzeitige Sperrpausen erforderlich.

Lastannahmen

DIN EN 1991-2 Lastmodell LM71 mit Lastklassifizierungsfaktor a=1,21
Lastmodell SW/0
Verkehrsweqg unten
Die lichte Weite des Bauwerks EU 3 wird so gewéhlt, dass die Lichtraumprofile der unterfiihrten

Verkehrsanlage (TVO) im Endzustand eingehalten werden. Der Querschnitt der TVO setzt sich
im Bauwerksbereich unter Berlicksichtigung der Kurvenlage wie folgt zusammen:

linke Richtungsfahrbahn 7,76 m
Mittelstreifen 1,00 m
rechte Richtungsfahrbahn 7,76 m
Grinstreifen 2,00 m
Radweg 4,00 m
Gehweg 2,80 m
Gesamtbreite 2532 m

Mit der Planung der Eisenbahniiberfiihrung wird das Lichtraumprofil der unterfiihrten Verkehrs-
anlage mit einer lichten Hohe von mindestens 4,50 m im Bereich der Fahrbahnen bzw. 2,50 m im
Bereich des Geh- und Radweges sichergestellt. Des Weiteren wird neben dem Gehwegstreifens
am rechten Rand der TVO im Bereich des sidlichen Widerlagers ein 50 cm breiter
Entwasserungsstreifen angeordnet. Die (ibrigen Restflachen zu den Widerlagern werden uber
entsprechende Grinflachen geschlossen. Am siidlichen Widerlager ist eine Rinne zur
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Entwasserung der Gehweg- und Radwegflachen der TVO vorgesehen. Die Quemeigung auf den
beiden Richtungsfahrbahnen betragt im Bauwerksbereich 6,0 % in Richtung Siiden.

Verkehrsweq oben

Die Uberfuhrte Bahnstrecke 6070 ist elektrifiziert und mit einer Oberleitungsanlage ausgestattet.
Gemal der vorliegenden Bestandsvermessung liegt das Gleis im Bereich des neu geplanten
Uberfiihrungsbauwerks in einem Ubergangsbogen und einer Uberhéhungsrampe. Ab Bahn-km
9,0+82 (Bereich hinter dem nérdlichen Widerlager) liegt das Gleis im Bogen mit einem Radius
von 350 m mit einer Uberhdhung von 75 mm. Das Bauwerk wird fiir eine Geschwindigkeit (V.c)
von 100 km/h ausgelegt (Soll). Die V. fir die Strecke liegt im Ist-Zustand bei 60 km/h. Die
Langsneigung der Strecke im Bereich der Briicke betrégt etwa 0,735 %. Die Ausbildung des
Uberbauquerschnitts erfolgt unter Sicherstellung des Lichtraumprofils der F-Bahnstrecke 6070,
das durch einen Gefahrenbereich von 2,50 m (V.¢ < 160 km/h) bahnlinks und bahnrechts der
Gleisachse definiert ist. Zudem wird gemaR Ril 804.1101 AO1, Tabelle 1 beidseitig des Gleises
auf den geplanten innenliegenden Gehwegkonstruktionen ein Sicherheitsraum von mindestens
0,80 m vorgesehen. Dieser Sicherheitsraum entspricht ebenfalls den Anforderungen an
Rettungswege der Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung,
Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG“ des EBA. Unter Berlicksichtigung des
Mindestabstands der Schotterbegrenzung zum Gleis von 2,20 m gema den Anforderungen der
Ril 804.1101 ergibt sich aufgrund der Lage im Gleisbogen eine lichte Breite zwischen den
Geléndern (BzG) von 8,35 m.

Wassersténde

Bemessungswasserstand: +37,00 m NHN
Bauwasserstand: +35,50 m NHN
zeHGW: +36,8 bis +36,9 m NHN
zeMHGW: nicht angegeben

Die Angaben sind dem Steckbrief des Hydrogeologischen Gutachtens entnommen.

Das Bauwerk befindet sich nicht innerhalb einer Wasserschutzzone. Firr die Bodenaustausch-
malnahmen wird eine Grundwasserabsenkhaltung erforderlich. Der Einfluss auf die
umwelttechnischen Belange wird mit den beigefligten Gutachten bewertet.

Einfluss auf Anlagen Dritter

Oberleitungsanlagen (FolgemalBnahmen)

Im Zuge des Neubaus ist es erforderlich die betroffenen Nachspannlédngen der Kettenwerke
sowie Maste der OLA zu erneuern. Die vorhandenen Anlagen der Strecken 6070, 6069 sowie
6071 sollen plangemaf in folgenden km-Bereichen Bereichen auf einer Nachspannlange von ca.
1.350 m umgebaut werden:

Strecke 6070: Bahn-km 8,734 bis Bahn-km 9,544
Strecke 6069: Bahn-km 30,754 bis Bahn-km 31,056
Strecke 6071: Bahn-km 7,383 bis Bahn-km 7,660

Im Zuge der Herstellung des Bauwerks wird die Oberleitungsanlage an der Strecke 6070
bauzeitlich gegebenenfalls mehrfach umgebaut.

Bahnkérper/Gleisanlagen

Durch den Neubau der EU 3 erfolgt keine Anderung der Linienfiihrung der Gleise. Das Gleis wird
bauzeitlich fiir den Einbau der Hilfsbriicken sowie den Einhub des Uberbaus der EU 3 aus- und
wieder eingebaut. Betroffen ist der Bereich von Bahn-km 9,017 bis Bahn-km 9,089. In diesem
Zuge wird ein Teil der Weiche 25, deren Weichenanfang bei Bahn-km 9,037 liegt, bauzeitlich
ausgebaut. AuRer den, durch den Briickenbau verursachten, Erdarbeiten einschlielich der
Hinterfiillung der Widerlager erfolgen keine Anderungen am Bahnkérper.

Kabeltiefbau/Anlagen der technischen Ausriistung
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Die bestehende Kabeltrasse wird tempordr zur Herstellung des Uberfilhrungsbauwerks
auflerhalb des Baufeldes gefiihrt und nach Fertigstellung des Bauwerks wieder in geplanter
Endlage auf der Briicke verlegt.

Zugehorige Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik wie u.a. der Weichenantrieb der Weiche 25
werden im Zuge des teilweisen Ausbaus dieser Weiche bauzeitlich ausgebaut.

Zur Herstellung des neuen Briickenbauwerkes muss das vorhandene Tk-Kabel im Baubereich
geschnitten und zuriickgebaut werden. Da das Kabel bereits aufler Betrieb ist, ist eine
Umverlegung nicht erforderlich.

4.7.2.9 Eisenbahniberfihrung EU 4 der DB-Strecke 6080 (BAR) (Fernbahn) {iber die TVO

Beschreibung
Die geplante EU 4 iiberfiihrt die zweigleisige DB-Strecke 6080 (BAR) {iber die TVO am Bau-km
6+654,294 der TVO (Bahn-km 31,056).

Das Uberfithrungsbauwerk ist als einfeldriger Stahlverbundrahmen (integrales Bauwerk) geplant.
Dabei besteht der zweigleisige Uberbau aus 2 Stahlhohlkésten und einer dariiber angeordneten
Fahrbahnplatte aus Ortbeton. Der Uberbau wird monolithisch mit den Widerlagern verbunden.
Die Flugel des Bauwerks werden als auskragende Schragfligel ausgebildet. Das
Uberfiihrungsbauwerk wird fugenlos geplant, zwischen Widerlager und den Fliigeln werden keine
Raumfugen vorgesehen. Auf dem Uberbau werden beidseitig Randkappen mit versenktem
Kabeltrog angeordnet. Auf den Kappen wird jeweils eine Randwegbreite von mindestens 80 cm
vorgesehen zur Bericksichtigung der Belange des Brand- und Katastrophenschutzes an
Schienenwegen des Bundes.

Die Eisenbahniberfihrung wird flachgegriindet. Gemal den Empfehlungen des Baugrund-
gutachtens zur EU 4 eignen sich die wenige Meter unterhalb der geplanten Griindungsebene des
Bauwerks anstehenden dichten Sande zur Abtragung der Bauwerkslasten. Unter vélligem
Austausch der Giber den Sanden vorliegenden Auffiillungen wird seitens des geotechnischen
Gutachters eine Flachgriindung fiir das Uberfiihrungsbauwerk empfohlen. Die Flachgriindung ist
aus technischer, wirtschaftlicher und umwelttechnischer Sicht einer Tiefgriindung vorzuziehen.

Der Untergurt der Hohlkastentrager wird insbesondere aus asthetischen Gesichtspunkten als
geschwungen ausgebildet mit der minimalen Konstruktionshohe in der Mitte des Uberbaus. Bzgl.
der Unterbauten sind keine besonderen Gestaltungsvorgaben und architektonischen Prinzipien
zu bericksichtigen. Die Betonoberflaichen werden in Sichtbetonqualitdt ausgefiihrt. Die
Stahlbauteile (z.B. Fachwerk, Gelénder) werden farblich gestaltet.

Entwésserung

Die Entwasserung des Uberbaus erfolgt iiber die Langsneigung zum Hinterfiillbereich des
suidlichen Widerlagers. Eine Querneigung der Fahrbahn ist nicht erforderlich und wird nicht
vorgesehen.

Die Entwasserung der Hinterfillbereiche wird durch die riickseitig an den Widerlager- und
Fligelwédnden angeordneten Filtersteine sowie daran unterhalb anschlieRende, teilporose
Grundrohre sichergestellt. Das mittels den Grundrohren gefasste Wasser wird jeweils den
westlich des Bauwerks angeordneten Versickerungsmulden zugefiihrt. Der anstehende
Baugrund ist gemaR den im Geotechnischen Bericht ausgewiesenen Durchlassigkeitsbeiwerten
ausreichend versickerungsfahig.

Ausstattung
Aufgrund der integralen Bauweise kommen keine Briickenlager beim Bauwerk zum Einsatz.

Auf den Randkappen des Bauwerks werden jeweils Fiillstabgeldnder mit einer Hohe von 1,0 m
uber OK Randweg als Absturzsicherung vorgesehen. Auf den Fliigeln des Bauwerks werden als
Absturzsicherung Holmgelénder angeordnet.
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Die Zuganglichkeit der Widerlager wird durch je Widerlagerseite angeordnete Béschungstreppen
sichergestellt. Die Treppen sind als Rettungszugénge geplant und daher mit einer nutzbaren
Breite von 1,60 m vorgesehen.

Herstellung

Das neue Uberfiihrungsbauwerk wird neben dem Bahndamm in bauzeitlicher Lage errichtet und
in einer mehrwochigen Sperrpause in die Endlage eingeschoben. Es kommen keine
Gleishilfsbriicken zum Einsatz.

Gemal den Empfehlungen im Geotechnischen Gutachten befindet sich die Aushubsohle von
+35,60 m NHN fiir die BodenaustauschmalRnahmen unterhalb des zu berlicksichtigenden
Bauwasserstands von +35,90 m NHN. In der Folge wird auf Basis der Empfehlungen des
geotechnischen Gutachters eine Wasserhaltung erforderlich. Weitere Informationen zu
abzufiihrenden Wassermengen sowie wohin die Einleitung erfolgt ist dem Hydrogeologischen
Gutachten fiir die Ingenieurbauwerke zu entnehmen.

Zur Herstellung der Baugruben fiir die Bodenaustauschmafinahmen im Bereich der Widerlager
wird der bestehende Bahndamm im Bauwerksbereich bauzeitlich bis etwa bestehendem
Gelandeniveau abgetragen. Dabei werden entsprechende Bdschungen mit einer maximalen
Neigung von 1:1 unter regelmafiger Anordnung von Bermen ausgebildet. Die restliche
abzufangende Hohe bis zur Baugrubensohle von 35,60 m NHN fiir den Bodenaustausch wird
Uber die Herstellung von Spundwénden realisiert.

Im Bereich der Verschubbahnen auflerhalb der Endlage des Bauwerks ist gemaR den
Empfehlungen im Baugrundgutachten ebenfalls ein Bodenaustausch bis etwa +35,60 m NHN
erforderlich. Die Baugrube fiir den Bodenaustausch wird in diesem Bereich iber entsprechende
Bdschungen hergestellt. Es werden in diesem Bereich keine zusatzlichen Verbauwénde
vorgesehen.

Im Bauzeitraum erfolgt die Umverlegung von Kabel in einen bahnlinks des Gleises, die
Baugruben umfahrenden erdverlegten Kabelkanal.

Die im Zuge des Neubaus der Eisenbahnuberfiihrung erforderlichen Umbaumafinahmen an der
Oberleitungsanlage erfolgen vom Gleis aus, vorab der Arbeiten zum Uberfiihrungsbauwerk. Fiir
diese Arbeiten werden kurzzeitige Sperrpausen erforderlich.

Fir die Arbeiten zur Herstellung des Uberfiihrungsbauwerkes wird keine temporare
Verschwenkung des Kettenwerks der Oberleitungsanlage erforderlich.

Lastannahmen

DIN EN 1991-2 Lastmodell LM71 mit Lastklassifizierungsfaktor a=1,21
Lastmodell SW/0

Verkehrsweqg unten
Der Querschnitt der TVO setzt sich im Bauwerksbereich wie folgt zusammen:
Grinstreifen 1,20 m

linke Richtungsfahrbahn 6,50 m
Mittelstreifen 1,00 m
rechte Richtungsfahrbahn 6,50 m
Grinstreifen 2,00 m
Radweg 4,00 m
Gehweg 2,80 m
Gesamtbreite 24,00 m

Mit der Planung der Eisenbahnuberfihrung wird das Lichtraumprofil der unterfiihrten
Verkehrsanlage mit einer lichten Hohe von mindestens 4,50 m im Bereich der Fahrbahnen bzw.
2,50 m im Bereich des Geh- und Radweges sichergestellt. Des Weiteren wird neben dem
Gehwegstreifen am rechten Rand der TVO im Bereich des siidlichen Widerlagers ein 50 cm
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breiter Entwasserungsstreifen angeordnet. Die ibrigen Restflachen zu den Widerlagern werden
Uber entsprechende Griinflaichen geschlossen. Die Querneigung auf den beiden Richtungs-
fahrbahnen betragt im Bauwerksbereich 3,0 % in Richtung Norden.

Verkehrsweg oben

Die Uberfuhrte Bahnstrecke 6080 (BAR) ist elektrifiziert und mit einer Oberleitungsanlage
ausgestattet. GemalR der vorliegenden Bestandsvermessung liegt im Bereich des neu geplanten
Uberfiihrungsbauwerks keine Uberhéhung des Gleises vor. Die zuldssige Geschwindigkeit (Vzc)
betragt 120 km/h. Im Bauwerksbereich liegt das Gleis in der Geraden mit einem Gleisabstand
von 4,50 m. Im Bereich des geplanten Bauwerks steigt die Gradiente der Strecke mit
aufsteigender Kilometrierung um ca. 4,9 %o.

Die Ausbildung des Uberbauquerschnitts erfolgt unter Sicherstellung des Lichtraumprofils der
F-Bahnstrecke 6080 (BAR) und unter Beriicksichtigung des Gefahrenbereichs von 2,50 m (V¢ <
160 km/h) bahnlinks und bahnrechts der Gleisachse sowie den gemafR Ril 804.1101 AO01,
Tabelle 1 erforderlichen Sicherheitsrdumen von mindestens 0,80 m. Jene Sicherheitsraumbreite
entspricht ebenfalls den Anforderungen an Rettungswege der Richtlinie ,Anforderungen des
Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG*
des EBA. Unter Beriicksichtigung des Mindestabstands der Schotterbegrenzung zur Gleisachse
von 2,20 m gemal den Anforderungen der Ril 804.1101 ergibt sich eine lichte Breite zwischen
den Geléndern von 11,26 m.

Wasserstande

Bemessungswasserstand:+36,70 m NHN
Bauwasserstand: +35,90 m NHN
zeHGW: +36,7 bis +36,9 m NHN
zeMHGW: nicht angegeben

Die Angaben sind dem Steckbrief des Hydrogeologischen Gutachtens entnommen.

Das Bauwerk befindet sich nicht in einer Wasserschutzzone. Fiir die Arbeiten zur Griindung des
Bauwerks wird eine Grundwasserabsenkung erforderlich. Der Einfluss auf die umwelttechnischen
Belange wird mit den beigefiigten Gutachten bewertet.

Einfluss auf Anlagen Dritter

Oberleitungsanlagen (FolgemalBnahmen)

Im Zuge des Neubaus ist es erforderlich die betroffenen Nachspannldngen der Kettenwerke
sowie Maste der Oberleitungsanlage zu erneuemn. Die vorhandenen Anlagen der Strecken 6080

(BAR) sollen plangemaR in folgenden km-Bereichen auf einer Nachspannlénge von ca. 1.000 m
umgebaut werden:

Strecke 6080 (BAR): Bahn-km 30,657 bis Bahn-km 31,635
Bahnkérper/Gleisanlagen

Durch den Bau der EU 4 wird die vorhandene Linienfiihrung nicht gedndert. Die beiden Gleise
werden bauzeitlich im Bereich zwischen km 31,005 und km 31,098 aus- und nach Fertigstellung
der Brucke wieder eingebaut. Die Weiche 12 mit Weichenanfang bei etwa km 31,081 wird
ebenfalls wahrend der Bauzeit ausgebaut, zwischengelagert und in alter Lage wieder eingebaut.

Auler den, durch den Bri]c_kenbau verursachten, Erdarbeiten einschlieB3lich der Hinterflillung der
Widerlager erfolgen keine Anderungen am Bahnkérper.

Kabeltiefbau/Anlagen der technischen Ausriistung

Die vorhandenen Kabeltrassen beidseitig der Strecke werden temporar zur Herstellung der

Eisenbahnuberfiihrung aulRerhalb des Baufelds umverlegt und nach Fertigstellung des Bauwerks
wieder in geplanter Endlage verlegt.

Zugehorige Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik wie u.a. der Weichenantrieb der Weiche 12
werden in diesem Zuge bauzeitlich ausgebaut.
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4.7.2.10 Bauwerk BW 2B — Stral3enbriicke

Das Bauwerk 2B ist ein Teilbauwerk des Knotenpunktes der TVO mit der B 1/B 5 (BW 2). Im
Zusammenhang des "Bauwerkkomplexes sind die dem Bauwerk anschlieRende Trogbauwerke
BW 2A und 2C, die FU BW 2D sowie die Stutzwande (BW 2E bis 2L) zu betrachten.

Beschreibung
Das BW 2B uberfiihrt die TVO bei Bau-km 6+923,322 {iber die B 1/B 5 (Bau-km 0+309,600).

Das massive Bauwerk in Ortbetonbauweise ist als einfeldriger integraler Vollrahmen geplant. Der
Uberbau als Plattentragwerk ist mit den Widerlagerwinden monolithisch verbunden. Zu den
Widerlagerwénden hin wird der Uberbau gevoutet. Lager und Ubergangskonstruktionen sind
nicht vorgesehen.

Das Bauwerk wird als wasserundurchlassige Betonkonstruktion (WUB-KO) geplant.

Das Bauwerk wird flach gegriindet. Der Baugrund ist gemaR den vorhandenen geotechnischen
Berichten fir diese Grindungsart geeignet. Die Flachgriindung ist aus technischer,
wirtschaftlicher und umwelttechnischer Sicht einer Tiefgriindung vorzuziehen.

Gemal RPS 2009, Tabelle 5 werden bei den beiden Richtungsfahrbahnen fiir den PKW- und
LKW-Verkehr Schrammborde mit einer Héhe von 15 cm vorgesehen. Die seitlichen Uberbau-
abschliisse werden durch Kappen realisiert.

Der Knotenpunkt wird gesamthaft architektonisch begleitet. Aus gestalterischen Griinden wird die
Breite zwischen den Geldndern nicht konstant ausgebildet. Die seitlichen Bauwerksabschlisse
folgen einer organischen Form. Die Betonoberflichen werden in Sichtbetonqualitét ausgefiihrt.
Die Stahlbauteile (z.B. Gelander) werden farblich gestaltet.

Entwésserung

Das anfallende Wasser auf dem Bauwerk wird {iber die Ladngs- und Querneigung in einen Ablauf
stdlich des Bauwerkes gefiihrt. Das anfallende Oberflaichenwasser auf der B 1/B 5 wird in
StralRenablaufen am Fahrbahnrand gesammelt und (ber Entwasserungsschachte der
Sammelleitung zugefiihrt. Im Bereich des Tiefpunktes der Verkehrsanlage wird das
Oberflachenwasser zum Pumpwerk 4 geleitet. Zur Ableitung von evtl. anfallendem Sickerwasser
werden Drainageleitungen vorgesehen, die an die StralRenentwasserung angeschlossen werden.

Ausstattung

Auf den aulersten Randkappen ist ein Fiillstabgeldander mit einer Gelanderhéhe = 1,00 m
angeordnet.

Die Zuganglichkeit des Bauwerkes erfolgt iber die beiden Verkehrsanlagen. Gesonderte
Wartungsflachen sind im Bauwerksbereich nicht vorgesehen.

Mit dem Bauwerk sind im Zuge der TVO keine Leitungen zu Uberfiihren.

Herstellung

Das Bauwerk wird zusammen mit den angrenzenden Trogbauwerken in einer wasserdichten
Baugrube hergestellt. Als Baugrubenwénde ist eine (iberschnittene Bohrpfahlwand ohne
Ruckverankerung geplant. Als Baugrubensohle soll eine riickverankerte Unterwasserbetonsohle
zum Einsatz kommen. Zur Gewahrleistung der bauzeitlichen Verkehrsfilhrung wird fir die

Herstellung des Briickenbauwerkes der Teilriickbau der Méarkischen-Allee-Briicke (BW 2M, siehe
4.7.7 .4) erforderlich.

Im Zuge einer Baufeldfreimachung werden alle vom Bauwerk betroffenen Kabel und Leitungen
vor der Herstellung der Briicke umverlegt.

Lastannahmen

Zivil: DIN EN 1991-2 Lastmodell LM 1
Lastmodell LM 3 (Sonderfahrzeug 2400/200) — nur auf TVO

Militarisch: STANAG 2021 MLC 50/50-100
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Verkehrsweg unten (B 1/B 5 in Ebene -1)

Die lichte Weite des Trogs wird so gewahlt, dass das Lichtraumprofil der B 1/B 5 im Endzustand
eingehalten wird. Es wird eine Hohe von 2 4,70 m fiir BundesfernstralRen gemafl RE-ING 2-1,
2.2(2) bei der Planung bericksichtigt.

Die B 1/B 5 liegt im Bauwerksbereich im Langsschnitt in einer Wannenausrundung mit einem
Halbesser von Hw = 1.100 m. Die Langsneigung betragt in beide Richtungen 6,0 %. Die Achse
der B 1/B 5 befindet sich im Bauwerksbereich in einer Geraden mit R = «.

Die Fahrbahn der B 1/B 5 besitzt zwei Richtungsfahrbahnen mit je zwei Fahrspuren. Die
Fahrbahn wird als Dachprofil mit einer Querneigung von jeweils 2,5 % zu den &uReren
Fahrbahnrandern ausgebildet.

Der Querschnitt der B 1/B 5 setzt sich wie folgt zusammen:

Notgehweg 1,00 m
linke Richtungsfahrbahn 6,50 m
Mittelstreifen 2,00 m
rechte Richtungsfahrbahn 6,50 m
Notgehweg 1,00 m
Gesamtbreite 17,00 m

Mit einer Gesimsbreite von 0,25 m ergibt sich ein lichter Abstand zwischen den Trogwanden von
17,50 m. Die Nutzbreite der B 1/B 5 betragt in diesem Bereich 15,00 m (abziglich der
Notgehwege).

Verkehrsweg oben (TVO in Ebene 0)

Die Gradiente der TVO steigt im Bauwerksbereich mit einer Langsneigung von 0,5 % in Richtung
Nord an.

Die Fahrbahnen der TVO besitzen eine einseitigen Querneigung von 2,5 % in Richtung Osten.

Im Bauwerksbereich betragt die Nutzbreite der TVO zwischen den Borden 20,50 m und setzt sich
wie folgt zusammen:

linke Richtungsfahrbahn 6,50 m
Fahrbahnteiler 1,00 m
rechte Richtungsfahrbahn 6,50 m
Rechts- und Linksabbiegestreifen 6,50 m
Gesamtbreite 20,50 m

Die Breite zwischen den Gelandem beriicksichtigt die Giberbreiten Kappen. Aus gestalterischen
Griinden und aufgrund der vorhandenen Verkehrsanbindungen der Rampen zur B 1/B 5 ist die
Breite zwischen den Geléndern variabel (= 33,20 m).

Wasserstande
Bemessungswasserstand: +37,50 m NHN
Bauwasserstand: +37,00 m NHN
zeHGW: +36,70 bis 37,80 m NHN
zeMHGW: keine Angabe

Die Angaben sind dem Steckbrief des Hydrogeologischen Gutachtens entnommen.

Durch die Grindung und die Rahmenwande sowie aufgrund der Herstellung einer wasserdichten
Baugrube werden Stoffe in das Grundwasser eingebracht.

Der Einfluss auf die umwelttechnischen Belange wird mit den beigefiigten Gutachten bewertet.
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4.7.2.11 Bauwerk BW 2D — Geh- und Radwegbriicke

Das Bauwerk 2D ist ein Teilbauwerk des Knotenpunktes der TVO mit der B 1/B 5 (BW 2). Im
Zusammenhang des Bauwerkkomplexes sind das BW 2B, die Trogbauwerke BW 2A und 2C
sowie die Stutzwande (BW 2E bis 2L) zu betrachten.

Beschreibung

Das BW 2D ist als FU {iber der TVO bei Bau-km 6+923,322 bzw. Bau-km 0+309,600 der B 1/B 5
geplant. Es dient als Uberfithrung der Geh- und Radwege beider kreuzender Verkehrswege in
Ebene +1 Gber die TVO (Ebene 0) und die B 1/B 5 (Ebene -1) am Knotenpunkt.

Das stahlerne integrale Bauwerk bildet im Grundriss einen kreisformiger Durchlauftrager tiber
6 Felder. Die Gesamtléange der Kreisringtragerbriicke betragt 144,80 m. Der Innendurchmesser
des kreisférmigen Uberbaus betragt 46,00 m. Das Bauwerk ist mit oben liegendem einseitigem
Tragwerk geplant und ist monolithisch mit den Unterbauten verbunden. Lager sind nicht
vorgesehen.

Das kreisformige Tragwerk wird an allen vier Ecken der Kreuzung zwischen TVO und B 1/B 5 an
die Geh- und Radwege angeschlossen. Hierfiir sind vier Rampenbriicken mit geringer Stitzweite
vorgesehen. Am Ubergang zum Kreisringtrager werden Fahrbahniibergangskonstruktionen
angeordnet.

Das Bauwerk wird flach gegriindet. Der Baugrund ist gemaf den vorliegenden geotechnischen

Berichten fiir diese Griindungsart geeignet. Die Flachgriindung ist aus technischer,
wirtschaftlicher und umwelttechnischer Sicht einer Tiefgriindung vorzuziehen.

Die Verbindung zu den Uberbauten erfolgt mittels sechs Stahlstiitzen. Vier der Stiitzen werden
in das BW 2B eingespannt. Zwei Stahlstiitzen werden im Nordwesten und Siidosten des
Kreuzungsbereiches mit Einzelfundamenten gegriindet. Die Rampenbriicken lagern zusatzlich
im Bereich der angrenzenden Stitzwéande auf.

Der Knotenpunkt wird gesamthaft architektonisch begleitet. Das gesamte Bauwerk wird in Form,
Farbe und bezogen auf die Ausstattung gestaltet.

Entwésserung

Das auf dem Bauwerk anfallende Wasser wird tiber die Quemeigung der Fahrbahn auf die
Innenseite des Kreisringes geleitet. Hier wird das Wasser in mehreren Ablaufen gesammelt und
in Leitungen abgefiihrt. Im Bereich der Stiitzen und Rampenbriicken kann die Ausbildung von
Fallleitungen erfolgen. In Ebene der TVO wird das Wasser an die Streckenentwasserung
angeschlossen.

Ausstattung

Auf dem Bauwerk sind Gelander mit einer Geldnderhéhe = 1,30 m angeordnet. Die Ausbildung
erfolgt analog den Anforderungen der ZTV-ING 6-5.

Die Beleuchtung der Geh- und Radwegbriicke sowie der Stralenbriicke (BW 2B) wird in das
Bauwerk BW 2D integriert. Hierfur sind entsprechende Einrichtungen auf dem Bauwerk
vorgesehen.

Die Zuganglichkeit des Bauwerkes erfolgt Uber die Verkehrsanlagen der TVO und der
Nebenanlagen.

Mit dem Bauwerk sind keine Leitungen zu tberfiihren.
Herstellung

Die Briicke wird im Zuge der Herstellung des Briickenbauwerkes 2B errichtet. Flr die Errichtung
sind Hilfsunterstiitzungen notwendig.

Lastannahmen
Zivil: DIN EN 1991-2 Kapitel 5
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Verkehrsweg unten

Die unten liegenden Verkehrswege bestehen aus der TVO (Teilbauwerk 2B, siehe 4.7.2.10)
sowie den Rampenanlagen zur B 1/B 5. Aufgrund der Rampen wird eine Héhe von = 4,70 m fiir
Bundesfernstralen gemal RE-ING 2-1, 2.2(2) bei der Planung berticksichtigt.

Verkehrsweg oben

Die nutzbare Breite des Bauwerkes (Breite zwischen den Gelandern) betragt 7,10 m und setzt
sich wie folgt zusammen:

Gehweg 2,50 m
Sicherheitsstreifen 0,35 m
Radweg 4,00 m
Sicherheitsstreifen 0,25 m
Gesamtbreite 7,10 m
Wasserstande
Bemessungswasserstand: +37,50 m NHN
Bauwasserstand: +37,00 m NHN
zeHGW: +36,70 bis 37,80 m NHN
zeMHGW: keine Angabe

Die Angaben sind dem Steckbrief des Hydrogeologischen Gutachtens entnommen.

4.7.3 Trogbauwerke

Bauwerk | Bauwerksbezeichnung Bau-km |Bauweise Lénge Quer-
[m] schnitt
EU 2 Trog | Trog EU 2 4+731,000 |Grundwasserwanne 174,75 TVO
bis
4+906,000
BW 2A | Trogbauwerk Westim | 0+339,889 | Grundwasserwanne 70,00 B1/B5
ZugederB1/B 5 bis
0+409,889
BW 2C | Trogbauwerk Ost im 0+230,889 | Grundwasserwanne 45,00 B1/B5
Zuge der B 1/B 5 bis
0+275,889

Tabelle 5: Vorgesehene Trogbauwerke

4.7.3.1 Trogbauwerk im Zuge der TVO unter der DB-Strecke 6080 (BAR) (Fernbahn)

Die geplante Trogkonstruktion unter der EU 2 (Bau-km 4+841,822) unterfiihrt die TVO unter die
zweigleisige Fernbahnstrecke 6080 (BAR) der DB Netz AG an Bahn-km 29,449.

Beschreibung

Die Trogkonstruktion unter EU 2 wird als wasserundurchldssige Betonkonstruktion (WUB-KO)
ausgefiihrt. Die Anfangs- und Endpunkte ergeben sich aus der Hohenentwicklung der TVO, dem
Bemessungswasserstand und der Hohe des Stralenoberbaus. Das Bauwerk wird mittels
Ballastbeton gegen Auftrieb gesichert. Innerhalb der Ballastbetonschicht wird die
Trogentwésserung untergebracht. Auf der 6stlichen Wand vom Troganfang bis unter der EU 2
wird eine Larmschutzwand montiert.

Das Bauwerk wird flach gegriindet. Der Baugrund ist gemaf dem vorhandenen Geotechnischen
Bericht firr diese Griindungsart geeignet. Die Flachgriindung ist aus technischer, wirtschaftlicher
und umwelttechnischer Sicht einer Tiefgriindung vorzuziehen.
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Die Trogkonstruktion erhédlt zwei Schrammborde. Diese Schrammborde dienen zugleich als
Randwege mit einer Breite von je 1 m. Die Breite ist ausreichend, um gemal ZTV-ING einen
Notgehweg der Breite 80 cm unterzubringen. Die Betonoberflaichen werden in Sichtbetonqualitat
ausgefihrt. Die Stahlbauteile (z.B. Gelénder auf dem Trogwandkopf) werden farblich gestaltet.

Entwésserung

Das anfallende Oberflachenwasser wird in StralRenabldufen am Fahrbahnrand gesammelt und
Uber Entwasserungsschachte der Sammelleitung zugefiihrt. Im Bereich des Tiefpunktes der
Verkehrsanlage (EU 2 Trog) wird das Oberflichenwasser zum Pumpwerk 2 geleitet. Zur
Ableitung von evtl. anfallendem Sickerwasser werden Drainageleitungen vorgesehen, die an die
Stralenentwasserung angeschlossen werden.

Ausstattungen

Auf den Trogwanden ist ein Flllstabgeldnder angeordnet, die Geldanderhéhe betragt auf der
Sidseite neben dem Gehweg 2 1,00 m und auf der Nordseite neben dem Geh- und Radweg
21,30 m. Von Anfang Trog bis unter EU 2 ist eine LSW auf der dstlichen Seite vorgesehen.

Die im Zuge der Gesamtmaflnahme vorgesehene Beleuchtung kann auf den Trogwanden
verankert werden.

Die Zugéanglichkeit des Bauwerkes erfolgt (ber die Verkehrsanlagen der TVO und der
Nebenanlagen.

Mit dem Bauwerk sind keine Leitungen zu Uberfiihren.

Herstellung

Die Herstellung der Trogkonstruktion beginnt nach der Fertigstellung der Unterbauten der EU 2.
Nach Fertigstellung erfolgt eine Sperrpause. Innerhalb dieser Sperrpause miissen die Verbauten
fur die Trogkonstruktion im Bereich der EU angebracht werden, der Bahndamm zwischen die
Widerlager ausgehoben werden, der Uberbau in der Endlage positioniert werden.

Die restlichen Verbauten fir die Herstellung der Trogkonstruktion werden eingebracht. Die
Baugruben werden ausgehoben. Die Zugpfahle werden eingebracht. Die Unterwasserbetonsohle
wird betoniert. Nach Bestatigung der Wasserdichtigkeit der Baugrube wird das Wasser aus der
Baugrube abgepumpt. Die Trogkonstruktion wird hergestellt und der StralRenoberbau wird
errichtet.

Verkehrswege

Im Bauwerksbereich liegt die Strecke der unterfiihrten TVO in einer S-Kurve mit dem Radius
r=80 m und in einer Wannenausrundung mit wechselndem Langsgefélle (bezogen auf den
Langsschnitt der TVO). Die Querneigung auf den beiden Richtungsfahrbahnen wechselt von
6,0 % in Richtung Osten zu 6,0 % in Richtung Westen. Die Tiefe der Trogkonstruktion ergibt sich
aus der Anforderung des Lichtraumprofils der TVO unter der EU 2 stets zu gewéhrleisten. Die
Durchbiegung des Uberbaus wurde beriicksichtigt. Im kritischen Punkt betragt der Abstand von
OK StraRe zu UK Uberbau ca. 4,76 m.

Der Querschnitt der unterfiihrten Verkehrsanlage (TVO) setzt sich im Bauwerksbereich wie folgt
zusammen:

linker Randweg 1,00 m
linke Richtungsfahrbahn 7,76 m
Mittelstreifen 1,00 m
rechte Richtungsfahrbahn 7,76 m
rechter Randweg 1,00 m
Gesamtbreite 18,52 m

Die lichte Weite der Trogkonstruktion betragt 18,52 m. Auf der linken Seite, auerhalb der
Trogkonstruktion, verlauft parallel ein Gehweg mit einer Breite von 2,0 m. Auf der rechten Seite,
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aulRerhalb der Trogkonstruktion, verlauft parallel ein Rad- und Gehweg mit entsprechender Breite
von 4,0 mund 2,8 m.

Wasserstinde

Bemessungswasserstand: +35,90 m NHN
Bauwasserstand: +35,00 m NHN
zeHGW: +35,80 m NHN
zeMHGW: +35,35 m NHN

Die Angaben sind dem Steckbrief des Hydrogeologischen Gutachtens entnommen.
Zu beachtende Umweltauflagen

Das Bauwerk Dbefindet sich innerhalb eines Wasserschutzgebietes Zone Il B.
Grundwasserabsenkungen sind nicht erforderlich.

Ausbauabsichten der Baulasttréger kreuzender Verkehrswege

Es ist vorgesehen, dass westlich der Strecke 6080 (BAR) die NVT gebaut wird. Die NVT wurde
entsprechend des zum Zeitpunkt der Erstellung dieser Unterlage vorliegenden Planungsstandes
(Trassierungskonzept ohne eine verfestigte Planung) beriicksichtigt.

4.7.3.2 Bauwerk BW 2A und BW 2C — Trogbauwerke

Beschreibung
Unter Berlicksichtigung der ortlichen Grundwasserverhéltnisse wird fir die Absenkung der
StraRengradiente der B 1/B 5 unter die TVO ein Trogbauwerk ausgebildet.

Hierfir schlieBen zwei Trogbauwerke (Teilbauwerk 2A und 2C) an den Volirahmen im
Kreuzungspunkt der beiden StralRen (Teilbauwerk 2B, siehe 4.7.2.10) an.

Die Trogbauwerke werden als wasserundurchlassige Betonkonstruktion (WUB-KO) ausgefiihrt.

Das Bauwerk wird flach gegriindet. Der Baugrund ist gemafR dem vorhandenen Geotechnischen
Bericht fir diese Griindungsart geeignet. Die Flachgriindung ist aus technischer, wirtschaftlicher
und umwelttechnischer Sicht einer Tiefgriindung vorzuziehen.

Der Trogwandkopf wird mit Gesims ausgebildet und verlauft parallel zur Gradiente der B 1/B 5.

Die Ansichtsflachen der Trogwénde weisen eine maximale Ansichtshéhe von rd. 6,80 m auf und
laufen am Troganfang (BW 2A) bzw. am Trogende (BW 2C) gegen Null aus.

Die Blocklangen werden nach ZTV-ING Teil 5, Abschnitt 2 festgelegt.

Der Knotenpunkt wird gesamthaft architektonisch begleitet. Die Betonoberflichen werden in
Sichtbetonqualitat ausgefiihrt. Die Stahlbauteile (z.B. Gelénder) werden farblich gestaltet.

Entwésserung

Das anfallende Oberflachenwasser wird in Strafenablaufen am Fahrbahnrand gesammelt und
Uber Entwésserungsschachte der Sammelleitung zugefiihrt. Im Bereich des Tiefpunktes der
Verkehrsanlage (BW 2B) wird das Oberflichenwasser zum Pumpwerk 4 geleitet. Zur Ableitung
von evtl. anfallendem Sickerwasser werden Drainageleitungen vorgesehen, die an die
Straenentwasserung angeschlossen werden.

Ausstattung
Auf den Trogwanden sind Fllstabgelander mit einer Gelanderhohe 2 1,00 m angeordnet.

Die Zugéanglichkeit des Bauwerkes erfolgt Uber die Verkehrsanlagen der TVO und der
Nebenanlagen.

Mit dem Bauwerk sind keine Leitungen zu tberfiihren.
Herstellung

Die Bauwerke werden zusammen mit dem angrenzenden Teilbauwerk 2B in einer wasserdichten
Baugrube hergestellt. Als Baugrubenwéande ist eine uberschnittene Bohrpfahlwand ohne
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Ruckverankerung geplant. Als Baugrubensohle soll eine riickverankerte Unterwasserbetonsohle
zum Einsatz kommen. Zur Gewahrleistung der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung wird fiir die
Herstellung des Teilbauwerkes 2A  (zusammen mit 2B) der Teilrlickbau der
Markischen-Allee-Briicke (BW 2D, siehe 4.7.2.11) erforderlich.

Im Zuge einer Baufeldfreimachung werden alle vom Bauwerk betroffenen Kabel und Leitungen
vor der Herstellung der Briicke umverlegt.

Verkehrswege

Die Gradiente der B 1/B 5 hat im Bauwerksbereich maximal eine Langsneigung von 6,0 %. Am
Tiefpunkt ist im Bereich des BW 2B eine Wanne mit einem Halbmesser von Hy =1.100 m
vorhanden. Die Achse der B 1/B 5 befindet sich im Bauwerksbereich in einer Geraden mit R = .
Ostlich und westlich der Troge schlieRen Radien mit einem Halbmesser von R = 250 m an.

Die Fahrbahn der B 1/B 5 besitzt zwei Richtungsfahrbahnen mit je zwei Fahrspuren. Die
Fahrbahn ist als Dachprofil mit einer Querneigung von jeweils 2,5 % zu den &auleren
Fahrbahnrandern ausgebildet.

Der Querschnitt der im Trog gefiihrten B 1/B 5 setzt sich wie folgt zusammen:

Notgehweg 1,00 m
linke Richtungsfahrbahn 6,50 m
Mittelstreifen 2,00 m
rechte Richtungsfahrbahn 6,50 m
Notgehweg 1,00 m
Gesamtbreite 17,00 m

Mit einer Gesimsbreite von 0,25 m ergibt sich ein lichter Abstand zwischen den Trogwéanden von
17,50 m.

Parallel zu den Trogwéanden verlaufen die Rampen als Verbindung zwischen der TVO und der
B 1/B 5.

Wassersténde
Bemessungswasserstand: +37,50 m NHN
Bauwasserstand: +37,00 m NHN
zeHGW: +36,70 bis 37,80 m NHN
zeMHGW: keine Angabe

Die Angaben sind dem Steckbrief des Hydrogeologischen Gutachtens entnommen.

Durch die Grindung und die Rahmenwande sowie aufgrund der wasserdichten Baugrube werden
Stoffe in das Grundwasser eingebracht.

Der Einfluss auf die umwelttechnischen Belange wird mit den beigefiigten Gutachten bewertet.
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4.7.4

Stitzbauwerke

Bauwerk

Bauwerksbezeichnung

Bau-km
von - bis

Lange

[m]

Héhe
[m]

BW 1B

Stutzwand Nordwest

0+203,000
bis
0+342,000

138,00

<7,60

BW 1C

Stutzwand Nordost

0+204,000
bis
0+343,000

140,00

<7,40

BW 1D

Stutzwand Sudwest

0+046,000
bis
0+146,000

99,00

<7,00

BW 1E

Stitzwand Sudost

0+046,000
bis
0+147,000

102,00

<6,90

BW 1F

Stiitzwand RBF1

0+028,000
bis
0+134,000

112,00

<5,70

STW
EU 1

Stiitzwand EU 1

1+260,000
bis
1+435,000

175,00

<1,75

STW
KoStr

Stlitzwand Kdpenicker Stralte

0+029,000
bis
0,135,000

106,00

<230

EU 2
STW

Stutzwand im Anschluss an das Bauwerk EU 2 "Trog" Ost

Stiitzwand im Anschluss an das Bauwerk EU 2 "Trog"
West

4+906,000
bis
4+994,000
4+906,000
bis
5+091,000

87,65

184,70

<2,05

<295

sU3
STW

Stutzwand Ost

Stlitzwand West

5+164,000
bis
5+290,000
5+191,000
bis
5+290,000

126,00

99,00

<4,50

<4,50

sU 4
STW

Stutzwand Ost

Stiutzwand West

5+623,000
bis
5+727,000
5+499,000
bis
5+530,000

104,00

31,00

<9,60

<9,60

STW
Werkstatt

Stiutzwand Werkstatt

6+809,000
bis
6+843,324

70,00

<6,80

BW 2A

Stiitzwand Nord an B 1/B 5

Stitzwand Siid an B 1/B 5

0+409,889
bis
0+422,889
0+409,889
bis
0+430,739

13,00

20,85

<1,80

<1,80

BW 2C

Stitzwand Nord an B 1/B 5

Stiitzwand Sidan B 1/B 5

0+225,889
bis
0+275,889
0+220,989
bis
0+275,889

50,00

54,90

<3,80

< 3,80

BW 2E

Stutzwand Nordwest TVO

6+957,000
bis
7+150,000

193,00

<7,00
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Bauwerk | Bauwerksbezeichnung Bau-km Lange Hoéhe
von - bis [m] [m]

BW 2F | Stitzwand Nordost TVO 6+968,000| 182,00 <7,00
bis
7+150,000

BW 2G | Stitzwand Sudwest TVO 6+870,000 6,00 <7,20
bis
6+878,000

BW 2H | Stitzwand Sidost TVO 6+750,000 | 140,00 <7,20
bis
6+890,000

BW 2| | Stutzwand Nordwest B 1/B 5 0+342,000| 156,00 <6,80
bis
0+498,000

BW 2J | Stiitzwand Siidwest B 1/B 5 0+350,000 | 159,00 <6,80
bis
0+509,000

BW 2K | Stiitzwand Nordost B 1/B 5 0+83,000 188,00 <6,50
bis
0+271,000

BW 2L | Stitzwand Sudost B 1/B 5 0+072,000| 207,00 <6,50
bis
0+279,000

Tabelle 6: Vorgesehene Stiitzbauwerke

4741 Statzbauwerke am Bauwerk BW 1

Die Ein- und Ausfahrrampen am Knotenpunkt An der Wuhlheide werden als Hollanderrampen
parallel zur TVO ausgebildet. Im Bereich dieser Parallelrampen werden 6stlich und westlich der
TVO Stiitzwande errichtet. Die Stiitzwande Nordwest (BW 1B), Nordost (BW 1C), Sidwest
(BW 1D) und Stidost (BW 1E) werden direkt an die Fligelwénde vom Briickenbauwerk (BW 1A)
angeschlossen.

Die Stitzwand RBF1 (BW 1F) wird zur Abfangung der stidéstlichen Ausfahrrampe gegeniber der
Zufahrt zum Retentionsbodenfilter 1 vorgesehen.

Die Stitzwande werden als Winkelstlitzwande ausgebildet.

Bereichsweise wird fiir die Herstellung der Flachgrindung ein Spundwandkasten mit
Unterwasserbetonsohle erforderlich. Im geotechnischen Bericht werden die anstehenden Bdden
fur den Lastabtrag der Flachgriindung als ausreichend tragfahig eingestuft.

Die Stiitzwande befinden sich im Wasserschutzgebiet Zone Il B.

Der Bauablauf ist technologisch und bauzeitlich mit der Gesamtbaumafnahme TVO verbunden.
Im Zuge mehrerer Bauphasen werden nacheinander das Briickenbauwerk, die stidlichen und
nérdlichen Stiitzwande und die Verkehrsanlage errichtet.

Die vorgesehene Beleuchtung kann auf den Gesimsen verankert werden.
Die Ansichtsflachen der Stiitzwande werden in Sichtbetonqualitat ausgefiihrt.

Die Entwasserung der gemal RiZ-ING Was 7 auszufiihrenden Hinterfiillung der Stiitzwande
erfolgt durch Versickerung des anfallenden Wassers. Das anfallende Oberflachenwasser wird
durch das Langs- und Quergefélle der Fahrbahn in Stralenabldufen gesammelt und der
Streckenentwasserung der TVO zugefiihrt.
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4.7.4.2 Stutzbauwerke anschlieBend am Trog unter der DB-Strecke 6080 (Fernbahn)

Die geplanten Stiitzwénde anschlieBend am Trog der EU 2 dienen den Hohenunterschied
zwischen Strafle und den parallelen Geh- und Radweg zu (iberbriicken.

Die beiden Stiitzwénde beginnen ab Trogende (Bau-km TVO 4+906). Die 6stliche Stutzwand
endet beim Bau-km TVO 4+994 und die westliche Stlitzwand endet beim Bau-km TVO 5+091.
Der Anfangspunkt ergibt sich aus dem Endpunkt des Troges. Der Endpunkt stimmt iberein mit
dem Punkt, an dem es keiner Hohenunterschied zwischen Strafle und Geh-/Radweg gibt.

Zwischen den Stiitzwanden sind zwei Notgehwege vorgesehen. Der Notgehweg auf der rechten
Seite hat eine Breite von 1,0 m. Der Randweg auf der linken Seite hat eine Breite zwischen 1,0 m
und 1,2 m. Die Breite ist ausreichend, um gemafR ZTV-ING 8-4, 3.3(6) einen Notgehweg der
Breite 80 cm unterzubringen.

Die Stitzwande werden als Winkelstlitzwande ausgebildet.
Das Bauwerk befindet sich innerhalb eines Wasserschutzgebietes Zone Il B.

Die Herstellung der Stutzwéande erfolgt in einer gebéschten Baugrube. Fiir die Erstellung der
Stiutzwande sind keine Sperrpausen erforderlich. Nach Fertigstellung der Stiitzwéande werden die
Hinterfullungen und der Oberbau fiir die Geh-, Radwege und die Stralle erstellt.

Auf den Stitzwanden sind Fiillstabgelédnder angeordnet, die Gelanderhohe betragt auf der
Sudseite neben dem Gehweg = 1,00m und auf der Nordseite neben dem Geh- und Radweg
21,30 m.

Die im Zuge der Gesamtmalnahme vorgesehene Beleuchtung kann auf den Stitzwanden
verankert werden.

Die Ansichtsflachen der Stitzwande werden in Sichtbetonqualitat ausgefiihrt.

Die Entwasserung der gemaR RiZ-ING Was 7 auszufiihrenden Hinterflillung der Stiitzwande
erfolgt durch Versickerung des anfallenden Wassers. Das anfallende Oberflachenwasser wird
durch das Langs- und Quergefélle der Fahrbahn in StralBenablaufen gesammelt und der
Streckenentwasserung der TVO zugefiihrt.

Im Anfangsbereich der Stiitzwéande liegt die Strecke der unterfiihrten TVO in einer Kurve mit dem
Radius r = 80 m und Léngsgefélle von 5 %. Die Querneigung in der Kurve betragt 6,0 % (Tiefpunkt
auf der inneren Seite der Kurve). Nach der Kurve folgt ein Ubergangsbogen. Entlang des
Ubergangsbogens wechselt die Querneigung von 6,0 % auf 2,5 %. Nach dem Ubergangsbogen
folgt eine Gerade mit Quermneigung von 2,5 % nach auf3en.

Die lichte Weite zwischen den Stutzwanden liegt zwischen 18,72 m und 16,20 m. Auf der linken
Seite, aulBerhalb der Stiitzwénde, verlauft parallel einen Gehweg mit einer Breite von 3,0 m. Auf
der rechten Seite, auRerhalb der Trogkonstruktion, verlauft parallel ein Rad- und Gehweg mit
entsprechender Breite von 4,0 m und 2,8 m.

Ausbauabsichten der Baulasttréger kreuzender Verkehrswege

Es ist vorgesehen, dass westlich der Strecke 6080 (BAR) die NVT gebaut wird. Die NVT wurde
entsprechend des zum Zeitpunkt der Erstellung dieser Unterlage vorliegenden Planungsstandes
berucksichtigt.
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4.7.4.3 Stitzbauwerke am Bauwerk SU 3

Allgemeines

Am Bauwerk SU 3 werden zur Anbindung der Haltestellen sowie der Verbindung des Rad- und
des Gehweges der TVO mit dem uberfiilhrten Geh- und Radweg Treppenanlagen und
barrierefreie Verbindungen auf der Ost- und Westseite geplant.

Die Stitzbauwerke werden flach gegriindet. Der Baugrund ist gemal® den vorhandenen
geotechnischen Berichten fiir diese Griindungsart geeignet. Die Flachgriindung ist aus
technischer, wirtschaftlicher und umwelttechnischer Sicht einer Tiefgrindung vorzuziehen. Zur
Erhéhung der Tragféhigkeit ist eine Polsterschicht vorgesehen.

Auf den Wandkopfen sind Fillstabgelander mit einer Gelanderhéhe von 1,30 m geplant.

Es sind keine besonderen Gestaltungsvorgaben und architektonischen Prinzipien zu bertick-
sichtigen. Die Betonoberflachen werden in Sichtbetonqualitat ausgefiihrt. Die Stahlbauteile (z.B.
Gelander) werden farblich gestaltet.

Stiitzbauwerke Ost

Aufgrund der ansteigenden Hohendifferenz zwischen der barrierefreien Gehwegverbindung und
dem Geh- und Radweg der TVO sind Winkelstiitzwanden aus Stahlbeton erforderlich. Die
barrierefreie Verbindung hat eine nutzbare Breite von 3,00 m. Direkt an den Fliigel der SU 3
schlieRt eine Treppenanlage mit einer Nutzbreite von 2,50 m an. Hierfiir werden zwei aufgehende
Wande auf einem gemeinsamen Fundament errichtet.

Stiitzbauwerke West

Aufgrund der ansteigenden Hohendifferenz zwischen der Bushaltestelle und der barrierefreien
Gehwegverbindung zur Bushaltestelle sind Winkelstiitzwande aus Stahlbeton erforderlich. Die
barrierefreie Verbindung hat eine nutzbare Breite von 4,00 m und ist mit zwei gegenlaufigen
Wegen ausgefihrt. Hierfir werden in diesem Bereich zwei aufgehende Wande auf einem
gemeinsamen Fundament errichtet. Direkt an den Fliigel der SU 3 schlieRt eine Treppenanlage
mit einer Nutzbreite von 2,50 m an. Hierfir werden zwei aufgehende Wande auf einem
gemeinsamen Fundament errichtet.

4.7.4.4 Stiutzbauwerke am Bauwerk SU 4

Allgemeines
Am Bauwerk SU 4 werden zur Abfangung der hoher gelegenen TVO in Dammlage zu den
tiefergelegenen Gleisanlagen der DB-Strecken 6070 und 6080 (BAR) Stiitzbauwerke erforderlich.

Die Stutzbauwerke werden flach gegriindet. Der Baugrund ist gemaR den vorhandenen
geotechnischen Berichten fiir diese Griindungsart geeignet. Die Flachgriindung ist aus
technischer, wirtschaftlicher und umwelttechnischer Sicht einer Tiefgriindung vorzuziehen. Zur
Erhohung der Tragfahigkeit ist eine Polsterschicht vorgesehen.

Es sind keine besonderen Gestaltungsvorgaben und architektonischen Prinzipien zu
berucksichtigen. Die Betonoberflichen werden in Sichtbetonqualitdt ausgefiihrt. Die
Stahlbauteile (z.B. Gelander) werden farblich gestaltet.

Stitzbauwerke Ost

Ostlich der TVO trifft die DB-Strecke 6070 auf den BAR (DB-Strecke 6080). Ab hier verlaufen
beide Strecken weitestgehend parallel. Dadurch entsteht eine Hohendifferenz zwischen der TVO
in Dammlage zum bestehenden Gelande neben den Gleisanlagen der DB AG. Zur Abfangung
dieser H6hendifferenz werden Winkelstiitzwéande aus Stahlbeton vorgesehen.
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Die Stutzwand grenzt direkt an die Nebenanlagen der TVO an. Es wird deshalb auf dem
Wandkopf ein Fiillstabgelander mit der Gelanderhéhe von 2 1,30 m vorgesehen.

Stitzbauwerke West

Westlich der TVO werden zur Abfangung des bestehenden Geldandes mit der DB-Strecke 6070
im Einschnitt Winkelstiitzwande aus Stahlbeton vorgesehen.

Die Stiitzbauwerke grenzt an keinen offentlich genutzten Verkehrsweg an. Es wird deshalb auf
dem Wandkopf ein Holmgelander mit der Gelanderhéhe von = 1,00 m vorgesehen.

4.7.45 Stutzbauwerke am Bauwerk BW 2

Stiitzbauwerke im Zuge der B 1/B 5 im Anschluss an den Trog
Stitzbauwerke BW 2A und BW 2C

Im Anschluss an die Trogbauwerke 2A und 2C sind Hohendifferenzen zwischen den
Verkehrsanlagen der B 1/B 5 und der Rampen zwischen TVO und B 1/B 5 vorhanden. Hier
werden Stitzbauwerke angeordnet.

Nordlich und sidlich der Fahrbahn werden Winkelstiitzwande aus Stahlbeton hergestellt. Der
Wandkopf wird mit Gesims ausgebildet. Auf den Gesimsen wird ein Fiillstabgelander mit einer
Gelanderhdhe von 2 1,30 m angeordnet.

Die Stitzbauwerke werden flach gegriindet. Der Baugrund ist gemaR den vorhandenen
geotechnischen Berichten fir diese Grindungsart geeignet. Die Flachgriindung ist aus
technischer, wirtschaftlicher und umwelttechnischer Sicht einer Tiefgriindung vorzuziehen. Zur
Minimierung der Setzungen ist eine Polsterschicht vorgesehen.

Der Knotenpunkt wird gesamthaft architektonisch begleitet. Die Betonoberflichen werden in
Sichtbetonqualitat ausgefiihrt. Die Stahlbauteile (z.B. Gelander) werden farblich gestaltet.

Stiitzwande im Zuge der TVO
BW 2E bis BW 2H

An Knotenpunkt B 1/B 5 werden die Nebenanlagen der TVO und der Mérkischen Allee auf die
Ebene des BW 2D angehoben. Hierbei entstehen Hohendifferenzen zwischen dem &stlich
gelegenen Geh- und Radweg der TVO siidlich des Knotenpunktes und den 6stlich und westlich
gelegenen Geh- und Radwegen der Markischen Allee nérdlich des Knotenpunktes zu den
Richtungsfahrbahnen der zugehdrigen Strafen. Hierfir werden folgende Stitzbauwerke
angeordnet:
- BW 2E (Stiitzwand Nordwest TVO)
Abfangungen der westlichen Nebenanlagen Méarkische Allee nérdlich des Knotenpunktes
- BW 2F (Stitzwand Nordost TVO)
Abfangung der 6stlichen Nebenanlagen Markische Allee nérdlich des Knotenpunktes
- BW 2G (Stiutzwand Siidwest TVO)
Abfangung des Geléndes zu den siidlichen Nebenanlagen der B 1/B 5 sidlich des
Knotenpunktes
- BW 2H (Stitzwand Siidost TVO)
Abfangung der dstlichen Nebenanlagen TVO stidlich des Knotenpunktes
Alle vorgenannten Stltzbauwerke werden als Winkelstitzwande aus Stahlbeton hergestellt. Der

Wandkopf wird mit Gesims ausgebildet. Auf den Gesimsen wird ein Fiillstabgelédnder mit einer
Gelénderhdhe von 2 1,30 m angeordnet.
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Die Stutzbauwerke werden flach gegriindet. Der Baugrund ist gemafR den vorhandenen
geotechnischen Berichten fiir diese Grindungsart geeignet. Die Flachgriindung ist aus
technischer, wirtschaftlicher und umwelttechnischer Sicht einer Tiefgriindung vorzuziehen. Zur
Minimierung der Setzungen ist eine Polsterschicht vorgesehen.

Der Knotenpunkt wird gesamthaft architektonisch begleitet. Die Betonoberflaichen werden in
Sichtbetonqualitét ausgefiihrt. Die Stahlbauteile (z.B. Gelander) werden farblich gestaltet.

Stutzwénde im Zuge der B 1/B 5
BW 2| bis BW 2L
An Knotenpunkt B 1/B 5 werden die Nebenanlagen der B 1/B 5 auf die Ebene des BW 2D
angehoben. Hierbei entstehen Héhendifferenzen zwischen den nérdlich und stdlich gelegenen
Geh- und Radwegen der B 1/B 5 ostlich und westlich des Knotenpunktes zu den
Verbindungsrampen der TVO zur B 1/B 5. Hierfiir werden folgende Stiitzbauwerke angeordnet:
- BW 2| (Stitzwand Nordwest B 1/B 5)
Abfangungen der nordlichen Nebenanlagen B 1/B 5 westlich des Knotenpunktes
- BW 2J (Stutzwand Siidwest B 1/B 5)
Abfangungen der siidlichen Nebenanlagen B 1/B 5 westlich des Knotenpunktes
- BW 2K (Stiitzwand Nordost B 1/B 5)
Abfangungen der nordlichen Nebenanlagen B 1/B 5 6stlich des Knotenpunktes
-  BW 2L (Stutzwand Siidost B 1/B 5)
Abfangungen der siidlichen Nebenanlagen B 1/B 5 Ostlich des Knotenpunktes
Alle vorgenannten Stiutzbauwerke werden als Winkelstiitzwande aus Stahlbeton hergestellt. Der
Wandkopf wird mit Gesims ausgebildet. Auf den Gesimsen wird ein Fillstabgeléander mit einer
Gelanderhdhe von 2 1,30 m angeordnet.
Die Stutzbauwerke werden flach gegriindet. Der Baugrund ist gemaR den vorhandenen
geotechnischen Berichten fir diese Griindungsart geeignet. Die Flachgriindung ist aus
technischer, wirtschaftlicher und umwelttechnischer Sicht einer Tiefgriindung vorzuziehen. Zur
Minimierung der Setzungen ist eine Polsterschicht vorgesehen.
Der Knotenpunkt wird gesamthaft architektonisch begleitet. Die Betonoberflachen werden in
Sichtbetonqualitat ausgefiihrt. Die Stahlbauteile (z.B. Gelander) werden farblich gestaltet.

4.7.46 Stutzbauwerke im Zuge der TVO

Stiitzwand EU 1

Durch die EU 1 wird die DB-Strecke 6149 iiber die neue TVO iberfiihrt. Das Stiitzbauwerk wird
erforderlich, da im Bereich der EU der StraRenquerschnitt der TVO in der Hohe getrennt von den
Nebenanlagen ausgebildet wird. Die geplante Stiitzwand trennt den Stralenquerschnitt der TVO
von dem 6stlich verlaufenden Rad- und Gehweg.

Zur Abfangung des Héhenunterschiedes werden flach gegriindet Winkelstlitzwande vorgesehen.
Der Baugrund ist gemaR den vorhandenen geotechnischen Berichten fiir diese Griindungsart
geeignet. Die Flachgriindung ist aus technischer, wirtschaftlicher und umwelttechnischer Sicht
einer Tiefgrindung vorzuziehen. Zur Minimierung der Setzungen ist eine Polsterschicht
vorgesehen.

Auf dem Wandkopf wird ein Fiillstabgeldander mit einer Geldnderhéhe von 2 1,30 m angeordnet.

Es sind keine besonderen Gestaltungsvorgaben und architektonischen Prinzipien zu
beriicksichtigen. Die Betonoberflichen werden in Sichtbetonqualitat ausgefiihrt. Die
Stahlbauteile (z.B. Gelander) werden farblich gestaltet.
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Stiitzwand Kopenicker Strale

Im Bereich des Knotenpunktes der Kdpenicker Strale mit der TVO wird die Gradiente der
Kopenicker Stralle angehoben. Am Knotenpunkt ist im Bestand der Kdpenicker Stralle eine
Stiitzwand als Stahlspundwand mit einem 36 cm hohen Kopfbalken aus Stahlbeton mit
Schneidenlagerung vorhanden. Diese fangt die Kopenicker Stralle zum schiitzenswerten
Waldstick sidlich der Trasse ab. Im Zuge der MalRnahme wird die Gradiente der Képenicker
StraBe angehoben. Hierfir soll der bestehende Kopfbalken zuriickgebaut werden und mit
gréRerer Hohe errichtet werden. Zusatzlich wird die bestehende Stiitzwand im Bereich der neuen
Fahrbahn der TVO bis zum Planum zuriickgebaut.

Zur Abfangung der Bdschung parallel zur TVO muss die Stitzwand im Bereich des
Knotenpunktes weitergefiihrt werden. Der geplante neue Bereich der Stiitzwand trennt den
StraRenquerschnitt der TVO von dem éstlich verlaufenden Gehweg zwischen der SU 2 und dem
Knotenpunkt. Die geplante Stiitzwand wird an die Bestandswand angeschlossen. Die Ausbildung
erfolgt analog dem Bestand als tief gegriindete Spundwand mit einem Kopfbalken aus
Stahlbeton. Der Baugrund ist gemaR den vorhandenen geotechnischen Berichten fir diese
Griindungsart geeignet.

Auf dem Wandkopf der gesamten Stiitzwand wird ein Flllstabgeldnder mit einer Gelanderhéhe
von 2 1,30 m angeordnet.

Es sind keine besonderen Gestaltungsvorgaben und architektonischen Prinzipien zu
bericksichtigen. Die Betonoberflichen werden in Sichtbetonqualitdt ausgefiihrt. Die
Stahlbauteile (z.B. Spundwand und Gelander) werden farblich gestaltet. Die neuen Spundwéande
werden dabei farblich an den Bestand angepasst.

Stiitzwand Werkstatt

Sudwestlich des Knotenpunktes B 1/B 5 befindet sich im Bereich der herzustellenden Béschung
der Ostlichen Nebenanlagen der TVO eine bestehende Werkstatt auf privatem Grundsttick.

Zur Abfangung des Héhenunterschiedes werden flach gegriindet Winkelstlitzwande vorgesehen.
Der Baugrund ist gemaf den vorhandenen geotechnischen Berichten fiir diese Griindungsart
geeignet. Die Flachgrindung ist aus technisch-, wirtschaftlicher und umwelttechnischer Sicht
einer Tiefgrindung vorzuziehen. Zur Minimierung der Setzungen ist eine Polsterschicht
vorgesehen.

Auf dem Wandkopf wird ein Fllstabgelédnder mit einer Gelanderhéhe von 2 1,30 m angeordnet.

Es sind keine besonderen Gestaltungsvorgaben und architektonischen Prinzipien zu beriick-
sichtigen. Die Betonoberflaichen werden in Sichtbetonqualitat ausgefiihrt. Die Stahlbauteile (z.B.
Gelander) werden farblich gestaltet.
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4.7.5 Sonderbauwerke der Entwasserung
Bauwerk | Bauwerksbezeichnung Standort GroRe erf. Fassungs- Vorflut
Bau-km LxB vermogen
[m] [m3]
RBF 1 | Retentionsbodenfilter 1 0+080,000 ~53,00 x 1.366 Spree
28,00
RBF 2 | Retentionsbodenfilter 2 1+750,000 ~34,00 x 1.066 Wuhle
31,00
RBF 3 | Retentionsbodenfilter 3 4+070,000 ~53,50 x 1.850 Wuhle
27,00
PW 1 | Pumpwerk 1 1+220,000 ~28,00 x 310 RBF 1/ Spree
7,00
PW 2 | Pumpwerk 2 4+840,000 ~36,00 x 980 RBF 2/ Wuhle
19,00
PW 3 |Pumpwerk 3 6+500,000 ~28,00 x 175 vorhandener
6,00 R-Kanal
(Hauptsammler)/
Biesdorfer
Baggersee
PW 4 | Pumpwerk 4 6+720,000 24,20 x 300 vorhandener
10,00 R-Kanal
(Hauptsammler)/
Biesdorfer
Baggersee

Tabelle 7: Vorgesehene Entwasserungsbauwerke

4.7.5.1 Retentionsbodenfilter

Retentionsfilterbecken erfiillen verschiedene Funktionen. Sie reduzieren die hydraulische
Belastung des Einleitgewéassers, dampfen Abflussspitzen, filtern Schadstoffe aus dem
Oberflachenwasser und kénnen bei einem Havarie-Fall als Rickhaltebecken fiir
wassergefahrdende Stoffe dienen. Gleichzeitig erfiillen sie eine Funktion als Lebensraum fir
Pflanzen und Tiere, insbesondere bei entsprechender Gestaltung der Béschungen und der
Umgebung.

Ein Retentionsbodenfilter (RBF) besteht aus nachfolgenden Komponenten bzw. Bauwerken:

- Einlaufbauwerk mit Ger6ll- und Leichtstoffabscheider als Fertigteilbauwerk

- Zulauf-/Verteilerbauwerk

- Retentionsbodenfilter mit Filter, Dransystem, Bepflanzung und Abdichtung

- Retentionsraum

- Auslaufschachtbauwerk (PW)

- MID-Schacht als Fertigteil

- Wartungs- und Betriebswege

Das zulaufende Oberflaichenwasser gelangt aus Einlaufbauwerk in dem nachgeschalteten
Retentionsbodenfilter. Die Beaufschlagung des Beckens erfolgt im Freigefalle. Die Gestaltung
der Form des Retentionsraumes richtet sich nach den ortlichen Gegebenheiten und in
Verbindung mit den Zulauf- und Verteilerbauwerk, um eine gleichméaRige Beaufschlagung der
Filterflache zu erzielen.
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Der Aufbau der Filterflache besteht aus drei Schichten (siehe Abbildung 11)

- Die obere Filterschicht wird zwecks Strukturierung der Sedimente aus einer 5 cm dicken
Filterkiesschicht aus Carbonatstein gebildet.

- Darunter befindet sich die Filterschicht aus Fein- und Mittelsand in einer Starke von 55 cm.

- Zuunterst liegen in 45 cm Dréankies gebettete Teilsickerrohre DN 150, welche das Filtrat im
Retentions-Bodenfilter sammeln und (ber eine groRere Sammelleitung zur Drosselung an
den Ablaufschacht abgeben.

Das Dransystem besteht aus einer Drankiesschicht mit eingelagertem Dranrohrsystem. Es ist
ausgelegt, dass eine gleichmaRige Fassung und Ableitung des perkolierten Wassers
sichergestellt. Zur Erfullung dieser Aufgaben ist das Drainagenetz aus Drainageleitungen und
Drainagesammelleitung flachenhaft und rasterférmig ausgelegt.

Das gesamte Dréansystem ist fir eine Inspektion und fir Reinigungszwecke von aufien
zuganglich. Die Drainageleitungen werden horizontal im Drainkies verlegt, und binden beidseitig
in die Kontrollschachte ein.

Die Lange der Drainageleitung betréagt nach DWA M 176 unter 40 m.

OK Filter

e e y : T BRATERCE SRS ¥ TR ———— Deckschicht
9 Filterhhe
- L SO0 Yeohiioimut Drainkies 2/8
= : Beckensohle i, O L B

Sy I AP I o . 3 ﬂt—'—_—'v- ...'w_

\ Drainagerohr
Abbildung 11: schematische Darstellung des Filteraufbaus

Die Bepflanzung der Filterfliche erfolgt mit Schilfpflanzen und die Béschung mit einer
Graseinsaat.

Die Pflanzdichte mit Schilf betragt im Einlaufbereich 6 bis 10 Pflanzen pro m? und 4 bis 6 Pflanzen
pro m? in den librigen Bereichen.
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Auslaufschacht mit Pumpwerk

Beim Auslaufbauwerk handelt es sich um einen Schacht, in dem die Drainagesammelleitung
endet.

Der Auslaufschacht nimmt das von der Drainage zuflieBende gereinigte Oberflachenwasser zur
Weiterleitung zum Vorfluter auf. Der Schacht ist mit Zulaufschieber, Pumpenanlage als
Drosselorgan sowie einem Pumpensumpf ausgertistet.

Das Auslaufbauwerk ist ein 1-Kammer-Schacht, in dem folgende technische Ausriistung und
Einbauten vorhanden sind:

- die Pumpenstation als Drosseleinrichtung, entsprechend der definierten Einleitmenge in
den Vorfluter,

- Absperrschieber zum VerschlieRen der Drainagesammelleitungen.

Zur Reinigung des Bauwerkes von Sedimenten und Ablagerungen ist eine Trockenleitung mit
Hydranten vorgesehen.

MID-Schacht

Die Abwasserdruckleitung hinter der Pumpstation bindet in einem separaten MID-Schacht ein.
Uber den MID-Schacht erfolgt die Durchflussmessung zur Pumpensteuerung und zur Erfassung
des geférderten Volumenstromes.

Anlagenbetrieb

Zur Gewabhrleistung der Beckenpflege sind die Béschungen an dem offenen Becken mit Neigung
1:3 ausgebildet.

Fur den Anlagenbetrieb sind Zufahrtsmoglichkeiten, Stellflichen und Unterhaltungswege in
Abhéangigkeit der jeweiligen Vorortsituation des RBF-Standort vorgesehen. Die Befestigung
erfolgt in gepflasterter Bauweise. Zwischen dem Betriebsweg und dem Bauwerk werden die
Flachen mit Rasengittersteinen aus Beton gepflastert.

Die Ausfilhrung und Trassierung des Betriebswegs erfolgt nach dem Regelblatt 18 (Berliner
Wasserbetriebe, Norm fir das Kanalnetz, Wartungswege, 2021). Der Regelquerschnitt fir den
Betriebsweg ist in der nachfolgenden Abbildung dargestelit.

Zur Auswechslung von Ammaturen und Pumpentechnik sind an den jeweiligen Betriebs-
einrichtungen und Bauwerken Aufstellflachen fiir das Wartungsfahrzeug vorgesehen.
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Abbildung 12: Regelquerschnitt fiir den Betriebsweg nach Regelblatt 18 der Berliner Wasserbetriebe

Die offenen Retentionsbodenfilter bzw. das Betriebsgelande der BWB sind zu umzéunen. Die
Umzaunung des Betriebsgelédndes dient der Sicherungspflicht und verhindert, dass unbefugte
Personen in Gefahrenbereiche gelangen oder abstiirzen.

Ausfiihrung der Umz&aunung um das Betriebsgelénde:
Art: Gittermattenzaun, Maschenweite: 50 x 200 mm
Hohe: 1,90 m

RBF 1, Retentionsbodenfilter ,,An der Wuhlheide*

Aus dem Entwéasserungskonzept geht hervor, dass ein Retentionsbodenfilter an der Kreuzung
»+An der Wuhlheide® und ,Spindlersfelder StralRe“ zu errichten ist. Das Entwasserungsbauwerk ist
an der geplanten Tangentialverbindung bei Bau-km 0+080,000 zu verorten.

Die vorgesehene Flache fir den RBF befindet sich im Osten des Ortsteils Oberschéneweide kurz
vor der Grenze zum Ortsteil Képenick — sie wird nérdlich durch die StralRe An der Wuhlheide,
ostlich durch die Wuhle, sidlich durch die Spree und westlich durch die Spindlersfelder Stralle
begrenzt.

Die Anordnung und die bauliche Ausfiihrung berticksichtigt die 6rtlichen Vorortsituation und die
Platzverhaltnisse zwischen dem geplanten 6ffentlichen Weg und der Flurstiicks-/Baufeldgrenze
zum Mellowpark.

Die Baukonstruktion des RBF-Beckens wird als offener Trog mit einem Fassungsvermégen von
1.366 m?® errichtet. Vor dem Becken ist das Einlaufbauwerk mit Geréll- und Leichtstoffabscheider
angeordnet und nach dem Becken schlieft das Auslaufschachtbauwerk mit Pumpwerk zur
Abgabe der Drosselmenge sowie ein Messschacht an.

Der Auslauf- und Messschacht mit der technischen Ausriistung werden auerhalb des Beckens
angeordnet und als geschlossenes Schachtbauwerk ausgefiihrt. Alle Betriebseinrichtungen und
Bauwerke zum Retentionsbodenfilter befinden sich innerhalb des eingezaunten
Betriebsgelandes.

Das gesammelte, zuriickgehaltene und anschlieBend gedrosselte Oberflachenwasser aus dem
RBF wird mit einem Drosselabfluss von 19 I/s in die Vorflut zugeleitet. Als Vorflut fir den RBF 1
dient der angrenzende Fluss ,Spree*.
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Retentionsvolumen, erforderl. firn = 0,1 1.366 m?
Volumen, Volistau: 4,700 m?
Stauhohe bei erf. Volumen: ca. 1,9 m bei 33,87 m NHN
Flache des Betriebsgelande, eingezaunt: ca. 2.700 m?
Filterflache: 390 m?
Filter, Abmalfe: 39,00 x 10,00 m
Beckenabmalie: - ca. 53,00 x 28,0 m

Die Beckenausfilhrung und die Gestaltung resultiert aus der ortlichen Situation und den
begrenzten Platzverhéltnissen mit dem Ziel einer optimalen Sonneneinstrahlung auf die
Filterflache zu erzielen.

Durch die hochliegende Spindlersfelder Str. und die Briicke wird das tiefliegende Becken auf der
Westseite zeitweise verschattet. Daher werden mindestens die Ost- und Siidseite mit einer
gebdschten Beckenkonstruktion 1:3 ausgefiihrt:

- senkrechte Beckenwand bis zur geplanten Geldndeoberkante auf der West- und Nordseite;
- gebdschte Langs- und Stirnseite mit einer Neigung 1:3 auf der Ost- und Sidseite.

Der Grundwasserstand betragt 32,50 mNHN. Die Bauwerkssohle ist in einer Hohe von
~ 30,10 mNHN vorgesehen. Es ergibt sich eine Tiefenlage bzw. die Griindungstiefe unterhalb
des Grundwasserstandes. Auftriebssicherung wird die Beckensohle und die aufgehenden
Seitenwande aus Stahlbeton errichtet. Die Dimensionierung der Bauwerksstéarke ergibt sich aus
der Auftriebssicherheit. Die Stahlbetonkonstruktion wird aus WU-Beton errichtet und dient
zugleich als Beckenabdichtung.

Oberhalb des zu erwartenden héchsten Grundwasserstandes (zeHGW) wird die gebdschte
Beckenseite mit einer Kunststoffdichtungsbahn gemaft DWA-M 176 abgedichtet.

geplante Geldndeoberkante: +36,00 m NHN
Griindungsohle, Becken: +30,10 m NHN
Bemessungswasserstand: +32,50 m NHN
zeHGW: +33,10 m NHN

Die bauliche Errichtung der Beckenkonstruktion erfolgt in einer Baugrube. Der Baugrubenverbau
wird als quasi wasserdichter Trog ausgefiihrt. Das vorlaufige Baugrubenkonzept sieht

- eine BaugrubenumschlieBung mittels Spundwandverbau mit Riickverankerung oder
Baugrubenaussteifung zur Ostseite (Mellowpark) vor und

- fur die horizontale Abdichtung gegen das anstehende Grundwasser wird eine tiefliegende
HDI-Sohle ausgefihrt.

Das Baugrubenkonzept mit den getroffenen Annahmen sind mit den Ergebnissen der
Baugrundgutachtes abzugleichen und die Machtbarkeit zu tGberpriifen.
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RBF 2, Retentionsbodenfilter ,,Képenicker Strafe“

Das projektbezogene Entwasserungskonzept sieht einen zweiten Retentionsbodenfilter an der
geplanten Tangentialverbindung bei Bau-km 1+750,000 an der Képenicker Strale vor. Der
Abschnitt mit Anschluss an die Rudolf-Rihl-Allee und S-Bahn Wuhlheide befindet sich im Bezirk
Kdpenick. Der zu errichtende RBF befindet sich an der Wuhlheide, in einem stadtischen
Waldgebiet.

Die Baukonstruktion des RBF-Beckens wird als offener Trog mit einem Fassungsvermdégen von
1.066 m? errichtet. Vor dem Becken ist das Einlaufbauwerk mit Geréll- und Leichtstoffabscheider
angeordnet und nach dem Becken schliet das Auslaufschachtbauwerk mit Pumpwerk zur
Abgabe der Drosselmenge sowie ein Messschacht an.

Der Auslauf- und Messschacht mit der technischen Ausriistung werden aufRerhalb des Beckens
angeordnet und als geschlossenes Schachtbauwerk ausgefiihrt.

Alle Betriebseinrichtungen und Bauwerke zum Retentionsbodenfilter befinden sich innerhalb des
eingezaunten Betriebsgelandes.

Das gesammelte, zuriickgehaltene und anschlieBend gedrosselte Oberflichenwasser aus dem
RBF wird mit einem Drosselabfluss von 9 I/s in die Vorflut zugeleitet. Als Vorflut dient der Fluss
»Wuhle“.

Retentionsvolumen, erforderl. fiir n = 0,2 1.066m?
Volumen, Volistau: 1.356 m?
Stauhéhe bei erf. Volumen: ~ 2,00 m bei 35,00 m NHN
Flache des Betriebsgelénde, eingezaunt: ca. 3.115 m?
Filterflache: 265 m?
Filter, Abmale: 11,00 x 24,10 m
Beckenabmalie: ~ 34,00 x 31,00 m

Die Beckenausfihrung und die Gestaltung resultiert aus der ortlichen Situation und den
begrenzten Platzverhéltnissen mit dem Ziel einer optimalen Sonneneinstrahlung auf die
Filterflache zu erzielen.

Durch die hochliegende Kdpenicker Str. und der geplanten TVO-StraBenverbindung wird das
tiefliegende Becken auf der Nordseite verschattet. Daher wird das Becken von Nord nach Siiden
ausgerichtet.

Die Ost-, West- und Siidseite werden mit einer gebdschten Beckenkonstruktion 1:3 ausgefiihrt,
um eine Verschattung durch senkrechte Beckenwénde zu vermeiden bzw. eine optimale
Sonneneinstrahlung auf die Filterfliche bzw. auf das Schilf zu gewéhrleisten.

- senkrechte Beckenwand bis zur geplanten Gelandeoberkante auf der Nordseite;
- gebdschte Langs- und Stirnseite mit einer Neigung 1:3 auf der Ost-, Siid- und Westseite.

Der Grundwasserstand betragt 32,00 mNHN. Die Bauwerkssohle ist in einer Hohe von
~ 31,15 mNHN vorgesehen. Es ergibt sich eine Tiefenlage bzw. die Griindungstiefe unterhalb
des Grundwasserstandes. Zur Auftriebssicherung werden die Beckensohle und die aufgehenden
Seitenwande aus Stahlbeton errichtet. Die Dimensionierung der Bauwerksstérke ergibt sich aus
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der Auftriebssicherheit. Die Stahlbetonkonstruktion wird aus WU-Beton errichtet und dient
zugleich als Beckenabdichtung.

Oberhalb des zu erwartenden héchsten Grundwasserstandes (zeHGW) wird die gebdschte
Beckenseite mit einer Kunststoffdichtungsbahn gemalt DWA-M 176 abgedichtet.

Geplante Gelandeoberkante: +35,70 m NHN
Grindungsohle, Becken: +31,15 m NHN
Bemessungswasserstand: +32,00 m NHN
zeHGW: +34,10 m NHN

Die bauliche Errichtung der Beckenkonstruktion erfolgt in einer Baugrube. Der Baugrubenverbau
wird als quasi wasserdichter Trog ausgefiihrt. Das vorlaufige Baugrubenkonzept sieht

- ein BaugrubenumschlieBung mittels Spundwandverbau mit Riickverankerung vor,

- fur die horizontale Abdichtung gegen das anstehende Grundwasser wird eine tiefliegende
HDI-Sohle ausgefiihrt.

Das Baugrubenkonzept mit den getroffenen Annahmen sind mit den Ergebnissen der
Baugrundgutachtes abzugleichen und die Machtbarkeit zu iberpriifen.

RBF 3, Retentionsbodenfilter

Das projektbezogene Entwasserungskonzept fiir die Straenentwasserung sieht parallel zur
bestehenden zweigleisigen Bahntrasse (BAR) und der geplanten Tangentialverbindung bei Bau-
km 4+070,000 einen weiteren Retentionsbodenfilter vor.

Die Beckenkonstruktion bertcksichtigen die geplanten Vorortsituation, die Platzverhaltnisse
zwischen dem geplanten o6ffentlichen StraRenweg (Balzerweg und Bahnweg), die abgestimmte
Baufeldgrenze und die zukiinftige Stralenverbindung der TVO. Dies betrifft insbesondere die
vorgegebene Baufeldflache mit der Grundstiicksgeometrie. Die vorgegebene Grundstiicksflache
hat eine Trapezform mit einer oberen Breite von tiber 50 m, die sich liber eine Seitenlange von
etwa 200 m auf eine Breite von 10 m reduziert.

Die Beckenkonstruktion wird als Trog ausgefiihrt:

- senkrechte Beckenwand bis zur geplanten Gelandeoberkante auf der West-, Nord- und
Ostseite,

- gebdschte Stimseite mit einer Neigung von 1:3 auf der Siidseite.

Die sudliche Beckenseite wird gebéscht mit einer Neigung von 1:3 ausgefiihrt. Dies dient dazu,
die Sonneneinstrahlung auf die Filterflaiche bzw. auf das Schilf zu verbessern.

Aus bautechnologischen und wirtschaftlichen Griinden wurde das oberhalb der notwendigen
Filterflache von 495 m? benétigte Speichervolumen von insgesamt 1.824 m® sowohl direkt tiber
dem Filter selbst (RBF) als auch seitlich daneben als eine Erweiterung (RRB) vorgesehen.

Das RRB ist oberhalb des zu erwartenden héchsten Grundwasserstandes angeordnet. Der
Ubergang zwischen den beiden Becken wird bei 35,90 m NHN festgelegt. Daraus resultiert eine
Beckentiefe von 70 cm. Die bauliche Umsetzung erfolgt in einer offenen Baugrube und die
Abdichtung erfolgt mittels einer Kunststoff-Dichtungsbahn.

Der Auslauf- und Messschacht mit der technischen Ausristung werden aufRerhalb des Beckens
angeordnet und als geschlossenes Schachtbauwerk ausgefiihrt. Alle Betriebseinrichtungen und
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Bauwerke zum Retentionsbodenfiter befinden sich innerhalb des eingezdunten
Betriebsgelandes.

Das gesammelte, zuriickgehaltene und anschlieBend gedrosselte Oberflachenwasser aus dem
RBF wird mit einem Drosselabfluss von 16 I/s in die Vorflut zugeleitet. Als Vorflut dient der Fluss
»Wuhle®.

Volumen, erforderl. fiirn = 0,2 1.824 m?
Volumen, Vollstau: 1.850 m?
Volumen, RBF ~1.684 m®
Volumen, RRB: ~165 m?
Stauhdhe bei erf. Volumen: ~26m
Flache des Betriebsgelénde, eingezaunt: ca. 1.200 m?
Filterflache: 495 m?
Filter, Abmale: 22,20 x 24,00/ 22,00 m
Beckenabmalie: ~ 53,30 x 27,00m

Der zu erwartende héchste Grundwasserstand betrdgt 35,40 mNHN. Die Rohrsohle vom Zulauf
auf den Bodenfilter ist in einer Hohe von 34,33 mNHN vorgesehen. Mit dem Filteraufbau ergibt
sich eine Tiefenlage bzw. Griindungstiefe unterhalb des Grundwasserstandes. Zur
Auftriebssicherung wird die Beckensohle und die aufgehenden Seitenwande aus Stahlbeton
errichtet. Die Dimensionierung der Bauwerksstérke ergibt sich aus der Auftriebssicherheit. Die
Stahlbetonkonstruktion wird aus WU-Beton errichtet und dient zugleich als Beckenabdichtung.

geplante Geldndeoberkante: +36,60 m NHN
Griindungsohle, Becken: +32,05 m NHN
Bemessungswasserstand: +33,50 m NHN
zeHGW: +35,40 m NHN

Die bauliche Errichtung der Beckenkonstruktion erfolgt in einer Baugrube. Der Baugrubenverbau
wird als quasi wasserdichter Trog ausgefiihrt. Das vorlaufige Baugrubenkonzept sieht

- eine BaugrubenumschlieBung mittels Spundwandverbau mit Riickverankerung vor

- fur die horizontale Abdichtung gegen das anstehende Grundwasser wird eine tiefliegende
HDI-Sohle ausgefiihrt.

Das Baugrubenkonzept mit den getroffenen Annahmen sind mit den Ergebnissen der
Baugrundgutachtes abzugleichen und die Machtbarkeit zu tGberpriifen.
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4.7.5.2 Speicherbecken mit Pumpwerk

Die Speicherbecken mit Pumpwerk dienen zur Entlastung der Schmutz-/Regenwasserkanalen
bei heftigen Regenféllen. Das eingeleitete Oberflaichenwasser in das Speicherbecken wird
gedrosselt in die Kanalisation oder in die Vorflut abgegeben. Die Mengen eines
Starkregensereignisses wird im Beckenspeicher gepuffert. Die Speicherbecken fungieren als
unterirdisches Regenrlickhaltebecken.

Zum Betreiben des Regenrickhaltebeckens mit Pumpwerk sind folgende technische
Ausriistungen notwendig:

- Spilklappe zur Reinigung der Beckensohle mit Fillstandmessung, Hydraulikstation,
Schaltschrank mit Automatisierungstechnik,

- Pumpenstation zur Drosselabgabe,
- Durchflussmessung mittels MID zur Erfassung des geférderten Volumenstromes,
- Bellftungseinrichtung zur Bewitterung.

Pumpenstation zur Drosselabgabe

Die geplante Pumpstation besteht aus zwei Tauchmotorpumpen als vertikales, Uberflutbares
Blockaggregat in Nassaufstellung. Eine der beiden Pumpen dient zur Redundanz. Die
Pumpenanlage fordert das Regen- bzw. Oberflachenwasser aus dem Riickhaltebecken liber die
Abwasserdruckleitung in die Vorflut.

Die Pumpen werden durch den Fiillstand des Pumpensumpfes gesteuert. Die Steuerung der
Pumpen erfolgt durch Ultraschall- oder Drucksensor.

MID-Schacht

pie Abwasserdruckleitung hinter der Pumpstation bindet in einem separaten MID-Schacht ein.
Uber den MID-Schacht erfolgt die Durchflussmessung zur Pumpensteuerung und zur Erfassung
des geférderten Volumenstromes.

Der MID-Schacht wird als auftriebssicherer und befahrbarer (Klasse D) PE-Fertigteilschacht
DN 1000 ausgefiihrt.

Er erhalt eine Stahlbetondecke, die etwas oberhalb des Gelandes liegt. Der Einstieg in den MID-
Schacht erfolgt liber eine Einstiegséffnung und Leiter. In dem Schacht kann das MID gewartet
werden.

Speicherbecken | mit Pumpwerk ,,Rudolf-Riihl-Allee*

Das projektbezogene Entwéasserungskonzept sieht die Anordnung eines unterirdischen
Speicherbeckers mit Pumpwerk am Tiefpunkt zwischen RBF 1 und RBF 2 an der neu trassierten
Strafenverbindung bei Bau-km 1+220,000 vor.

Das Speicherbecken mit Pumpwerk wird als unterirdisches Regenriickhalten ausgebildet. Das
erforderliche Speichervolumen betrégt gemaR Entwasserungskonzept 310 m*. Das gesammelte
und zuriickgehaltene Oberflaichenwasser wird mit einem Drosselabfluss von 8 I/s in die Vorflut
zugeleitet.

Der Bauwerksentwurf sieht fiir das Speicherbecken ein Stahlbetonbauwerk vor. Die
geometrischen Bauwerksabmessungen resultieren aus dem erforderlichen Speichervolumen und
der Dimensionierung sowie Spiilleistung der Spiilklappe zur Bewirtschaftung der Anlage.
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Speichervolumen, erforderl. fiirn = 0,1 310 m?
Stauhohe bei erf. Volumen: 2,25m
Flache des Betriebsgelénde, eingezaunt: ca. 700 m?
Bauwerksabmalle: 28,00 x 7,00 m

Der zu erwartende hochste Grundwasserstand (zeHGW) betragt 33,90 mNHN. Die Rohrsohle
vom Zulauf in das Speicherbecken ist in einer Héhe von 33,20 mNHN vorgesehen. Es ergibt sich
eine Tiefenlage bzw. die Grindungstiefe unterhalb des Grundwasserstandes.

Zur Abdichtung gegen das driickende Wasser — zum einem aus dem Grundwasser und zum
anderem aus dem zwischengespeicherten Oberflichenwasser im Speicher — erfolgt die gesamte
Bauwerkskonstruktion aus wasserundurchlassigem Beton (WU-Beton).

geplante Gelandeoberkante: +35,30 m NHN
Gruindungsohle, Konstruktion: +30,70 m NHN
Bemessungswasserstand: +32,00 m NHN
zeHGW: +33,90 m NHN

Das unterirdische Speicherbecken ist in einer Baugrube zu errichten.

Das vorlaufige Konzept sieht auf Grund der Griindungssohle im Grundwasser und der
beschrankten Platzverhéaltnisse die Baugrube fiir das Speicherbecken eine wasserdichten
Spundwandverbau oder tiberschnittenen Bohmpfahlwanden mit einer Baugrubenaussteifung vor.
Als horizontales Dichtelement wird eine Unterwasserbetonsohle ausgefiihrt.

Dies dient gleichzeitig als Bauwerksgriindung und zur Realisierung der Auftriebssicherheit.

Mit den Ergebnissen aus dem Baugrundgutachten und den ermittelten Grundwasserstanden ist
die Auftriebssicherheit, die Baugrubensohle sowie der Baugrubenverbau nachzuweisen.

Speicherbecken Il mit Pumpwerk ,,LauchhammerstraBe‘

Das projektbezogene Entwéasserungskonzept sieht die Anordnung eines unterirdischen
Speicherbeckers an der neu trassierten Stralenverbindung bei Bau-km 4+840 vor. Im Bereich
der Eisenbahniiberfiihrung EU2 ist zusétzlich zur TVO-StraBenentwésserung der Trog zu
entwassem.

Das erforderliche Speichervolumen betragt gemaR Entwasserungskonzept 980 m3. Es setzt sich
aus 700 m? fir die TVO-Entwasserung und 280 m? fiir die Trogentwésserung zusammen.

Das gesammelte und zuriickgehaltene Oberflachenwasser wird mit einem Drosselabfluss von
12 I/s in die Vorflut zugeleitet.

Speichervolumen, erforderl. fiirn = 0,1 980 m®
Stauhoéhe bei erf. Volumen: ~1,90m
Flache des Betriebsgelande, eingezaunt: ca. 1.315 m?
Bauwerksabmale: 36,00 x 19,00 m

Der zu erwartende héchste Grundwasserstand (zeHGW) betragt 35,90 mNHN. Die Rohrsohle
vom Zulauf in das Speicherbecken ist in einer Hohe von 33,58 mNHN vorgesehen. Es ergibt sich
eine Tiefenlage bzw. die Grindungstiefe unterhalb des Grundwasserstandes.
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Zur Abdichtung gegen das driickende Wasser — zum einem aus dem Grundwasser und zum
anderem aus dem zwischengespeicherten Oberflichenwasser im Speicher — erfolgt die gesamte
Bauwerkskonstruktion aus wasserundurchldssigem Beton (WU-Beton).

geplante Gelandeoberkante: +37,00 m NHN
Griindungsohle, Konstruktion: +30,78 m NHN
Bemessungswasserstand: +34,00 m NHN
zeHGW: +35,90 m NHN

Das unterirdische Speicherbecken ist in einer Baugrube zu errichten.

Das vorlaufige Konzept sieht auf Grund der Griindungssohle im Grundwasser und der enormen
Abmessungen des Bauwerks einen Baugrubenverbau mittels tiberschnittener Bohrpfahlwand mit
einer Baugrubenaussteifung vor. Als horizontales Dichtelement wird eine Unterwasserbetonsohle
ausgefiihrt.

Dies dient gleichzeitig als Bauwerksgriindung und zur Realisierung der Auftriebssicherheit.

Baugrubenkonzept

Aufgrund der Abmessungen der Bauwerkskonstruktion sowie der daraus resultierenden GroRRe
der Baugrube, istim Rahmen der Planung eine abschnittsweise Herstellung der Speicherbeckens
festgelegt worden. Es ist eine Baugrubenherstellung in zwei Abschnitten vorgesehen.

Die Herstellung des Abschnittes | erfolgt aus:

- ruckverankerte Unterwasserbetonsohle nach statischen Erfordernissen,
- Uberschnittene Bohrpfahlwand,

- Steifenlage.

Anschlieflend erfolgt die teilweise Herstellung des Speicherbeckens innerhalb der ausgebildeten
Baugrube. Bestehend aus:

- Bodenplatte,
- Wande,

- Stutzenreihe,
- Deckenplatte.

Analog dem Abschnitt | wird der Abschnitt || hergestellt. Innerhalb des Abschnittes Il erfolgt
ebenso die Ausbildung des zweiten Abschnittes des Speicherbeckens mit Pumpwerk.

Nach Fertigstellung des Abschnittes Il wird die mittlere Trennwand (Uberschnittene
Bohrpfahlwand) der Baugrube zuriickgebaut. Parallel zum Riickbau der Baugrubenaussteifung
erfolgt der Einbau der neuen Steifenlage. AbschlieRend erfolgt der Liickenschluss des
Speicherbeckens und der Riickbau der Baugrubenversteifung.

Mit den Ergebnissen aus dem Baugrundgutachten und den ermittelten Grundwassersténden ist
die Auftriebssicherheit, die Baugrubensohle sowie der Baugrubenverbau nachzuweisen.
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Speicherbecken Il mit Pumpwerk ,,Alt-Friedrichsfelde*

Das projektbezogene Entwasserungskonzept sieht die Anordnung eines unterirdischen
Speicherbeckers an der neu trassierten Strallenverbindung bei Bau-km 6+500 m vor.

Das Speicherbecken dient dazu, den StraRenabschnitt zwischen der StraReniiberfiihrung SU 4
(TVO-km 5 + 560) und Eisenbahniiberfiihrung EU (TVO-km 6 + 533) zu entwéssern.

Das Speicherbecken mit Pumpwerk wird als unterirdisches Regenriickhalten ausgebildet. Das
erforderliche Speichervolumen betragt geman Entwasserungskonzept 175 m3. Das gesammelte
und zuriickgehaltene Oberflachenwasser wird mit einem Drosselabfluss von 8 I/s in die Vorflut
zugeleitet.

Der Bauwerksentwurf sieht fiir das Speicherbecken ein Stahlbetonbauwerk vor. Die
geometrischen Bauwerksabmessungen resultieren aus dem erforderlichen Speichervolumen und
der Dimensionierung sowie Spiilleistung der Spiilklappe zur Bewirtschaftung der Anlage.

Speichervolumen, erforderl. fir n = 0,1 175 m?
Stauhohe bei erf. Volumen: ~1,80m
Flache des Betriebsgelénde, eingezaunt: ca. 1.245 m?
Bauwerksabmalle: ~ 28,00 x6,00 m

Die Rohrsohle vom Zulauf in das Speicherbecken ist in einer Hohe von 35,67 mNHN vorgesehen.
Es ergibt sich eine Tiefenlage bzw. die Griindungstiefe unterhalb des Grundwasserstandes. Zur
Auftriebssicherung werden die Beckensohle und die aufgehenden Seitenwande aus Stahlbeton
errichtet. Die Dimensionierung der Bauwerksstarke ergibt sich aus der Auftriebssicherheit. Die
Stahlbetonkonstruktion wird aus WU-Beton errichtet und dient zugleich als Beckenabdichtung.

geplante Gelandeoberkante: +46,00 m NHN
Griindungsohle, Konstruktion: +33,17 m NHN
Bemessungswasserstand: +36,00 m NHN

Das unterirdische Speicherbecken ist in einer Baugrube zu errichten.

Das vorlaufige Baugrubenkonzept sieht vor, dass die BaugrubenumschlieBung mittels
Schlitzwand mit einer Gesamtlange tber 30,0 m vor.

Als horizontales Dichtelement und aufgrund der Einbindetiefe in das Grundwasser wird eine
Unterwasserbetonsohle ausgefiihrt. Dies dient gleichzeitig als Bauwerksgriindung und zur
Realisierung der Auftriebssicherheit. Fir diese wird eine 2,50 m starke Baugrubensohle aus
Beton vorlaufig als ausreichend eingeschatzt. Mit den Ergebnissen aus dem Baugrundgutachten
und den emmittelten Grundwasserstanden ist die Auftriebssicherheit, die Baugrubensohle sowie
der Baugrubenverbau nachzuweisen.
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Speicherbecken IV mit Pumpwerk ,,Trogentwasserung B 1/B 5

Das projektbezogene Entwasserungskonzept sieht die Anordnung eines unterirdischen
Speicherbeckers unterhalb der neu trassierten StraBenverbindung bei Bau-km 6+720 vor. Das
Speicherbecken mit Pumpwerk dient dazu die erforderliche Entwéasserungssicherheit der
StralRenentwasserung im Kreuzungsbereich mit der Bundesstrae B1/ B5 zu gewahrleisten.

Das Speicherbecken mit Pumpwerk wird als unterirdisches Regenriickhalten ausgebildet. Das
erforderliche Speichervolumen betragt gemal Entwasserungskonzept 300 m*. Das gesammelte
und zuriickgehaltene Oberflachenwasser wird mit einem Drosselabfluss von 8 I/s in die Vorflut
zugeleitet.

Speichervolumen, erforderl. fiir n = 0,1 300 m®
Stauhohe bei erf. Volumen: 1,85 m
Flache des Betriebsgelénde, eingezaunt: ca. 640 m?
Bauwerksabmale: ~ 24,00 x 10,00 m

Der Bauwerksentwurf sieht fiir das Speicherbecken ein Stahlbetonbauwerk vor.

Der zu erwartende héchste Grundwasserstand (zeHGW) betragt 36,90 mNHN. Die Rohrsohle
vom Zulauf in das Speicherbecken ist in einer Hohe von 33,18 mNHN vorgesehen. Es ergibt sich
eine Tiefenlage bzw. die Griundungstiefe unterhalb des Grundwasserstandes. Zur
Auftriebssicherung werden die Beckensohle und die aufgehenden Seitenwande aus Stahlbeton
errichtet. Die Dimensionierung der Bauwerksstarke ergibt sich aus der Auftriebssicherheit. Die
Stahlbetonkonstruktion wird aus WU-Beton errichtet und dient zugleich als Beckenabdichtung.

Geplante Gelandeoberkante: +42,80 m NHN
Griindungsohle, Konstruktion: +30,40 m NHN
Bemessungswasserstand: +35,50 m NHN
zeHGW: +36,90 m NHN

Die Baugrubenwande sind so angelegt, dass sie die Héhendifferenz zwischen Gelandeoberkante
(GOK) und Griindungssohle abstiitzen. Fiir das PW IV eine BaugrubenumschlieBung mittels
Schlitzwand mit einer Gesamtlédnge rund 19,0 m eingeschéatzt. Dies ist auf die Hohenlage der
Gelandeoberkante sowie der Tiefenlage der Griindungssohle zuriickzufiihren.

Mit dem Ergebnis des Baugrundgutachtens ist der Baugrubenverbau sowie die Aussteifung
abzustimmen.
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4.7.6  Stiitzwande<1,5m
Bauwerk Bauwerksbezeichnung Bau-km Lange Héhe
STW Stiitzwand im Zuge der TVO am Geb&aude | 3+499,0 60m <1,50m
Arnfriedweg Arnfriedweg Nr. 6
STW Stutzwand im Zuge der der Nebenanlagen | 0+070,0 20m <1,50m
Haydnstrale der B 1/B 5 an der Wendeanlage
HaydnstralRe

STW Stitzwand im Zuge der B 1/B 5 am 0+480,0 25m <0,70m
Gewerbegebiet | Gewerbegebiet NW
(B 1/B5)
STW Stitzwand im Zuge der TVO am 7+050,0 100,00 <1,10
Gewerbegebiet | Gewerbegebiet NW
(TVO)

Tabelle 8: Vorgesehene Stiutzwande < 1,5 m

Fir die Herstellung der TVO werden insgesamt vier Stlitzwande mit Hohen bis 1,50 m hergestellt.
Die Stitzwande werden zur Abfangung der Verkehrsanlagen (inkl. Nebenanlagen) zu den
benachbarten Grundstiicken notwendig.

Fur die Abfangung der Hohenunterschiede werden flach gegriindete Winkelstiitzwéande
vorgesehen. Die Flachgriindung ist aus technischer, wirtschaftlicher und umwelttechnischer Sicht
einer Tiefgrindung vorzuziehen. Auf den Wandkdpfen werden Geldnder nach den Anforderungen
der ZTV-ING angeordnet.

Es sind keine besonderen Gestaltungsvorgaben und architektonischen Prinzipien zu
berlicksichtigen. Die Betonoberflichen werden in Sichtbetonqualitdt ausgefiihrt. Die
Stahlbauteile (z.B. Gelénder) werden farblich gestaltet.

4.7.7 Ersatzloser Riickbau vorhandener Ingenieurbauten
4.7.7.1 FU Bf Wuhlheide (SU 2)

Im Zuge der Herstellung der neuen Zuwegung zwischen dem S-Bf Wuhheide an der SU 2 wird
die vorhandene FU der DB AG zwischen Bf Wuhlheide und dem Haltepunkt der Parkeisenbahn
zuriickgebaut.

Die uberdachte Stahlkonstruktion Uberfiihrt das Richtungsgleis der S-Bahnstrecke 6004 sowie
beide Gleise der Fernbahnstrecke 6153 der DB Netz AG. Die Zuwegung zur FU erfolgt sowohl
vom Bahnstig auf der Seite des Bf Wuhlheide als auch auf der Seite der Berliner Parkeisenbahn
nicht barrierefrei mittels je drei Treppenlaufen (b = 5,0 m). Im Jahr 2011 wurde eine grundlegende
Instandsetzung des Bauwerkes durchgefiihrt. Die grundlegende Konstruktion wurde dabei jedoch
nicht verandert.

Die Griindung erfolgt lber je vier stdhlerne Stitzen mit Querstreben (dreidimensionales
Vierendeeltragwerk) als Flachgriindung in Stahlbetonbauweise an beiden Enden der FU. Die
Treppenlaufe besitzen jeweils noch eine weitere flach gegriindere Achse mit zwei Stahlstiitzen
und Stahlbetonfundament.
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4.7.7.2 PU FuRgangertunnel Schackelsterstrale (SU 3)

Beschreibung

Im Zuge der Herstellung der SU 3 erfolgt der vollstindige Riickbau der vorhandenen
Personenunterfihrung (PU) der DB AG sudlich des neuen Briickenbauwerkes
(Bau-km 5+291,304). Die PU ist bei der DB AG als ,Fullgéngertunnel Schackelsterstrafle”
gelistet und fiihrt einen vorhandenen Geh- und Radweg unter dem noch vorhandenen
Bahndamm der stillgelegten Strecke ,Bahnhofsgleise Rbf Wuhlheide“ hindurch.

Die PU besteht aus zwei separaten Bauwerken. Das 6stliche Teilbauwerk unter dem Bahndamm
des BAR bleibt von der Malinahme unberiihrt. Die PU ist als massiver Vollrahmen in
Fertigbauteilweise ausgefiihrt. Das riickzubauende westliche Teilbauwerk besteht aus
16 Fertigteilen mit einer Lange von je 2,00 m. Jedes Fertigteil ist durch eine 2 cm dicke Raumfuge
voneinander getrennt. Zuziiglich der Bauwerksabschliisse ergibt sich eine Gesamtange des
zuriickzubauenden westlichen Teilbauwerks von 32,55 m.

Der Riickbau der Anlage erfolgt inkl. aller vorhandener Ausstattung (inkl. Beleuchtung). Der Geh-
und Radweg wird verschwenkt und in Endlage neben der U-Bahn unter dem Bauwerk SU 3
durchgefiihrt.

4.7.7.3 Widerlager (SU 3)

Beschreibung

Im Zuge der Herstellung der SU 3 ist zur Herstellung der Griindungen des neuen
Briickenbauwerkes der Teilrickbau der vorhandenen Bestandswiderlager des
Kreuzungsbauwerks (KrBw) Vnk — Vbf Wuhlheide notwendig.

Der Uberbau der ehemaligen Eisenbahniiberfiihrung der DB AG ist im Bestand bereits
zurickgebaut. Direkt durch die MaRnahme betroffen sind die Ostlitichen Fligelwéande beider
Widerlager. Die beiden Fliigelwédnde mit Ansichtshéhen <7,60 m sollen volistandig (inkl.
Griindung) zuriickgebaut werden. Sie sind konstruktiv von den anderen Bauteilen des
Widerlagers entkopellt (Fuge). Dadurch kénnen die nicht durch die MaRRnahme betroffene
Bauteile der noch vorhandenen Widerlager im Bestand erhalten bleiben.

Die durch den Teilriickbau vorhandnenen Auswirkungen auf Anlagen Dritter (BVG) sind innerhalb
der Beschreibung der SU 3 beriicksichtig.

4.7.7.4 Markische-Allee-Bricke (BW 2M)

Im Zuge der Umsetzung des Knotenpunktes zwischen der TVO und B 1/B 5 wird der Riickbau
der bestehenden Markischen-Allee-Briicke als Teilbauwerk BW 2M bezeichnet.

Beschreibung

Das vorhandene Bauwerk der Markischen-Allee-Briicke wurde im Jahr 1979 errichtet. Das
2-Feld-Bauwerk besteht aus zwei getrennten Uberbauten und (berfitlhrt im Bestand die
Mérkische Allee iiber die B 1/B 5. Der Uberbau besteht aus BT 70 N und BT 70 RA Spannbeton-
Fertigteiltragern und wurde entsprechend den Technischen Normen, Gutevorschriften und
Lieferbedingungen (TGL) hergestellit.

Die Grindung der Endauflager besteht aus jeweils zwei flach gegriindeten Kastenwiderlagen.
Analog den Uberbauten sind die Widerlager durch Raumfugen getrennt und in zwei
Teilbauwerken ausgebildet. Die Mittelstiitzen sind fiir jedes Teilbauwerk getrennt als
Pfeilerwéande mit Bohrpfahlen tief gegriindet.

I?er Rickbau des Bauwerkes verlauft in mehreren Bauphasen. Hierfir wird zuerst der westliche
Uberbau mit den zugehdrigen Unterbauten zuriickgebaut. In diesem Zustand wird das 6stliche
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Teilbauwerk weiterhin genutzt. Nach Umverlegung des bauzeitlichen Verkehrs auf das neue
Kreuzungsbauwerk (BW 2B) wird das zweite Teilbauwerk vollstédndig abgebrochen.

4.8 Larmschutzanlagen
Im Zuge des Weiterbaus der TVO werden folgende Larmschutzwande errichtet:
Bezeichnung von bis Lange Hoéhe stralBenseitig stralRen-
Bau-km | Bau-km abgewandt
LA 01 2+944 3+004 60 m 2,0m Q. nicht nicht
Gradiente | reflexionsmindernd | reflexionsmindernd
3+004 3+284 280 m 1,5m (.
Gradiente
3+284 3+395 111 m 2,0m Q.
Gradiente
3+395 3+566 170 m 2,5m .
Gradiente
3+566 3+854 290 m 1,5m .
Gradiente
LA 02 3+891 3+896 5m 20-2,5m nicht nicht
U. Gradiente | reflexionsmindernd | reflexionsmindernd
3+896 3+986 90m 2,5m 0.
Gradiente
3+986 4+076 90 m 2,0m Q.
Gradiente
4+076 4+209 135 m 3,0 m Q.
Gradiente
4+209 4+219 10m 3,0-20m
U. Gradiente
LA 03 4+366 4+376 10m 2,0-3,0m |[reflexionsmindernd | reflexionsmindernd
U. Gradiente
4+376 4+496 120 m 3,0md.
Gradiente
4+496 4+566 70m 2,0m Q.
Gradiente
4+566 4+576 10m 20-40m
U. Gradiente
4+576 4+656 80 m 4,0 m 0.
Gradiente
4+656 4+676 20 m 40-20m
U. Gradiente
LA 04 4+717 4+737 20m 20-40m stark reflexionsmindernd
U. Gradiente | reflexionsmindernd
4+737 4+826 100 m 4,0 m (.
Trogwand
4+826 4+840 15 m 40-20m
Trogwand
4+840 4+855 15 m 2,0m Q.
Trogwand
LA 05 4+633 4+648 15 m 20-45m stark reflexionsmindernd
U. Gradiente | reflexionsmindernd
4+648 4+717 65m 4,5m .
Gradiente
4+717 4+731 15 m 45-20m
U. Gradiente
LA 06 29+371 29+441 70m 2,0m Q. stark stark
OK Schiene | reflexionsmindernd | reflexionsmindernd
29+441 | 29+451 1M0m [2,0-3,0mi.
OK Schiene
29+451 | 29+611* | 150 m 3,0m Q.
OK Schiene
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Bezeichnung von bis Lange Hoéhe straRenseitig stralBen-
Bau-km | Bau-km abgewandt
29+611* | 29+621* | 10m [3,0-2,0m .
OK Schiene
29+621* | 29+681* | 60 m 2,0md.
OK Schiene
Bauzeitliche | 0+235 0+490 | 270 m 2,0m . reflexionsmindernd | reflexionsmindernd
Umfahrung Gradiente
Knoten
B1/B5

Tabelle 9: Vorgesehene Larmschutzwande
* - Berucksichtigung Kilometrierungssprung 29,5+90,19 / 29,6+00,00 (Fehllange 9,81 m)

Im Zuge des Baus der EU 2 sind Unterschottermatten fiir den Bereich der geplanten Briicke sowie
Schienenstegdampfer fir den gesamten Eingrifisbereich der EU2 als aktive
LarmschutzmafRnahmen vorgesehen.

Fir den Verkehrszug der TVO ist vom sudlichen Bauanfang bis zum nérdlichen Bauende eine
StrafRendeckschicht mit einer Korrektur von -3,9 / -0,9 dB entsprechend der Tabelle 4a der RLS-
19 geplant. Damit ist gegeniiber einer Standarddeckschicht die Verringerung der Emissionen und
damit auch die Verringerung der Immissionen méglich.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

4.9.1 Busverkehr

Der 6ffentliche Personennahverkehr (Bus) wird Gber die Fahrbahnen der TVO gewahrleistet, eine
gesonderte Verkehrsfiihrung wird nicht vorgesehen. Im Streckenverlauf der TVO werden
Bushaltestellen (in der Regel 28,00 m x 3,65 m) am Fahrbahnrand angelegt. An den
Bushaltestellen wird ein erhdhter Bordauftritt vorgesehen. Die Haltestellen werden barrierefrei
ausgebaut.

4.9.2 TRAM-Anlagen

Die in der StrafRe ,An der Wuhlheide“ vorhandenen Anlagen der Stralenbahn sind infolge der
Neugestaltung des Knotenpunktes 1 anzupassen.

Die bisher im Mittelstreifen verlaufenden Gleise werden geringfiigig nach Norden verschoben und
verbleiben weiterhin im besonderen Bahnkorper. Der Umbaubereich erstreckt sich von der
Zufahrt zum FEZ im Westen bis zu der ebenfalls geringfiigig anzupassenden vorhandenen
StralRenbahnhaltestelle im Osten. Die im Mittelstreifen verlaufenden Gleise sind als NBS-
Griingleis vorgesehen. Die Gleise im Knotenpunktbereich werden stralenbiindig verlegt.

Die Warteflachen der Haltestelle werden den heutigen Anforderungen entsprechend auf die
erforderliche Léange von 62 m verldngert und dabei in Richtung Kopenick um ca. 12m
verschoben.

Im Zuge des Gleis- und Haltestellenumbaus sind die elektrotechnischen Anlagen,
Gleisentwasserungen und die Haltestellenausstattung anzupassen.
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410 Leitungen
Da mit dem Neubau der TVO sowohl vorhandene StrafRen als auch unbebaute Flachen betroffen
sind, variiert der Umfang vorhandener Leitung sehr stark.

Der offentliche StralRenraum der StrafBe ,An der Wuhlheide* ist bereits dicht belegt, wahrend der
offentliche StraRenraum der Képenicker Strae weniger dicht belegt ist. Im Bereich der Stralle
Alt-Biesdorf B 1/B 5 ist im gesamten Baubereich (insbesondere siidlich der vorhandenen
Bundesstralle) ein sehr umfangreicher und vielfaltiger Leitungsbestand vorhanden.

In den bisher nicht genutzten Abschnitten, z.B. zwischen der Kdpenicker Strale und der
Bebauung im Raum Biesdorf Suid, kreuzen gelegentlich Versorgungsleitungen die Neubautrasse
der TVO.

Bei angrenzender Bebauung werden die fiir die ErschlieBung dieser Gebiete regelmaRig
vorkommenden Anlagen der Infrastruktur betroffen.

Im Baubereich sind Anlagen von folgenden Versorgungsunternehmen vorhanden:
- Berliner Wasserbetriebe,
- NBB Netzgesellschaft Berlin-Brandenburg mbH & Co.KG,
- Deutsche Telekom Technik GmbH,
- Vodafone Kabel Deutschland GmbH,
- Vodafone /Arcor GmbH,
- 1&1 Versatel Deutschland GmbH,
- Alliander Stadtlicht GmbH,
- IT-Dienstleistungszentrum Berlin,
- Stromnetz Berlin GmbH,
- 50Hertz Transmission GmbH.
Der vorhandene Anlagenbestand wird in unterschiedlichem Umfang betroffen.

Zusatzlich sind durch das Bauvorhaben Anlagen der technischen Ausriistung der bereits
angefiihrten Bahnstrecken der DB AG und der BVG betroffen.

Auf der Grundlage getroffener Abstimmungen zur Art des Eingriffs, zum zukinftigen
Nutzungsbedarf und von Anforderungen aus der Betriebs- und Versorgungssicherheit wurden
Mafinahmen zur Sicherung, Riickbau oder Umverlegung der betroffen Leitungen ermittelt und
ausgewiesen.

Die Erge_t_misse sind in der Unterlage 16.1 — Raumverteilungsplan dargestellt. Diese Unterlage
gibt den Uberblick der notwendigen MafRnahmen.

Die konkreten Regelungen (Veranlassung, Bautrédger und Kostenregelungen) zu jedem Eingriff
in den Leitungsbestand sind in Unterlage 11 — Regelungsverzeichnis erfasst.

Von den Versorgungsunternehmen wurde Bedarf fir die Einordnung neuer Anlagen im Zuge des
Bauvorhabens angemeldet. In der Trasse der TVO wurde daher eine Sammeltrasse fiir die
potentielle Nutzung im Bereich des Gehweges an der TVO (iber die gesamte Lange vorgesehen.
Diese Vorhaltetrasse ist ebenfalls in Unterlage 16.1 enthalten.

Die Mitfuhrung in den StraRenuberfiihrungen wurde dabei beriicksichtigt.

Die Realisierung der neu hinzukommenden Anlagen wird in den bauvorbereitenden
Planungsphasen und wahrend der Bauausfiihrung von den einzelnen Versorgemn zu koordinieren
sein.
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Angaben zur zeitlichen Einordnung im Kontext des Gesamtvorhabens erfolgen in Punkt9 —
Durchfiihrung der Baumafnahme.

4.11

Baugrund/Erdarbeiten

Als Grundlage fir die Planungen zum Weiterbau der TVO wurden umfangreiche Baugrund-
untersuchungen vorgenommen. Die jeweiligen Aufschliisse und deren Auswertung sind in den
nachfolgend aufgefiihrten Baugrundgutachten zusammengefasst worden.

Titel Revision | Erstelldatum

Untersuchungsbericht Prif.-Nr.: ~ 2.0004-1.20 der PEBA GmbH 17.02.2020

Untersuchungsbericht Prif.-Nr.:  21-0016 der PEBA GmbH 31.03.2021

Untersuchungsbericht Priif.-Nr.:  2.0004-2.20 der PEBA GmbH 26.05.2020

Untersuchungsbericht Prif.-Nr.:  2.0004-3.20 der PEBA GmbH 29.07.2020

Untersuchungsbericht Prif.-Nr.:  21-0016.1 der PCBA GmbH 31.05.2021

Untersuchungsbericht Priif.-Nr.:  21-0016.2 der PEBA GmbH 12.11.2021

fur Bauwerk BW 1A-E: BAUWERK 1 (BW 1): 08 13.09.2023
+AN DER WUHLHEIDE*
(UBERQUERUNG DER STRASSE)

fir Bauwerk BW 1F: BAUWERK 1 (BW 1): 02 22.09.2023
STUTZWAND BW 1H RBF

fir Bauwerk BW 2A-D: BAUWERK 2 (BW 2): 03 22.09.2023
,BAUWERKE KNOTENPUNKT B 1/B 5“

fur Bauwerk BW 2E: BAUWERK 2 (BW 2): 04 22.09.2023
STUTZWAND BW 2E

fir Bauwerk BW 2F: BAUWERK 2 (BW 2): 02 22.09.2023
STUTZWAND BW 2F

fur Bauwerk BW 2G: BAUWERK 2 (BW 2): 02 22.09.2023
STUTZWAND BW 2G

flir Bauwerk BW 2H: BAUWERK 2 (BW 2): 02 22.09.2023
STUTZWAND BW 2H

flir Bauwerk BW 2I: BAUWERK 2 (BW 2): 02 22.09.2023
STUTZWAND BW 2|

fur Bauwerk BW 2J: BAUWERK 2 (BW 2): 02 22.09.2023
STUTZWAND BW 2J

fir Bauwerk BW 2K: BAUWERK 2 (BW 2): 02 22.09.2023
STUTZWAND BW 2K

flir Bauwerk BW 2L: BAUWERK 2 (BW 2): 02 22.09.2023
STUTZWAND BW 2L

fir Bauwerk EU 1: EISENBAHNUBERFURHUNG 1 (EU 1): 03 22.09.2023
DB-STECKE NR. 6149

fiir Bauwerk EU 2: EISENBAHNUBERFUHRUNG 2 (EU 2) UND 05 16.02.2024
TROGKONSTRUKTION:
DB-STRECKE NR. 6080 (BAR)

fur Bauwerk EU 3: EISENBAHNUBERFURHUNG 3 (EU 3): 04 22.09.2023
DB-STECKE NR. 6070

fur Bauwerk EU 4: EISENBAHNUBERFURHUNG 4 (EU 4): 03 22.09.2023
DB-STECKE NR. 6080 (BAR)

fiir Bauwerk SU 1: STRASSENUBERFUHRUNG 1 (SU 1): 05 22.09.2023
,STR. 6148* (BRUCKE IM ZUGE
DB-STRECKE NR. 6148 UBER TVO)

flir Bauwerk SU 2: STRASSENUBERFUHRUNG 2 (SU 2): 04 22.09.2023
,BF WUHLHEIDE* (BRUCKE IM ZUGE DER
TVO UBER S-BAHN UND DB-STRECKE
NR. 6153 (FFO))
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Titel Revision | Erstelldatum
fiir Bauwerk SU 3: STRASSENUBERFUHRUNG 3 (SU 3): 04 22.09.2023
,U 5“ (BRUCKE IM ZUGE DER TVO UBER
DIE U-BAHN 5) .
fir Bauwerk SU 4: STRASSENUBERFUHRUNG 4 (SU 4): 05 22.09.2023
STRECKE 6070 (BRUCKE IM ZUGE DER
TVO UBER DIE DB STRECKEN 6070)
fur Bauwerk STW EU 1: STUTZWAND EU 1-SU 1 02 22.09.2023
fir Bauwerk STW KoStr: STUTZWAND KOPENICKER STRASSE 02 22.09.2023
fir Bauwerk STW Werkstatt: BAUWERK 2 (BW 2): 04 22.09.2023
STUTZWAND
GEBAUDESCHUTZWERKSTATT
fur Bauwerk STW Gebaude Arnfriedweg Nr. 6: STUTZWAND ARNFRIEDWEG 03 22.09.2023
fur Behelfsbriicke Stralsunder Kurve: BEHELFS_BRUCKE SU 4 (BB SU 4) 01 08.11.2023
(BEHELFSBRUCKE IM ZUGE DER TVO
UBER DIE DB STRECKE)

Tabelle 10: Ubersicht der vorliegenden Baugrundgutachten

Der Baugrund fiir die Verkehrsanlage der TVO wurde in 6 Gutachten durch die PEBA, Priifinstitut
fur Baustoffe GmbH, erkundet und bewertet.

Die geplante BaumalRnahme befindet sich in der Frosteinwirkungszone II.
Im Trassenbereich befinden sich Kampfmittel- und Altlastenflachen.
Der Baugrund fiir die Strecke lasst sich anhand der Untersuchungen in 3 Teilabschnitte einteilen.

Teilabschnitt 1 (Bau-km 0+400 bis Bau-km 2+900)

Der Teilabschnitt verlauft Gberwiegend durch Stadtisches Forstgebiet.

Im Untergrund wurden folgende Baugrundschichtungen angetroffen:

- Mutterboden,

- nichtbindige Sande mit maRgeblichen Anteilen an Humus und Wurzeln,
- nichtbindige Sande.

Die durchwurzelten nichtbindigen Sande mit mafRgeblichen Anteilen an Humus und Wurzeln sind
nicht mit Sicherheit tragfahig und der Frostempfindlichkeitsklasse F2 zuzuordnen. Die
darunterliegenden nichtbindigen Sande sind als nicht frostempfindlich (F1) zu beurteilen und
nachverdichtbar.

Fir den Mutterboden werden die Prifwerte der BBodSchV eingehalten. Der anstehende Boden
unterhalb des Mutterbodens entspricht nach TR LAGA 04 den Zuordnungswerten Z 0 bis Z 2,
wobei hier uberwiegend Z 1.1 festgestellt wurde. Fir Béden bis ca. 10 Vol.-% FB wurden nach
TR Boden (2004) Zuordnungswerte Z 1.1 bis Z 2 festgestellt. Die Zuordnungswerte wurden mit
den zum Zeitpunkt der Untersuchungen aktuell glltigen Vorschriften ermittelt und dienen als
erster Anhaltspunkt fiir die Beurteilung der Ausbaustoffe. In der nachfolgenden
bauvorbereitenden Planung werden erneute Untersuchungen nach den Vorgaben der
ErsatzbaustoffV bzw. der aktuellen BBodSchV durchgefiihrt.

Fur die Herstellung der TVO sind die nach der Rodung/Stubbenentfernung und den Bodenaushub
aufgelockerten Béden nachzuverdichten. Durch die Gradientenerhéhung ist fiir das notwendige
Dammbauwerk eine Dammaufstandsflache mit einem geeigneten Verfahren herzustellen.

Grundwasser wurde in einer Tiefe zwischen 2,90 m und 3,90 m wahrend der Aufschlussarbeiten
angetroffen. Durch die geplante Gradientenerhohung im Teilabschnitt spielt das Grundwasser
Uberwiegend eine untergeordnete Rolle, wird jedoch beim geplanten abtauchen der Gradiente
relevant.
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Die ausgebauten Béden sind vor dem Wiedereinbau aufzuarbeiten.

Teilabschnitt 2 (Bau-km 2+900 bis Bau-km 4+800)

Im Teilabschnitt sind lokal Siedlungs- und Gewerbeflachen anzutreffen die durch Riickbauflachen
in Form von befestigten Flachen, Kleingarten und Ablagerungsflachen gekennzeichnet sind. Hier
sind teilweise Millablagerungen, Bauschutt und Schotter-Sand-Gemische anzutreffen.

Zusatzlich zu diesen Flachen wurden im Untergrund folgende Baugrundschichtungen
angetroffen:

- Mutterboden,

- aufgefiillte Sande mit ma3geblichen Anteilen an Humus und Wurzeln,
- aufgefiillte nichtbindige Sande,

- gewachsene nichtbindige Sande.

Die angetroffenen Béden im relevanten Tiefenbereich sind als nicht frostempfindlich (F1)
einzustufen und in der Regel gut zu verdichten.

Fur den Mutterboden werden die Priifwerte der BBodSchV eingehalten. Die angetroffenen
Schichten mit Mill-Boden-Gemisch/Bauschutt/Beton entsprechen nach LAGA M20 (2003) den
Zuordnungswerten Z 0 bis > Z 2. Die Schotter-Sand-Gemische und die aufgefiiliten Sande
entsprechen nach TR LAGA 04 den Zuordnungswerten Z 0 bis Z 1.1. Firr Béden bis ca. 10 Vol.-
% FB wurde nach TR Boden (2004) ein Zuordnungswert Z 2 festgestellt. Fir Befestigungen aus
Beton und bituminésen Anhaftungen werden nach LAGA M20 (2003) die Zuordnungswerte Z 1.2
bis > Z 2 festgestellt. Die angetroffenen Kupferschlackesteine haben nach LAGA M20 (2003) den
Zurdnungswert Z 2 Uberschritten. Fir die angetroffene Dachpappe wurde keine erhéhten PAK-
Werte und keine lungengangigen Fasern festgestellt. Die Mineralwolle weist keine
lungengangigen Glaswollefasern auf. Bei den Ablagerungen von Asbestbruch wurde
Chrysotilasbest der Klasse 3 (5-20%) mit Einstufung krebserzeugend in Kategorie Carc 1A nach
CLP-VO festgestellt. Die Zuordnungswerte wurden mit den zum Zeitpunkt der Untersuchungen
aktuell gliltigen Vorschriften ermittelt und dienen als erster Anhaltspunkt fiir die Beurteilung der
Ausbaustoffe. In der nachfolgenden bauvorbereitenden Planung werden erneute
Untersuchungen nach den Vorgaben der ErsatzbaustoffV bzw. der aktuellen BBodSchV
durchgefiihrt.

Fur die Herstellung der TVO sind die nach der Rodung/Stubbenentfernung und den Bodenaushub
aufgelockerten Bdden nachzuverdichten. Lokal ist auf Grund der Miill-/Bauschutt-/Boden-
Gemische mit Mehraushub zu rechnen. Wie im Teilabschnitt 1, ist durch die Gradienenerhéhung
fur das notwendige Dammbauwerk eine Dammaufstandsflache mit einem geeigneten Verfahren
herzustellen.

Grundwasser wurde in einer Tiefe zwischen 3,00 m und 5,90 m wahrend der Aufschlussarbeiten
angetroffen. Durch die geplante Gradientenerhéhung im Teilabschnitt spielt das Grundwasser
Uberwiegend eine untergeordnete Rolle, wird jedoch beim geplanten abtauchen der Gradiente
(anzuschlieRende Trogbauwerke) relevant.

Teilabschnitt 3 (Bau-km 5+000 bis Bau-km 6+400)

Der Teilabschnitt befindet sich im Bereich eines Altbahngeléndes. Es ist im allgemeinen mit alten
Bahnanlagen (Gleise, Schwellen, Schotter, Altfundamenten etc.), Gelandeaufschittungen und
mit ehemaligen befestigten Bedienwegen zu rechnen. Weiterhin sind Ablagerungen von Mull
(Siedlungsabfélle) und Bauschutt anzutreffen. Noérdlich der U5 wurden die Flachen zur
Ablagerung von Trimmerschutt genutzt (Halden). Die brachliegende Flache konnte sich in Form
von Baumen, Strauchern und Stauden Uber einen langeren Zeitraum ungestort entwickeln. Im
Untergrund wurden folgende Baugrundschichten angetroffen:
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- Mutterboden/aufgefiillter Mutterboden

sudlich U-Bahnlinie 5

- Mull-Bauschutt-Boden-Gemisch, einschlieB3lich der Decksande

- aufgefilite nichtbindige Sande mit unterschiedlichen Anteilen an Wurzeln
- uberwiegend aufgefiilite lokal gewachsene nichtbindige Sande

nordlich U-Bahnlinie 5

- Bauschutt, Boden-Bauschutt-Gemische und Trimmerschutt

- aufgefiilite bindige Sande mit unterschiedlichen Anteilen an Wurzeln
- aufgefiilite bindige Tone

Sudlich der U5 sind die nichtbindigen Sande fir den Verkehrswegebau im relevanten
Tiefenbereich groRtenteils als nicht frostempfindlich (F1) einzustufen und in der Regel gut zu
verdichten. Im Bereich des Altbahndamms ist jedoch auf Grund von Siedlungabfillen und
Bauschutt eine Verdichtung nicht mdglich (lockere Lagerung und Hohlrdume). Hier ist ggf. mit
Mehraushub zu rechnen. Die nérdlich der U5 angetroffenen Ablagerungen von Triimmerschutt
sind auf Grund der inhomogenen Zusammensetzung und der variierenden Breiten und Héhen
von der Bebauung auszuschlielen und sollten aufgenommen werden. Die aufgefiillten bindigen
Sande und bindigen Tone sind im Haldenbereich liberwiegend als gut tragfahig zu beurteilen.
Neben den Halden ist durch Witterung und Wurzeln des Ruderalbewuchses eine ausreichende
Verdichtungs- und Tragfahigkeit nicht mit Sicherheit gegeben. In diesen Bereichen ist mit
geeigneten Verfahren (Bodenaustausch, Bodenbehandlung mit Bindemitteln) eine ausreichende
Tragfahigkeit und Verdichtung herzustellen. Die angetroffenen aufgefiiliten bindigen Sande und
Tone sind als sehr frostempfindlich (F3) einzustufen.

Fir den Mutterboden werden die Priifwerte der BBodSchV in zwei Proben(Probe 10 und 12)
eingehalten, in einer Probe(Probe 11) wird der Prifwert fiir Blei nicht eingehalten. Die
angetroffenen Gemische aus Bauschutt, Mill/Bauschutt/Boden bzw. Bauschutt/Boden
entsprechen nach LAGA M20 (2003) den Zuordnungswerten Z 1.1 bis > Z 2 und nach TR Boden
(2004) den Zuordnungswerten Z 0 bis > Z 2. Die aufgefiillten Sande entsprechen nach TR LAGA
04 dem Zuordnungswert Z 0. Fir Gleisschotter wird nach TR Boden (2004) ein Zuordnungswert
von Z 2 festgestellt. Die Zuordnungswerte wurden mit den zum Zeitpunkt der Untersuchungen
aktuell gultigen Vorschriften ermittelt und dienen als erster Anhaltspunkt fiir die Beurteilung der
Ausbaustoffe. In der nachfolgenden bauvorbereitenden Planung werden erneute
Untersuchungen nach den Vorgaben der ErsatzbaustoffV bzw. der aktuellen BBodSchV
durchgefiihrt.

Grundwasser wurde wahrend der Aufschlussarbeiten nicht angetroffen.
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Die Grundwassergleiche des Hauptgrundwasserleiters und der zu erwartende mittlere héchste
Grundwasserstand (zeMHGW) wird auf einem Niveau

e im Teilabschnitt 1
o Grundwassergleiche des Hauptgrundwasserleiters
zwischen ca. +31,5 bis ca. +32,2 m
o zeMHGW zwischen ca. +32,8 bis +34,2 m in Richtung Teilabschnitt 2
e im Teilabschnitt 2
o Grundwassergleiche des Hauptgrundwasserleiters
zwischen ca. +32,5 bis ca. +34,1 m
o zeMHGW zwischen ca. +34,2 bis ca. +35,4 m in Richtung Teilabschnitt 3
e im Teilabschnitt 3
o Grundwassergleiche des Hauptgrundwasserleiters
zwischen ca. +34,0 bis ca. +35,8 m
o zeMHGW zwischen ca. +35,5 bis ca. +36,0 m in Richtung Norden
ausgewiesen.

Die Wasserwerke Wuhlheide im Siiden und Kaulsdorf im Nordosten haben Einfluss auf die
Grundwasserstande.

Im Teilabschnitt 1 und 2 kann durch die lokal anstehenden bindigen Sande und durch Sande mit
Anteilen an Humus und Wurzeln (Einfluss auf die Wasserdurchlassigkeit) in hydrologisch
ungunstigen Zeitrdumen Staunasse auftreten.

Im Teilabschnitt 3 kénnen die aufgefiiliten bindigen Sande und bindigen Tone als
wasserstauende Schichten in hydrologisch unglinstigen Zeitrdaumen Staunasse (schwebendes
Grundwasser) verursachen.

Es wurde empfohlen, die Verkehrswege mit einer geschlossenen Entwasserung auszustatten.
Weiterhin sollte der Bodenabtrag schichtenweise erfolgen.
Baubegleitend sind bereichsweise Haufwerksbeprobungen/-untersuchungen einzuplanen.

412  Entwiasserung

Grundlagen:
Geohydrologie/Vorflutverhaltnisse

Die Oberflachengestaltung des Stadtgebietes Berlins ist durch die Ablagerungen der
Weichseleiszeit gepragt. Der geplante Stralenabschnitt der TVO befindet sich
regionalgeologisch im Bereich des Warschau-Berliner Urstromtals. Die hier lberwiegend
anzutreffenden Talsande in den Niederungen weisen im Allgemeinen eine gute Durchlassigkeit
auf. Das sehr geringe Gefélle der Abflusstéler und der hohe Grundwasserstand verursachten
jedoch die Bildung von holozénen torfigen und anmoorigen Béden, die die Versickerungsfahigkeit
erfahrungsgeman merklich einschranken kénnen.

Zwischen der Spree (Stationierung 0+000) und der Trasse der U-Bahnlinie U 5 (Stationierung
5+300) liegt die geplante StraBentrasse im Bereich der Schutzzonen Ill A und Il B des
Wasserwerks Wuhlheide. Die Wasserfassungsanlagen (Galerie Ost) befinden sich etwa auf Hohe
der Stationierung 2+200. Die Trasse wird hier durch eine Liicke in der Schutzzone Il gefiihrt. Die
Grundwasserflurabstande liegen tberwiegend bei 3 m bis 7 m. Unterhalb der Bundesstralle
B 1/ B 5 befindet sich ein Bereich mit Flurabsténden, die bei nur 1 m liegen kénnen.

Gemal Niederschlagswasserfreistellungsverordnung ist eine Versickerung der Regenabfliisse
der Fahrbahnen aufgrund der zukiinftigen hohen Verkehrsbelastung von > 15.000 Kfz/24h nicht
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erlaubnisfrei moglich®. Nach dem Hinweisblatt 2 der Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz bedarf die Versickerung dieser Abfliisse einer Einzelfallprifung durch die
Wasserbehorde, vorausgesetzt, die zu entwassernden Fahrbahnen befinden sich aulRerhalb der
Wasserschutzzone’. Innerhalb der Schutzzonen ist keine Versickerung dieser Regenabfliisse
zulassig.

Die Abfliisse von den stralRenbegleitenden Geh- und Radwegen kénnen dagegen beispielsweise
breitflachig oder lUber Mulden zur Versickerung gebracht werden, sofern sich die Flachen
aullerhalb des Spritz- und Spriihfahnenbereiches der Stralen befinden. Im DWA-Merkblatt M
153 wird dieser erforderliche Abstand zur StraRe mit 3 m naher spezifiziert®. Die Verschmutzung
dieser Flachen wird unter dieser Randbedingung als gering eingestuft.

Bezlglich der allgemeinen Boden- und Grundwasserverhéltnisse im Umfeld der geplanten
Strafenverbindung wird auch auf die Kartenausziige aus dem Digitalen Geodatenkatalog der
Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt (FIS Broker) im Anhang 1 der U18.1
hingewiesen®.

Bei der mittelbaren oder direkten Einleitung von Regenabfliissen in Gewasser ist das
Uberarbeitete  und seit Juli 2021 geltende Hinweisblatt "Begrenzung von
Regenwassereinleitungen bei Bauvorhaben in Berlin (BReWa-BE)" der Senatsverwaltung fiir
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz zu beachten'®. Danach werden Regenwassereinleitungen in
die Vorfluter nur zugelassen, wenn eine vollstindige Bewirtschaftung auf dem jeweiligen
Grundstiick nicht mdéglich ist. Aufgrund dessen ist die Ableitung des Regenwassers auf ein
natiirliches Mall zu begrenzen. Vorflutgewasser der geplanten StralBenverbindung sind die
annahernd parallel verlaufende Wuhle sowie die Spree. Bei Bauvorhaben im Einzugsgebiet eines
Gewassers 2. Ordnung gilt eine maximale Abflussspende von 2 Ysha (— Wuhle), im
Einzugsgebiet der Mischwasserkanalisation oder im Einzugsgebiet eines Gewassers 1. Ordnung
von 10 Ysna) (— Spree) fiir die Flache des kanalisierten bzw. durch das Entwésserungssystem
erfassten Einzugsgebietes (Ag).

Am Biesdorfer Baggersee ist eine Retentionsbodenfilteranlage vorhanden, liber welche die
Regenwasserabfliisse eines nérdlich angrenzenden, 420 ha groen Einzugsgebietes
vorgereinigt werden, ehe sie in den Biesdorfer Baggersee eingeleitet werden. Uber den etwa
2,2 km langen verrohrten Abflussgraben Biesdorfer Baggersee gelangen die Abfliisse im Bereich
der sog. Wuhleblase in die Wuhle. GemaR Betreiber sind die Kapazitadten des vorhandenen
Retentionsbodenfilters nicht ausgeschopft, so dass hier ein Anschluss weiterer Flachen mdglich
ist.

¢ Verordnung diber die Erlaubnisfreiheit fiir das schadlose Versickern von Niederschlagswasser (Niederschlagswasserfreistellungs-
verordnung - NWFreiV) vom 24. August 2001

7 Hinweisblatt 2 zur Antragstellung: Versickerung von Niederschlagswasser Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Stand: 07/2018

& Merkblatt DWA-M153: “Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser‘, DWA Deutsche Vereinigung fiir Wasserwirt-
schaft, Abwasser und Abfall e.V., August 2007

° Digitaler Geodatenkatalog Berlin, Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt

www.stadtentwicklung.berlin.de/geoinformation/fis-broker/

"% Hinweisblatt ,Begrenzung der Regenwassereinleitung bei Bauvorhaben in Berlin“ (BReWa-BE, Stand 07/2021)
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Konzept:
Entwasserungsabschnitte

Abbildung 13: Einteilung in Entwésserungsabschnitte

Die Einteilung der Entwasserung erfolgt gemanR Abbildung in vier Abschnitte. Der erste Abschnitt
beinhaltet den RBF 1 und das PW 1, der zweite Abschnitt enthalt den RBF 2, der dritte Abschnitt
den RBF 3 und das PW 2 und der vierte Abschnitt beinhaltet die Pumpwerke 3 und 4.

Vorgesehene Entwasserungsmaflnahmen

Unter Beachtung der zuvor genannten Rahmenbedingungen wird fiir die Regenentwasserung
der TVO eine Ableitung der Regenwasserabfliisse von den StralRenflachen und deren Reinigung
in zentralen Behandlungsanlagen vorgesehen, ehe sie den Vorflutern Wuhle, Spree und
Biesdorfer Baggersee zugeleitet werden. Die Regenabfliisse von dem Geh- und Radweg werden
Uberwiegend im StraBenseitenbereich zur Versickerung gebracht.

Als zentrale Behandlungsanlagen werden RBF gewahlt, da insbesondere aufgrund der partiellen
Lage der geplanten Stralenverbindung innerhalb der Wasserschutzzone erh6hte Anforderungen
an die Reinigungsleistung bestehen. Der Anhang zum Fachbeitrag zur Européischen
Wasserrahmenrichtlinie hat zum Ergebnis, dass eine Reinigung liber Bodenfilteranlagen den
Anforderungen an den Gewésserschutz genigt''.

Das Entwasserungskonzept sieht aufgrund der vorwiegenden Lage der geplanten Trasse in der
Wasserschutzzone - insbesondere vor dem Hintergrund der Tausalzproblematik — trotz
Genehmigungsfahigkeit keine Versickerung der Ablaufe der Bodenfilteranlagen vor. Die
Versickerung muisste zentral iiber ein Versickerungsbecken erfolgen und stellt damit einen
vermeidbaren punktuellen Eintrag in den Grundwasserkérper dar. Zudem misste auch bei dieser
Variante der Ablauf aus den Bodenfiteranlagen gepumpt werden, da der
Grundwasserflurabstand fiir eine Beschickung im Freigefélle zu gering wére. Die Versickerung
der Regenabflisse von dem Geh- und Radweg, die nicht abgeleitet werden mussen, erfolgt
dagegen dezentral.

'" Beurteilung der betriebsbedingten Auswirkungen durch Einleitung von behandelten Straenabfliissen, Tangentialverbindung Ost
— Anhang zum FB WRRL , ifs Ingenieurgesellschatft fiir Stadthydrologie mbH, September 2023
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Aufgrund der ungenutzten Kapazitdten der vorhandenen Bodenfilteranlage am Biesdorfer
Baggersee soll ein moglichst groRer Anteil des anfallenden Regenwassers in dieser Anlage
behandelt werden. Dabei soll die Behandlung der Regenabfliisse sowohl in der vorhandenen als
auch in mehreren zusatzlichen Bodenfilteranlagen mit Ableitung in den jeweils nachstgelegenen
Vorfluter stattfinden.

Entwasserung der Geh- und Radwege

Das Regenwasser des Geh- und Radweges an der geplanten Strafle (TVO) wird in der Regel im
angrenzenden Grunstreifen zur Versickerung (Flachenversickerung) gebracht werden. Dazu
werden Geh- und Radweg mit einem entsprechenden Quergefélle ausgebildet. In kurzen
Teilbereichen, z.B. auf Straflen- und unter Eisenbahniberfihrungen, wird das anfallende
Regenwasser u.a. auch wegen des geringen Grundwasserflurabstandes gefasst und lber den
fur die Entwasserung der Fahrbahnen vorgesehenen R-Kanal abgeleitet.

MaRnahmen:
Entwasserung der Stralenflachen

Die Moglichkeiten der Regenentwéasserung der Fahrbahnen werden neben dem Grundwasser-
und Gewasserschutz mafRgeblich durch die Trassierung der geplanten Straf3e in der Lage und
der Hohe bestimmt, da eine Versickerung der Regenabfliisse nicht zuldssig und damit eine
dezentrale Entwéasserung nicht mdéglich ist. Das Regenwasser muss gefasst und zentralen
Behandlungsanlagen zugeleitet werden. Dabei sollte das Pumpen von Regenwasser weitgehend
vermieden werden, die Entwasserung méglichst im Freigefélle erfolgen.

Entlang der geplanten StralRentrasse mussen die Bahnanlagen mehrmals gequert werden. Es
sind sowohl Eisenbahn- als auch Straf3enliberflihrungen vorgesehen:

- EU 1 “Str. 6149 Bau-km 1+331,579

- SU 1 “Str. 6148 Bau-km 1+491,754

- SU 2 “Bf. Wuhlheide“ Bau-km 1+612,146

- EU 2 “Str. 6080 Bau-km 4+841,822 (Trogbauwerk)
- SU 3 “U5“ Bau-km 5+311,648

- SU 4 “Str. 6070“ Bau-km 5+560,738

- EU 3 “Str. 6070 Bau-km 6+533,077

- EU 4 “Str. 6080 Bau-km 6+654,294

Zudem sind in den Anschlussbereichen an den Bestand weitere Bauwerke zu errichten:
BW 1 “An der Wuhlheide" Bau-km 0+185,717

BW 2 “B1 / B5" Bau-km 6+923,322 (Trogbauwerk)

Fir die StraRenentwésserung sind in den Bereichen der Eisenbahniiberfiihrungen EU 1, EU 2
(Troglage) und EU 3 auf alle Falle die Anordnung von Pumpwerken notwendig, um einerseits die
erforderliche Entwésserungssicherheit gewahrleisten zu kénnen. Andererseits ist ein Anschluss
an eine Vorflut im Freigefélle aufgrund der Hohenlagen nicht méglich. Die Regenwasserabfliisse,
die den Pumpwerken zuflieBen, werden in Riickhalterdumen zwischengespeichert und in den
jeweils nachstliegenden R-Kanal gepumpt, der das Regenwasser dem RBF zur Reinigung
zuleitet.

TVO-ONE-04-GSBV-__ -EBER-00-EF-_ Seite 125 von 185



Weiterbau der TVO - Tangentialverbindung Ost Unterlage 01
Erlauterungsbericht

Neubau Regenwasserkanale

Der geplante R-Kanal verlauft weitestgehend dem geplanten Straengefélle folgend im Bereich
der Fahrbahn. Zur Wahl der Dimensionierung wird auf das projektbezogene
Entwasserungskonzept verwiesen. Bei der Planung wird fir den R-Kanal als
Mindestdurchmesser ein DN 300 gewahlt. Entsprechend den Vorgaben'? der Berliner
Wasserbetriecbe werden die Durchmesser DN 700 und DN 900 nicht verwendet. Die
Kanalhaltungen sind, soweit mdglich, gelandenah gemaR den hydraulichen Vorgaben' der
Berliner Wasserbetriebe geplant.

Kreuzung SU 2 und SU 3

Der geplante R-Kanal kreuzt die StraReniiberfiinrungsbauwerke SU 2 und SU 3. StandardmaRig
wird eine derartige Lésung nicht vorgesehen. Aufgrund der Insellage und vorgesehener
Entwasserungswege ist die Kreuzung dieser Bauwerke unbedingt erforderlich. Fiir weitere
Erlauterungen wird hier auf das Entwasserungskonzept verwiesen. Geplant ist, den R-Kanal und
das Ingenieurbauwerk baulich voneinander zu trennen. Dazu wird im Ingenieurbauwerk ein
Schutzrohr vorgesehen, das an der Decke aufgehdngt wird. Dafiir werden briickenseitig
Ankerschienen vorgesehen, an die das Mantelrohr angehéngt wird. Aufgrund der vorhandenen
erforderlichen Héhenlage sowohl des R-Kanals als auch der Briickenkonstruktion beim SU 3 wird
hier bruickenseitig eine Aussparung vorgesehen, in die das Rohr wie beschrieben aufgehangt
wird. Intechnischer Abstimmung mit dem Bauwerksplaner muss das Schutzrohr aus
nichtleitendem Material bestehen. Im Anschluss der Herstellung der Strafeniberfiihrung kann
das Schutzrohr montiert und der R-Kanal eingezogen werden. Somit wird eine eventuelle
Lastubertragung vom Bauwerk auf den R-Kanal ausgeschlossen.

Neubau Regenwasserdruckrohrleitungen

Zur Entwasserung der Tiefpunkte miissen Pumpen eingesetzt werden. Auch die Ablaufe der
Bodenfilteranlagen werden liber Pumpen auf den Anlagen und Druckrohre an die Vorflutkanéle
bzw. Vorfluter angeschlossen. Der Anschluss an das Kanalnetz erfolgt Uber einen
Druckentlastungsschacht gemaR Vorgaben' der Berliner Wasserbetriebe.

Neubau Trockenleitungen

Trockenleitungen in Sonderbauwerken werden bei Bedarf (iber eine temporare Schlauchleitung
mit dem Wasserversorgungsnetz verbunden und sind anschlieBend aus Griinden des
Frostschutzes und der Gefahr der Verkeimung wieder zu entleeren. Dem entsprechend sind
Trockenleitungen mit Gefélle zur tiefst gelegenen Zapfstelle zu verlegen. Die Planung erfolgt
gemaf Vorgaben'® der Berliner Wasserbetriebe. An Stellen, an denen eine Anbindung an das
bestehende Wasserversorgungsnetz unverhaltnismaRig erscheint, werden Brunnen mit
stationaren Pumpen vorgesehen.

"2 Regelblatt 710 ,Nennweiten, Haltungs- und Anschlusskanallangen, Offnungen fiir GroBprofilreinigungstechnik sowie Bégen in
Anschlusskanélen®, Norm fir das Kanalnetz der Berliner Wasserbetriebe

'3 Regelblatt 20 ,Hydraulische Berechnung von Abwasserkanélen fiir Kreisprofile und Eiprofile“, Norm fiir das Kanalnetz der Berliner
Wasserbetriebe

'* Werknorm 730 ,Druckentwésserungssystem (DES), Anschluss eines Druckentwésserungssystems an das Kanalnetz*“, Norm fiir
Druckrohrnetze der Berliner Wasserbetriebe

'> Regelblatt 284 ,Sonderbauwerke Trockenleitungen®, Norm fiir das Kanalnetz der Berliner Wasserbetriebe
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Neubau Einleitbauwerk RBF 1

Der RBF 1 kann sein gereinigtes Regenwasser direkt in die Spree einleiten. Dafiir endet die
Regenwasserdruckleitung in einem Druckentlastungsschacht gemaR Vorgaben'® der Berliner
Wasserbetriebe. Eine drucklose Rohrleitung fiihrt zum Absturzschacht von dem es zur Einleitung
in die Spree geht. In die Rohrleitung zur Spree wird ein Schieber vorgesehen, um fir die
Inspektion den Riickstau von der Spree auszuschlief3en.

Umbau Regen- und Schmutzwasserkanéle

Die Bundesstralle B1 / B5 entwéassert derzeit im zukinftigen Kreuzungsbereich mit der geplanten
Stralle Uber das vorhandene Regenwasserkanalnetz zum RBF Biesdorfer Baggersee bzw. zur
Wuhle. Auch zukiinftig ist ein Anschluss des Kreuzungsbereiches an die vorhandenen Anlagen
vorgesehen. Dazu werden umfangreichere UmbaumafBnahmen an den bestehenden
Entwéasserungsanlagen und zusatzliche Entwéasserungselemente, jedoch keine weiteren
Behandlungsanlagen erforderlich. Der Umbau der Entwéasserungseinrichtungen erfolgt im
Rahmen des Umbaus der Kreuzungen der TVO mit den Bestandsstraen. Ein Anschluss der
geplanten Regenwasserkanale an das vorhandene Kanalnetz mit Vorflut zum RBF Biesdorfer
Baggersee ist im Freigefédlle an den Sammler in der StraBe Alt-Friedrichsfelde mdglich.
Ausgenommen ist der StralRentiefpunkt, der iber ein Pumpwerk entwéassert wird.

An den Kreuzungsbereichen mit der Képenicker Strale und An der Wuhlheide ist der Anschluss
der Bestandsregenentwéasserung an die geplanten Behandlungsanlagen geplant.

Vorhandene Schmutzwasserkanéle werden im Bereich des Stralenbaus volistdndig erneuert.
Der gewahlte Trassenverlauf richtet sich nach der Stral3enplanung.

Die Kanalhaltungen sind, soweit mdglich, gelandenah gemaf den hydraulichen Vorgaben'” der
Berliner Wasserbetriebe geplant.

Instandsetzung Schachte

Im Zuge des StralRenneubaus mussen einzelne Schachte in der Lauchhammerstral3e, Pirolstrale
und Klara-Schabbel-Stra3e im Bereich Entwasserungslageplan Blatt 10 instandgesetzt werden.
Die geplanten Arbeiten sind mit der Abteilung Betrieb (AE-A/OK/B) der Berliner Wasserbetriebe
(BWB), abgestimmt.

Umbau Abwasser- und Trinkwasserdruckrohrleitungen

Entlang der neu geplanten StralRenverbindung werden bestehende Abwasser- und
Trinkwasserdruckrohre gekreuzt. Aus Grunden der  Bruchgefahrdung bzw.
Hohenlageveranderungen infolge des Stralenneubaus missen diese im Vorfeld erneuert
werden. Grundsatzlich ist aus Kosten- und Bauablaufgriinden die Emeuerung in neuer Trasse
vorgesehen. Somit kann komplett auf etwaige Provisorien wahrend der Bauzeit verzichtet
werden. Um eine zukinftige Instandsetzung zu gewahrleisten, wird im Kreuzungsbereich der
TVO der Neubau im Schutzrohr gemaR Vorgaben'® der BWB vorgesehen.

Begriindung fir die Wahl der MaRnahmen unter Berlicksichtigung der Lage innerhalb bzw.
aulerhalb von Wasserschutzgebieten

' Werknorm 730 ,Druckentwésserungssystem (DES), Anschluss eines Druckentwésserungssystems an das Kanalnetz*, Norm fiir
Druckrohrnetze der Berliner Wasserbetriebe in Verbindung mit Werknorm 114 ,Abwasserdruckleitung Einmiindungen von Ab-
wasserdruckleitungen in das Kanalnetz“, Norm fiir Druckrohrnetze der Berliner Wasserbetriebe

'7 Regelblatt 20 ,Hydraulische Berechnung von Abwasserkanélen fiir Kreisprofile und Eiprofile“, Norm fiir das Kanalnetz der Berliner
Wasserbetriebe

'8 Werknorm 125 ,Rohrlagerung im Schutzrohr*, Norm fiir Druckrohrnetze der Berliner Wasserbetriebe
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Im Rahmen einer Vorbesprechung (18.02.2020) mit der Wasserbehorde (Wasserschutzgebiete)
wurden die Randbedingungen beziglich des Umgangs mit den Stralenabfliissen innerhalb der
Wasserschutzzone erértert. Da nur schwach belastete Abfliisse in die Gewasser eingeleitet bzw.
versickert werden durfen, bestehen hier hohe Anforderungen an die Reinigungsanlagen. Eine
Versickerung der Abldufe aus Bodenfilteranlagen ist jedoch prinzipiell genehmigungsfahig. Es
bedarf hier jedoch einer Einzelfallentscheidung durch die Wasserbehorde. Das Protokoll der
Besprechung ist als Anhang 2 in U18.1 beigefiigt.

Zu beachten ist, dass die Zufuhr von Tausalzen zu einem Retentionsbodenfilter zu einem
Austausch der Ca- und Mg-lonen durch Na-lonen im Filtermaterial fihrt. Bei Filtermaterial mit
héherem Feinanteil kann es so zu einer Destabilisierung des Bodengefiiges mit nachfolgender
innerer Kolmation kommen. Daher ist hier die Begrenzung des Feinanteils im Filtermaterial
unbedingt einzuhalten '°.

Hauptabmessungen und Grundsatze der Gestaltung der Entwasserungselemente

Bauwerk | Bauwerks- Zweck Standort GroRe Fassungs- Vorflut Plan siehe
bezeichnung Bau-km LxB vermogen (hier bitte den Plan
[m] [m3] angeben)
RBF 1 Retentions- | Zwischenspeicher | 0+080,000 |(~53,00 x 28,00 1.366 Spree Unterlage 15.2
bodenfilter 1 | und Reinigungs- Blatt 1
anlage fir das
anfallende
Regenwasser der
TVO und
kreuzender
Strallen
RBF 2 Retentions- | Zwischenspeicher | 1+750,000 |~34,00x 31,00 1066 Wuhle Unterlage 15.2
bodenfilter 2 | und Reinigungs- Blatt 2
anlage fir das
anfallende
Regenwasser der
TVO und
kreuzender
Strallen
RBF 3 Retentions- | Zwischenspeicher | 4+070,000 |~53,30x 26,72 1850 Wuhle Unterlage 15.2
bodenfilter 3 | und Blatt 3

Reinigungsanlage
fur das anfallende
Regenwasser der
TVO

PW 1 Pumpwerk 1 | Zwischenspeicher | 1+220,000 | ~28,20 x 6,80 310 RBF 1/ Spree Unterlage 15.2
mit Pumpwerk zur Blatt 4
Weiterleitung des
anfallenden
Regenwassers

PW 2 Pumpwerk 2 | Zwischenspeicher | 4+840,000 |[~35,70x 19,20 980 RBF 2/ Wuhle Unterlage 15.2
mit Pumpwerk zur Blatt 5
Weiterleitung des
anfallenden
Regenwassers

PW 3 Pumpwerk 3 | Zwischenspeicher | 6+500,000 | ~27,90 x 6,00 175 vorhandener R- Unterlage 15.2
mit Pumpwerk zur Kanal Blatt 6
Weiterleitung des Hauptsammler)

anfallenden / Biesdorfer
Regenwassers Baggersee

19 Arbeitsblatt DWA-A178: “Retentionsbodenfilteranlagen“, DWA Deutsche Vereinigung fiir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall
e.V., Juni 2019; korrigierte Fassung Oktober 2019
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Bauwerk | Bauwerks- Zweck Standort GroRe Fassungs- Vorflut Plan siehe
bezeichnung Bau-km LxB vermoégen (hier bitte den Plan
[m] [m3] angeben)
PW 4 Pumpwerk 4 | Zwischenspeicher | 6+720,000 |~24,20 x 10,00 300 vorhandener R- Unterlage 15.2
mit Pumpwerk zur Kanal Blatt 7
Weiterleitung des Hauptsammler)
anfallenden | Biesdorfer
Regenwassers Baggersee

Tabelle 11: Ubersicht der Sonderbauwerke der Entwasserung

Entwasserung der Geh- und Radwege

Der geplante Geh- und Radweg weist im aktuellen Entwurf inklusive der erforderlichen
Schutzstreifen eine Breite von 6,8 m (Bereiche mit Larmschutzwand) bzw. 7,0 m (Bereiche ohne
Larmschutzwand) auf. Der zur Versickerung vorgesehene Griinstreifen ist Gberwiegend 2,0 m
breit.

Um die Auswirkungen der Versickerung der Abflisse auf das Grundwasser in der
Wasserschutzzone abschatzen zu kénnen, wird hier das Bewertungsverfahren nach dem
Merkblatt DWA-M153 durchgefiihrt®. Anhang 9.1 in U18.1 zeigt das Ergebnis des
Bewertungsverfahrens. Bei einem Verhaltnis Aepa (angeschlossene befestigte Flache) zu As
(Sickerflache) <5 : 1 kann von einer breitflachigen Versickerung ausgegangen werden. Durch die
Versickerung tber einen 30 cm machtigen bewachsenen Oberboden kdnnen die Regenabfliisse
ausreichend vorgereinigt werden, ehe sie dem Grundwasser zuflieRen. Eine Flachenversickerung
stellt seitens der Wasserbehoérde keine erlaubnispflichtige Versickerungsanlage dar.

Der zur Versickerung vorgesehene Griinstreifen wird ausgemuldet, damit das Wasser nicht auf
Geh- und Radweg zurickflieBen oder liber die angrenzende Béschung hinabflieen kann. Bei
einer Vertiefung bis zu 10 cm sind die Randbedingungen fiir eine flaichenhafte Versickerung noch
gegeben.

Regenwasserkanéle

Die geplante StralBenverbindung wird eine Verkehrsbelastung > 15.000 Kfz/24h aufweisen. In
Anlehnung an das DWA-Arbeitsblatt A118 und den Bemessungsgrundsatzen der Berliner
Wasserbetriebe ist fiir die Bemessung der Regenwasserkandle ein Bemessungsregen der
Héaufigkeit n = 0,2 zu verwenden?'. Bei den Bemessungsregen diirfen keine Uberlastungen in den
geplanten Kanalen auftreten, d.h., dass die ermittelten Maximalabflisse das jeweilige
Abflussvermdgen bei Vollfiillung nicht tiberschreiten diirfen. Bei wenigen Haltungen tiberschreitet
der errechnete Maximalabfluss knapp die Vollfiillungsleistung des geplanten Kanals. Alternativ
waren an diesen Stellen fiir kurze Abschnitte groRere Durchmesser erforderlich gewesen. Die
geringe Uberschreitung der Vollfilllungsleistung der Kanale rechtfertigt in diesen Fallen jedoch
keinen Nennweitenwechsel, zumal mit der Uberschreitung kein nennenswerter Wasser-
spiegelanstieg verbunden ist.

Im Bereich der Unterfliihrungen der geplanten Strafe fiihrt ein Versagen der Anlagen direkt zu
einer Uberflutung. Hier gelten fiir die Bemessung der Entwisserungsanlagen aufgrund des
erhdhten Schadenpotentials geringere Uberstauhéufigkeiten. In den Bereichen, die ein Geflle
zu den StralBentiefpunkten aufweisen, werden die Regenwasserkanéle den Empfehlungen des
DWA-Arbeitsblattes A118 bzw. der DIN EN 752 folgend mit Hilfe eines Modellregens der
Haufigkeit n = 0,1 bemessen. Der Nachweis der Tiefpunkte erfolgt unter Beriicksichtigung der
Rickhalteraume der Pumpwerke fiir eine Uberflutungshéufigkeit von einmal in 50 Jahren.

20 Merkblatt DWA-M153: “Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser*, DWA Deutsche Vereinigung fiir Wasserwirt-
schaft, Abwasser und Abfall e.V., August 2007.

21 Arbeitsblatt DWA-A118: “Hydraulische Bemessung und Nachweis von Entwésserungssystemen“, DWA Deutsche Vereinigung fiir
Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e.V., Mérz 2006; korrigierte Fassung September 2011.
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Neben den Fahrbahnen werden auch die befestigten Sicherheitsstreifen und Fahrbahnteiler Gber
die Regenwasserkanile entwéssert. Im Bereich der Unter- und Uberfiihrungen ist ein Anschluss
der Geh- und Radwegflachen vorgesehen, da hier eine dezentrale Versickerung der
Regenabfliisse nicht méglich ist.

In der nachfolgenden Tabelle sind die geplanten Regenwasserkanéle fiir alle Teilsysteme
zusammengestellt. Anhang 11 in U18.1 fasst die Netzdaten und die Berechnungsergebnisse
zusammen.

Aex | Aevs | DN300 | DN400 | DN500| DN600 | DN800| z

[ha) Lange [m]

RBF 1 (An der Wuhlheide)
Direkteinzugsgebiet RBF | 4,226 | 3,144 | 1.175 263 318 264 35| 2.106"
PW 1 (Rudolf-Rahl-Allee) | 1,008 | 0,561 312 58 35 406

z 5,234 | 3,706 | 1.488 322 353 264 35| 2.512

RBF 2 (Kopenicker Str.)
Direkteinzugsgebiet RBF | 4,262 | 2,643 646 350 150 230 63| 1.439

RBF 3 (Bahnweg)
Direkteinzugsgebiet RBF | 4,978 | 2,463 373 300 507 472 262| 1914
PW 2 (Lauchhammerstr.) | 2,923 | 1,890 921 142 408 35 1.506

)X 7,901 | 4353 | 1.293 442 915 507 262| 3.420

RBF Biesdorfer Baggersee (nur TVO)

Direkteinzugsgebiet RBF | 5,888 | 4,087 773 336 791 51 348| 2.299

PW 3 (Alt-Friedrichsfelde) | 0,372 | 0,284 77 72 149
PW 4 (Alt-Friedrichsf. 62) | 0,582 | 0,579 482 12 177 671
z 6,843 | 4,950 | 1.332 420 968 51 348| 3.119
Gesamtgebiet 24240115651 4.759| 1.533| 2.386| 1.052 708 10.490

* inkl. 51 m DN1000

Tabelle 12: Geplante Regenwasserkanéle

Verweis auf besondere bautechnische MalRnahmen nach Ziffer 6.3 RiStWag

Nach den Vorgaben der RiStWag sind die fiir Teilbereiche der TVO erforderlichen
Entwéasserungsmaflinahmen der Stufe 3 zuzuordnen: DTV > 15.000 Kfz/24 h, Zone Ill A. Das
Niederschlagswasser ist dort zu sammeln und in dauerhaft dichten Rohrleitungen aus dem Gebiet
hinauszuleiten. Muss das Niederschlagswasser aus zwingenden Griinden innerhalb der
Schutzzone Il in ein FlieBgewasser oder zentrale Versickerung in das Grundwasser eingeleitet
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werden, so ist es vor der Einleitung zu reinigen ?2. Insgesamt sind bei der Stufe 3 umfangreiche
MafRnahmen zur Abdichtung insbesondere im Bereich der Einschnitte erforderlich.

Versickerung des Spritz- und Spriihfahnenwassers der Fahrbahn - Anforderungen geman
RiStWag Im Bereich der Wasserschutzzone wird mit dem geplanten Regelquerschnitt von den
Vorgaben gemaR RiStWag abgewichen. Seitens der Wasserbehdrde wird diese Abweichung
toleriert, da tiber einen Nachweis gemal DWA-Merkblatt 153 gezeigt werden konnte, dass sogar
eine Versickerung der gesamten Stra3enabfliisse, nicht nur des Spritzwassers, zulassig ist (vgl.
Anhang 9.2 aus U18.1). Demzufolge sind hier keine weiteren konstruktiven MaRnahmen
erforderlich. Davon unbenommen ist die Forderung nach einer Schutzeinrichtung, die verhindern
soll, dass Fahrzeuge auf dem unbefestigten Seitenstreifen abgestellt werden oder dort
verunfallen.

Gemal RiStWag ist das Regenwasser in (dauerhaft dichten) Rohrleitungen zu sammeln und aus
der Wasserschutzzone hinauszuleiten 2. Bei der Alternativvariante wird das Wasser durch die
gesamte Wasserschutzzone durchgefiihrt nicht auf méglichst kurzem Weg einer aufierhalb der
Schutzzone liegenden Vorflut zugefiihrt.

Zur Entwésserung der Eisenbahniberfihrungen 1, 3 und 4 wird das Niederschlagswasser (iber
bauwerkseigene Sammelleitungen bis zu Ubergabeschachten an den Widerlagern geleitet. Von
diesen Ubergabeschiachten aus wird das Niederschlagswasser dann bis zu den
Versickerungsmulden bzw. Rohrrigolen geleitet und dort versickert. Als Vorfluter wird somit das
Grundwasser genutzt.

Die Bemessung des nétigen Riickhaltevolumens der Versickerungsmulden wurde nach DWA-A
138 ,Bemessung von Versickerungsmulde“ durchgefiihrt.

Ril 836.4601 gibt fiir Versickerungsanlagen eine Wiederkehrzeit von 1 mal in 5 Jahren fiir
dezentrale Versickerungsanlagen an. Nach DWA 138 sollten Mulden und Rigolen auch nach dem
5-jahrlichen Regen bemessen werden. Die geplanten Versickerungsmulden wurden somit nach
dem 5-jahrlichen Regenereignis bemessen.

EU 1

Fiir das am Bauwerk der EU 1 anfallende Niederschlagswasser werden bahnlinks neben dem
Bahndamm der Strecke 6149 zwei Versickerungsmulden angelegt, eins am westlichen
Widerlager des Bauwerkes und eins am Ostlichen Widerlager des Bauwerkes. Dieser Bereich ist
bewaldet und ebenerdig.

Bestehende Boéschungen des Bahndammes bleiben, bis auf in den unmittelbaren
Ubergangsbereichen zum neuen Bauwerk, wie im Bestand bestehen.

Qas Niederschlagswasser von der EU 1 wird jeweils am Widerlager Ost und West von den
Ubergabeschachten aus Uuber je eine Sammelleitung DN 250 vom Damm zur
Versickerungsmulde Ost bzw. West gefiihrt.

Beide Versickerungsmulden der EU 1 befinden sich im Wasserschutzgebiet Wuhlheide und
Kaulsdorf Schutzzone IIl A. Eine Versickerung von schwach belastetem Regenwasser fiir die
belebte Bodenzone, wie es durch die Versickerungsmulden geschieht, ist jedoch erlaubt. Das
Niederschlagswasser der EU 1 wird als schwach belastet eingestuft, da der zu entwassernde
Bereich keinen starken Rangierbetrieb hat und keine stark frequentierten Bremsstrecken
aufweist. GemaR der Betrieblichen Aufgabenstellung der DB Netz AG (BAst) vom 24.06.2019
liegen im Bereich der EU 1 keine Hinweise auf das Vorhandensein von Altlasten vor.

22 Richtlinien fiir bautechnische MaBnahmen an StraRBen in Wasserschutzgebieten” (RiStWag), Ausgabe 2016 FGSV Forschungs-
geselischatt fiir StraBen- und Verkehrswesen, 27.01.2017.

23 Richtlinien fiir bautechnische MaBBnahmen an StraBen in Wasserschutzgebieten” (RiStWag), Ausgabe 2016 FGSV Forschungs-
gesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, 27.01.2017.
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Der in diesem Bereich geltende Grundwasserstand zeHGW liegt bei 33,85 m NHN. Der nétige
Abstand von Versickerungsanlagen zum Grundwasser von 21m wird bei beiden
Versickerungsmulden eingehal-ten. Die GOK an der Position der Versickerungsmulde West liegt
bei 35,75 m NHN. Mit 0,5 m Tiefe liegt die Sohle bei 35,25 m NHN und es ist ein Abstand von
1,40 m zum zeHGW gegeben. Die GOK an der Position der Versickerungsmulde Ost liegt bei
35,54 m NHN. Mit 0,5 m Tiefe liegt die Sohle bei 35,04 m NHN und es ist ein Abstand von 1,19 m
zum zeHGW gegeben.

Die Position beider Mulden wurde nérdlich der EU gewahlt, da sich dort ausreichend Platz
befindet. AuRerdem wird die Strecke 6149 in Zukunft zweigleisig ausgebaut. Das zweite Gleis
soll sudlich des bestehenden Gleises entstehen und somit kommt es zu keinem Konflikt mit den
nordlich liegenden Versickerungsmulden.

EU2
Fir das am Bauwerk der EU 2 anfallende Niederschlagswasser werden bahnrechts neben dem

Bahndamm der Strecke 6080 (BAR) zwei Versickerungsmulden angelegt. Eins am sidlichen
Widerlager des Bauwerkes und eins am nérdlichen Widerlager des Bauwerkes.

Bestehende Bdschungen des Bahndammes bleiben, bis auf in den unmittelbaren
Ubergangsbereichen zum neuen Bauwerk, wie im Bestand bestehen.

[?as Niederschlagswasser von der EU 2 wird jeweils am Widerlager Nord und Siid von den
Ubergabeschachten aus (ber je eine Sammelleitung DN 250 vom Damm zur
Versickerungsmulde Siid bzw. Nord gefiihrt.

Beide Versickerungsmulden der EU2 befinden sich innerhalb eines Wasserschutzgebietes I1I B.
Eine Versickerung von schwach belastetem Regenwasser fiir die belebte Bodenzone, wie es
durch die Versickerungsmulden geschieht, ist jedoch erlaubt. Das Niederschlagswasser der EU 2
wird als schwach belastet eingestuft.

Gem. der Betrieblichen Aufgabenstellung der DB Netz AG (BAst) vom 24.06.2019 liegen im
Bereich der EU 2 keine Hinweise auf das Vorhandensein von Altlasten vor.

Der in diesem Bereich geltende Grundwasserstand zeHGW liegt bei 35,80 m NHN.

Die GOK an der Position der Versickerungsmulde Nord liegt bei ca. 37,50 m NHN. Mit 0,5 m Tiefe
liegt die Sohle bei 37,00 m NHN und es ist ein Abstand von 1,20 m zum zehGW gegeben.

Die GOK an der Position der Mulde Siid liegt bei ca. 37,00 m NHN. Mit einer Tiefe von 0,5 m
kann der Abstand von mindestens 1 m zum Grundwasser nicht eingehalten werden. Daher wird
der Bereich der Mulde um 0,50 m aufgeschiittet. Somit hat die Oberkante der Mulde eine Hohe
von ca. 37,560 m NHN. Mit 0,5 m Tiefe liegt die Sohle bei 37,00 m NHN und es ist ein Abstand
von 1,20 m zum zeHGW gege-ben.

Die Position beider Mulden wurde éstlich der EU gewihlt, weil es vorgesehen ist, parallel der
Strecke 6080 (BAR) die NVT zu bauen. Die weiteren Gleise sollen westlich des bestehenden
Gleises entstehen und somit kommt es zu keinem Konflikt mit den Ostlich liegenden
Versickerungsmulden.

EU 3
Fir das auf und hinter dem Bauwerk anfallende Niederschlagswasser, wird bahnrechts neben

beiden Widerlagern der neuen EU 3 je eine Rohr-Rigole unter dem Randbereich der neuen
Stral3e errichtet.

Am sudlichen Widerlager hat die Rigole eine Lange von 15 m und besteht aus einem geschlitzten
Rohr DN 400 mit zwei DN 1000 Kunststoffschachten als Start- und Endschacht.

Auf der Nordseite hat die Rigole eine Lange von 11 m und besteht aus zwei parallelen
geschlitzten Roh-ren DN 200.
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Beide Rigolen liegen hinter den 6stlichen Widerlagern des Bauwerkes zu beiden Seiten der
geplanten Stral’e im Bdschungsbereich. Diese Position wurde gewéhlt, um den Arbeitsaufwand
des Einbaus der Rigolen zu reduzieren, da dies im gleichen Zuge mit dem Stral3enneubau
passieren kann. AuBerdem konnen die Rigolen so recht nah an den Ubergabeschéchten des
Bauwerkes platziert werden, wodurch sich ein kurzer FlieBweg bis zum Riickhalteraum ergibt.
Die Variante eines Versickerungsbeckens oder -mulde wurde nicht gewahlt, da dies aufgrund der
Platzverhéltnisse weiter vom Ubergabepunkt des Bau-werkes entfernt sein miisste. Vor allem bei
Rohr-Rigole Sud wirde eine Verschiebung des Rickhalte-raumes weiter dstlich zu Konflikten mit
den dort liegenden Leitungen fiihren.

Der hdchste ermittelte Grundwasserstand liegt in diesem Bereich bei 35,30 m NHN. Die Sohle
der sudli-chen Rohrrigole liegt bei 36,70 m NHN. Somit ist ein Grundwasserflurabstand von 1,4
m gegeben und der minimale Grundwasserstand von 1 m ist eingehalten.

Die Unterkante der nérdlichen Rohr-Rigole liegt bei 37,42 m NHN. Dadurch ergibt sich ein
Grundwasser-flurabstand von 2,12 m.

Beide Rigolen liegen auRerhalb von Wasserschutzgebieten. Gem. der Bet[ieblichen
Aufgabenstellung der DB Netz AG (BAst) vom 24.06.2019 liegen im Bereich der EU 3 keine
Hinweise auf das Vorhandensein von Altlasten vor.

EU 4
Fir das auf und hinter dem Bauwerk anfallende Niederschlagswasser wird bahnlinks von Strecke
6080 (BAR) neben beiden Widerlagern der neuen EU 4 je eine Versickerungsmulden errichtet.

E)as Niederschlagswasser von der EU wird jeweils am Widerlager Nord und Siid von den
Ubergabeschachten aus Uber je eine Sammelleitung DN 250 vom Damm zur
Versickerungsmulde Nord bzw. Siid gefiihrt.

Die Position beider Mulden wurde so gewahlt, da Sie auf Bahngeldande und auBerhalb aller
vorhandenen Béschungen und auch auferhalb der neuen Bdschungen bedingt durch den
StralRenbau liegen.

Der maRRgebende Grundwasserstand zeMHGW im Bereich der Mulden liegt bei 36,50 m NHN.

Die GOK an der Position der Versickerungsmulde Nord liegt bei 38,35 m NHN. Mit 0,5 m Tiefe
liegt die Sohle bei 37,85 m NHN und es ist ein Abstand von 1,35 m zum zeMHGW gegeben.

Die GOK an der Position der Mulde liegt bei 36,80 m NHN. Mit einer Tiefe von 0,5 m kann der
Abstand von mindestens 1 m zum Grundwasser nicht eingehalten werden. Daher wird der
Bereich der Mulde um 1,20 m aufgeschiittet. Somit hat die Oberkante der Mulde eine Hohe von
38,00 m NHN. Mit 0,5 m Tiefe liegt die Sohle bei 37,50 m NHN und es ist ein Abstand von 1,00 m
zum zeMHGW gegeben. Beide Versickerungsmulden liegen auRerhalb von Wasserschutz-
gebieten. Gem. der Betrieblichen Aufgabenstellung der DB Netz AG (BAst) vom 24.06.2019
liegen im Bereich der EU 4 keine Hinweise auf das Vorhanden-sein von Altlasten vor.
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413  StraBenausstattung

Die TVO erhélt eine Fahrbahnmarkierung nach den Richtlinien fiir die Markierung von Straflen
(RMS) und wird mit den entsprechenden Verkehrszeichen ausgestattet. Die vorhandenen
Markierungen in den vom Bauvorhaben betroffenen Bereichen der vorhandenen Strafen werden
angepasst.

Entlang der Strecke wird eine neue Beleuchtungsanlage vorgesehen. Der Abstand und die Hohe
der Beleuchtungsmaste ergeben sich aus den lichttechnischen Berechnungen.

Die Verkniipfungspunkte mit dem vorhandenen Strallennetz
- StralRe ,An der Wuhlheide*®

- Kopenicker Stralle und

- B 1/B 5/Markische Allee

werden mit Lichtzeichenanlagen ausgestattet.

Die vorgesehenen Querungsstellen tber die TVO fiir FuBgénger
- Zugang zum Bf. Wuhlheide am BW SU 2

- Balzerweg

- nahe Pirolstralle und

- amBWEU4

werden mit Anforderungsanlagen (,FulRgangerampel®)
ausgestattet.

Es werden StralRenbaume gepflanzt werden. Eine Ausstattung mit Mobiliar (z.B. Banke) ist nicht
vorgesehen.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen
51 Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

51.1 Bestand
Wohn- und Wohnumfeldfunktion

Die Erfassung von Siedlungsflachen firr die Funktionen des Wohnens und des Wohnumfeldes
orientiert sich an der Art der baulichen Nutzung, den ihnen zugewiesenen Funktionen und der
Einwohnerdichte. Die Flachenerfassung basiert auf den Darstellungen in den jeweiligen
Flachennutzungs- und Bebauungsplanen. Sie lehnt sich an den Vorgaben der
Baunutzungsverordnung (BauNVO) an (vgl. Schutzgebiete). Weiterhin wurden die Karten des
Umweltatlas Reale Nutzung der bebauten Flachen 2015, und Stadtstruktur 2015 genutzt.

Die fir die Funktionen des Wohnens und des Wohnumfeldes relevanten Flachen werden generell
in folgende Kategorien unterteilt:

Wohngebiete mit ausschlieRlicher Wohnfunktion

Mischgebiete mit Uberwiegender Wohnfunktion

Gewerbegebiete einschliellich industrieller Baunutzung

Flachen fiir den Gemeinbedarf als Gebiete mit sozialinfrastrukturellen Einrichtungen und
Sondergebiete.

Der UR ist generell durch groRe Freiflichen aber auch durch Bahnflachen gepragt. Der
sogenannte Berliner AuRenring (BAR) verlauft in Nord-Siid-Richtung durch den gesamten UR.
Weitere Bahnanlagen wie die S-Bahnstrecke S3 und die U5 queren den UR in Ost-West-
Richtung. Im Siiden durchquert die Spree den UR.

Gemal FNP (Geoportal Berlin 2023d) sind Flachen mit einer reinen Wohnnutzung vor allem im
nordéstlichen Bereich in Biesdorf zu finden. Gewerbenutzungen sind nur punktuell vorhanden,
jedoch Uber den gesamten UR verteilt. Kleinflachige Mischnutzungen befinden sich nur im
Norden des UR. Weitere reine Wohnbauflachen ragen im Nordwesten, im Bereich Karlshorst,
und sudlich der Spree in den UR. Dabei handelt es sich groftenteils um freistehende
Einfamilienhduser mit Garten, die der Kategorie W4 mit einer GFZ bis 0,4 zugeordnet sind. In
Biesdorf, 6stlich des Biesenhorster Sandes, sind diese Wohnbauflachen Hauser durch eine
landschaftliche Pragung gekennzeichnet. Im nérdlichen UR treten neben Einfamilienhdusem
auch Reihen- und Doppelhduser mit Garten hinzu. Im B-Plan XVII-560aa ,Gartenstadt Karlshorst
I“ im westlichen Bereich des UR sowie in einigen anderen Gebieten ist eine Nachverdichtung
geplant und Wohnflachen der Kategorie 2 ausgewiesen. In der Karte Siedlungsstruktur Wohnen
- Bezirksregionen 2010 wird der UR auch Gberwiegend dem Strukturtyp Einfamilienhausgebiete
zugeordnet, in Friedrichsfelde Nord der GroRsiedlung der 60er-80er Jahre, nérdlich des
Spreeufers der verdichteten Blockrandbebauung und dem Siedlungsbau der 20er-30er Jahre.
Die Hauser im Siedlungsbereich Karlshorst wurden nach der Karte Geb&udealter der
Wohnbebauung vorwiegend in den 1930ern und nur in Richtung Biesenhorster Sand in jingerer
Zeit (ab 2001) errichtet. Der Siedlungsbereich Biesdorf, in dem sich auch éltere Gebaude aus
dem Anfang des 20.Jahrhunderts finden, hat seit 1990 eine starke Erneuerung bzw.
Nachverdichtung erfahren.

Die Versorgung mit 6ffentlichen, wohnungsnahen Griinanlagen (Geoportal Berlin 2021) stellt sich
im UR unterschiedlich dar. Wé&hrend im sidlichen UR mit der Wuhlheide grof¥flachig
Waldbereiche zur Erholung nutzbar sind, ist der restliche UR (berwiegend versorgt oder
unterversorgt. Lediglich Teile von Biesdorf sind nicht mit 6ffentlichen Griinflaichen versorgt.
Griunanlagen sind im UR iiberwiegend im nérdlichen Teil zu finden. Neben dem Tierpark zéhlen
auch Teile des Biesenhorster Sandes sowie kleinere Griinanlagen innerhalb von Wohnquartieren
dazu. Im stdlichen UR stellt das FEZ eine groRere Griinflache dar (Geoportal Berlin 2023e). Der
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GrofRteil der bewohnten Flache im UR ist daher gut mit Griinflaichen versorgt (Umweltaltlas Berlin
2022).

Gemeinbedarfs- und Sondernutzungsflachen sind im UR grofRflachig vorhanden. Dazu zahlen im
stidlichen UR Jugendeinrichtungen in der Wuhlheide, der Reitverein Oberspree siidlich der Spree
und der Mellowpark nordlich der Spree. Diese Bereiche mit besonderem Schwerpunkt fir die
Erholungsnutzung werden unter dem Teilaspekt Erholungs- und Freizeitfunktion ausfiihrlicher
beschrieben. Weitere Einrichtungen sind eine Kindertagesstatte und eine Schule in Biesdorf,
Sportstatten und Verwaltungen. Im Bereich der Waldflache Biesdorf Siid befindet sich ein
Pflegeheim. Kirchen sind im UR nicht vorhanden.

Das Stadion der Alten Forsterei grenzt unmittelbar siidostlich an den UR.

Da es sich bei den Kategorien ,Wohngebiete mit ausschlieRlicher Wohnfunktion®“, ,Mischgebiete
mit iberwiegender Wohnfunktion®, ,Gewerbegebiete einschlieflich industrieller Baunutzung®,
.Flachen fir den Gemeinbedarf als Gebiete mit sozialinfrastrukturellen Einrichtungen“ und
-~sondergebiete® um Sachverhalte handelt, die durch gesetzliche oder untergesetzliche
Schutznormen bereits eine ,Bewertung” beinhalten (z. B. sind dadurch reine Wohngebiete als
empfindlicher bewertet als z. B. Mischgebiete), wird auf eine zusatzliche Bewertung in abstrakten
Wertstufen verzichtet.

Erholungs- und Freizeitfunktion

Die Karte Freiflachenentwicklung (Geoportal Berlin 2022) zeigt, dass der Freiflaichenbestand im
UR in den letzten 50-70 Jahren Giberwiegend konstant geblieben ist. GroRere Flachen wurden im
Bereich des FEZ und in einigen Wohnbereichsflachen im mittleren UR und um die Gensinger
Stralle im nordlichen UR in Anspruch genommen.

Im UR befinden sich (geschiitzte) Griinanlagen gemaR dem Griinanlagengesetz Berlins. Diese
Park-/Grunflachen wie der Biesenhorster Sand, der Biesdorfer Baggersee, der Walslebener Platz
oder der Uferweg am Mellowpark dienen mehrheitlich der Naherholung (Feierabenderholung).

Von Uberregionaler Bedeutung fur die Erholungs- und Freizeitnutzung sind dagegen der Tierpark
Friedrichsfelde und die gewidmeten Grinanlagen im Volkspark Wuhlheide. Eine besondere
Attraktivitdit wird dabei auch den als Gartendenkmal ausgewiesenen Teilbereichen
zugesprochen.

Bereiche mit einer lGberregionalen Anziehungskraft fir die Erholungs- und Freizeitnutzung sind
im UR besonders hervorzuheben: Freizeit- und Erholungszentrum (FEZ), Tierpark Berlin,
Mellowpark.

Im UR befinden sich mehrere Sport- und Freizeitanlagen. Neben den Sport- und Freizeitanlagen
im FEZ und dem Mellowpark im sudlichen UR, sind mehrere kleinere Sportstatten vorhanden.
Direkt angrenzend an den siidlichen UR befindet sich das Stadion der Alten Férsterei als Sitz des
1.FC Union Berlin sowie weiterer Sportvereine. Am Baggersee Biesdorf ist neben einer
Badestelle auch ein Beachvolleyballplatz und ein FuBballplatz vorhanden, am siidlichen
Spreeufer eine Reitsportanlage sowie Anlagen fiir den Motorwassersport und am noérdlichen
Spreeufer ein Fitnesscenter. Eine weitere Reitsportanlage befindet sich in Biesdorf, in
unmittelbarer Nahe zur geplanten Trasse.

Kleingartenanlagen (KGA) werden der Erholungsinfrastruktur zugeordnet. Sie spielen trotz ihrer
offentlichen Zuganglichkeit dem ersten Anschein nach eher eine untergeordnete Rolle innerhalb
der Erholungsfunktion, da Zaune, hohe Hecken, Uniiberschaubarkeit und mangelnde
Beschilderung die 6ffentliche Nutzung teils erheblich einschranken.

Ein Uberwiegender Teil der Kleingarten insbesondere im sidlichen UR ist gemaR
Kleingartenentwicklungsplan 2030 dauerhaft gesichert. Lediglich bei den KGA Seegelande,
Pirolstrae und Beerfelder Stra’e handelt es sich um Bahnflachen. Fiir die KGA Klein-Biesdorf
und Dauergarten bestehen langfristige Nutzungsperspektiven. Darliber hinaus befinden sich im
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Bereich Biesdorf und Karlshorst Erholungsgéarten und kleingartnerisch genutzte Bereiche, die
nicht zu einer KGA gehdéren.

Durch den UR verlaufen regionale und Giberregionale Wander- und Fahrradrouten. Dazu zéhlen
die durch die Wuhlheide verlaufenden Wege Europawanderweg E11 und Europaradweg R1 Ost,
sowie die Tangentialroute TR4, die sudlich des Tierparks den UR quert. Die Tangentialroute TR
7 ,Ostring“ verlauft am 6stlichen Rand des UR in Nord-Siid-Richtung. Regionale Reitwege im
Umfeld des Vorhabens befinden sich innerhalb der Wuhlheide. Lokale Wanderwege befinden
sich im Gebiet des Volksparks Wuhlheide, am noérdlichen Spreeufer und um den Biesdorfer
Baggersee. Weiterhin sind im Tierpark mehr als 20 km Wegenetz vorhanden.

Aus der Summe der erholungsrelevanten Flachen, Wege und Zielpunkte werden im Folgenden
Bereiche abgegrenzt, die fachlich hinsichtlich ihrer Bedeutung fiir die Erholungsnutzung bewertet
werden. Diese stutzt sich auf Informationen/Daten des LaPro (Geoportal Berlin 2016) die um
eigene gutachtliche Bewertungen erganzt wurden.

Fir die Bewertung der Bedeutung der erholungsrelevanten Flachen spielt deren Ausstattung,
Qualitat und Reichweite (Uberregional/regional/lokal) eine wichtige Rolle.

Nachfolgend werden die die Erholungsfunktion mafRgeblich prdgenden Raume und die
Bedeutungsbewertung aufgefilhrt. Die Verortung der wertgebenden Bereiche der
Erholungsnutzung sind in Karte 1 der Unterlage 19.6 dargestellt.

Erholungsraum Ausstattung, Qualitdt und Reichweite Bedeutung
FEZ, Tierpark Berlin, Uberregionale Bedeutung sehr hoch
Mellowpark Schwerpunkt fiir Erholungsnutzung

Wuhlheide Regionale Bedeutung sehr hoch

Innerstadtische Erholungsflache

Kleingartenanlagen lokale Bedeutung hoch bis sehr hoch
Gebiet mit Erholungsnutzung

Grunflachen/Parkanlagen | lokale Bedeutung hoch
(Biesenhorster Sand, Gebiete fiir Naherholung

Biesdorfer Baggersee,

Walslebener Platz)

Sport- und lokale Bedeutung mittel
Freizeitanlagen Schwerpunktgebiet (intensiver) Erholungsnutzung
(auBerhalb von FEZ und Kleinfléchi

Mellowpark) g

Tabelle 13: Bewertung der Erholungsnutzung

5.1.2 Umweltauswirkungen
5.1.2.1 Baubedingte Umweltauswirkungen
Wohnen und Wohnumfeld

Baubedingt werden Bereiche mit Wohn- und Wohnumfeldfunktion beansprucht. Direkt vom
Vorhaben sind 48 Gebaude betroffen. Die Strukturen befinden sich tiberwiegend stidlich der B 1
/ B 5 sowie auf der Hohe des Hadubrandweges (Bau-km 3+000) und der Klara-Schabbel-Stralte
(Bau-km 4+500). Bei zwei Gebauden handelt es sich um reine Wohngebaude mit entsprechender
Wohnfunktion. Weitere 77 Gebaude werden durch A-/E-MaRnahmen beansprucht, wobei drei
Gebaude zum Wohnen genutzt werden. Diese liegen liberwiegend im Geltungsbereich bisher
nicht rechtskraftiger Bebauungspléane, die den Leerzug der Gebaude bereits vorsehen und daher
nicht dem Vorhaben zugeordnet werden.
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Zudem konnen insbesondere in der Nahe zum Baufeld Larmimmissionen nicht vollstandig
vermieden werden. Durch die geplanten Bauarbeiten (hier besonders der Abbruch und
Spezialtiefbau) sind Schallimmissionskonflikte besonders in den bewohnten Bereichen durch
Bauldrm zu erwarten. Insbesondere in den Bauabschnitten 1V, V, VI und VIII sind
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach AVV Bauldrm zu erwarten, die jedoch die
grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) am Tag liberwiegend nicht Gberschreiten.
Bei Nachtarbeiten wird die entsprechende Schwelle von 60 dB(A) tiberschritten (Unterlage 25.1).

Im Bereich der bauzeitlichen Umfahrung am Knoten B 1 / B 5/ B 158 erfolgt an 13 Gebauden
eine wesentliche Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, sodass zur
Einhaltung der entsprechenden Grenzwerte eine temporare Larmschutzwand installiert wird
(Unterlage 17.1).

Bauzeitliche Erschutterungen durch die Verwendung von Vibrations- oder Schlagrammen und
Vibrationswalzen fiir die Griindung von Larm- und Stiitzmauern sowie zur Bodenverdichtung
kénnen lokal auftreten. Gemaf Unterlage 25.1 kdnnen die Anhaltswerte fiir gebdudeschadigende
Erschiitterungen nach DIN 4150 Teil 3 an den Wohngebauden fast vollstandig eingehalten
werden. Lediglich fur die Wohngebaude Alt-Biesdorf 77 und 78 konnen Beeintrachtigungen durch
Erschutterungen nicht ganzlich ausgeschlossen werden, da diese Gebdude am Rand des
Erschitterungskorridors von 13 m liegen (Unterlage 25.1).

Die Durchfiihrung der Baumafinahme erfolgt unter Beriicksichtigung der aktuellen Vorschriften
(Stand der Technik), Gesetze und Richtlinien. Dadurch werden mégliche Auswirkungen auf das
nicht vermeidbare Minimum reduziert.

Erholungsnutzung, Freizeitinfrastruktur

Baubedingt werden keine Kleingartenanlagen beansprucht, jedoch kénnen Parzellen in den KGA
Gartenfreunde Wuhlheide, Am Fuchsberg, Seegeldnde und Dauergarten aufgrund der geringen
Entfernung zu baubedingten Eingriffen von temporaren Larmimmissionen betroffen sein.

Kleinflachige Anteile der Griinanlage ,An der Wuhlheide 250-270 /Uferweg Kép GA“ liegen
innerhalb des Baufeldes am Baubeginn. Dagegen liegt die Griinanlage ,WeilRenhdher Stralle/
Markische Allee“ am Bauende vollstédndig innerhalb des Baufeldes und ist auf ihrer Gesamtflache
von ca. 1,82 ha von baubedingten Eingriffen betroffen. Die Griinflaiche weist jedoch aufgrund der
Nahe zur B 1/B 5 lediglich eine geringe bis mittlere Bedeutung fir die Erholungsnutzung auf.

Zusatzlich sind in Teilbereichen geschiitzter Griinanlagen temporare Verlarmungen zu erwarten.
Dies betrifft u.a. die Grinanlage Biesenhorster Sand und Tierpark Friedrichsfelde. Aufgrund der
Néhe dieser zur geplanten Trasse sind Uberschreitung des Orientierungswertes der DIN 18005
von 55 dB(A) tags/nachts, aufgrund der héheren und unregelméafigeren Schallpegel wahrend
des Baus im Vergleich zum Betrieb, wahrscheinlich.

Beim Tierpark handelt es sich neben einer geschiitzten Griinfliche zudem um ein
Schwerpunktgebiet der Erholungsnutzung mit Giberregionaler Bedeutung sowie in Teilbereichen
um ein auf ca. 92,5 ha eingestuftes ruhiges Gebiet.

Durch die Bauaktivititen und Abgrenzung des Baufeldes sind punktuelle Unterbrechungen
bestehender Wegebeziehungen zwischen dem 6stlichen und westlichen UR mdglich, sodass die
Erholungsnutzung und die Erreichbarkeit von bedeutsamen Erholungsflichen temporar
eingeschréankt sein kdnnen.
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5.1.2.2 Anlagebedingte Umweltauswirkungen

Wohnen und Wohnumfeld

Durch die Trassenfiihrung des Vorhabens sind Gebaudestrukturen betroffen. Alle 48 temporar
beanspruchten Gebaude gehen dauerhaft durch die Anlage der Trasse und
Trassennebenflachen verloren. Zusatzlich sind im Zuge von A-/E-Mallnahmen insgesamt 77
Gebaude betroffen. Insgesamt sind fiinf Gebaude mit Wohn- und Wohnumfeldfunktion durch das
Vorhaben betroffen.

Erholungsnutzung, Freizeitinfrastruktur

Anlagebedingt verbleibt keine Inanspruchnahme der Griinanlage ,An der Wuhlheide 250-270
/Uferweg Kop GA“ im Bereich des Baubeginns. Im Bereich der bereits baubedingt vollstandig
beanspruchten Griinanlage ,WeilRenhdher Strale/ Markische Allee“ mit geringer bis mittlerer
Erholungsfunktion erfolgt die Anlage von Fahrbahnen, Stralennebenflachen und Béschungen,
sodass ca. 45% der ehemaligen Griinanlage auch dauerhaft verloren gehen. Auf der restlichen
Flache sind entsprechende Nachnutzungen mdglich.

5.1.2.3 Betriebsbedingte Umweltauswirkungen
Wohnen und Wohnumfeld

Durch das Neubauvorhaben treten an einigen Stellen entlang der geplanten Trasse
Neubelastungen durch Verlarmung auf. Insbesondere zwischen Hadubrandweg und Dankratweg
(Bau-km 2+950 bis Bau-km 4+200) kénnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV lediglich
durch die Installation von Larmschutzwanden an fast allen schutzwiirdigen Gebauden
eingehalten werden. Lediglich bei einem eingeschossigen Gebaude (Balzerweg 16) im Bereich
der geplanten Bushaltestelle wird der Grenzwert im Nachtzeitraum um 0,8 dB(A) iiberschritten
(Unterlage 17.1).

Zusatzlich wird im Bereich des EU 2 éstlich der Bahnstrecke 6080 eine 300 m lange
Lamschutzwand zur Minderung der Immissionsbelastung installiert. Dennoch verbleiben
Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes im Nachtzeitraum von bis zu 5,6 dB(A) fiir
folgende Gebéude:

Gebaude max. Pegel Prognose- Planfall max. IGW-Uberschreitung
IGW = 59/ 49 dB(A)
Tag / Nacht in dB(A) Tag / Nacht in dB(A)
LauchhammerstralRe 21 55/55 -1/5,4
Lauchhammerstrale 23 55/55 -/5,6
LauchhammerstralRe 23A | 54/ 54 -/4,5
LauchhammerstralRe 23c | 54/ 54 -1/4,8
Lauchhammerstrale 24 | 55/55 -152
(1)
Lauchhammerstralle 25 53/53 -/3,9
Lauchhammerstrale 27 | 52/ 52 -13,0
(1)
Balzerweg 16 50/50 -/0,8

Tabelle 14: Gebaude mit Grenzwertliberschreitungen (nach Unterlage 17.1)
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Erholungsnutzung, Freizeitinfrastruktur

Betriebsbedingte Auswirkungen ergeben sich durch die Verlarmung von Bereichen mit Erho-
lungsnutzung und Freizeitinfrastruktur. Der fachliche Orientierungswert von 55 dB(A) tags wird in
Teilbereichen geschiitzter Griinanlagen wie ,An der Wuhlheide 250-270 /Uferweg Kép GA*, dem
Tierpark Friedrichsfelde und kleinflachig der Griinanlage Biesenhorster Sand uberschritten,
wobei die beiden erstgenannten Flachen bereits in Teilbereichen durch Vorbelastungen entlang
der B 1/B 5 und A. d. Wuhlheide sowie die S-Bahnlinie gepréagt sind. Ebenso sind Teilbereiche
der KGA Am Fuchsberg und Seegelande betroffen. Diese Beeintrachtigungen gehen tber die
Vorbelastung durch die benachbarte Bahnlinie hinaus.

5.1.2.4 Bewertung der Umweltauswirkungen

Erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche
Gesundheit kdnnen unter Berticksichtigung der beschriebenen MaRnahmen zur Vermeidung und
Minderung in hohem Umfang gemindert werden.

Erhebliche Beeintrachtigungen der menschlichen Gesundheit wahrend der Bauphase kénnen im
Bereich trassennaher Wohnungsnutzungen lediglich bei Verzicht auf Nachtarbeiten
ausgeschlossen werden, da gem. Unterlage 25.1 im Nachtzeitbereich regelmafRig mit einer
Richtwertiiberschreitung und Uberschreitung der Zumutbarkeitsschwelle von 60 dB(A)
ausgegangen werden muss.

Durch den Bau der TVO werden 48 Gebaude und durch A-/E-Malnahmen 77 Gebaude
abgerissen, wovon es sich bei lediglich fiinf Gebduden um Wohngebaude handelt. Der Verlust
der Wohnfunktion wird auch unter Beriicksichtigung der Knappheit von Wohnraum in Berlin als
erhebliche Auswirkung fiir das Schutzgut eingestuft.

Auch unter Bericksichtigung der Entlastungswirkung der geplanten Larmschutzwéande
gegenuber den bestehenden betriebsbedingten Larmemissionen durch den Bahnverkehr, wird
die verbleibende Grenzwertliberschreitung an insgesamt acht Wohngebauden als erhebliche
Auswirkung auf das Schutzgut bewertet, da zur Minderung der Auswirkungen zuséatzlich passive
LarmschutzmalRnahmen notwendig werden.

Bei den hinsichtlich baubedingter Erschiitterungen betroffenen zwei Gebauden in Alt-Biesdorf
handelt es sich "ebenso um erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut, die jedoch durch eine
entsprechende Uberwachung vermieden werden kénnen.

Umfangreiche Beeintrachtigungen ergeben sich durch die Verlarmung von KGA und
Grunanlagen, die Uberwiegend eine hohe bis sehr hohe Bedeutung fiir die Erholungsnutzung im
Siedlungsraum besitzen. In Teilbereichen bestehen durch die Nahe zur B 1/ B 5 oder der S-
Bahnlinie bereits Vorbelastungen durch Larmimmissionen. Insbesondere aufgrund der deutlich
héheren Schallpegel wéhrend des Baus und durch die Lage des Vorhabens sind zusatzliche
Larmbelastungen in Bereichen mit hoher bis sehr hoher Bedeutung fiir die Erholungsnutzung
wahrend der Bauzeit von bis zu ca. 10 Jahren zu erwarten. Durch den Betrieb der TVO werden
geschiitzte Griinanlagen und KGA auf einer Flache von ca. 10 ha durch eine Uberschreitung des
Orientierungswertes von 55 dB(A) tags gem. DIN 18005-1 dauerhaft verlarmt. Mit dem teils
vorbelasteten nordéstlichen Bereich des Tierparks, ist u.a. ein Schwerpunkt der
Erholungsnutzung mit tberregionaler Bedeutung betroffen. Die Auswirkungen durch bau- und
betriebsbedingte Larmimmissionen werden daher fiir das Schutzgut als erheblich eingestuft.
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5.2 Naturhaushalt
5.21 Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt
5.2.1.1 Bestand

Pflanzen

Die potenzielle natiirliche Vegetation (pnV) beschreibt das durch die Klima- und
Bodenbedingungen beeinflusste natlrliche Wuchspotenzial einer Landschaft, d. h. jene
Vegetation, die sich ohne menschlichen Einfluss in einem Gebiet entwickelt hatte.

Im UR ist die Vegetationseinheit ,Z 01 — Nachhaltig veranderte Landschaften — Dichte,
bodenversiegelte Siedlungsgebiete“ zum Uberwiegenden Teil ausgewiesen (Hofmann und
Pommer 2005). Starke anthropogene Eingriffe in der Vergangenheit fiihrten zu irreversiblen
Veranderungen, weswegen entsprechende Vegetationspotentiale fir Walder gegenwertig
verloren sind.

Weiterhin ist die Vegetationseinheit ,J — Bodensaure grundwasserfeme Drahtschmielen-
Eichwélder” im UR benannt. Einmal in der Auspragung ,J 10 — Strau3gras-Eichenwald“ und ,J
11 — StrauRgras-Eichenwald im Komplex mit Waldreitgras-Winterlinden-Hainbuchenwald“

Der potenziell natiirliche Zustand von Straufigras-Eichenwaldern sind als maRig trocken mit
maRiger Nahrstoffausstattung auf podsoligen sauren Sandbdden beschrieben. Die gutwiichsige
Baumschicht dieser Walder wird von Traubeneiche (Quercus petraea) und Stiel-Eiche (Quercus
robur) gebildet. Eine Strauchschicht fehlt bei diesem Typ meist vollsténdig. In der Krautschicht
haben Rotes Strauflgras (Agrostis capillaris), Wiesen-Rispengras (Poa pratensis agg.),
Gewohnliches Ruchgras (Anthoxanthum odoraum), Draht-Schmiele (Deschampsia flexuosa) und
Echter Schafschwingel (Festuca ovina) einen hohen Anteil. Sehr kleinflachig ist zudem K —
Warmeliebende Eichenwalder im UR nach (Hofmann und Pommer 2005) ausgewiesen wurden.

Fir eine Ubersicht Giber die reale Vegetation im UR wird auf Unterlage 19.6. (Kap. 5.4.4.1)
verwiesen.

Fur die Bewertung des Schutzgutes Flora und Vegetation, biologische Vielfalt wird die Bedeutung
der Biotoptypen als Lebensraum fiir Pflanzen nach der Bewertung der Biotoptypen der
Biotoptypenliste Berlins (2017) angewendet.

Durch eine sehr hohe Bewertung zeichnen sich ausschlieBlich Biotoptypen im Siiden des UR
aus. Dabei handelt es sich Uberwiegend um Laubwélder und Solitdrbdume in der Wuhlheide
sowie nordlich davon und vereinzelt innerhalb des NSG ,Biesenhorster Sand*“. Biotoptypen mit
einer hohen Bewertung finden sich im gesamten UR, jedoch insbesondere 6stlich des Tierparks
sowie im Bereich des NSG ,Biesenhorster Sand“. Nach Siiden hin nehmen die Haufigkeit und die
GroRe der Flachen ab. Biotoptypen mit der Bewertung mittel sind im UR am haufigsten vertreten,
sind nahezu gleichmafig verteilt und betreffen den liberwiegenden Teil der Biotoptypgruppen.
Bei Biotoptypen mit nachrangiger Bedeutung handelt es sich vorrangig um anthropogen gepragte
Griin- und Gehdlzflachen sowie Uberpragte und versiegelte Siedlungsflachen (Wohnbebauung,
Industrie und Gewerbe, Stral’en und Wege).

Tiere
Flederméuse — Bestand

Im Rahmen der Kartierungen (Okoplan 2022) erfolgte die Erfassung von Fledermédusen. Es
konnten so im UR mindestens elf Arten aus fiinf Gattungen sowie unbestimmte Myotis-Rufe
nachgewiesen werden (vgl. Unterlage 19.6, Tab. 15). Bis auf die nicht eindeutig nachgewiesenen,
aber potenziell mégliche Myotis-Arten Kleine und GroRRe Bartfledermaus wurden die restlichen
Arten auch im Zuge der Untersuchungen innerhalb der UVS (SenUVK 2019) nachgewiesen.

Aus der Hochboxuntersuchung ging hervor, dass die Zwergfledermaus am haufigsten im UR
nachgewiesen wurden ist. Mit Abstand folgt dann der GroRe Abendsegler und weiterhin die
Rauhautfledermaus. Breitfligelfledermaus und Wasserfledermaus wurden in Relation auch
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haufig aufgezeichnet. Die Nachweisorte der einzelnen Fledermausarten sind der Unterlage 19.6
(Karte 2.3) zu entnehmen.

Im Zuge der Transektkartierung wurden zusatzlich Fledermausquartiere gesucht. Vier Sommer-
quartiere der Zwergfledermaus wurden so nachgewiesen. Weitere Quartiere aller nachgewiese-
nen Arten sind sowohl im Siedlungsbereich als auch im Geholzbestand mit bestehendem Quar-
tierpotential nicht auszuschlieBen (vgl. Unterlage 19.3.1). Innerhalb der Geb&ude-
Strukturkartierung wurden insgesamt 19 Strukturen, wie Spalten an der Dachverblendung, an
Holzverschalungen und Rolladenkasten, an Gebauden und Bauwerken erfasst, die ein
Quartierpotential fiir Fledermaus-Zwischenquartiere und Wochenstuben haben.

Weiterhin wurden im Zuge der Baum-Strukturkartierung 250 Strukturbdume erfasst, denen eine
potenzielle Eignung als Zwischen-, Wochenstuben- oder Winterquartier fir Flederméause zuge-
sprochen wird (Unterlage 19.3.1). Im Gesamten UR wurden solche Strukturbdume
nachgewiesen. Bereiche mit héherer Konzentration von Strukturen sind die Pionierwalder
nordlich der U5-Linie und die Laubwalder in der Wuhlheide.

Flugrouten als Verbindungen zwischen Quartieren und Jagdhabitaten wurden ebenfalls durch die
Kartierung der Artengruppe festgestellt. Insgesamt konnten 17 Flugrouten im UR nachgewiesen
werden. Diese verlaufen (berwiegend an bestehenden Wegen und Gehdlzreihen. Den
vorhandenen Flugrouten kommt eine unterschiedliche Bedeutung zu. Fiinf der 17 Flugrouten sind
fur einzelne Arten von besonderer Bedeutung [B]. Der Rest besitzt eine allgemeine Bedeutung
[A]. Transferflige des GroRen Abendseglers wurden arttypisch im freien Luftraum ohne direkte
Flugrouten nachgewiesen.

Im Rahmen der UVS wurden 13 Jagdgebiete nachgewiesen (2014), welche grob abgegrenzt
wurden sind. Diese decken sich nur bedingt mit der nun vorliegenden Kartierungen (2019-2021).
Die aktuelle Kartierung (Unterlage 19.3.1) stellt eine Detaillierung und Aktualisierung der
Nahrungs-/ Jagdhabitate dar, weshalb auf eine weitere Darstellung der Jagdhabitat aus der UVS
verzichtet wird.

Innerhalb des UR konnten insgesamt 20 Nahrungs-/ Jagdhabitate nachgewiesen werden (vgl.
Karte 2.3). Fur die vorgefundene Fledermausfauna sind dabei sieben Jagdhabitate von beson-
derer Bedeutung [B]. Die restlichen 13 Jagdhabitate besitzen eine allgemeine Bedeutung [A]
(Unterlage 19.3.1).

Flederméuse — Bewertung

Eine besondere, Uberregionale Bedeutung kann fir die Tierartengruppe der Saugetiere im UR
nicht angenommen werden. Bereiche mit hoheren Nachweisdichten von Fledermausen weisen
eine lokale Bedeutung auf. Eine lokale Bedeutung fiir weitere Saugetiere, wie z.B. Biber und
Fischotter wird ausgeschlossen. Die Wuhlheide, im sudlichen Teil des UR, mit dessen
Geholzbestédnden und der angrenzende Bereich der Spree besitzen eine hohe Wertigkeit,
aufgrund des vorhandenen Nahrungsangebots. Der mittlere Bereich des UR ist durch
Siedlungen, Kleingartenanlagen und ausgepréagte Ruderalflaichen entlang den Bahngleisen
gepragt. Auf Grund des damit verbundenen Strukturreichtums wird hier ebenfalls von einer hohen
Wertigkeit ausgegangen (Unterlage 19.3.1). Der Norden des UR ist zum einen durch einen
groReren Gehdlzbestand, welcher 6stlich des Tiergartens angrenzt, gepragt und zum anderen
durch dichte Bebauung sowie dem Biesdorfer Baggersee. Der Gehdlzbestand besitzt eine hohe
Bedeutung fiir die vorkommenden Fledermause, wohingegen dem restlichen Teil nur eine mittele
Wertigkeit zuzuweisen ist. Grund dafir ist vor allem, dass keine erh6hte Jagdaktivitat detektiert
werden konnte.
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Brutvégel — Bestand

Innerhalb der Brutvogelkartierung (2019/2020) erfolgte die Erfassung planungsrelevanter Vo-
gelarten (Arten der Vogelschutz Richtlinie sowie Arten der Roten Liste). Die Erfassung beinhal-
tet eine Revierkartierung sowie eine Horstbaumkartierung. Ausfiihrungen zur Hostbaumkartie-
rung befinden sich weiter unten im fortlaufenden Text.

Insgesamt konnten im UR 74 Vogelarten, mit 1.577 Brutvorkommen/Revieren festgestellt wer-
den (vgl. Unterlage 19.6, Tab. 17). Dies entspricht hinsichtlich des festgestellten Brutvogel-
spektrums ca. 45 % der rezenten Brutvogelfauna Berlins (N = 165, (Witt und Steiof 2013).

Laut Unterlage 19.3.1 zeigt die Betrachtung des gesamten Kartierraumes eine Konzentration der
Brutvogelreviere auf Freiflachenbereiche bzw. eher unbebauten Gebiete. So sind in der
Wuhlheide, im Biesenhorster Sand und im Biesdorfer Busch sowie in Freiflichen um die
Bahntrassen verstarkt Brutnachweise erfasst wurden.

Eine detaillierte Beschreibung der Vorkommen im UR nachgewiesener Vogelarten ist dem
Artenschutzfachbeitrag bzw. dem Kartierbericht (Unterlage 19.3.1) zu entnehmen. Die
Nachweise sind zudem in Unterlage 19.6 Karte 2.3 dargestellt.

Innerhalb der Brutvogelkartierung wurden Funktionsrdume abgegrenzt, in denen &hnliche
Biotoptypen und Biotopstrukturen bzw. ahnlich strukturierte Biotopkomplexe enthalten sind. Die
Funktionsraume sind in sich homogen hinsichtlich der Wertigkeit fir die Avifauna, weiterhin hin-
sichtlich von Aspekten der GroR¥flachigkeit, Zerschneidungen oder anthropogenen Belastungen
verschiedener Art (Unterlage 19.3.1). Insgesamt wurden sechse Funktionsrdume abgegrenzt, die
beschrieben und bewertet wurden vgl. Unterlage 19.6, Tab. 18).

Im UR wurden im Zuge der Horstbaumkartierung 69 Horststandorte aufgenommen,
charakterisiert und mdglichst einer Vogelart zugewiesen. Der (iberwiegende Teil der Horste und
Nester wurden Ringeltauben und Krahenvégle zugeordnet. Insgesamt 18 der 69 Horste im UR
sind Greifvogeln zuzuordnen. Innerhalb der Brutvogelerfassung wurden zwei besetzte Horste
vom Habicht, vier Horste vom Mausebussard und jeweils ein besetzter Horst durch Sperber und
Turmfalke nachgewiesen.

Nur drei Horste befanden sich auf einem Strommast. Der restliche Teil wurde auf Baumen
verortet. Innerhalb der Geb&ude-Strukturkartierung wurden insgesamt 52 Stellen erfasst, welche
Strukturen aufwiesen, die als Niststatte fir gebaudebritende Vogel potenziell geeignet sind. ,Bei
den erfassten Strukturen handelt es sich um Spalten und Hohlrdume an defekten Holz-
Dachkasten, an offenem Mauerwerk, an abstehenden Dachziegeln, an Dachverblendungen und
zwischen Betonplatten. An sechs Gebduden wurden alte Vogel-Niststatten, teilweise mit
Kotspuren, festgestellt“ (Unterlage 19.3.1).

Weiterhin wurden im Zuge der Baum-Strukturkartierung 160 Strukturbdume erfasst, denen eine
potenzielle Eignung fiir héhlenbritende Brutvégel zugesprochen wird (Unterlage 19.3.1). Im
Gesamten UR wurden solche Strukturbdume nachgewiesen. Bereiche mit hoherer Konzentration
von Strukturen sind die Pionierwalder nérdlich der U5-Linie und die Laubwalder in der Wuhlheide.

Brutvégel — Funktionsbewertung

Durch die Heterogenitat in der Gebietsausstattung (z.B. geschlossener Wald, Halboffenland)
lasst sich die relativ hohe Artenanzahl erklaren. Aus der Heterogenitdt heraus wurden
Teilbereiche  (Funktionsrdume) abgegrenzt, welche hinsichtlich ihres Artinventars
verschiedenartige bewertet wurden (Unterlage 19.3.1). Eine Ubergeordnete Bewertung des
gesamten UR als Brutvogellebensraum ist aufgrund artspezifischer Habitatpraferenzen nicht
zielfihrend. Eine liberregionale Bedeutung der Brutvogelvorkommen im UR konnte im Rahmen
der Recherchen und Erhebungen aufgrund der fehlenden uberregional bemerkenswerten
Haufung wertgebender Arten nicht festgestellt werden. Eine Uberregionale & regionale
Bedeutung des Zug- und Rastgeschehens ist im UR ausgeschlossen.
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Reptilien — Bestand

In den Untersuchungsjahren 2019, 2020 und 2021 wurden insgesamt 37 als Reptilienhabitat
potenziell geeignete Untersuchungsflaichen auf Reptilien-Vorkommen untersucht. Im Rahmen
von sechs systematischen Begehungen der Untersuchungsflachen wurden die drei Reptilienarten
Blindschleiche, Ringelnatter und Zauneidechse festgestellt. Alle drei Arten stehen in Berlin auf
der Vorwarnliste, jedoch zahlt lediglich die Zauneidechse zu den streng geschitzten Arten.

Die Blindschleiche wurde auf insgesamt drei Untersuchungsflachen nachgewiesen. Die meisten
Nachweise gelangen auf den reich strukturierten Flachen des Biesenhorster Sandes. Eine
subadulte und eine adulte Ringelnatter wurden im Siiden des UR an den Bahngleisen erfasst.
Zwei weitere adulte und eine subadulte Ringelnatter wurden in einem Betonbecken im FEZ
festgestellt. Ein weiterer Nachweis einer adulten Ringelnatter erfolgte am nérdlichen Spreeufer
im Siden des UR (vgl. Unterlage 19.6, Karte 2.3). Die Zauneidechse wurde im Verlauf der
Erfassungen mit adulten, subadulten und juvenilen Individuen nachgewiesen. Erwartungsgeman
erfolgten viele Nachweise in den ruderalen Béschungen beidseitig der Bahngleisanlagen, die als
Verbundelement fir die Art dienen. Insbesondere auf den Flachen des Biesenhorster Sandes,
als groRes zusammenhéangendes reich strukturiertes Vorkommensgebiet, gelangen zahlreiche
Nachweise der Art. Geringere Nachweisdichten wurden u. a. auf den lichteren Wald- und
Forstflachen und auf den Flachen des ehemaligen Wirtschaftshofs des Tierparks erbracht. Auf
nahezu allen Untersuchungsflaichen wurden Reproduktionsnachweise anhand juveniler und
subadulter Individuen erbracht. Die Nachweise der Zauneidechse decken sich im Wesentlichen
mit den Nachweisen aus der Bestandserfassung Reptilien der (Senatsverwaltung fiir
Stadtentwicklung und Umwelt 2015) und den Nachweisen von Ratsch (2015-2019).

Reptilien — Funktionsbewertung

Die Vorkommen der Zauneidechse konzentrieren sich erwartungsgemaf auf die gleisnahen
Bereiche im Untersuchungsgebiet. Insbesondere der grofflichige und reich strukturierte
Biesenhorster Sand bildet einen Vorkommensschwerpunkt fiir die Art. Fiir diesen Bereich liegt
eine aufgrund ihrer GréRe und der insgesamt gleichmaRigen Verbreitung der Zauneidechse sehr
hohe Bedeutung als Quellpopulation vor. Diese verfiigt aufgrund der angrenzenden Bahngleise
und der sie begleitenden Reptilien-Habitate tiber einen hohen Vernetzungsgrad mit weiteren Teil-
Populationen im 6stlichen Teil Berlins. In den lichten Wald- und Forstflaichen gelangen ebenfalls
Nachweise der Zauneidechse, wenn auch mit geringeren Individuendichten. Auch fiir diese
Flachen liegen in der Regel Reproduktionsnachweise vor. Neben der Zauneidechse wurden die
besonders geschiitzte Blindschleiche und die Ringelnatter nachgewiesen.

Zusammenfassend betrachtet hat der UR aufgrund der Nachweise der streng geschiitzten
Zauneidechse eine hohe bis sehr hohe Bedeutung fiir die Reptilienfauna, wobei der
Biesenhorster Sand hervorzuheben ist.

Weitere Artengruppen sind in Unterlage 19.6 dargestellit.

5.2.1.2 Umweltauswirkungen
Baubedingte Umweltauswirkungen

Baubedingt ist eine Flachenbeanspruchung folgender gesetzlich geschiitzter Biotope auf
insgesamt ca. 1,24 ha zu erwarten:

e 05121101 silbergrasreiche Pionierfluren, weitgehend ohne spontanen Gehdélzbewuchs
(Deckung der Gehoélze < 10%)

e 0512121 Grasnelken-Rauhblattschwingel-Rasen
e 08192 Eichenmischwalder bodensaurer Standorte, frisch bis maRig trocken
e 081923 StraufRgras-Eichenwald
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Davon ist die gesamte Flache als LRT 9190 eingestuft.

Insgesamt werden auf ca. 5,44 ha Biotoptypen der Wertstufen hoch bis sehr hoch beansprucht.
Dabei handelt es sich Giberwiegend um Wald- und Gebischstrukturen. Fiir weitere Informationen
dazu siehe die Ausfiihrungen in Unterlage 19.1.

Dem Biotopverbund dazugehorig ist das Berliner Zielartenkonzept mit seinen aktuellen und
potenziellen Kernflichen und Verbindungsflichen. Das Vorhaben fuhrt zwar zu einer
Inanspruchnahme von Teilflaichen des Biotopverbunds, jedoch verlauft dieses in der gleichen
Laufrichtung wie die Kern- und Verbindungsfldchen, sodass der Austausch der Populationen
innerhalb des UR zwischen Nord und Siid gewahrieistet bleibt.

Bei den Saugetieren - hier im speziellen die Fledermause - kommt es baubedingt zu keiner
Beanspruchung von Quartieren. Jedoch werden 146 B&aume und elf Bricken mit
Quartierpotenzial baubedingt beansprucht. Bei einem entsprechenden Besatz kénnen Individuen
durch die Rodungen getétet werden. Zur Vermeidung von Tétungen und Verletzungen erfolgt
daher vor Beginn der Eingriffe eine entsprechende Baumhohlenkontrolle (V 12asg) und eine
Kontrolle von Gebauden und Bauwerken (V 13asg).

Fir weitere funft Baume unmittelbar am Baufeldrand werden entsprechende Schadigungen im
Waurzel- und Traufbereich durch einen vorgesehenen Baumschutz (VermeidungsmafRnahme)
vermieden (vgl. Unterlage 19.2). Der Verlust von Quartierpotenzial wird jedoch aufgrund des
regelmaligen Wechsels von Zwischenquartieren, der Nutzung vielfaltig geeigneter Strukturen
und dem Verbleib von geeigneten Strukturen innerhalb des bis zu 15 km groen Aktionsraums
der Arten als eher gering eingeschéatzt.

Eine Haufung von Verlusten in bestimmten Trassenabschnitten kann zu einem Mangel an
Baumquartieren und somit zu einer dauerhaften Schadigung von Fortpflanzungs- und
Ruhestadten fiihren. Ein derartiger Mangel kann im Bereich des Tierparks und der Wuhlheide
auftreten und betrifft insbesondere Arten mit Hauptvorkommen im Baumen und die kleinrdumig
agierenden Arten Zwerg- und Kleine Bartfledermaus. Uber eine vorgezogene
AusgleichsmalRnahmen (A 5cer) werden jedoch durch die Kombination aus Fledermauskasten
und eine Dauerwaldbewirtschaftung entsprechende Ersatzhabitate fiir die Arten geschafften.

Durch Anlage, Baufeld und Riickbau gehen 10 Bauwerke mit Quartierpotenzial verloren, wovon
nur eines als Winterquartier geeignet ist. Da nicht alle Bauwerke vollstédndig auf Besatz kontrolliert
werden konnten, ist der Verlust einzelner Fortpflanzungs- und Ruhestétten nicht ausgeschlossen.
Da sich im stadtischen Bereich zahlreiche Alternativen bieten, beispielsweise in den alten
Bahnanlagen westlich des Bahnhofs Wuhlheide sowie in den Kleingartenanlagen im UR, und
Bauwerke (Briicken) im Zuge des Vorhabens neu entstehen, wird keine Gefahr der deutlichen
Verminderung des Angebots von Fortpflanzungs- und Ruhestatten bei Gebaudequartieren
gesehen.

Des Weiteren gehen Nahrungshabitate von Fledermausen besonderer Bedeutung (2,2 ha) und
allgemeiner Bedeutung (3,5 ha) durch baubedingte Flacheninanspruchnahmen temporar
verloren.

Im Zuge der Baufeldfreimachung werden Brutplatze bzw. Revierzentren von Brutvdgeln
beansprucht. Fir folgende planungsrelevante Arten sind entsprechende Verluste zu verzeichnen:
Bachstelze, Bluthanfling, Gelbspétter, Grauschnapper, Kuckuck, Neuntoter, Pirol, Sperber,
Sumpfrohrsanger und Waldohreule. Dariiber hinaus befinden sich weitere 37 Nachweise von
ubiquitaren Arten im Eingriffsbereich des Vorhabens. Eine Verletzung oder Tétung von Individuen
im Zuge der Zerstérung bzw. Beschadigung von Brutplatzen bzw. Revierzentren ist jedoch durch
die VermeidungsmalRnahme V 11ass (Bauzeitenregelung Avifauna), die eine Baufeldraumung
aufBerhalb der Brut- und Aufzuchtzeiten der mitteleuropdischen Brutvogelarten vorsieht,
ausgeschlossen.
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Insbesondere im mittleren und nérdlichen UR befinden sich Zauneidechsenhabitate mit hoher
Bedeutung im Bereich bauzeitlicher Flacheninanspruchnahmen. Im Bereich des Biesenhorster
Sandes werden Habitate mit einer sehr hohen Bedeutung beansprucht. Eine entsprechende
Totung oder Verletzung von Zauneidechsen oder deren Entwicklungsformen im Zuge der
Baufeldfreimachung und weiterer Bautatigkeiten werden durch eine strukturelle Vergramung und
ein Abfangen von Zauneidechsen (V14ass) in allen baubedingt zu beanspruchenden Flachen
verhindert. Die Vergramung erfolgt in erster Linie in angrenzende geeignete Lebensraume bzw.
in vorher hergestellte bzw. aufgewertete Lebensrdume oder Zwischenhabitate (A 6¢cer, A 8rcs und
A 9rcs). Zur Verhinderung der Wiedereinwanderung von Individuen wird zuséatzlich ein temporarer
Schutzzaun errichtet (V 144ss).

Anlagebedingte Umweltauswirkungen
Anlagebedingt ist eine Flachenbeanspruchung folgender gesetzlich geschiitzte Biotope auf
insgesamt ca. 2,07 ha zu erwarten:

e 05121101 silbergrasreiche Pionierfluren, weitgehend ohne spontanen Gehodlzbewuchs
(Deckung der Gehdlze < 10%)

e 08192 Eichenmischwélder bodensaurer Standorte, frisch bis magig trocken
e 081923 StrauRgras-Eichenwald
Davon werden ca. 2,0 ha als LRT 9190 eingestuft.

Insgesamt werde ca. 9,07 ha Biotoptypen der Wertstufen hoch bis sehr hoch anlagebedingt in
Anspruch genommen. Kem- und Verbindungsflaichen fir den Biotopverbund werden

anlagebedingt durch die TVO in Anspruch genommen. Fir bodenmobile Arten stellt der
StralRenkérper eine Barriere dar, sodass der Austausch zwischen Flachen 6stlich und westlich
des geplanten Vorhabens unterbrochen wird. Aufgrund der Lage des Vorhabens innerhalb der
Biotopverbundflachen sind jedoch Austauschbeziehungen nach Norden und Siiden weiterhin
moglich.

Kleinflachige anlagenbedinge Zerschneidungen oder Trenn- und Barriereeffekte in der Breite der
Biotopverbundstrukturen der bodenmobilen Arten Zauneidechse und Knoblauchkréte sind
moglich, da der Austausch nach Norden und Siiden jedoch gewahrt bleibt, werden die
anlagebedingten Beeintrachtigungen als eher gering eingestuft.

Das Vorhaben beansprucht anlagebedingt keine Quartierstandorte von Flederm&usen. Weiterhin
kommt es anlagebedingt zur Flacheninanspruchnahme von ca. 3,4 ha eines Nahrungshabitats
besonderer Bedeutung und zum Verlust von Nahrungshabitaten allgemeiner Bedeutung im
Umfang von ca. 5,5 ha. Von besonderer Bedeutung fiir die Zwergfledermaus sind dabei die
Jagdhabitate JHO3 und JHOG6, die dauerhaft beansprucht werden.

Parallel zur U-Bahnlinie 5 entlang von Gehdlzreihen verlauft eine Flugroute mit besonderer
Bedeutung insbesondere fiir Pipistrellus-Arten und Bartfledermduse. Diese wird durch die
geplante Trasse zerschnitten, sodass Barrierewirkungen entstehen kénnen. Der Geh- und
Radweg wird schlieRlich mittels einer Bahnunterfiihrung (SU3) unterhalb der Trasse durchgefiihrt
und kann problemlos durch die Arten unterquert werden. An weiteren Stellen sind lediglich
Flugrouten allgemeiner Bedeutung betroffen. Relevante Zerschneidungswirkungen oder Trenn-
und Barriereeffekte durch das Vorhaben kénnen fiir Fledermause daher ausgeschlossen werden.

Der anlagebedingte Verlust von Nistplatzen geht nicht Giber den bauzeitlichen Verlust hinaus.
Anlagebedingte Zerschneidungswirkungen durch das Vorhaben kénnen fiir die Brutvdgel ausge-
schlossen werden.

Durch die Anlage des Vorhabens werden im Zuge von Vollversiegelungen, Teilversiegelungen
und Uberformungen ca. 26 ha Zauneidechsenhabitate dauerhaft beansprucht. Auf ca. 2 ha
werden vor Baubeginn trassennah bestehende Reptilienhabitate aufgewertet. Aufgrund des
deutlich gréBeren Verlusts von Flache, geht fiir einen GroRteil der Lebensraume der rdumliche
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Zusammenhang verloren. Eine Minderung der Habitateignung von Zauneidechsen im Bereich
der Lammschutzwande ist aufgrund der Entfernung zu néachstgelegenen Bdéschungen
ausgeschlossen. Aufgrund der vier Fahrzeug- und zwei Fahrradspuren ist insbesondere fiir den
Abschnitt km 2+100 bis km 4+900 mit hoher/sehr hoher Eignung fir Zauneidechsen ohne
Querungsmoglichkeiten der Anlage eine Zerschneidungswirkung bzw. Barrierewirkung nicht
ausgeschlossen. Die Bahntrassen als Verbundelemente zwischen Teilpopulationen im UR
bleiben grundsétzlich erhalten. Sowohl dstlich als auch westlich der Trasse sind besiedelte
Lebensraume nachgewiesen. Aufgrund der geringen Wanderbewegungen der Art, lasst sich
jedoch keine Erfordernis zur Querung der Trasse ableiten, sodass der StralRenkdrper trotz der
Barriereeffekte nicht zu einer Verinselung oder Zerschneidung essenzieller Verbundbeziehungen
und genetischer Verarmung der Metapopulation fiihrt.

Betriebsbedingte Umweltauswirkungen

Fledermduse, welche ihr Reviere im Umfeld der Trassenfiihrung haben, kénnen durch
betriebsbedingte Schallimmissionen sowie Lichtimmissionen beeintrachtigt werden. Die
nachgewiesenen Quartiere der Zwergfledermaus und die mdglichen Quartiere von Rauhaut- und
Bartfledermaus an der Kopenicker Stralle bzw. silidlich des Tierparks liegen auRerhalb des
Wirkbereichs betriebsbedingter Lichtemissionen von 25 m. Innerhalb dieses Bereichs befinden
sich lediglich 20 Bdume und eine leerstehende Villa mit Quartierpotenzial, deren Funktion
dauerhaft beeintrachtigt wird. Jedoch sind betriebsbedingte Stérwirkungen in Jagdhabitate der
Zwergfledermaus mdglich, die durch eine entsprechende Bepflanzung von StraRenbdschungen
minimiert wird (V 15asg).

Eine erhdhte betriebsbedingte Kollisionsgefahrdung oder Fallenwirkung wurde fiir Fledermause
vorhabenbedingt nicht abgeleitet. Eine erhebliche Beeintrachtigung von Flederméausen durch
Trenn- und Barriereeffekte des flieRenden Verkehrs wird nicht erwartet. Grund dafiir ist unter
anderen der Bau von Schallschutzeinrichtungen, die den Fledermausen als Leiteinrichtung bzw.
Uberflughilfe dienen kénnen. Die Flugroute FR0O6 mit besonderer Bedeutung wird zwar durch die
Trasse zerschnitten und liegt im Bereich betriebsbedingter Stérungen, jedoch ist die
entsprechend vorgesehene Unterfiihrung fiir die Arten problemlos unterquerbar.

Betriebsbedingte = Auswirkungen bei Voégeln entstehen durch Larmimmissionen,
Scheuchwirkungen und das Kollisionsrisiko mit Fahrzeugen.

Durch den Betrieb der Stral3e ist bei den Arten Mittelspecht, Neuntoter, Sumpfrohrsanger und
Waldkauz eine Abnahme der Habitateignung anzunehmen. Aufgrund des Umfangs der
Habitatminderung ist diese bei den genannten Arten einem Brutplatzverlust gleichzusetzen.
Diese Verluste werden ausgeglichen, indem in geeigneten, stérungsfreien Gehdlzbereichen im
Aktionsradius der betroffenen gehdélzbewohnenden Brutvogelarten Ersatzniststatten etabliert
werden (MalRnahme A 4cer, vgl. Unterlage 19.2).

Um die Kollisionsgefahr der wertgebenden Avifauna zur beurteilen, wurde die Studie von
Bernotat und Dierschke (2021b) herangezogen. Diese gibt fiir Brut- und Jahresvogel eine
vorhabentypische Mortalitdtsgefahrdung durch Kollision an StraBen an. Fiir die untersuchten
Brutvogelarten konnte fir das Vorhaben lediglich ein geringes bis mittleres
konstellationsspezifisches Kollisionsrisiko abgeleitet werden. Unter Berticksichtigung von
Meidewirkungen im Zuge betriebsbedingter Stérwirkungen und damit einhergehender
Habitatminderung kann kein signifikant erhéhtes Kollisionsrisiko abgeleitet werden. Eine
erhebliche Beeintrachtigung von Avifauna durch Trenn- und Barriereeffekte des flieBenden
Verkehrs wird nicht erwartet.

Betriebsbedingte Tétungen und Verletzungen von Zauneidechsen sind auszuschlieBen, da die
Habitatbedingungen im Bereich der Strafennebenflachen nicht fir ein Vorkommen der Art
geeignet sind. Eine Benutzung von Bdschungen zum Aufwarmen ist nicht ausgeschlossen,
jedoch ist aufgrund des Fehlens von zur Deckung oder anderweitig geeigneter Strukturen eine
relevante Betroffenheit von Individuen ausgeschlossen.
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Auswirkungen auf Zauneidechsenhabitate durch Emissionen/Stérreize sind fur die Art nicht
relevant, da sie regelmaflig akustischen / optischen Storreizen sowie Erschitterungen
unterliegende Sekundarhabitate wie Bahnlinien, Autobahnen und Abbaustellen besiedelt.

5.2.1.3 Bewertung der Umweltauswirkungen

Fir die Artengruppen Brutvégel und Fledermause koénnen unter Berucksichtigung der
Vermeidungs- und MinderungsmaRnahmen sowie der vorgezogenen AusgleichsmalRnahmen
Auswirkungen vermieden bzw. Verluste entsprechend vorgezogen ausgeglichen werden, sodass
fur diese Artgruppen keine umwelterheblichen Auswirkungen verbleiben.

Grof¥flachig wird in Habitate der Zauneidechse eingegriffen. In Unterlage 19.2 wird dargelegt,
dass es im Rahmen der Baumafinahmen trotz gebotener Minimierung des Eingriffs zu einem
temporaren baubedingten und dauerhaften anlagenbedingten Verlust von Fortpflanzungs- und
Ruhestéatten durch Flacheninanspruchnahme fiir die Zauneidechse kommt. Mithilfe von Abfangen
und Umsiedeln wird auf den Flachen verhindert, dass das Totungsverbot eintritt. Fiir die Habitat-
verluste werden trassennah CEF-Malinahmen (A6¢cer) umgesetzt. Weitere trassennahe Flachen
stehen erst nach Beendigung der Bautatigkeiten zur Verfiigung (A9cs). Uber die Bauzeit und
auch langfristig entsteht somit ein Defizit, so dass die Funktionalitat der Fortpflanzungs- und Ru-
hestatten trotz der MinderungsmafRnahmen im rdumliche Zusammenhang nicht gewahrt werden
kann. Der Verbotstatbestand des § 44 Abs. 1 Nr. 3i.V.m. Abs. 5 BNatSchG ist somit erfiillt. Folg-
lich wurde die Prifung der fachlichen Ausnahmebedingungen nach § 45 BNatSchG durchgefiihrt
(siehe Unterlage 19.2, Kapitel 8). Zumutbare Alternativen ohne bzw. mit deutlich geringeren ar-
tenschutzrechtlichen Betroffenheiten liegen nicht vor. Das 6ffentliche Interesse des Projektes re-
sultiert aus sonstigen zwingenden Griinden, insbesondere notwendigen verkehrlichen Entlastun-
gen und der Erhéhung der Verkehrssicherheit (siehe Kapitel 8, Unterlage 19.2). Das fiir die Zau-
neidechse entwickelte, umfassende MalRnahmenkonzept ist fachlich detailliert auf die Anspriiche
der Art abgestimmt, weist ein hohe Prognosesicherheit auf und kann realisiert werden. Im Ergeb-
nis ist festzustellen, dass den Zielen des besonderen Artschutzes entsprochen wird (siehe Kapitel
8.1 Unterlage 19.2). Anlage- und betriebsbedingt wird zudem in hoch bis sehr hoch bedeutsame
Habitatflachen von Faltern und Heuschrecken eingegriffen.

Die vorhabenbedingten Eingriffe in geschiitzte Biotope werden vollstdndig kompensiert (vgl.
Unterlage 19.1). Es verbleiben jedoch Eingriffe in Biotope mit hoher Bedeutung.

Insgesamt werden daher die Umweltauswirkungen auf die Schutzgiiter Tiere, Pflanzen und
biologische Vielfalt als erheblich eingestuft.

5.2.2 Flache und Boden
5.2.21 Bestand

Fléche

Der 6stliche UR ist gepragt von Wohnnutzung in den Siedlungsbereichen Biesdorf-Siid und
Biesdorf-Nord und dem Siedlungsbereich Karlshorst. Der siidliche UR ist von Wald gepragt wie
z.B. die Waldflachen der Wuhlheide. In der Mitte des UR dominieren Brachflachen sowie
Mischbestand aus Wiesen, Gebusch und Baumen. Verkehrsflichen queren den UR von Nord
nach Siid mittig und von Ost nach West im Gebiet der Wuhlheide sowie in Biesdorf auf Hohe des
Biesdorfer Baggersees (Umweltatlas Berlin 2015b).

Der hohe Versiegelungsgrad innerhalb der Siedlungsgebiete im UR stellt eine erhebliche
Vorbelastung der Béden dar. So haben Béden in Abhangigkeit vom Grad der Versiegelung ihre
Bodenfunktionen vollstandig oder teilweise verloren.

Stark versiegelt sind die Hauptverkehrsflichen im UR, die Bebauungen auf dem Geladnde des
FEZ, die Siedlungsbereiche von Karlshorst, Biesdorf-Siid und Biesdorf Nord, sowie die Flachen
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der Gewerbe- und Industrienutzung und des Einzelhandels im Norden des UR (Umweltatlas
Berlin 2022b). MaRig versiegelt sind die Flachen des Tierparks, der Kleingartenanlage
Wuhlheide-Képenick-Nord, des FEZ sowie die Siedlungsbereiche von Karlshorst, Biesdorf-Sud
und Biesdorf Nord. Gering versiegelt sind die Flachen um den Biesdorfer Baggersee, der
Wuhlheide, des FEZ und des Mellowparks, des Biesenhorster Sandes sowie des Biesenhorster
Busches.

Boden

Der UR liegt im glazial gepragten Berliner Urstromtal. Ausgangsmaterialien fiir die Bodenbildung
sind daher Uberwiegend pleistozéne Lockergesteine. Es werden die oberflichennah
anstehenden Substrate aus Talsanden der Urstrom- und Nebentéler gebildet. Der UR ist durch
Talsande gepragt. Entlang der StraRen, Schienen und Siedlungen dominieren Aufschiittungen
von Sand, Bau- und Trimmerschutt. Im Nordosten des UR liegen Geschiebesande liber
Geschiebelehm/-mergeln vor. Vereinzelt sind Flugsande im UR zu finden (Geoportal Berlin 2018).

Innerhalb des UR dominieren Rostbraunerden, vergleyte Braunerden und Gleybraunerden.
Entlang der StralRen und Schienen herrschen Syrosem, Kalkregosol und Pararendzina vor.
Vereinzelt befinden sich Lockersyrosem, Regosol und Pararendzina im UR. innerhalb des UR
sind besonders Lockersyroseme auf aufgetragenen anthropogenen Gesteinen wie
Triummerschutt, Bauschutt, Gleisschotter, Industrieschotter vorzufinden. Gemalt KBK25 sind
Vererdete (Auen-) Niedermoor — (Auen-) Kalkniedermoorbdden im Bereich um den Biesdorfer
Baggersee verbreitet. Dies bedeutet, dass verlandete Torfschichten angetroffen werden kénnen.

Die am haufigsten vorkommenden Bodengesellschaften im UR sind in Unterlage 19.6 (Tab. 31)
aufgefihrt.

Die Verdichtungsempfindlichkeit der im Untersuchungsgebiet vorkommenden Bdden reicht von
sehr gering bis sehr hoch. Sandige Bdden besitzen eine sehr geringe bzw. geringe,
Niedermoortorf und tonhaltige Béden eine sehr hohe Empfindlichkeit gegeniiber vertikalen
Bodendriicken.  Schluffhaltige Sand-, Lehm- oder Tonbdden weisen eine hohe
Verdichtungsempfindlichkeit auf. Je nach Bodenart und der jeweiligen Nutzung sind Boden
anféllig gegeniiber Erosion durch Wasser oder Wind. Aufgrund der topografischen und
klimatischen Bedingungen in der Berliner Region mit geringem Relief, sandigen Béden und
geringen Niederschlagen ist die Gefahr der Winderosion am hochsten. Wegen der bedeckten
Bdden ist diese weitestgehend nur kleinrdumg relevant. Aufgrund der geringen Relevanz findet
im Land Berlin keine bodenkundliche Erfassung von Erosionserscheinungen statt.

Teilweise erhebliche und gesundheitsgefahrdende Schadstoffbelastungen verschiedenster Art
sowie vollige Bodenzerstérung durch Abgrabungen oder Aufschittungen kénnen potenziell im
Bereich von Altlasten und Altlastenverdachtsflachen im UR vorliegen. Zum Grofteil handelt es
sich dabei um ehemalige Bahnflachen der DB AG als auch um Lagerplatze von Baumaterialien,
Mull sowie Bau- und Trimmerschutt (vgl. Unterlage 19.6, Karte 3).

Fir die Funktionsbewertung der Schutgiiter Flache und Boden wird auf die Unterlage 19.6, Kap.
5.5.5.3 verwiesen.

5.2.2.2 Umweltauswirkungen
Baubedingte Umweltauswirkungen

Flache

Die temporéare Flacheninanspruchnahme im Rahmen der Baustelleneinrichtung- und -nutzung
betragt ca. 9,3 ha (ausschlieRlich temporare Versiegelung), wovon jedoch 1,8 ha bereits
versiegelt waren. Da diese Flacheninanspruchnahme jedoch nur baubedingt erfolgt, ergeben sich
keine erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Flache.

Boden
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Durch die Befahrung und Ablagerung wahrend des Baubetriebes im Bereich von unversiegelten
Flachen, beispielsweise im Bereich der Kleingarten, werden die oberen Bodenhorizonte
beansprucht und es besteht das Risiko der Verdichtung des Bodengefiiges. Dies wiederum fihrt
zu einer Beeintrachtigung der Bodenfunktonen, u.a. der Regelungsfunktion fir den
Wasserhaushalt. Durch entsprechende Minderungs- und VermeidungsmaRRnahmen (vgl. Kap.
7.3.3) werden erhebliche Beeintrachtigung durch die temporéare Beanspruchung von Béden
vermieden. Es ist weiterhin durch Eingriffe in den Bodenkdrper eine Mobilisierung von Altlasten
mdglich. Im Bereich der geplanten Trasse befinden sich iberwiegend Bahnfldchen sowie sudlich
der S-Bahn-Haltestelle Wuhlheide eine Altlastenverdachtsflache, die ehemals als Lagemlatz von
Baumaterialien diente. Fir eine 6stlich angrenzende Flache und eine Flache im Bereich der
Wildhelm-Sindler-Briicke im siidlichen UR liegen Gesamtbefreiungen vor. Drei weitere
Altlastenflachen liegen 6stlich und stidostlich des Tierparks.

Anlagebedingte Umweltauswirkungen

Fléache

Durch das Vorhaben ergibt sich eine anlagebedingte Flacheninanspruchnahme von ca. 35,7 ha,
wovon ca. 21,9 ha dauerhaft versiegelt und 13,8 ha dauerhaft (iberbaut werden.

Auf einer Flache von ca. 800 m? erfolgt eine oberirdische Uberformung sowie eine unterirdische
Versiegelung (unterirdische Bauwerke). Auf einer Flache von ca. 1,8 ha erfolgen z.T.
kleinrdumige Uberformungen zur Herstellung von trassennahen MaRnahmenflachen.

Bestehende, nicht mehr benutzte Verkehrswege, Gebaude und Siedlungsflachen, die im Bereich
der Anlage liegen, werden trassennah zuriickgebaut. Dariiber hinaus erfolgt der Riickbau der
Rudolph-Rihl-Allee zu einem befestigten Forstweg. Ebenfalls erfolgen Entsiegelungen
ehemaliger Gebaude und Siedlungsflachen auf im Bereich der Bauflachen. Damit werden
trassennah insgesamt ca. 4,1 ha dauerhaft entsiegelt.

Trassenfern werden auf Ersatzflachen insgesamt ca. 3,2 ha Flachen entsiegelt.

Die Differenz von ca. 15,7 ha zwischen vorhabenbedingter Versiegelung und
Entsiegelungsmafinahmen ist hoch, sodass die Zunahme der Flachenversiegelung ebenfalls als
hoch eingestuft wird.

Boden

Anlagebedingt tritt ein vollsténdiger Verlust der Bodenfunktionen im Bereich der neuversiegelten
Flachen auf. Langfristig nicht reversibel sind weiterhin auch die Eingriffe in das Bodengefiige
aullerhalb der vollstdndig versiegelten Flache durch Inanspruchnahme und bleibende
Veranderung des Bodens durch Abgrabungen, Aufschiittungen, Befestigung u. &., sodass fir die
Bdschungsflachen, Seitenstreifen, Entwasserungsmulden, Bankette und teilversiegelte Flachen
von einem Funktionsverlust auszugehen ist.

Durch den Verlauf der Trasse werden Uberwiegend Béden mit einer geringen Bewertung fir die
Leistungsfahigkeit der Boéden beansprucht. Béden mit mittlerer Ertragsfahigkeit werden
uberwiegend zwischen dem Hadubrandweg auf Hohe der KGA Gartenfreunde Wuhlheide bis
zum Spree-Ufer in Anspruch genommen. Béden mit einer hohen Ertragsfahigkeit werden nicht
beansprucht.

Betriebsbedingte Umweltauswirkungen
Fléche
Das SG Flache wird betriebsbedingt nicht beeintrachtigt.

Boden

Als fiir den Boden relevante betriebsbedingte Wirkungen sind zum einen der Eintrag von Stoffen
Uber den Luftpfad zu behandeln, zum anderen in Spritz- und Oberflachenwasser geloste Schad-
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stoffe (Schwermetalle, organische Stoffe, sonstige anorganische Stoffe, Tausalze). Fir die
straBenverkehrsspezifischen Auswirkungen auf das Schutzgut Boden ist dabei der Wirkpfad
Boden - Grundwasser relevant. Entscheidend fiir die Beurteilung ist nach Anhang 2 der
BBodSchV der Ubergangsbereich von der ungesittigten zur wassergeséttigten Bodenzone. Die
horizontale Verlagerung ist bei sorptionsstarken Béden sehr gering und beschrankt sich im
Wesentlichen auf den Oberboden (Bundesamt fiir StralRenwesen (BAST) 1998, (Wessolek und
Kocher 2003)), sodass nur bindungsschwache Bdden betrachtet werden.

Generell treten die hdchsten Belastungen mit Schwermetallen fahrbahnnah bis in 1 m Entfernung
auf, bis 10 m kénnen auf Dauer Vorsorgewerte der Bodenschutzverordnung tiberschritten werden
(Gehalte im Boden), ab 10 m nehmen die Werte stark ab und erreichen danach Hintergrundwerte
(Bundesamt fir StralBenwesen (BAST) 1998). Nach GOLWER (in BAST 1998) werden
Bodenbelastungen infolge von Spritzwasser bis 10 m, infolge von Winddrift bis 60 m Reichweite
angenommen. Relevante Eintrédge der oben erwahnten Stoffe sind daher bis 10 m beidseitig der
Fahrbahn zu erwarten. Eintrage in den Boden {iber die Winddrift sind insgesamt als gering
einzustufen.

Die Trasse der TVO wird an mehreren Stellen durch Larmschutzwande gesdumt, wodurch eine
Verdriftung von Schadstoffen unterbrochen wird. Auch diverse Ausfiihrungen des
Fahrzeugriickhaltesystems in Kombination mit der geschlossenen Entwasserung vermindern den
moglichen Austrag von Schadstoffen und Tausalzen. Weiterhin ist von einer sténdigen
Verbesserung der KFZ-Emissionen durch eine Weiterentwicklung der Fahrzeugtechnik
auszugehen.

Durch den Verkehr auf der angrenzenden Bahnstrecke ist von einer geringfligigen Vorbelastung
der Béden auszugehen. Eine erhebliche vorhabenbedingte Belastung der Béden im UR wird nicht
erwartet.

5.2.2.3 Bewertung der Umweltauswirkungen

Unter Berucksichtigung der in Unterlage 19.6, Kap. 6.3.3 beschriebenen Riickbau- und
EntsiegelungsmaBnahmen zur Vermeidung und Minderung, der nicht vollstandig
kompensierbaren Bodeneingriffe, sowie der geringen Flachenverfliigbarkeit im stadtischen
Bereich, werden die nicht vollstédndig zu vermeidenden Umweltauswirkungen auf die Schutzgiter
Flache und Boden als erheblich eingestuft.

5.2.3 Wasser
5.2.3.1 Bestand

Der UR wird durch die amtlichen Abgrenzungen des Wasserschutzgebietsteils Wuhlheide mit
seinen Schutzzonen |, Il, und IlIA sowie des Wasserschutzgebietsteiles Wuhlheide und Kaulsdorf
mit seiner gemeinsamen Schutzzone IIIB grof¥flachig Gberdeckt. Nur der &uerste Siiden des UR
sudlich der Spree und der Norden des UR nérdlich der U-Bahnlinie U5 befinden sich nicht
innerhalb der Schutzzone.

Die Schutzzonen | und Il sind sehr empfindlich und es bestehen laut Schutzgebietsverordnung
Wuhlheide /Kaulsdorf (,Verordnung zur Festsetzung des Wasserschutzgebietes fiir die
Wasserwerke Wuhlheide und Kaulsdorf vom 11.0Oktober 1999“) entsprechende Restriktionen.

Die Schutzzone | umfasst die Kreisflachen um die Brunnen mit einem Radius von 10 m sowie die
Flachen zwischen den Brunnen der sog. Westgalerie, die nordwestlich der Rummelsburger
StralRe durch die Waldbereiche der Wuhlheide sowie den Volkspark Wuhlheide verlauft und der
Ostgalerie, die sich vom Wasserwerk in nordostliche Richtung durch die Waldbereiche der
Wauhlheide bis zur Wuhle zieht. Die Schutzzone Il verlauft jeweils in einem Abstand von ca. 100-
150 m um die Fassungsbereiche der Schutzzone |. Die beiden Schutzzonen |l der Ostgalerie
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befinden sich relativ mittig im UR, wobei zwischen diesen beiden ein Passageraum der
Schutzzone IlIA vorhanden ist.

Die Schutzzone Il A verlauft stdlich des Sportstadions und der Schwimmhalle des FEZ durch
die Wuhlheide bis zum Innovationspark und zur Wuhle. Die nérdliche Grenze der Schutzzone Il1A
ist auf Hohe des Arnfriedwegs Uber den Biesenhorster Sand bis zur Strale am Heizhaus, um
dann dem Biesenhorster Weg Richtung Siiden bis zur Wiesengrundstrafie zu folgen. Von dort
verlauft die Grenze in westliche Richtung bis zur Loreleystral’e und Stolzenfelsstrale.

Die nordliche &uBere Grenzlinie der gemeinsamen Schutzzone IlIB fir die Wasserwerke
Wuhlheide und Kaulsdorf verlauft entlang der U-Bahn-Linie 5. Die sudliche Grenze wird von der
Spree gebildet.

Oberfldchengewésser

Der UR befindet sich im Spree-Dahme-FlieRgebiet im Einzugsgebiet (EZG) der Stadtspree, ist
dem Koordinierungsraum Elbe und der Planungseinheit Untere Spree 2 zugeordnet. Der Siiden
des UR wird von der Spree (Gewasser |. Ordnung) von Ost nach West durchflossen. Der
Wasserkorper Stadtspree 1 (DE_RW_DEBE_582_1) ist ein erheblich verandertes
FlieRgewasser, gehort zu den groflen sand- und lehmgepragten Tieflandflissen (LAWA-
Typcode: 15_G) und ist berichtspflichtig nach EU-WRRL. Im Nordosten des UR befindet sich der
Biesdorfer Baggersee (ehemaliger Kiestagebau) mit eigenem EZG (Landsee) und im Siidwesten
des UR der FEZ-Badesee in der Wuhlheide. Der Biesdorfer Baggersee ist ein maRig verandertes
Stillgewasser und der FEZ-Badesee ist ein deutlich verandertes Stillgewasser. Beide Seen sind
nicht berichtspflichtig nach EU-WRRL.

Der 6kologische Zustand bzw. das 6kologische Potenzial eines Gewassers wird anhand der in
ihm vorkommenden Organismen bewertet. Die folgenden Organismengruppen, sogenannte
biologische Qualitdtskomponenten, werden dabei zur Bewertung herangezogen:

e Makrozoobenthos (am Gewasserboden lebende wirbellose Tiere)

e Makrophyten (Wasserpflanzen)/Phytobenthos (am Gewasserboden anhaftende Algen)
e Phytoplankton (schwebende Algen)

e Fische.

Je groRer die Abweichung der Lebensgemeinschaft vom natirlichen Zustand, desto schlechter
die Einstufung in die funf Zustandsklassen (,sehr gut®, ,gut®, ,magig“, ,befriedigend, ,schlecht").
Die biologische Qualititskomponente mit der schlechtesten Bewertung bestimmt den
Gesamtzustand eines Wasserkorpers. Das 6kologische Potenzial der Spree ist ,unbefriedigend".

Nach festgelegten Kriterien hat die EU mit der EG-Richtlinie 2008/105/EG
Umweltqualitatsnormen fir 33 ,prioritdre“ Stoffe vereinbart, die den chemischen Zustand des
Gewassers bestimmen. Seit 2018 miissen weitere 12 Stoffe bei der Bewertung des chemischen
Zustands berticksichtigt werden. Wird nur fir einen der 45 Stoffe die Umweltqualitdtsnorm
Uberschritten, gilt der chemische Zustand des Gewasserabschnitts als ,nicht gut“. Der chemische
Zustand der Spree wird als ,nicht gut” eingestuft (vgl. Unterlage 19.6, Tab. 37).

Der durchschnittliche Jahresniederschlag liegt bei ca. 580 mm/a. Der Gesamtabfluss aus
Niederschlagen (Umweltatlas Berlin 2020a) zeigt im UR ein heterogenes Bild und liegt je nach
Versiegelungsgrad und Vegetationsbedeckung zwischen 50 bis vereinzelt iber 400 mm/a. Der
UR ist aufgrund des geringen Versiegelungsgrades (Umweltatlas Berlin 2022b) hauptséchlich
von hohen Verdunstungswerten mit tiber 400 mm/a (Umweltatlas Berlin 2020c) gepragt. Im UR
befinden sich iberwiegend Flachen mit hoher Bedeutung fiir den Wasserhaushalt, insbesondere
im Bereich des Tierparks Berlin, dem Biesenhorster Sand und der Wuhlheide. Diese Flachen
zeichnen sich durch einen geringen Oberflachenabfluss und eine moderate Versickerung im
Verhaltnis zum durchschnittlichen Jahresniederschlag aus.
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Grundwasser

Der UR ist gepragt durch pleistozédne Urstromtdler mit ihren machtigen Talsandfillungen,
bestehend aus Sanden und Kiesen der jiingsten Eiszeit (Hydrogeologische Ubersichtskarte
(HUK)). Der Hauptgrundwasserleitertyp ist dem entsprechend ein silikatischer
Porengrundwasserleiter, der ungespannt und mittel (ks = 10° m/s) bis maBig (ks = 10 m/s)
durchlassig ist (Bundesanstalt fiir Geowissenschaften und Rohstoffe (BGR) 2023). Die
Grundwassergleichen des Hauptgrundwasserleiters liegen zwischen 31,0 und 37,0 m u. GOK
(Umweltatlas Berlin 2022a). Die Grundwasserverhaltnisse im UR werden von den Wasserwerken
Wuhlheide und Kaulsdorf beeinflusst.

Im Norden des UR befinden sich nérdlich der U-Bahnlinie kleine grundwasserabhéangige Feucht-
und Frischwiesen sowie ein grundwasserabhéangiges Gewasser und der Stiden des UR ist von
Park- und Waldbaumbestéanden mit einem Flurabstand <= 4 m gepragt (vgl. Unterlage 19.6, Tab.
39).

Vorbelastungen bestehen durch die starke anthropogene Uberprigung des UR wie z.B.
Grundwasserabsenkungen durch die Wasserwerke Wuhlheide und Kaulsdorf, alle genutzten
Bereiche ohne Kanalisation und schadstoffbelastetes Regenwasser entlang bestehender
Verkehrsinfrastruktur (verkehrsbedingte Schadstoffe und Tausalze). Im Bereich von Kleingarten
kénnen durch die Nutzung von Pestiziden und Diingemitteln Schadstoffe in das Grundwasser
eingetragen werden. Zur Freihaltung der Bahntrassen von Pflanzenaufwuchs werden ebenfalls
Pestizide verwendet. Im Bereich der Bahnflaichen wird eine Vorbelastung mit Schadstoffen
(Betriebsstoffe) erwartet.

Der UR liegt vollstdndig im Grundwasserkérper Untere Spree BE. Nach EU-WRRL ist der
mengenmallige Zustand mit ,gut‘ bewertet. Das bedeutet, dass mindestens ein Gleichgewicht
zwischen Grundwasserentnahme und Grundwasserneubildung besteht und
grundwasserabhéngige Okosysteme dadurch nicht gefahrdet werden. AuRerdem muss bei
Wasserentnahmen das Einstromen von Salzwasser oder anderen Schadstoffen in das
Grundwasser verhindert werden (UBA 2022b).

In der EG-Grundwasserrichtlinie (EU-RL 2006/118/EG), einer Tochterrichtlinie der WRRL, sind
Qualitdtsanforderungen (sogenannte Qualitdtsnormen und Schwellenwerte) fiir eine Reihe von
Stoffen festgelegt. Der Grundwasserkoérper ist in einem guten chemischen Zustand, wenn diese
Werte eingehalten werden. Sind die Werte Uberschritten, miissen Art und AusmafB der
Uberschreitungen gepriift und gegebenenfalls eine Einstufung in den in den schlechten Zustand
vorgenommen werden (UBA 2022a). Fur den Grundwasserkorper Untere Spree BE besteht
aufgrund der Uberschreitung der Schwellenwerte fiir Ammonium-N und Sulphat der ,schlechte*
chemische Zustand.

Die Grundwassemeubildungsraten im UR ergeben aufgrund der unterschiedlichen Versiegelung
der stadtischen Flachen ein sehr heterogenes Bild. Im Bereich der Bahntrassen und Freiflachen
ist eine hohe Versickerung méglich. Daher kann die Grundwasserneubildung in diesen Gebieten
bei 300 bis 400 mm/a liegen. Je nach Bebauungsgrad der Flachen sinkt die
Grundwasserneubildung auf 100 bis 150 mm/a (Umweltatlas Berlin 2020b). Auf den Waldflachen
der Wuhlheide betragt die Grundwasserneubildung teilweise sogar nur 50 bis 100 mm/a.

Die Verweilzeit des Sickerwassers in der ungesattigten Zone (Geoportal Berlin 2008) ist im UR
uberwiegend gering (<1 bis 5 Jahre). Damit ist die Verschmutzungsempfindlichkeit des
Grundwassers an den Ufern der Spree sowie im Bereich zwischen Rudolf-Rihl-Allee Hoéhe
S-Bahnhof Wuhlheide und bis zur Verlangerten Waldowallee sehr hoch und in Biesdorf-Siid
westlich vom Biesenhorster Sand hoch. Im Norden des UR am Anschluss B1/B158 Markische
Allee sind die Verweilzeiten des Sickerwassers mit iberwiegend 10 bis 25 Jahren hoch, sodass
die Verschmutzungsempfindlichkeit des Grundwassers gering ausfallt.
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Im UR sind Gebiete mit geringem Grundwasserflurabstand < 2 m an den Ufern der Spree, in der
Wuhlheide und um den Biesdorfer Baggersee zu finden. Die groBten Grundwasserflurabstande
von 15 — 40 m befinden sich im Gebiet des Tierparks (Geoportal Berlin 2023c).

5.2.3.2 Umweltauswirkungen

Baubedingte Umweltauswirkungen

Es wird baubedingt eine Flache im Umfang von ca. 71 ha (entspricht der GrofRe des Baufeldes)
baubedingt beansprucht und verdichtet, wodurch sich infolge eines erhdhten
Oberflachenabflusses die Grundwasserneubildung reduzieren kann.

Insbesondere sidlich der U-Bahnlinie 5 werden baubedingt Bereiche mit einer hohen bis sehr
hohen Verschmutzungsempfindlichkeit des Grundwassers beansprucht. Areale mit sehr hoher
Verschmutzungsempfindlichkeit befinden sich ausschlieBlich nérdlich an die Spree angrenzend.
Als Bereiche mit hoher Empfindlichkeit gegenliber Verschmutzung gelten Giberwiegend die nicht
bewaldeten Flachen noérdlich der Wuhlheide sowie die gleisnahen Areale um die S-
Bahnhaltestelle Wuhlheide.

Grundwassernahe Bereiche (Grundwasserflurabstand < 2 m u. GOK) werden baubedingt im
Bereich des EU 4 beeintréchtigt. Der {ibrige Trassenverlauf ist durch Grundwasserflurabstande
von Uberwiegend 2 bis 5 m gepragt. Zwischen der U-Bahnlinie 5 und der B 1 / B 5 weist das
Grundwasser mehrheitlich einen Abstand von mehr als 10 m zur Oberfliche auf. Temporére
Wasserhaltungen sind an den vier EU vorgesehen, aufgrund der temporaren Wirkungen der
Eingriffe in das Grundwasser werden diese jedoch als geringfiigig eingeschatzt (vgl. Unterlage
26.1).

Im Zuge von temporaren Flacheninanspruchnahmen an Gewassern kénnen Sedimente und
Schadstoffe durch die Bauarbeiten in Oberflichenwasserkérper und Schadstoffe in
Grundwasserkorper  eingetragen werden. Aufgrund der im LBP vorgesehenen
Schutzmalnahmen ist jedoch nicht von nachteiligen Veranderungen des chemischen Zustands
der OWK und des GWK auszugehen.

Anlagebedingte Umweltauswirkungen

Anlagebedingt wird eine Flache von ca. 22 ha versiegelt und die Grundwassemeubildung
entsprechend reduziert. Aufgrund der Uberwiegenden Inanspruchnahme von Bereichen mit
geringer bis mittlerer Grundwasserneubildung von 100-200 mm/a und einer Entlastung durch
trassennahe Entsiegelung auf einer Flache von ca. 4,1 ha, werden die Auswirkungen auf die
Grundwasserneubildung und damit den mengenméafRigen Zustand des Grundwasserkorpers
Untere Spree BE als mittel eingeschéatzt.

Anlagebedingt werden wu.a. Bereiche mit hoher und geringfiigig mit sehr hoher
Verschmutzungsempfindlichkeit des Grundwassers beansprucht. Aufgrund des liberwiegenden
Grundwasserflurabstandes von mehr als 2 bis 5 m unter GOK sowie lediglich punktueller Eingriffe
im Bereich der vier EU, werden die Auswirkungen auf den chemischen Zustand des
Grundwasserkorpers als gering eingeschatzt.
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Betriebsbedingte Umweltauswirkungen

Die Ableitung und Reinigung des Fahrbahnabflusses der TVO erfolgt vor der Einleitung in die
Oberflaichenwasserkorper mittels zentralen Behandlungsanlagen. Die Entwésserung der
Regenabflisse von Geh- und Radwegen erfolgt, auBer im Bereich von Eisenbahn- und
StraReniberfiihrungen, Gber bewachsene Versickerungsmulden. Mit der geplanten Reinigung
des StraRenoberflichenwassers sind keine Uberschreitungen der Orientierungswerte fiir die
Oberflachenwasserkérper gem. Anlage 6, 7 und 8 der OGewV und damit auch keine
Verschlechterung des chemischen Zustands der OWK zu erwarten (Unterlage 19.5).

Hinsichtlich Chlorid Uberschreitet bereits die Ausgangskonzentration in den OWK die
Jahresdurchschnitts-Umweltqualititsnorm. Die Konzentrationserhéhungen werden jedoch
aufgrund der Schwelle unterhalb von Messunsicherheiten als nicht messbar eingestuft, sodass
keine Verschlechterung des chemischen Zustands der OWK abgeleitet werden kann (vgl.
Unterlage 19.5).

Eine gezielte Versickerung des StraRenoberflichenwassers in den Grundwasserkorper ist nicht
vorgesehen, jedoch ist eine Verdriftung von Chlorid in den StralBenseitenbereich moglich. Der
Schwellenwert fur Chlorid von 250 mg/l gem. Anlage 2 GrwV wird jedoch deutlich unterschritten,
sodass keine Verschlechterung des chemischen Zustands des GWK festgestellt werden kann
(Unterlage 19.5).

Es werden keine Bereiche mit hoher Empfindlichkeit des Grundwassers direkt beansprucht.
Daher wird auch ein Schadstoffeintrag tiber den Luftpfad nicht erwartet.

5.2.3.3 Bewertung der Umweltauswirkungen

Unter Beriicksichtigung der in Unterlage 19.6, Kap. 6.4.3 beschriecbenen MaRnahmen zur
Vermeidung und Minderung verbleiben keine erheblichen Umweltauswirkungen auf das
Schutzgut Wasser.

5.2.4 Luft und Klima
5.2.4.1 Bestand

Berlin liegt in der warm gemaRigten Klimazone in der Ubergangszone zwischen maritimem und
kontinentalem Klima (Mecklenburgisch-Brandenburgisches Ubergangsklima). Die Klassifikation
des Klimas nach ,Képpen und Geiger* ist Cfb (Ozeanisches Klima). Im Jahresgang tiberwiegt der
Einfluss der maritimen Luftmassen atlantischer Herkunft mit vorherrschenden Friihjahrs- und
Sommerniederschlagen. Phasen mit kontinentalem Luftmasseneinfluss treten besonders
wahrend der Hochsommer- und Hochwinterperioden auf.

Die mittlere Lufttemperatur in Berlin-Tempelhof folgt einem typisch jahreszeitlichen Verlauf. Die
Maximaltemperaturen werden in den Sommermonaten (Juli) (Durchschnitt 19,8°C) und die
Minimaltemperaturen in den Wintermonaten (Januar) erreicht (Durchschnitt 0,8 °C). Die mittlere
Jahresdurchschnittstemperatur liegt in Berlin-Tempelhof bei 9,9°C. Die Station Berlin-Tempelhof
zahlt im Jahresmittel 42,8 Sommertage, 9,6 Hitzetage, 73,2 Frosttage sowie 20,7 Eistage.

Der mittlere Jahresniederschlag fiir Berlin-Tempelhof liegt bei 576 mm. Im Jahresverlauf sind die
Sommermonate, die niederschlagsreichten Monate (Niederschlagsmaximum 60 mm im Juni und
Juli), es gibt jedoch auch im Winter ein zweites Niederschlagsmaximum (Dezember und Januar
50 und 48 mm), das geringer ist als das im Sommer. Der trockenste Monat ist der April mit 33
mm.

Die mittleren Windgeschwindigkeiten in Berlin liegen bei ca. 13,5 km/h (3,8 m/s). Die hochsten
Geschwindigkeiten mit knapp Gber 15 km/h (4,2 m/s) werden in den Wintermonaten erreicht,
sowie die hochste Anzahl an Sturmtagen. Die Hauptwindrichtung ist West, gefolgt von Ost (vgl.
Unterlage 19.6, Kap. 5.7.4.1). Die haufig auftretenden Nordwest- und Sidwestwinde sind
insbesondere im Winter mit héheren Windgeschwindigkeiten gekoppelt. Sie transportieren meist
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maritim gepragte, gut durchmischte und relativ saubere Luftmassen in den Berliner Raum. Bei
Windrichtungen zwischen Sid wund Ostsiidost sind im Winter eher niedrige
Windgeschwindigkeiten vorherrschend, die zudem durch haufige Hochdruck-Wetterlagen mit
Temperaturinversionen und Zufuhr vorbelasteter kontinentaler Luftmassen charakterisiert sind.
Daher besteht bei Windrichtungen aus Siid bis Ost eine hohere Wahrscheinlichkeit fiir héhere
Luftbelastungen, insbesondere mit Partikeln (PMyo).

Der Kfz-Verkehr ist einer der Hauptemittenten von gesundheitsgefahrdenden Luftschadstoffen.
Die Hauptverkehrsstraen im UR sind aufgrund ihrer Verkehrsbelastung lineare Emittenten von
betriebsbedingten Schadstoffemissionen wie NOx und PM1o. Entlang der Hautverkehrsstrafen

e Spindlersfelder StralRe (weit Giberdurchschnittliche Emissionsmengen)

e An der Wuhlheide (Uberdurchschnittiche und weit Uberdurchschnittliche
Emissionsmengen)

¢ Rudolf-Ruhl-Allee (weit unterdurchschnittliche und durchschnittliche Emissionsmengen)
e Kopenicker Stra3e (durchschnittliche Emissionsmengen) '

e B1/B5 Alt-Biesdorf und Alt-Friedrichsfelde (hauptséchlich weit (iberdurchschnittliche
Emissionsmengen) und

e Markische Allee (iberdurchschnittliche Emissionsmengen).

ist die Luftschadstoffbelastung (PMio und NOx) lberwiegend hoch (Geoportal Berlin 2017).
Lediglich die Rudolf-Riihl-Allee und die Képenicker Strale im Siiden des UR weisen hingegen
durchschnittliche bis weit unterdurchschnittliche Emissionsmengen auf.

Punktuelle Emittenten wie die Heizzentrale des Tierparks im Norden des UR und der
Innovationspark Wuhlheide im Sidosten kdénnen lokal einen negativen Einfluss auf die
Luftqualitat im UR haben.

Griin- und Freiflachen mit der hochsten klimadkologischen Schutzwiirdigkeit wirken entlastend in
Bezug auf die thermische Belastung. Das sind im UR nahezu alle Griin- und Freiflaichen vom
Tierpark tUber den Biesenhorster Sand sowie die Wuhlheide. Gewésserflaichen wie die Spree im
Siiden des UR und der Biesdorfer Baggersee im Norden des UR wirken entlastend in Bezug auf
die thermische Situation.

Stark versiegelte Flachen wie z.B. in Siedlungen und auf Stralen, Wegen und Platze stellen eine
thermische Belastung dar. Siedlungsrdume mit thermisch unginstiger Situation befinden sich im
Norden vom UR im Umfeld der B1/B5 zwischen der Bahnlinie, nérdlich des Biesdorfer
Baggersees, in einer KGA §stlich von Karlshorst sowie im Norden angrenzend an die Spree. Die
thermische Situation ist zudem auf 6ffentlichen Stralen und Wegen insbesondere Gstlich der
Bahnlinien Uberwiegend ungiinstig. Vereinzelt befinden sich im UR kleine Siedlungsraume mit
thermisch weniger ginstiger Situation wie das FEZ und der Innovationspark Wuhlheide im Siiden,
Teilbereiche sudlich der U-Bahnlinie 5 und kleinere Wohngebiete in Biesdorf stidlich der B 1. Der
uberwiegende Teil des HauptstraBennetzes im UR ist gering verkehrsbedingt belastet.
Verkehrsbedingte mafige und erhéhte Luftbelastung liegt im Norden des UR an der B1/B5 vor.

Die Spree im Siiden des UR stellt eine groRraumige Luftleit- und Ventilationsbahn (vgl. Karte 5)
mit Begunstigung des bodennahen Luftaustausches im Bereich der Flussniederungen bei
starkeren, Ubergeordneten Wetterlagen dar. Weitere Luftaustauschsysteme wie
Kaltluftleitbahnen oder Kaltluftabfliisse sind im UR nicht vorhanden.

Der UR hat einen hohen Anteil an Griin- und Freiflachen, welche sich insbesondere im Norden
des UR im Bereich des Tierparks und &stlich davon, im Bereich der KGA im Zentrum des UR
sowie rechts und links der Spree durch einen tiberdurchschnittlichen hohen Kaltluftvolumenstrom
auszeichnen. Diese Flachen sind wichtig fir die Frischluftversorgung der umgebenden
Siedlungsflachen. Kaltlufteinwirkbereiche innerhalb von Siedlungsflichen befinden sich

TVO-ONE-04-GSBV-  -EBER-00-EF- Seite 156 von 185



Weiterbau der TVO — Tangentialverbindung Ost Unterlage 01
Erlauterungsbericht

grof¥flachig in den Wohngebieten nérdlich und sidlich der B 1 im Norden des UR, sudlich von
Biesdorf Siid und um die Spree.

5.2.4.2 Umweltauswirkungen

Baubedingte Umweltauswirkungen

Fir den Baustellenbetrieb werden insbesondere im Norden des UR Griinflaichen mit einem hohen
Kaltluftvolumenstrom beansprucht. Die Kaltluft wirkt direkt auf die dstlich der Trasse gelegenen
Wohngebiete ein und mildern den Wameinseleffekt des Siedlungsgebietes. Im Siiden des UR
werden die grof¥flachigen Waldflichen der Wuhlheide beansprucht, die gemaR LaPo als
Vorsorgegebiet Klima eingestuft sind und fir Waldumbau vorgesehen sind.

Unvermeidbar ist jedoch der Aussto? des klimawirksamen CO2 durch den Einsatz der
Baufahrzeuge und -gerate, auch wenn dieser durch den Einsatz moderner und energieeffizienter
Verbrennungstechnik nach dem Stand der Technik geringgehalten werden kann. Trotz des
temporaren Charakters sind aufgrund der geplanten Bauzeiten von mehr als drei bis zu
stellenweise weniger als zehn Jahre die Auswirkungen als gering bis mittel einzustufen.

Anlagebedingte Umweltauswirkungen

Durch die Anlage der Verkehrstrasse werden im Norden des UR kaltluftproduzierende
Vegetationsstrukturen in  Anspruch genommen und im Siden Waldflichen als
Frischluftproduzenten beansprucht. Insbesondere im Bereich versiegelter Verkehrsflachen
gehen die Luftaustausch- und Luftreinigungsfunktionen der Gehdolze verloren. Die beanspruchten
Grun- und Freiflachen besitzen die hochste Schutzwiirdigkeit (Umweltatlas Berlin 2015a), da sie
fur die gegenwartige Siedlungsstruktur besonders wichtige, klimadkologische Ausgleichsraume
darstellen.

Die Frischluftversorgung im nérdlichen UR in Richtung Osten kann durch die Trasse
unterbrochen bzw. vermindert werden. Zusatzlich kénnen die Uberwiegend im mittleren UR
vorgesehenen Larmschutzwande eine Barrierewirkung hinsichtlich des Luftaustausches
besitzen.

Da die anlagebedingte Versiegelung (ca. 22 ha) die geplante Entsiegelung (ca. 7,3 ha, davon 4,1
ha trassennahe und 3,2 ha trassenferne Entsiegelung) deutlich libersteigt und auf einer Flache
von ca. 7,8 ha Béden mit hoher Regelungsfunktion betroffen sind, die eine Bedeutung fiir die
Wasserspeicherung und Retentionsfahigkeit besitzen, sind Verdnderungen des lokalen Klimas
durch Verénderungen der hydrologischen Verhéltnisse oder die Bildung von Warmeinseln nicht
auszuschliefRen.

Klimaschutz

Durch die Neuversiegelungen im Zuge des StralRenbaus sowie der Herstellung der Geh- und
Radwege, fiir die SU und EU sowie die EntsiegelungsmaRnahmen und den Riickbau der Rudolf-
Ruhl-Allee werden Emissionen in einer Héhe von 1.025 t CO-eq freigesetzt.

Auf eine Berechnung von THG-Emissionen, die aus der Landnutzungsanderung resultieren,
wurde verzichtet, da hierfiir weitere Untersuchungen, insebsondere zur Beriicksichtigung von
landes- bzw. regionalspezifischer Besonderheiten, notwendig sind (vgl. Unterlage 17.3, Kapitel
2).

Betriebsbedingte Umweltauswirkungen

Klima

Mit dem Betrieb der StralRe ist aufgrund der geringen Vorbelastung des UR eine teils deutliche
Zunahme klimawirksamer CO.-Emissionen zu erwarten. Entsprechende Berechnungen zur
Konzentrationserhéhung liegen nicht vor. Zu berticksichtigen gilt jedoch die politisch geférderte
Verbesserung der Fahrzeugtechnik in den néachsten Jahren, durch die eine allgemeine
Reduzierung der Treibhausgasemissionen bei der Benutzung von Stral’en zu erwarten ist.
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Bei dem geplanten Vorhaben handelt es sich um einen StraRenneubau, der vordergriindig der
Verkehrsentlastung angrenzender StralBenziige wie der Kopenicker Strale, der Treskowallee
und der StraRe ,Am Tierpark“ dient. Damit ist im Stadtgebiet eine Verlagerung von Emissionen
und ein zusatzliches Verkehrsaufkommen mit einem geringfligigen Anstieg des
Schwerverkehrsanteils zu erwarten (fiir weitere Ausfiihrungen siehe Unterlage 17.3). Vor dem
Hintergrund des Ziels der zunehmenden Reduzierung klimawirksamer Luftschadstoffe bereits
wahrend der Produktion von Fahrzeugen sowie der Verwendung emissionsarmer
Antriebstechnologien wie Strom und Wasserstoff, kénnen erhebliche Auswirkungen des
Vorhabens auf das Globalklima ausgeschlossen werden. Durch das Vorhaben wird zwar das Ziel
die Treibhausgasemissionen insgesamt zu reduzieren nicht unterstitzt, der Zusatzbeitrag durch
die Emission von Treibhausgasen wird bezogen auf die Gesamtbelastung jedoch als gering
eingestuft.

Klimaschutz

Zur Ermittlung der betriebsbedingten Emissionen Fahrleistungsbilanzen fiir den Null- und den
Planfall sowie ein mittlerer Schwerverkehrs-Anteil herangezogen. Anderungen im Schwerverkehr
sind unwesentlich. Mit der Annahme der Verkehrssituation als ,durchschnittlich innerorts“ wurden
als Differenz zwischen Null- und Planfall ca. 6.650 t CO.-eq pro Jahr (TTW) ermittelt. Hinzu
kommen 1.929 t CO2-eq pro jahr an WTT-Emissionen, welche als Vorkettenemissionen dem
Energiewirtschaftssektor zuzurechnen sind (siehe Unterlage 19.7, Kap. 2.1.3).

Lufthygiene

Aligemein kommt es betriebsbedingt mit dem Neubauvorhaben 2zu einer Zunahme
Luftschadstoffemissionen im UR. Diese Erhéhungen filhren allerdings nicht zu
Grenzwertliberschreitungen nach der 39 BImSchV (Unterlage 17.2).

Der Grenzwert fir NO.-Jahresmittelwerte von 40 ug/m?® wird auch unter Beriicksichtigung der
Vorbelastung von 18 pg/m? im Prognose-Nullfall und Planfall 2030 deutlich unterschritten. Die
héchsten Mittelwerte werden an der StralRenrandbebauung der B1 / B 5 mit 27 pg/m?® ermittelt.

Mit einer angesetzten Hintergrundbelastung von 20 pg/m® treten die hochsten
Feinstaubbelastungen (PM10) an der StraBenrandbebauung in Alt Biesdorf mit 32 ug/m? auf. An
der Mehrheit der Kreuzungen werden liegen die Belastungen nicht lber 27 pg/m?® und damit
deutlich unterhalb des geltenden Grenzwertes fir PM10-Jahresmittelwerte von 40 ug/m3.

Gleiches gilt fiir die PM2.5-Belastung. Fiir den Prognose-Nullfall 2023 und Planfall 2030 werden
unter der Beriicksichtigung der Hintergrundbelastung von 16 pg/m® keine Uberschreitungen des
geltenden Grenzwertes beim PM2.5-Jahresmittelwert von 25 ug/m® gemag 39. BimSchV im UR
berechnet. Die hochsten Konzentrationen wurden auch hier fiir Alt-Biesdorf emittelt.

Der BaP-Zielwert (Benzo(a)pyren) der 39. BIlmSchV ist mit 1 ng/m® definiert. In der
StralRenrandbebauung von Alt-Biesdorf werden auch bei diesem Stoff die hochsten
Konzentrationen mit 0.6 ng/m*® berechnet. Im gesamten UR wird der Zielwert deutlich
unterschritten.

Am Immissionsort 1 (Képenicker Str. 131,133,135-141,143, Gleiwitzer Str. 42) konnen fiir alle
vier Stoffe Reduzierungen der Konzentrationen vom Prognose-Nullfall zum Planfall ermittelt
werden.

5.2.4.3 Bewertung der Umweltauswirkungen

Klimaschutz

Gemal Anlage 2 zu § 4 KSG st fir das Jahr 2030 im Sektor Verkehr zur Erreichung der
nationalen Klimaziele eine Jahresemissionsmenge von 85 Mio. t COz-eq zuldssig Der
Fachbeitrag Klimaschutz (Unterlage 19.7) ermittelt fir das Vorhaben Emissionen in Hohe von
6.650 t CO2-eq pro Jahr, was einem Anteil von ca. 0,079 Promille bzw. 0,008% der national
zulassigen Jahresemissionsmenge entspricht und damit als untergeordnet zu bewerten ist.
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Gleiche Bewertung gilt fur die Emissionen im Sektor Energiewirtschaft von 1.929 t/a CO2-eq im
Jahr bei nach Anlage 2 zu § 4 KSG zulassigen Jahresemissionsmenge von Anlage 2 zu § 4 KSG.

Gemal Unterlage 19.7 ist mit der Umstellung auf Elektromobilitét von einer Reduzierung der
Emissionen im Verkehrssektor und moglicherweise Verlagerung in den Sektor Energiewirtschaft
auszugehen. In Verbindung mit der Kompensation des Verlusts klimarelevanter
Vegetationsstrukturen und weiterer klimawirksamer Strukturen, kommt Unterlage 19.7 zu dem
Schluss, dass das Vorhaben mit den Belangen des Klimaschutzes vereinbar ist.

Luft und Klima

Vorhabenbedingt erfolgen Eingriffe in Waldflachen gem. Biotoptypenkartierung (Unterlage
19.3.1) auf einer Flache von ca. 22 ha. Grundsatzlich wird auf den lediglich bauzeitlich
beanspruchten Flachen eine Wiederherstellung der Biotope durchgefiihrt. Zudem erfolgt auch auf
geeigneten Strallennebenflachen die Anlage von Gehdlzflachen, die jedoch in ihren Funktionen
nicht mit Waldflachen vergleichbar ist. Ein Teil der Kompensation erfolgt aufgrund der fehlenden
Flachenverfigbarkeit im UR auf anderweitigen Flédchen im Berliner Stadtgebiet, sodass
insbesondere fiir die angrenzenden Wohngebiete grundsatzlich von einem Verlust von Flachen
mit Bedeutung fir die Kalt- und Frischluftproduktion auszugehen ist. Zusatzlich ist zu
bertcksichtigen, dass insbesondere bei einem Ausgleich von Waldflichen mittlerer bis alter
Auspragung die Klimaschutz- und Luftfilterfunktionen je Flacheneinheit erst nach Jahrzehnten
dem Ausgangszustand entsprechen, da die Leistungsfahigkeit junger Gehdlz deutlich reduziert
ist.

Durch die dauerhafte Inanspruchnahme von Grinflachen mit Kaltluftvolumenstrom im Norden
des UR ist davon auszugehen, dass sich die Kaltlufteinwirkbereiche in den &stlich angrenzenden
Wohngebieten reduzieren und der Wammeinseleffekt verstarkt wird. GemaR den
Planungshinweisen Stadtklima 2015 (Umweltatlas Berlin 2015a) gehen mit den dauerhaft
beanspruchten Griin-/Freiflachen wichtige klimadkologische Ausgleichsraume aufgrund der sehr
hohen Bedeutung der Klimafunktionen verloren. Die anlagebedingten Verluste werden daher als
hoch eingeschéatzt.

Auswirkungen durch den Betrieb der TVO werden aufgrund des geringfiigigen Anstiegs der
Luftschadstoffe im UR sowie unter Bericksichtigung der zunehmend emissionsérmeren
Antriebstechnologien als gering eingeschéatzt. Dennoch verleiben aufgrund der bau- und
betriebsbedingten Flacheninanspruchnahme erhebliche Auswirkungen auf die Schutzgiiter Luft
und Klima.

5.3 Landschaft

5.3.1 Bestand

Gemal dem Griinanlagengesetz Berlins, sind (geschitzte) Griinanlagen im UR vorhanden.
Hierbei handelt es sich beispielsweise um die Grinanlagen Biesenhorster Sand, Tierpark
Friedrichsfelde, Biesdorfer Baggersee sowie An der Wuhlheide 161/FEZ-Festwiese. Die
Griinanlagen Biesenhorster Sand und Tierpark Friedrichsfelde sind fir den UR pragend, vor
allem aufgrund ihrer FlachengroRe. Eine vollstandige Auflistung aller 13 geschitzten
Griinanlagen im UR ist Unterlage 19.6, Tab. 8 zu entnehmen. Weiterhin ist gerade der siidliche
UR durch groRe Waldflachen gepréagt, welche bereits durch Bahnanlagen teilweise zerschnitten
sind.

Die Landschaft des UR ist in ihrer Gesamtheit anthropogen tiberpragt. Aus diesem Grund ist das
Erscheinungsbild der Stadtlandschaft fiir die Beschreibung der Bestandsituation heranzuziehen.
Unter einem Landschaftsbild ist in der Bundeshauptstadt Berlin die raumliche Struktur,
Ausstattung und Gestaltung von Freiflachen und -raumen zu verstehen (Senatsverwaltung fiir
Mobilitat et al. 2023). Der UR wurde zur Bestandserfassung und -bewertung in Anlehnung an das
Landschaftsprogramm Berlin in drei Landschaftsbildraume gegliedert:
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e Stadtisch gepragte Rdume
e Siedlungsgepragte Rdume
e Landschaftsraume.

Laut dem Landschaftsprogramm (Senatsverwaltung fiir Mobilitit et al. 2023, Plan 3
Landschaftsbild) liegt der groRte Teil des UR in stadtisch gepragten Raumen. Der gréfite
Flachenanteil ist dabei dem ,stadtischen Ubergangsbereich mit Mischnutzungen* zugewiesen.
Dies betrifft die Ortsteile Friedrichsfelde-Nord, Biesdorf, Karlshorst sowie Teile von Biesdorf-Sud
im UR. In diesen Bereichen sind hauptsachlich siedlungstypische Strukturen wie Verkehrswege
(StralRen), Bahnanlagen, Gewerbeflachen und auch Kleingarten zu finden. Die Gebaudedichte ist
relativ hoch und vielféltig. Es sind so vor allem Einfamilienhausbebauung aber auch Zeilen- und
Blockbebauung sowie Gewerbeflachen vorzufinden. Weiterhin gehéren die ,lberformten
Niederungen* der Spree, im Stiden des UR zu den stadtisch gepréagten Raumen. Der Flussverlauf
der Spree ist innerhalb des UR durch eine starke Verbauung und unzugénglichen Uferbereichen
sowie landschaftsraumfremde Nutzungen gekennzeichnet. Wohn-, Gewerbe und
Gemeinbedarfseinrichtungen reichen unmittelbar an das Flussufer der Spree heran. Ausnahmen
der Verbauung stellen die Bereiche der sudlich der Spree gelegene Waldbestand in
Niederschéneweide (ehemaliges Freibad Oberspree) mit seinen uferbegleitenden Gehdlzen und
kleineren Badestellen, der Mellowpark und einzelne Griinanlagen mit 6ffentlichem Zugang zur
Spree (Grinanlagen 6stl. Spindlersfelder Str.) dar. Kennzeichnend fiir die stadtisch gepragten
Raume im UR sind zudem Ubergeordnete Strukturelemente wie pragende und gliedernde Griin-
und Freiflachen, die nahezu entlang der gesamten Bahnstrecke liegen und teils Stadtbrachen
darstellen, sowie siedlungsraumtypische Griin- und Freiflichen wie im Bereich des Berliner
Tierparks und KGA im Siden des UR. Der Tierpark zeichnet sich zudem durch eine
landschaftsbildpragende Aufschiittung oder Abgrabung aus und gilt als Grinanlage mit
historischen Gestaltmerkmalen.

Zu den siedlungspragten Rdumen im UR gehéren fast ausschliefllich Bereiche aus der
Kategorisierung ,Obstbaumsiedlungsbereich” (Senatsverwaltung fir Umwelt und Verkehr und
Klimaschutz 2017, Plan 3 Landschaftsbild). Diese Flachen befinden sich alle in der Osthélfte des
UR im Ortsteil Biesdorf nérdlich und stidlich der B 1 sowie siidlich der U-Bahnhaltestelle Biesdorf-
Sid. Die Flachen dieses Typs sind durch einen Obstbaum- und prédgenden Straenbaumbestand
sowie typische Kulturlandschaftselemente gekennzeichnet.

Landschaftsrdume im UR sind dem ,Waldgepragten Raum*“ zugeordnet. Dabei handelt sich
ausschlieBlich um die Waldbereiche der Wuhlheide. Die Wuhlheide als einer der gréften
innerstadtischen Waldbereiche ist von Kiefernforsten und Eichenmischwaldbestanden
gekennzeichnet. Die Wuhlheide ist bekannt fir das vielfaltige Freizeitinfrastrukturangebot mit
beispielsweise dem FEZ Wuhlheide inklusive Badesee und der Kindelbiihne (Parkbiihne
Wuhlheide). Innerhalb des Landschaftsraumes sind zudem kleinflachig landschafts- und
siedlungstypische Griin- und Freiflachen und Alleen vorhanden.

Fir Ausfihrungen zur Bedeutung von griinflachenauf die Erholung wird auf Unterlage 19.6, Kap.
5.3.4 verwiesen.

Die Funktionsbewertung zur Qualitét des Landschaftsbildes und der Bedeutung der Griinflachen
und des Stadt-, Freiraumes fiir die Erholung ist Unterlage 19.6, Kap. 5.8.6 zu entnehmen.
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5.3.2 Umweltauswirkungen
5.3.2.1 Baubedingte Umweltauswirkungen

Durch die nur temporar vorhandene Baustelleninfrastruktur entsteht keine erheblich negative
Beeintrachtigung des Landschaftsbildes.

Griinareale mit sehr hohem landschaftlichen Erholungswert befinden sich im Bereich der
Wouhlheide. Griin-, Freiflachen und Wélder mit einer hohen Bedeutung fir die Erholung stellen
der Tierpark, der Biesdorfer Baggersee, der Biesenhorster Sand sowie das FEZ dar. Von der
Reichweite baubedingter Schallemissionen sind insbesondere die Waldflachen der Wuhlheide
betroffen sowie Bereiche des FEZ und des Tierparks. Vorbelastungen durch Schallemissionen
existieren durch die bestehende, parallel zur TVO verlaufende Bahnlinie sowie die B1 /B 5 im
Norden des UR. Vor dem Hintergrund der temporaren Wirkung und Vorbelastung werden die
Auswirkung auf die Erholung als gering bis mittel eingestuft.

Durch baubedingte Flacheninanspruchnahmen wird auf einer Flache von ca. 1,86 ha in
geschitzte Grunanlagen eingegriffen. Aufgrund der Néhe zu groReren Stralen weisen diese
lediglich eine geringe bis mittlere Bedeutung fir die landschaftsbezogene Erholung auf.

Auf einer Flache von ca. 2,4 ha wird temporar in die fir die landschaftliche Erholung sehr hoch
bedeutsamen Waldflachen der Wuhlheide eingegriffen. Durch die Wiederaufforstung im Bereich
der temporar beanspruchten Geholze geht die Erholungsfunktion der Landschaft hier
vorubergehend verloren.

5.3.2.2 Anlagebedingte Umweltauswirkungen

Anlagebedingte Verluste von geschitzten Griinflichen belaufen sich auf eine Gréf3e von ca. 0,65
ha, sind jedoch fir die Erholungsfunktion der Landschaft weniger bedeutsam. In die Waldflachen
der Wuhlheide, die eine sehr hohe Bedeutung hinsichtlich der landschaftsgebundenen Erholung
besitzen, wird auf einer Flache von ca. 11 ha eingegriffen. Die Erholungsfunktion geht in diesen
Bereichen dauerhaft verloren. Zudem werden durch die Anlage der Fahrbahn die Waldflachen
zerschnitten, sodass Trenn- und Barriereeffekte zwischen diesen und weiteren Flachen mit
Erholungsfunktion im Osten und Westen der Trasse auftreten.

Die Beeintrachtigung der Erholungsfunktion der Landschaft wird daher insbesondere fiir den
stidlichen UR als hoch eingeschétzt.

Die Anlage der TVO erfolgt iiberwiegend im Innenstadtbereich sowie innerhalb der Wuhlheide in
einen waldgepragten Raum. Vorbelastungen des Landschafts- bzw. Stadtbildes bestehen im UR
durch die bestehende Bahngleise und die zu querenden Bahn- und StraRenflachen. Innerhalb
der Wuhlheide sind neben einer Eisenbahniiberquerung zwei weitere Strafeniiberquerungen
geplant. Die angrenzenden Waldflachen nehmen jedoch eine abschirmende Wirkung ein. Die
Eisenbahnlberfihrungen stdlich der B 1 / B 5 erfolgen in einem stark durch Verkehrswege
vorbelasteten Raum.

In der Mitte des UR werden mehrere Larmschutzwande mit einer Hohe von bis zu 4 m installiert.
Insgesamt werden die anlagebedingten Auswirkungen auf das Landschaftsbild als mittel
eingestuft.

5.3.2.3 Betriebsbedingte Umweltauswirkungen

Durch den Betrieb der StralBe liegen auf ca. 9 ha vier geschiitzte Griinflichen mit
Erholungsfunktion anteilig innerhalb des Uberschreitungsbereichs des Orientierungswertes nach
DIN 18005 Beiblatt 1 von 55 dB(A). Vorbelastungen bestehen in diesen Bereichen jedoch bereits
durch die parallel zur TVO verlaufende Bahnlinie sowie im Bereich des Tierparks durch die B 1/
B 5.

Die Wuhlheide mit einer als sehr hoch eingestuften Bedeutung fiir die landschaftsgebundene
Erholung liegt mit einer Flache von ca. 45,9 ha im Bereich von Uberschreitungen des
Grenzwertes nach DIN 18005 Beiblatt 1 von 55 dB(A). Da die TVO hier von ihrem nahezu
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parallelen Verlauf zur S-Bahnlinie abweicht, werden auch groRere Bereiche bisher nicht
vorbelasteter Flachen mit sehr hoher Erholungsfunktion dauerhaft verlarmt.

Die optische Storwirkung des flieBenden Verkehrs wird im Bereich der Wuhlheide aufgrund der
sichtverstellenden Wirkung der umgebenden Gehdlze als gering eingestuft. Unter
Beriicksichtigung des bestehenden Bahnverkehrs und der Lage im Innenstadtbereich werden die
Beeintrachtigungen der Erholungsfunktion der Landschaft durch die optischen Stérwirkungen des
Verkehrs als mittel eingestulft.

5.3.2.4 Bewertung der Umweltauswirkungen

Unter Beriicksichtigung der beschriebenen Maf3nahmen zur Vermeidung und Minderung ergeben
sich erhebliche Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Landschaft insbesondere durch die
anlagebedingte Inanspruchnahme von Grunflachen mit sehr hoher Bedeutung fiir die Erholung
sowie deren betriebsbedingte Verlarmung und eine entsprechende dauerhafte Reduzierung der
Erholungsfunktion der Landschaft. Die baubedingte Inanspruchnahme von Flachen mit
Erholungsfunktion sowie deren Funktionsbeeintrachtigung durch bauzeitliche Stérwirkungen
werden aufgrund der tempordren Wirkungen nicht als erhebliche Beeintrachtigung des
Schutzgutes eingestuft.

5.4 Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter

5.4.1 Bestand

Kulturglter

Im UR kommen vereinzelt Objekte und Flachen vor, die im Sinne des DSchG Bin als Denkmal
geschutzt sind. Die meisten Denkmale stehen in Verbindung mit dem Alfred-Brehm-Haus &
Universal-Warmhaus fiir GroRkatzen des Tierparks Berlin. Laut Datenabfrage beim
Landesdenkmalamt Berlin (Stand November 2019) bzw. dem (Geoportal Berlin 2023a, 2023b)
sind insgesamt zwei Gartendenkmale, zwei Ensembles (Denkmalbereiche) und vier
Baudenkmale im UR zu finden. Eine vollstandige Auflistung ist Unterlage 19.6, Tab. 46 zu
entnehmen. Im direkten Eingriffsbereich befinden sich keine Denkmale im Sinne § 2 DSchG
Berlin.

Insgesamt zehn Archaologische Fundstellen und eine Verdachtsfliche sind im UR anzutreffen
(Geoportal Berlin 2023a). Bei dem Verdachtsgebiet handelt es sich um eine Flache ,Dorfkern®
von Alt-Biesdorf.

Sachgiiter
Gemall FNP (Geoportal Berlin 2023d) und weiterer Recherchen sind Geotope,
Rohstoffabbauflachen und Militarische Schutzbereiche nicht im UR vorzufinden.

Insbesondere der sudliche UR ist grof3flachig im Bereich der Wuhlheide von Waldflachen geprégt,
die forstwirtschaftlich genutzt werden.

In einem Areal zwischen der U-Bahnlinie 5 und dem Bauende verlauft eine
Hochspannungsfreileitung nahezu parallel zur TVO. Weitere Ver- und Entsorgungsanlagen sind
nicht im UR vorhanden (Geoportal Berlin 2023d). Dennoch sind natiirlicherweise im Stadtgebiet
Versorgungsleitungen von Wasser, Strom und Gas anzutreffen.

Weitere ausgewahlte signifikante Sachgiter, die keiner Schutznorm unterliegen, wie
beispielsweise landwirtschaftlich genutzte Flachen oder Windeignungsgebiete, sind im UR
ebenfalls nicht anzutreffen. Im UR sind auch weiterhin keine traditionelle Wegbeziehungen (z.B.
Pilger-, Marktwege etc.) vorhanden. Somit sind im UR keine sonstigen Sachgiiter vorhanden, die
eine Umweltrelevanz entfalten und somit fiir den vorliegenden Bericht relevant wéaren.
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5.4.2 Umweltauswirkungen
5.4.2.1 Bau- und anlagebedingte Umweltauswirkungen

Kulturelles Erbe

Baudenkmale, Ensembles und Gartendenkmale im Sinne § 2 DSchG Berlin werden weder bau-
noch anlagebedingt in Anspruch genommen. Auch befinden diese sich nicht in unmittelbarer
Néhe zum Vorhaben, sodass Beeintrachtigungen durch baubedingte Erschitterungen
ausgeschlossen sind.

Die Planung greift jedoch kleinflachig im &stlichen Abschnitt der B1 / B 5 in ein archaologischen
Verdachtsgebiet ein. Hierbei handelt es sich um den ,Dorfkern® von Alt-Biesdorf. Der
Vorhabentrager wird sich mit dem Landesdenkmalamt Berlin Gber ggf. erforderliche MalRnahmen
nach DSchG BIn im Zuge der weiteren Planungen abstimmen.

Vorhabenbedingte erhebliche Umweltauswirkungen auf das Schutzgut sind daher
ausgeschlossen.

Vorhabenbedingt wird in Waldflaichen eingegriffen, die einer forstwirtschaftlichen Nutzung
unterliegen. Die Gehdlze, die sich nun am Rand des Waldes befinden und einem verénderten
Waldklima unterliegen, kénnen zunehmend von Windwurf und Rindenbrand betroffen sein, die
sich negativ auf den Ertrag in der Forstwirtschaft auswirken kénnen.

Von der im nérdlichen UR parallel zur TVO verlaufenden 110-kV-Hochspannungsfreileitung liegt
ein Maststandort innerhalb des vorhabenbedingten Baufeldes. Eine Inanspruchnahme dieses
erfolgt jedoch nicht. Weitere Masten liegen knapp auerhalb des Baufeldes. Vorhabenbedingte
Beeintrachtigungen der Freileitung sind auszuschlieBen. Die Auswirkungen werden jedoch als
gering eingestuft.

Weitere Versorgungsleitungen von Wasser, Strom und Gas werden durch das Vorhaben in
Anspruch genommen. Diese sind jedoch nicht Gegenstand der umweltbezogenen
Auswirkungsprognose im UVP-Bericht.

5.4.2.2 Bewertung der Umweltauswirkungen

Durch das Vorhaben sind keine erheblich negativen Umweltauswirkungen auf die Schutzgiiter
Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter abzuleiten.

5.5 Artenschutz

Fir eine Abschatzung des artenschutzrechtlichen Konfliktpotenzials, bezogen auf das Eintreten
von Verbotstatbestdanden gem. § 44 BNatSchG, des Vorhabens ,Weiterbau der TVO-
Tangentialverbindung Ost“ wurden in der artenschutzrechtlichen Priifung (Artenschutzbeitrag)
neben Saugetieren (Fledermause) die Gruppe der Végel und Reptilien als betrachtungsrelevant
bestimmt.

Fir die Zauneidechse und die planungsrelevanten Vogelarten erfolgte eine Einzelartbetrachtung,
wahrend die ubiquitdren Vogelarten in Gilden und die Flederméuse getrennt in den Gruppen der
gebaudebewohnenden bzw. baum- und gebdudebewohnende Fledermause untersucht wurden.
Insgesamt wurden neben der Zauneidechse 13 Fledermausarten und 74 Brutvogelarten einer
Prifung unterzogen.

Die Beurteilung, ob ein Verbotstatbestand vorliegt, erfolgte unter Bertiicksichtigung von
vorhabenimmanenten  MafBlnahmen, artenschutzrechtlich  begriindeten  Vermeidungs-
mafnahmen, von CEF-MaBnahmen (MaBnahmen zur Wahrung der kontinuierlichen
Okologischen Funktionalitit — continous ecological functionality) sowie FCS-MaRnahmen
(MaRnahmen zur Sicherung des Erhaltungszustandes). Vorrangig dem Artenschutz dienen dabei
folgende Mal3nahmen:
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Nr. gem. LBP | MaRnahmenkurzbeschreibung | Betroffene Arten
MaBnahmen zur Vermeidung
V 8ass Baumschutz Fledermause
V 11as8 Bauzeitenregelung Avifauna Vogel
V 12as8 Baumhdhlenkontrolle und Ro- | baumhohlenbewohnende Flederméuse: GroRer
dungszeitenregelung Habitat- | und Kleiner Abendsegler, Fransenfledermaus,
baume GrofRe und Kleine Bartfledermaus, Mickenfle-
dermaus, Rauhautfledermaus, Zwergfleder-
maus und Braunes Langohr.
V 13asB Kontrolle von Geb&duden und Bau- | gebdudebewohnender Fledermausarten: Brau-
werken vor deren Abriss nes Langohr, GroRes Mausohr, Grofle und
Kleine Bartfledermaus, Zwergfledermaus, Mu-
ckenfledermaus, Muckenfledermaus und Breit-
fligelfledermaus
V 14as8 Vergramung, Abfang und Umset- | Zauneidechse
zung von Zauneidechsen sowie
temporare Absperrung des Bau-
feldes
V 15as8 Bdschungsgestaltung zum Fle- | Fledermause: insbesondere Zwergfledermaus

dermausschutz

Vorgezogene AusgleichsmaBnahmen (CEF-MaRnahmen)

A 4cer Etablierung von Ersatzniststéatten | Mittelspecht, Waldkauz, Waldohreule
A 5cer Installation von Fledermauskés- | insbesondere GrofRer und Kleiner Abendsegler,
ten Braunes Langohr, Fransen- und Wasserfle-
dermaus, Kleine Bartfledermaus, Zwergfleder-
maus
A 6cer Aufwertung Reptilienhabitate | Zauneidechse
(trassennah, vor Baustart)
A 7cer Entwicklung  Nahrungshabitate | Zwergfledermaus
der Zwergfledermaus
KompensationsmaRnahmen (FCS-MaRnahmen)
A 8rcs Aufwertung Reptilienhabitate | Zauneidechse
(trassenfern, vor Baustart)
A 9rcs Bauzeitliche Reptilienhabitate | Zauneidechse
(trassenfern, vor Baustart) und
Aufwertung Reptilienhabitate
(trassennah, nach Bauende)
Tabelle 15: Ubersicht zu den artenschutzrechtlich begriindeten Vermeidungsma3nahmen und den

CEF-MalRnahmen

Im Ergebnis der artenschutzrechtlichen Priifung wurde festgestellt, dass der Verbotstatbestand
des § 44 Abs. 1 Nr. 3i.V.m. Abs. 5 BNatSchG erfiillt ist, da (iber die Bauzeit und langfristig ein
Defizit an Reptilienhabitaten vorliegt und so die Funktionalitdt der Fortpflanzungs- und
Ruhestatten trotz der Minderungsmafinahmen im rdumliche Zusammenhang nicht gewahrt

werden kann.

Daher ist eine Ausnahme nach § 45 Abs. 7 BNatSchG von den Verboten des § 44 Abs. 1i. V. m.
Abs. 5 BNatSchG fir die Zauneidechse notwendig. Die Voraussetzungen fiir eine Ausnahme sind

erfillt (vgl. Kap.

8 Unterlage 19.2).
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5.6 Natura 2000-Gebiete

Der Wirkbereich des Vorhabens liegt auBerhalb von Natura 2000-Gebieten, sodass
Auswirkungen auf das europaische Schutzgebietssystem ausgeschlossen sind.

5.7 Weitere Schutzgebiete

Innerhalb des Untersuchungsraums des UVP-Berichts (400 m-Radius) wurde am 05.03.2021 das
NSG ,Biesenhorster Sand“ ausgewiesen. Es liegt siidostlich des Tierparks und eine artenreiche
Flora und Fauna der Trockenrasen unter Schutz.

Ein Naturdenkmal (Einzelbaum), dessen Schutz verbindlich in der Verordnung zum Schutz von
Naturdenkmalen in Berlin vom 2. Marz 1993 festgesetzt ist, ist am siidlichen Rand des UR zu
finden.

Der Untersuchungsraum des UVP-Berichts wird gro3flachig durch das Wasserschutzgebiet mit
den Teilen ,Wuhlheide“ und ,Wuhlheide und Kaulsdorf* groRflachig tiberdeckt.

Das Vorhaben liegt nicht in einem Naturpark (nach § 27 BNatSchG), Nationalpark (nach § 24
BNatSchG) oder in einem Biospharenreservat (nach § 25 NatSchG). Landschaftsschutzgebiete
sind im UR nicht vorhanden.
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6 MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich
erheblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmafRnahmen

6.1.1 Rechtliche Grundlagen

Allgemeine Grundlage zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen bildet das ,Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG)“. Fiir den Verkehrsldarm sind insbesondere die §§ 41 ff
mafgebend.

Nach § 41 (1) BImSchG ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung &ffentlicher StraRRen
sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.
Entsprechend sind Larmvorsorgemalnahmen an der Quelle (StralRendeckschicht,
Geschwindigkeit) oder auf dem Ausbreitungsweg (aktiver Larmschutz als Wall, Wand etc.)
vorzusehen. Nach § 41 (2) gilt dies nicht, wenn die Kosten der SchutzmalRnahme auler
Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wiirden. Entsprechend sind dann passive
Larmschutzmalinahmen vorzusehen.

Die Grenzwerte fiir Verkehrslam, die bei schalltechnischen Untersuchungen von Verkehrswegen
anzuwendende Methodik und die Berechnungsverfahren sind in der entsprechend § 43 des
BImSchG erlassenen ,Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes - Verkehrsldarmschutzverordnung - 16. BImSchV*“ festgelegt. Die
Berechnungen erfolgen fiir StraRenverkehrsléarm nach den Regelungen des § 3 der 16. BImSchV,
welche mit den ,Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen — RLS-19" umgesetzt werden. Fir die
schalltechnischen Berechnungen des Schienenverkehrsléarms ist § 4 der 16. BImSchV und deren
Anlage 2 (Schall 03-2012) maflgebend.

Immissionsgrenzwerte
Gebietsnutzung in dB (A)
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59
Kleingartengebiete, bauliche Anlagen zuléssig nach § 20a Bundeskleingar- 64 54
tengesetz '
Kleingartengebiete 64 -

Tabelle 16: Immissionsgrenzwerte entsprechend 16. BImSchV

6.1.2 Rechtliche Einstufung der BaumaBnahme

Innerhalb des Vorhabens sind Bereiche als Neubau und als erheblicher baulicher Eingriff zu
bewerten.

6.1.2.1 Neubau

Vom Bauanfang nérdlich der Briicke Spindlersfelder Strale (iber die Knoten An der Wuhlheide
und Kdpenicker StralRe bis zum Knoten Alt-Biesdorf (B 1/B 5). Die Rampenfahrbahnen im Bereich
An der Wuhlheide werden als Bestandteil des Neubaus betrachtet.
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6.1.2.2 Erheblicher baulicher Eingriff

Knoten B 1/B 5/B 158

Im planfreien Bestandsknoten ist die Flihrung der B 1/B 5 in Troglage geplant. Die im Bestand in
Dammlage gefiihrte B 158 wird abgesenkt und in Ebene der geplanten TVO angebunden. Damit
einher geht eine Verschiebung des Knotens in stidwestlicher Richtung. Im Ergebnis liegt ein
teilplanfreier Knoten, lichtzeichengeregelt, im Zuge der TVO / Markische Allee (B 158) vor. Die
Veranderungen im Stralenraum sind als erheblicher baulicher Eingriff zu bewerten und
hinsichtlich einer wesentlichen Anderung zu untersuchen.

Eisenbahniiberfiihrungen EU1 bis EU4

Im Zuge des Neubaus der TVO erfolgt die Errichtung der Eisenbahniiberfilhrung EU 1 im Verlauf
der Bahnstrecke 6149 sowie der Eisenbahniiberfiilhrungen EU 2 bis EU 4 im Verlauf der
Bahnstrecken 6070 und 6080 des Berliner AuRenrings (BAR). Die Briicken sind mit stdhlernem
Uberbau geplant. Fiir die schalltechnischen Berechnungen ist daher im Bereich der Briicken eine
Korrektur Kgr von +6 dB entsprechend Tabelle 9 der 16. BImSchV Anlage 2 (Schall03-2012) zu
beriicksichtigen. Die Veranderungen im Bahnkérper sind als erheblicher baulicher Eingriff zu
bewerten und hinsichtlich einer wesentlichen Anderung zu untersuchen.

6.1.2.3 Erheblicher baulicher Eingriff im nachgeordneten Stralennetz

Knoten An der Wuhlheide

Der im Bestand plangleiche, lichtzeichengeregelte Knoten wird zu einem teilplanfreien,
lichtzeichengeregelten Knoten umgebaut. Bei der rechtlichen Einordnung wird nur der
Verkehrszug An der Wuhlheide bewertet. Hier erfolgt in Teilbereichen eine geringe Lageanderung
der Fahrspuren.

Im Bereich des Knotens befindet sich keine schutzbedirftige Bebauung. Die néchstgelegene
Wohnbebauung (An der Wuhlheide 238) liegt etwa 120 m westlich des Bauendes und damit
aulerhalb des Einwirkungsbereichs des erheblichen baulichen Eingriffs im Bereich der Stralle
An der Wuhlheide.

Knoten Kdpenicker Stralle

Im Bereich der vorhandenen Koépenicker Stralle ist ein plangleicher, lichtzeichengeregelter
Knoten geplant. In den beiderseits der neu geplanten TVO befindlichen Anpassungsbereiche der
Koépenicker Strale wird der StraRenkérper im Zuge der Planung um Fahrspuren in nérdlicher
Richtung vergrofiert.

Als nachstgelegene schutzbedirftige Nutzung befindet sich die Kleingartenanlage
,Gartenfreunde Wuhlheide (K) KGA" mehr als 150 m westlich des Bauendes. Die Gleisanlagen
des Berliner AuBenrings (BAR) wirken mit ihrer Dammlage dariiber hinaus als
larmabschirmendes Element. Schalltechnische Auswirkungen im Sinne einer wesentlichen
Anderung entsprechend § 1 (2) der 16. BImSchV kénnen daher ausgeschlossen werden.

6.1.2.4 Bauzeitliche Umfahrung des Knotens B 1/B 5/B 158

Im Zuge der Baumafinahme der TVO erfolgt der Um- und Ausbau des Knotens B 1/B 5/B 158.
Fir die Dauer der in diesem Bereich durchzufiihrenden Ma3nahmen wird der Stralenverkehr
Uber eine bauzeitliche Umfahrung gefuhrt. Durch die geplante Dauer der BaumaRnahmen von
etwa 10 bis 12 Jahren wird diese bauzeitliche Umfahrung als erheblicher baulicher Eingriff
bewertet und hinsichtlich einer wesentlichen Anderung untersucht.
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6.1.3 Schutzbediirftige Bebauung im Einwirkungsbereich der BaumaR-

nahme
Die Neubautrasse der TVO verlduft in Siid-Nord-Richtung vom sudlichen Anschluss an die
Spindlersfelder Briicke bis zum Anschluss an die B 158, Markische Allee im Norden. Die in West-
Ost-Richtung verlaufende B 1/B 5 wird im Zuge der Baumal3nahme angepasst.

Schutzbediirftige Bebauung befindet sich iberwiegend 6stlich der TVO ab ca. Bau-km 2+950
(Hadubrandweg) bis zum nérdlichen Bauende. Sidlich Bau-km 2+950 und westlich der TVO ist
nur vereinzelte schutzbediirftige Bebauung vorhanden. Das Gebiet westlich der TVO ist ab der
Rudolf-Ruhl-Allee bis zu den Gleisanlagen der U 5 durch Kleingartenanlagen gepréagt.

Im Einwirkungsbereich der BaumaRRnahme liegen Giberwiegend Einzelgebaude als Einfamilien-
hauser mit durchschnittlich zwei Geschossen vor. Hinsichtlich der Gebietsnutzungskategorie ist
die Mehrheit der Gebaude als Wohngebiet einzustufen. Die Einstufung erfolgte auf Grundlage
rechtskraftiger Bebauungspléne und entsprechend den Vorgaben von in Aufstellung befindlicher
Bebauungsplane. Fir Bereich auBerhalb des Umgriffs vorliegender Bebauungsplane wurde die
Gebietsnutzungseinstufung schutzbedurftiger Bebauung anhand der Ergebnisse einer
Ortsbegehung, in Anlehnung an den Flachennutzungsplan Berlin mit Stand Dezember 2022
vorgenommen. Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick iiber die untersuchte Bebauung.

; ; : Abstand
Bereich Gebietseinstufung 2ur TVO
Ostlich der TVO
Rudolf-Rihl-Allee 15 Wohnen im AuRenbereich, Ein- ca.
Bau-km 1+430 stufung wie Mischgebiet 200 m
Kopenicker Strale 302 WSﬁnde;getb 'g’ E .|.nztuft.1:gt “f"i ca.
Bau-km 2+450 bis 2+550 onngebiet, sebaudeeinsiuiung | 230 m
als Pflegeheim
Kopenicker StraRe 302B, 302C Sondergeblet, E'|'nstufl'mg wie ca-
Bau-km 2+330 bis 2+430 Wohngebiet, Gebaudeeinstufung 260 bis
als Wohngebaude 280 m
Hadubrandweg bis Dankratweg . ab ca.
Bau-km 2+950 bis 4+150 Wonngsbet 20 m
KGA Am Fuchsberg (Dankratweg bis Alfelder Str.) Kisiinsnanaekist ab ca.
Bau-km 4+150 bis 4+450 garieng 50 m
Alfelder StraRe bis Bahnanlagen der U 5 (Scha-
. ab ca.
ckelsterstralRe) Wohngebiet 20
Bau-km 4+450 bis 5+300 "
KGA Dauergarten und KGA Klein-Biesdorf Kleingart biet ab ca.
Bau-km 5+300 bis 5+600 eingartengebie 100 m
. ca.
Debenzer StralRe bis Schrodaer Stralte . ;
Bau-km 5+350 bis 5+600 Wighngebiet by
350 m
. . .. ca.
Vorstadtweg bis Weillenhdher Stralle Wohngebiet 100 bis
Bau-km
600 m
Létschbergstrale ”
Bau-km 6+850 bis 7+000 Mischgebiet Z260Dis
300 m
Alt-Biesdorf bis Beethovenstrale Mischsebiat ab ca.
Bau-km 7+000 bis 7+100 9 50 m
Beethovenstralle bis Waldbacher Weg Wohnaebiet ab ca.
Bau-km 7+100 bis [7+300] 9 20 m
Westlich der TVO
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: ; : ; Abstand

Bereich Gebietseinstufung 2ur TVO
KGA ,Gartenfreunde Wuhlheide (K) KGA* / KGA
,Gartenfreunde Wuhlheide“ / KGA ,Biesenhorst |l ca.
Str. Am Heizhaus; Rudolf-Rihl-Allee bis Zachen- Kleingartengebiet 80 bis
bergstralle 400 m
Bau-km 1+800 bis 4+100
KGA ,Seegelande” (Robert-Siewert-Stralle bis ab
Kétzlinger StraOe) Kleingartengebiet 20 m.
Bau-km 4+650 bis 5+000
Zwieseler Stralle - ca.
Bau-km 5+200 bis 5+300 Wohngebiet 170 m
Alt-Friedrichsfelde 65A und 65B Wohngebiet ca.
Bau-km 6+500 230 m

Tabelle 17: Einwirkungsbereiche der BaumalRnahme

6.1.4 Schalltechnische Berechnungsergebnisse nach 16. BImSchV
6.1.4.1 StraBendeckschicht

Zur Verringerung der Larmimmissionen im gesamten Einwirkungsbereich der geplanten Trasse
der TVO wird bei den schalltechnischen Berechnungen fiir den Trassenverlauf vom sidlichen
Bauanfang bei Bau-km 0+016 bis zum nérdlichen Bauende bei Bau-km 7+220 eine
StralRendeckschicht mit einer Korrektur von -3,9 / -0,9 dB entsprechend der Tabelle 4a der RLS-
19 berticksichtigt. Angesichts geringer Schwerverkehrsanteile von im Mittel 1,9 bis 2,9 % weist
diese Deckschicht gegenuiber allen anderen, im Geschwindigkeitsbereich < 60 km/h, die héchste
Emissionsminderung bei der Fahrzeuggruppe Pkw auf.

StralRendeckschichtkorrektur
Dsp,spT,Fz6(v) fur v < 60 km/h
entsprechend Tabelle 4a der RLS-19

Pkw Lkw

Bezeichnung der Deckschicht

Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach
ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit Abstreumaterial -2,6 dB -1,8dB
der Lieferkérnung 1/3

Asphaltbetone AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und

Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 % e -1:84dB
Larmtechnisch  optimierter ~ Asphalt aus ACD LOA 32dB 1,0 dB
nach ELAD

Dinne Asphaltdeckschichten in Heilbauweise auf Versiege- 39dB .09 dB

lung aus DSH-V 5 nach ZTV BEA-StB 09/13
Tabelle 18: Straendeckschichtkorrekturen fiir Geschwindigkeiten < 60 km/h

Pitin % P2rin % Pinin % Panin %

Maximum TVO 3,1 4,0 3,3 3,9
Minimum TVO 1,0 1,0 0,8 1,1
Mittel TVO 1,9 29 2,2 2,9
Standardwerte RLS-19

Landes-, Kreis- und 3,0 5,0 5,0 6,0

Gemeindeverbindungsstrafen
Standardwerte RLS-19 3.0 7.0 7.0 13.0
Bundesstrallen

Tabelle 19: Gegenuberstellung Schwerverkehrsanteile TVO - Standardwerte RLS-19
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Fir den Verkehrszug der B 1/B 5 wird bei den Berechnungen zur Priifung hinsichtlich einer
wesentlichen Anderung, sowohl fiir den Prognose-Nullfall als auch fiir den Prognose-Planfall,
keine StralRendeckschichtkorrektur (0,0 / 0,0 dB) beriicksichtigt.

6.1.4.2 Neubau TVO

Im Ergebnis der schalltechnischen Berechnungen ist festzustellen, dass der Neubau der TVO
ohne LarmschutzmaBnahmen zu Uberschreitungen der zuldssigen Immissionsgrenzwerte an
schutzbedurftigen Gebauden im Untersuchungsbereich fihrt. Im Tagzeitraum (06:00 bis 22:00
Uhr) sind 17 Gebaude/-teile betroffen. Im Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) sind 118
Gebéaude/-teile mit Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts festzustellen. Die maximalen
Uberschreitungen ergeben sich mit 4,3 / 8,7 dB(A) tags/nachts am Geb&ude Arnfriedweg 7. Die
detaillierten Berechnungsergebnisse kdnnen der Unterlage 17.1.2.2 entnommen werden.

Fir die betroffenen Objekte besteht gemaR §41 (1) BImSchG die Notwendigkeit
LarmvorsorgemaRnahmen vorzusehen. Hierfir erfolgte die Dimensionierung aktiver
Larmschutzmafnahmen sowie die Prifung dieser hinsichtlich ihrer Verhaltnismaigkeit, im Zuge
einer Variantenuntersuchung.

Durch die geringe Flachenverfiigbarkeit zwischen der geplanten Trasse der TVO und der
vorhandenen Bebauung wurden keine Larmmschutzwaélle betrachtet. Die untersuchten
Larmschutzwande befinden sich zwischen der Fahrbahn der TVO und dem dazu parallel
verlaufenden Rad-/FulRweg. Zwischen der dulReren Fahrbahnkante und der Vorderkante der
Larmschutzwand ist ein Sicherheitsbereich von 1,20 m notwendig. Im Bereich der geplanten
Bushaltestelle am Balzerweg und im Bereich der FuBgangerquerung in Hohe der Pirolstrale sind
die Wande zu unterbrechen.

Im Ergebnis der schalltechnischen Variantenuntersuchungen ergeben sich fir den Abschnitt
zwischen Hadubrandweg und Dankratweg Larmschutzwande von 1,5 bis 3,0 m Héhe und fiir den
Abschnitt zwischen Alfelder StraRe und PirolstraBe (EU 2) Wénde von 2,0 bis 4,0 m Hohe. Im
Bereich der FuRgangerquerung an der Pirolstrale ist eine zusatzliche Wand von 2,0 bis 4,5 m
Hoéhe oOstlich des Gehwegs notwendig. Mit den geplanten Larmschutzwénden kénnen an fast
allen schutzbedirftigen Gebauden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten
werden. Lediglich am Gebadude Balzerweg 16 verbleibt durch die Unterbrechung der
Larmschutzwand im Bereich der geplanten Bushaltestelle die Westfassade des eingeschossigen
Gebaudes mit einer Uberschreitung des Grenzwerts von 0,8 dB(A) im Nachtzeitraum. Der
Mehraufwand fiir den Vollschutz in Form zusétzlicher Larmschutzwande im Bereich der
Gehwegriicklage steht mit Mehrkosten von ca. 80.000 € aufler Verhéltnis zum Schutzzweck.

Bezeich- von bis E o ok strafRen-
nung Bau-km | Bau-km ks Hone strbansomy abgewandt
1,5-2,5mu. nicht nicht
LA 01 2+944 3+854 910 m Gradiente reflexionsmindernd | reflexionsmindernd
20-30m nicht nicht
LA 02 3+891 4+219 330 m U. Gradiente | reflexionsmindernd | reflexionsmindernd
20-40m . . ; ;
LA 03 4+366 4+676 310 m . Breiierits reflexionsmindernd | reflexionsmindernd
20-40m stark
LA 04 4+717 4+855 150 m u. Gradiente/ rafldonemindetnd reflexionsmindernd
u. Trogwand
20-45m stark ; .
LA 05 4+633 4+731 95 m a. Gradiente | reflexionemindermd reflexionsmindernd

Tabelle 20: LarmschutzmaRnahmen an TVO
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6.1.4.3 Erheblicher baulicher Eingriff am Knoten B 1/B 5/B 158

Die schalltechnischen Berechnungen im Bereich des Knotens B 1/B 5/B 158 ergeben fiir keinen
Immissionsort eine wesentliche Anderung. Die maximale Erhohung der Beurteilungspegel
zwischen Null- und Planfall betragt 1,4/1,5dB(A) tags/nachts. Die durchschnittliche
Pegelanderung liegt bei -1,3 / -1,2 dB(A) tags/nachts. Somit fiihrt der erheblich bauliche Eingriff
im Bereich des Knotens fir die Mehrheit der Immissionsorte zu einer Reduzierung der
Beurteilungspegel.

6.1.4.4 Erheblicher baulicher Eingriff im Bereich EU 1 bis EU 4

Fir die geplanten Eisenbahniiberfiilhrungen EU 1, EU 3 und EU 4 lasst sich keine wesentliche
Anderung im Sinne der 16. BImSchV feststellen. Die Erhhung der Beurteilungspegel betrégt an
einigen Immissionsorten zwar mehr als 2,1 dB, in diesen Fallen liegen die Beurteilungspegel
jedoch unterhalb der jeweiligen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV.

Die Errichtung der Eisenbahniiberfihrung EU 2 im Zuge der Bahnstrecke 6080 fiihrt an
7 Gebsuden zu einer wesentlichen Anderung mit Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
(59 /49 dB(A) fur Wohngebiete). Die Grenzwertiiberschreitung betrégt dabei bis zu 16 dB(A) am
Gebaude Lauchhammer Strafle 21.

Bei der Dimensionierung von aktiven LarmschutzmafRnahmen werden im Briickenbereich der
EU 2 Unterschottermatten sowie im gesamten Eingriffsbereich der EU 2 Schienenstegdampfer
als zusatzliche Larmschutzmalnahmen bericksichtigt. Fir den Vollschutz ist eine ca. 700 m
lange und 2,0 bis 6,5 m hohe Larmschutzwand 6stlich der Gleisanlage notwendig. Angesichts
der geringen Anzahl betroffener Gebaude und den hohen Grenzwertiiberschreitungen ist dies als
unverhaltnismalig zu bewerten. Weitere Wandvarianten mit geringeren Héhen kdénnen die
VerhéltnismaRigkeit nicht wesentlich verbessern.

Fir das geringere Schutzniveau der Auslésewerte der Larmsanierung (64 /54 dB(A) fir
Wohngebiete) ist eine 300 m lange Larmschutzwand mit Héhen von 2,0 bis 3,0 m notwendig. Zur
Vemmeidung von Schallreflexionen der Gleisanlagen sowie der TVO ist die Larmschutzwand
beidseitig stark reflexionsmindernd zu gestalten. Die LarmschutzmaBnahme ist als
verhéltnismaRig zu bewerten. Es verbleiben an allen 7 Gebsuden Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Fiir die entsprechenden Immissionsorte besteht der
Anspruch auf passive LarmmschutzmalBnahmen dem Grunde nach. Die detaillierten
Berechnungsergebnisse sind der Unterlage 17.1.2.6 — Tabelle 2 zu entnehmen.

max. Beurteilungspegel Prognose-Planfall
Gebaude mit Larmschutz
Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)]

Lauchhammerstralle 21 55 55
Lauchhammerstralle 23 55 55
Lauchhammerstralle 23A 54 54
Lauchhammerstralle 23c 54 54
Lauchhammerstrale 24 (1) 55 55
Lauchhammerstralle 25 53 53
Lauchhammerstrale 27 (1) 52 52

Tabelle 21: verbleibende Betroffenheiten EU 2
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6.1.4.5 Bauzeitliche Umfahrung des Knotens B 1/B 5/B 158

Fir den Verkehrszug der bauzeitlichen Umfahrung der B 1/B 5 wird bei den schalltechnischen
Berechnungen eine Straflendeckschicht mit einer Korrektur von -2,6/-1,8 dB entsprechend
Tabelle 4a der RLS-19 und eine Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h berlcksichtigt. Fur den
Anschluss der B 158 wird keine Deckschichtkorrektur (0,0/0,0 dB) und eine Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h zu Grunde gelegt.

Im Ergebnis der schalltechnischen Berechnungen ist an 13 Geb&uden eine wesentliche
Anderung mit Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV festzustellen. Die
groRte Erhéhung der Beurteilungspegel von 5,2/5,3 dB(A) tags/nachts erfolgt dabei am Gebaude
Schlochauer Stral3e 87. Fiir diese Gebaude besteht der Anspruch auf Larmvorsorgemaf3nahmen.

Durch die geringe Flachenverfigbarkeit werden auch in diesem Fall nur temporare
Larmschutzwande betrachtet. Als Ergebnis eines Variantenvergleichs ergibt sich die fiir den
Vollschutz erforderliche Wand mit einer Lidnge von 270 m und Hoéhe von 2,0m als
verhaltnismaBig. Zur Verminderung von Reflexionen in die nérdlich und sidlich gelegene
Wohnbebauung, ist die Wand beidseitig reflexionsmindernd zu gestalten.

6.1.5 Gesamtlarmbetrachtung

Die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) sieht keine summierende Betrachtung der
Immissionen verschiedener Verkehrstrager (hier Schiene und Stral3e) vor.

Jedoch kann nach standiger Rechtsprechung die Gesamtldarmbelastung im Rahmen der
planerischen Abwagung zu beriicksichtigen sein, wenn der neu zu errichtende oder zu dndernde
Verkehrsweg im Zusammenwirken mit vorhandenen Vorbelastungen anderer Verkehrswege
insgesamt zu einer Larmbelastung fihrt, die mit Gesundheitsgefahren oder einer
Eigentumsgefahrdung verbunden sein kdnnte.

Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts und des Bundesgerichtshofs wird die
sogenannte enteignungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle mit 70 bis 75 dB(A) tags und 60 bis 65
dB(A) nachts markiert (BVerwG, Urteil vom 28. Oktober 1998 - BVerwG 11 A 3.98 und BGH,
Urteil vom 25. Méarz 1993 - Il ZR 60/91). Als Schwelle der Gesundheitsgefadhrdung bzw.
enteignungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle werden in dieser Untersuchung die Werte von 70
dB(A) tags und 60 dB(A) nachts zu Grunde gelegt.

Im Rahmen der Gesamtléarmbetrachtung sind die folgenden Anderungen der Gesamtlarmpegel
aus Schienen- und StraBenverkehrslarm, zwischen dem Nullfall und Planfall relevant:

1. Bei der Zusatzbelastung aus dem Bauvorhaben handelt es sich, gegeniiber der
Vorbe!gstung, um eine wesentliche Erhéhung der Beurteilungspegel welche erstmalig zu
einer Uberschreitung der genannten Schwelle fiihrt.

2. Die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung bzw. enteignungsrechtliche Zumutbar-
keitsschwelle ist bereits durch die Vorbelastung liberschritten und die Zusatzbelastung
fahrt zu einer wesentlichen Erh6hung des Gesamtlarms.

Bei der Definition einer wesentlichen Erhéhung des Gesamtlarms wird auf die fir das
menschliche Gehér im Allgemeinen noch wahrnehmbare Pegeldifferenz von 1dB
zuruckgegriffen. Somit kénnen Pegelerhéhungen von <1 dB(A) vollstandig der gegebenen
Vorbelastung zugerechnet werden.
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Fir die schalltechnischen Berechnungen werden neben den Emissionen der TVO, B 1/B5 und
B 158 auch die Emissionen folgender Bahnstrecken beriicksichtigt:

6004 6075 6148
6006 6076 6149
6069 6078 6150
6070 6080 6153
6074 6126 us

Der Untersuchungsbereich hinsichtlich der Gesamtlarmsituation erstreckt sich tiber den siidlichen
Bauanfang hinaus sowie Uber das nérdliche Bauende bis zur Kreuzung Bentschener Weg. Die
im Zuge der BaumaRnahme der TVO und des Baus der Eisenbahniiberfiilhrung EU 2 geplanten
Larmschutzwénde wurden bei den Berechnungen zum Prognose-Planfall berticksichtigt.

An 12 Gebduden werden die unter 1. und 2. genannten Kriterien erfiilit und gleichzeitig
Pegeldifferenzen von 2 1 dB(A) zwischen Null- und Planfall erreicht. Diese Gebaude befinden
sich nordlich des Bauendes, im Bereich des Waldbacher Wegs und der Luise-Zietz-StralRe. Die
maximale Erhéhung der Gesamtldrmpegel betragt 1,5 dB(A) im Tag- bzw. Nachtzeitraum und
beruht in allen Fallen im Wesentlichen auf der Zunahme der Verkehrsmenge zwischen Prognose-
Nullfall und Prognose-Planfall.

Zur Verbesserung der Gesamtlarmsituation fiir die 12 betroffenen Gebaude wird seitens des
Vorhabentragers die StralRendeckschicht mit einer Korrektur von -3,9/-0,9 dB (iber das nordliche
Bauende hinaus bis zum Knoten Bentschener Weg verlangert. Damit kann fiir die betroffenen
Immissionsorte eine Pegelreduktion von bis zu 1,4/1,3 dB(A) erreicht werden. An sechs dieser
Gebaude sinken die Gesamtlarmpegel unter die Schwelle von 70/60 dB(A)

6.1.6  Auswirkungen im nachgeordneten StraBennetz

Aufgrund der Rechtsprechung ist zusatzlich zu priifen, ob es im Zusammenhang mit dem
Vorhaben zu einer mehr als unerheblichen Erhéhung der Lammbelastung aufgrund einer
vorhabenbedingten Steigerung der Verkehrsbelastung im nachgeordneten Stralennetz kommt.

Fir die Betrachtung der schalltechnischen Auswirkungen der MalRnhahme im nachgeordneten
Stralennetz kénnen das BImSchG und die 16. BImSchV nicht angewendet werden, da diese
Vorschriften nur den von der zu bauenden oder zu &ndernden Stralle ausgehenden Larm
erfassen. Das Bundesverwaltungsgericht (BVerwG) hat zur Thematik in seinem Urteil vom
17. Méarz 2005 (BVerwG 4 A 18.04) die folgenden Feststellungen getroffen:

Aus dem einschlagigen Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes (BVerwG) vom 17. Marz 2005
(BVerwG 4 A 18.04) geht keine generelle Vorgehensweise zur Bestimmung des erforderlichen
Untersuchungsumfangs und des Untersuchungsablaufs hervor.

Nach dem Stand des Wissens zur Wahrnehmung von Pegeldifferenzen liegt der gerade noch
hérbare Unterschied im Lautheitsempfinden zweier Gerausche bei 1 dB(A), was einer DTV-
Veranderung von ca. 26 % entspricht. Diese Schwelle wird fiir die Beurteilung, ob es sich um eine
mehr als unerhebliche Steigerung handelt, in der vorliegenden Betrachtung herangezogen.

Dariber hinaus wird davon ausgegangen, dass ein adaquater Kausalzusammenhang zwischen
der BaumaRnahme und der Anderung von Verkehrsmengen nur bis zum 1. Knotenpunkt im
nachgeordneten StralRennetz begriindet werden kann. Anderungen der Verkehrsmengen Uber
diesen 1. Knoten hinaus kénnen bei der Ermittlung der Prognosewerte durch weitere Faktoren,
welche nicht im Zusammenhang mit der Baumafinahme stehen, beeinflusst werden.

Wie bereits bei der Gesamtlarmermittlung wird darauf abgestellt, dass fiir die Bereiche, welche
Beurteilungspegel Uber 70 / 60 dB(A) tags/nachts aufweisen, weitere wesentliche Erhéhungen
der Beurteilungspegel, welche mit dem Vorhaben im Zusammenhang stehen, ermittelt werden.
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Im ersten Schritt wurden fiir die angrenzenden Stral3en die Verkehrsbelegungen des Prognose-
Nullfalls (NF) und des Prognose-Planfalls (PF) hinsichtlich des Kriteriums der Steigerung des
DTV um 26 % geprift, um die fiir die Untersuchung relevanten Stra3en zu identifizieren.

Abschnitt Differenz DTV Differenz in % | Zunahme?

2028 32400 34200 1800 5,6% JA
10087 67476 69476 2000 3,0% JA
7114 56856 57256 400 0,7% JA
565027433 66400 66600 200 0,3% JA
10400 47900 40000 -7900 -16,5% NEIN
1965034127 11100 8600 -2500 -22,5% NEIN
1955758427 19200 14400 -4800 -25,0% NEIN
7872 52100 51700 -400 -0,8% NEIN

Tabelle 22: Verkehrsmengen im nachgeordneten StraRennetz
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Abbildung 14: Ubersicht Nachgeordnetes StraRennetz

Bis auf den noérdlichen (Abschnitt 762) und sidlichen Anschluss (Abschnitt 8563) der
Baumaflinahme zeigen alle StralRenabschnitte eine geringe Zunahme von maximal 5,6 % bzw.
eine Abnahme der Verkehrsmenge vom Nulifall zum Planfall. Fir die beiden StraRenabschnitte
mit annahernd 26 % Zunahme wurden die Isophonen fiir 70/60 dB(A) tags/nachts berechnet.
Innerhalb dieser befindet sich im Bereich des siidlichen Abschnitts (8563) keine schutzbediirftige
Bebauung. Im nérdlichen Abschnitt liegen 4 Gebaude im Bereich der 60 dB(A)-Isophone. In der
anschlieBend durchgefiihrten Einzelpunktberechnung treten Beurteilungspegel iber 60 dB(A)
nachts an den Geb&auden Luise-Zietz-Stralle 15A, 17A und 23 auf. Durch die Verwendung einer
StralRendeckschicht mit einer Korrektur von -3,9/-0,9 dB liber das nérdliche Bauende hinaus,
bis zum Knoten Bentschener Weg, kénnen die Beurteilungspegel jedoch an diesen Geb&auden
verringert und die Larmsituation verbessert werden.

6.1.7 Verbleibende Anspruchsberechtigungen

Mit den geplanten aktiven LammschutzmaBnahmen entlang der TVO und entlang der
Gleisanlagen des Berliner AufRenrings verbleibt eine Betroffenheit an der Westfassade des
Geb&udes Balzerweg 16. Die Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts (IGW) von 49 dB(A) im
Nachtzeitraum betrégt hier 0,8 dB(A). Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind der
Unterlage 17.1.2.2 zu entnehmen.
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Im Zuge der schalltechnischen Berechnungen zum Bau der Eisenbahnuberfiihrung EU 2
verbleiben trotz der geplanten LarmschutzmalRnahmen Betroffenheiten an 7 Geb&uden im

Bereich der Lauchhammer Stralle.

Far die in der folgenden Tabelle aufgefiihrten Immissionsorte besteht daher der Anspruch auf
passiven Larmschutz dem Grunde nach.

Beurteilungspegel verbleibende
IGW Planfall IGW-
Fassade | 10-Nr. | Etage mit Larmschutz Uberschreitung |
Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht
in dB(A) in dB(A) in dB(A)
I Balzerweg 16
W 72,C | EG 50 | 499 | 56 | 50 [ - | 08
| LauchhammerstraRe 21
NW 330;D EG 59 49 53 53 - 3.7
NW 330:E EG 59 49 54 54 - 4,2
NW 330;F EG 59 49 55 55 - 5,4
I Lauchhammerstrafle 23
NO 331,B EG 59 49 51 51 - 1,5
NO 331,B | 1.0G 59 49 52 52 - 2,4
NO 331.B | 2.0G 59 49 52 52 - 2.7
NW 331;C EG 59 49 52 53 - 3,1
NW 331,C | 1.0G 59 49 54 54 - 4,2
NW 331;,C | 2.0G 59 49 54 54 - 4,7
SW 331;D EG 59 49 53 53 - 4,0
Sw 331;,D | 1.0G 59 49 54 54 - 5,0
Sw 331;,D | 2.0G 59 49 55 55 - 5,6
I LauchhammerstraBe 23A
NW 332;D EG 59 49 54 54 - 4,5
sSw 332.E EG 59 49 53 54 - 4,1
Sw 332;F EG 59 49 53 53 - 4,0
Sw 332;G EG 59 49 53 53 - Al
| - LauchhammerstraBe 23c
S 333;C EG 59 49 52 52 - 3,0
W 333,D EG 59 49 54 54 - 4,8
| LauchhammerstraBe 24 (1)
W 334;,C | 2.0G 59 49 54 54 - 4,5
W 334,D EG 59 49 52 53 - 3,1
W 334,D | 1.0G 59 49 53 54 - 4,1
W 334,D | 2.0G 59 49 54 54 - 4,7
S 334°E EG 59 49 53 53 - 3,4
S 334,E | 1.0G 59 49 54 54 - 4,6
S 334,E | 2.0G 59 49 55 55 - 5,2
| LauchhammerstralRe 25
NW 336;C EG 59 49 52 52 - 2,4
NW 336;,C | 1.0G 59 49 53 53 - 3,5
NW 336;,C | 2.0G 59 49 53 53 - 3,9
Sw 336;D EG 59 49 51 51 - 1,6
SWwW 336;D | 1.0G 59 49 52 52 - 2,3
SwW 336;D | 2.0G 59 49 53 53 - 3.2
| Lauchhammerstrae 27 (1)
NW 337,C EG 59 49 52 52 - 2,6
NW 337,C | 1.0G 59 49 52 52 - 3,0
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Tabelle 23: Passiver Larmschutz

Die Lage der betroffenen Fassaden kann den Lageplanen der Unterlage 7.1 mithilfe der
entsprechenden Immissionsortnummer (I0-Nr.) entnommen werden.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmaBnahmen

Innerhalb des Luftschadstoffgutachtens waren unter Beriicksichtigung der geltenden Rechtslage
die Auswirkungen des geplanten Bauvorhabens auf die Immissionssituation des Unter-
suchungsgebietes zu untersuchen und zu bewerten.

Betrachtet wurden folgende Falle:

e Prognose-Nullfall 2030 mit der baulichen Situation des Istzustands und den Verkehrs-
zahlen fir 2030 sowie

e Planfall 2030 nach Umsetzung der PlanungsmafRnahme den Verkehrszahlen fiir 2030.

Betrachtet wurden die folgenden Komponenten: Stickstoffdioxid (NO:) und Feinstaub
(PM10, PM2.5) sowie Benzo(a)pyren (BaP) hinsichtlich des Schutzes der Gesundheit. Die
Beurteilung der MalRnahme erfolgte im Vergleich mit bestehenden Grenzwerten der
39. BImSchV.

Mit dem Handbuch fir Emissionsfaktoren (HBEFA) in seiner Version 4.2 (UBA, 2022) wurden mit
PROKAS die verkehrsbedingten Emissionen fiir das Bezugsjahr 2030 ermittelt. Die nicht
motorbedingten PM10- und PM2.5-Emissionen sind ebenfalls im HBEFA 4.2 enthalten und
werden so verwendet.

Die Ausbreitungsmodellierung erfolgte mit dem Modell PROKAS/PROKAS_B.

Die so berechnete Zusatzbelastung, verursacht vom Kfz-Verkehr auf den beriicksichtigten
StralRen, wurde mit der grordumig vorhandenen Hintergrundbelastung liberlagert. Die Hin-
tergrundbelastung, die im Untersuchungsgebiet ohne die Emissionen auf den beriicksichtigten
StralRen vorlage, wurde auf Grundlage von Messdaten und in Abstimmung mit der zustandigen
Immissionsschutzbehdrde der Stadt Berlin angesetzt. Die NO/NO2-Konversion wurde mit einem
vereinfachten Chemiemodell durchgefiihrt. Diskutiert und bewertet wurde die Gesamtbelastung
(Zusatzbelastung + Hintergrundbelastung).

Ergebnisse

Im Untersuchungsgebiet werden keine Uberschreitungen der beurteilungsrelevanten Jah-
resmittelwerte fir NO2, PM10 und PM2.5 im Prognose-Nullfall 2030 und im Planfall 2030
berechnet. Auch der BaP-Zielwert der 39. BImSchV wird im Prognose-Nullfall 2030 und im
Planfall 2030 unterschritten.

Der strengere PM10-Kurzzeitgrenzwert von 35 Tagen gréBer 50 ug/m*® entsprechend der
39. BImSchV kann sowohl im Prognose-Nullfall 2030 als auch im Planfall 2030 am Straf’enrand
in Alt Biesdorf in meteorologisch ungiinstigen Jahren tberschritten werden.

Bei allen diesen Aussagen ist zu beriicksichtigen, dass konservativ davon ausgegangen wurde,
dass die Hintergrundbelastung zwischen 2022 und 2030 trotz zu erwartender weiterer
LuftreinhaltemalRnahmen gleichbleibt.

Aus Sicht der Lufthygiene sind die Planungen im Hinblick auf die Grenzwerte zum Schutz der
menschlichen Gesundheit nicht abzulehnen. Die oben erwahnte, in meteorologisch ungiinstigen
Jahren mégliche, Uberschreitung des PM10-Kurzzeitgrenzwertes in Alt Biesdorf wird auch fiir
den Prognose-Nullfall prognostiziert. Es wird dort keine vorhabenbedingte Verschlechterung
erwartet.
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6.3 MaBRnahmen zum Gewasserschutz

Nach den Vorgaben der RiStWag sind die fur Teilbereiche der TVO erforderlichen
Entwasserungsmalinahmen der Stufe 3 zuzuordnen: DTV > 15.000 Kfz/24 h, Zone il A. Das
Niederschlagswasser ist dort zu sammeln und in dauerhaft dichten Rohrleitungen aus dem Gebiet
hinauszuleiten. Muss das Niederschlagswasser aus zwingenden Griinden innerhalb der
Schutzzone lll in ein FlieRgewéasser oder zentrale Versickerung in das Grundwasser eingeleitet
werden, so ist es vor der Einleitung zu reinigen. Insgesamt sind bei der Stufe 3 umfangreiche
MaRnahmen zur Abdichtung insbesondere im Bereich der Einschnitte erforderlich.

Versickerung des Spritz- und Spriihfahnenwassers der Fahrbahn - Anforderungen gemaf
RiStWag Im Bereich der Wasserschutzzone wird mit dem geplanten Regelquerschnitt (1) von den
Vorgaben gemal RiStWag abgewichen. Seitens der Wasserbehorde wird diese Abweichung
toleriert, da Uber einen Nachweis gemal DWA-Merkblatt 153 gezeigt werden konnte, dass sogar
eine Versickerung der gesamten Strafenabfliisse, nicht nur des Spritzwassers, zuldssig ist (vgl.
Anhang 9.2 aus U18.1). Demzufolge sind hier keine weiteren konstruktiven Malinahmen
erforderlich. Davon unbenommen ist die Forderung nach einer Schutzeinrichtung, die verhindern
soll, dass Fahrzeuge auf dem unbefestigten Seitenstreifen abgestellt werden oder dort
verunfallen.

Gemal RiStWag ist das Regenwasser in (dauerhaft dichten) Rohrleitungen zu sammeln und aus
der Wasserschutzzone hinauszuleiten. Bei der Alternativvariante wird das Wasser durch die
gesamte Wasserschutzzone durchgefiihrt und nicht auf méglichst kurzem Weg einer aufRerhalb
der Schutzzone liegenden Vorflut zugefiihrt.

6.4 Landschaftspflegerische MaBnahmen

Folgende landschaftspflegerische MalRnahmen sind vorgesehen: (vgl. auch Unterlagen 19.1, 9.1
und 9.2).

MafRnahmen- Kurzbeschreibung der MalRnahme Herstellungszeitpunkt
nummer
VO Umweltbaubegleitung vor Baubeginn, wahrend der Bauzeit,
nach Abschluss der Bauarbeiten
V1 Bodenmanagement vor Baubeginn, wéhrend der Bauzeit,
nach Abschluss der Bauarbeiten
V2 SchutzmaRnahme gegen Bodenverdichtungen | vor Baubeginn, wahrend der Bauzeit,
nach Abschluss der Bauarbeiten
V3 Umgang mit boden- und wassergefahrdenden | vor Baubeginn, wéhrend der Bauzeit
Stoffen und Altablagerungen
V4 Fachgerechte Entsorgung von Bodenaushub wahrend der Bauzeit
V5 Rekultivierung der Arbeitsflachen und zum Abschluss der Bauarbeiten
Zuwegungen nach Abschluss der Bauarbeiten
V6 Bodenkundliche Baubegleitung wéhrend der Bauzeit
V7 Schutz von Vegetationsbestanden vor Baubeginn, wahrend der Bauzeit
V8ass Baumschutz vor Baubeginn, wahrend der Bauzeit
V9 Schutz von Waldameisen vor Baubeginn
V11ass Bauzeitregelung Avifauna vor Baubeginn
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MaRnahmen- Kurzbeschreibung der MaRnahme Herstellungszeitpunkt
nummer

V12as8 Baumhdhlenkontrolle und vor Baubeginn
Rodungszeitenregelung Habitatbdume

V13ass Kontrolle von Gebauden und Bauwerken vor vor Baubeginn
deren Abriss

V14as8 Vergramung, Abfang und Umsetzung von spéatestens 1 Jahr vor Baubeginn
Zauneidechsen sowie temporare Absperrung
des Baufeldes

V15as8 Bodschungsgestaltung zum Fledermausschutz | mit Baubeginn

G1 Begriinung Verkehrsnebenflachen durch nach Abschluss der Bauarbeiten
Ansaaten

G2 Ruderalflur trassennah nach Abschluss der Bauarbeiten

A1 trassennaher Abbruch von Geb&uden und wahrend der Bauzeit
Entsiegelung

A2 MaRnahmenkomplex Wiederherstellung von -
bauzeitlich beanspruchten Biotopen

A2.1 Wiederherstellung von Biotopflachen des nach Abschluss der Bauarbeiten
Offenlandes '

A2.2 Wiederherstellung von Gehdlzbestdnden nach Abschluss der Bauarbeiten

A2.3 Wiederherstellung von Wald- und Forstflachen | nach Abschluss der Bauarbeiten

A2.4 Wiederherstellung von Gewasserbiotopen nach Abschluss der Bauarbeiten

A2.5 Wiederherstellung/Herstellung von Wald durch | nach Abschluss der Bauarbeiten
gelenkte Sukzession

A3 MaRnahmenkomplex Aufwertung von -
trassennahen Flachen

A3.1 Aufwertung durch Herstellung von Ruderalflur | nach Abschluss der Bauarbeiten
/ Trockenrasen

A3.2 Aufwertung durch Baumpflanzungen nach Abschluss der Bauarbeiten

A3.3 Aufwertung durch Pflanzung von nach Abschluss der Bauarbeiten
Geholzbestanden

A3.4 Aufwertung durch Aufforstung nach Abschluss der Bauarbeiten

Adcer Etablierung von Ersatzniststatten vor Baubeginn

ABcer Installation von Fledermauskésten vor Baubeginn

A6cer Aufwertung Reptilienhabitate (trassennah, vor | spatestens 1 Jahr vor Baubeginn
Baustart)

ATcer Entwicklung Nahrungshabitate der wéhrend der Bauzeit
Zwergfledermaus

A8kcs Aufwertung Reptilienhabitate (trassenfern, vor | spatestens 1 Jahr vor Baubeginn
Baustart) '

AO9kcs Bauzeitliche Reptilienhabitate (trassenfern, vor | wahrend der Bauzeit, nach Abschluss
Baustart) und Aufwertung Reptilienhabitate der Bauarbeiten
(trassennah, nach Bauende)
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MaRnahmen- Kurzbeschreibung der MalRnahme Herstellungszeitpunkt
nummer

E1.1 Okokonto Kaniswall vor Baubeginn (Okokonto)

E1.2 Sukzession/Entwicklung von Waldflachen nach Abschluss der Bauarbeiten
Kaniswall (E098)

E2 Aufforstung Eichgestell / Strale zum FEZ nach Abschluss der Bauarbeiten
(E128/129)

E3 Sukzession/Entwicklung von Waldflachen nach Abschluss der Bauarbeiten
Bullenacker (B030)

E4 Aufforstung Waldpromenade (E133) nach Abschluss der Bauarbeiten

E5 Aufforstung Ehemaliges Reifenwerk (E100) nach Abschluss der Bauarbeiten

E6 Sukzession/Entwicklung von Waldflachen nach Abschluss der Bauarbeiten
Firstenwalder Damm nahe Wasserwerk
Friedrichshagen (E136)

E7 Kleingarten Biesdorf (B052) Vor Baubeginn

E8 Begriinung Gewerbegebiet Warener Stralte nach Abschluss der Bauarbeiten
(E088)

E9 Aufforstung ehemaliges Landschulheim nach Abschluss der Bauarbeiten
Pickler-stralle (E134)

E10 Aufforstung Flrstenwalder Allee nahe nach Abschluss der Bauarbeiten
Wasserwerk Erkner (E137)

Tabelle 24: Gesamtumfang der MaRnahmen (vgl. Unterlage 9.3)

Gesamtbeurteilung des Eingriffs

Gemall § 15 BNatSchG ist eine Ermittlung und Bewertung der mit dem Bauvorhaben
verbundenen Eingriffe in den Naturhaushalt und das Landschaftsbild unter Beriicksichtigung von
Vermeidungs- und MinderungsmalRnahmen durchzufiihren und ist eine Festlegung von
Ausgleichs- bzw. Ersatzmalinahmen fiir verbleibende Beeintrachtigungen vorzunehmen.

Ein Eingriff gilt dann als ausgeglichen, wenn nach Durchfiihrung der Ausgleichsmalinahmen
keine erhebliche und nachhaltige Beeintrachtigung des Naturhaushaltes zuriickbleibt und das
Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neugestaltet ist.

Da ein Ausgleich nicht in allen Fallen mdéglich ist, werden ErsatzmaRnahmen durchgefiihrt, die
geeignet sind, die durch den Eingriff gestérten Funktionen des Naturhaushaltes und des
Landschaftsbildes zu ersetzen.

Die landschaftspflegerischen MalRnahmen sind jedoch in ihrer Art und ihrem Umfang nicht
geeignet, die durch die zu erwartenden Eingriffe in Natur und Landschaft entstehenden
Funktionsverluste vollstdndig auszugleichen oder zu ersetzen, sodass eine entsprechende
Ersatzgeldabgabe zu leisten ist (vgl. Ausfiihrungen in Unterlage 19.1).

Unter Berlicksichtigung von Ersatzgeldzahlungen sind die Auswirkungen des Vorhabens
kompensierbar.
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6.5 MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Zur Einbindung der Anlage in die umgebenden bebauten Gebiete und zur Wiederherstellung des
Landschaftsbildes sind um die Anlage Begriinungs- und Bepflanzungsmafnahmen in Form von
GestaltungsmalRnahmen vorgesehen.

Die  AusgleichsmaBnahmen ergéanzen dieses Gestaltungskonzept (trassennahe
MafRnahmenkonzept).

Das trassennahe MafRnahmenkonzept fult auf folgenden Ausgangsgeometrien:

- (unversiegelte) Nebenflachen der geplanten Anlage: Béschungen, Gelandeangleichungen,
Einschnitt, Damm, Grinflachen

- bauzeitlich beanspruchte Bereiche: bauzeitliche Verkehrsfilhrung, Baustraf3en, BE-Flachen,
Baufeld aulRerhalb der Anlage

- Rickbaubereiche (Entsiegelung mit folgender Neubeplanung)

Ziel der trassennahen Malnahmenkonzeption ist es, vor allem Gehdlzbiotope (wieder-)
herzustellen. Dies dient einerseits der Einbindung der Verkehrsanlage in den innerstadtischen

und u. a. von Wohnbebauung geprégten umgebenden Raum. Zum anderen werden neben
Ruderalfluren mafgeblich Gehdlzbiotope der StralRennebenflichen der Bestandsanlage
beansprucht.

Der Fokus auf Gehdlzbiotope in der MaRnahmenplanung trégt also dem Grundsatz eines
moglichst gleichartigen Ausgleichs Rechnung.

Hinsichtlich der Gehdlzbepflanzung wurde unterschieden in die Pflanzung von Laubgebiischen
(Strauchbepflanzung) und die Pflanzung mehrschichtiger Gehdlzbesténde. Die Differenzierung
erfolgte einzelfallbezogen unter Berlicksichtigung der Flachengrofle und Geometrie
(Kompaktheit) sowie ihrer Lage.

6.6 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht

Hinsichtlich MaRnahmen aus dem Besonderen Artenschutz, die sich in der EU-FFH-Richtlinie
begriinden, wird auf Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.. verwiesen.
Hinsichtlich der EU-Wasserrahmenrichtlinie wird auf Kap. 6.3 verwiesen.

Durch das Vorhaben sind Waldflaichen nach LWaldG Bin betroffen. Die entsprechende
Waldbilanz findet sich in Unterlage 19.1.
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7 Kosten
Die Gesamtkosten belaufen sich auf ca. 351 Mio. EURO.

Kostentrager ist das Land Berlin.

Bei Kreuzungen mit Gleisanlagen der DB AG gilt das Eisenbahnkreuzungsgesetz.
Entsprechende Kreuzungsvereinbarungen werden zu gegebener Zeit geschlossen.

Die Kosten der FolgemalRnahmen an Leitungen Dritter regeln sich nach den hierfiir geltenden
Rechtsgrundsatzen und bestehenden Vereinbarungen.

Dieses Bauvorhaben wir geférdert durch die Gemeinschaftsaufgabe ,Verbesserung der
regionalen Wirtschaftsstruktur (GRW).
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8 Verfahren

Zweck der Planfeststellung ist es, alle vom Bauvorhaben betroffenen éffentlichen und privaten
Belange, einschlieBlich der Eingriffe in die Umwelt, miteinander abzuwégen und widerstrebende
Interessen auszugleichen, ohne dass es noch weiterer offentlicher Verfahren bedarf. Die
Planfeststellung ersetzt die notwendigen 6ffentlich-rechtlichen Genehmigungen, Erlaubnisse,
Bewilligungen und Zustimmungen. Der Planfeststellungsbeschluss ist die Grundlage fur
gegebenenfalls erforderliche Enteignungen und Entschédigungen. Die Rechtsgrundlagen des
Planfeststellungsverfahrens ist das Berliner StralRengesetz in Verbindung mit dem
Verwaltungsverfahrensgesetz.

Die Planung der Tangentialverbindung Ost ist grundsatzlich mit der Bauleitplanung des Landes
Berlin (Flachennutzungsplanung und Bebauungsplanung) vereinbar. Die Erforderlichkeit von
FNP-Anderungen aufgrund von Nutzungsénderungen auf Einzelflichen im weiteren Umfeld der
TVO durch naturschutz- und waldrechtliche Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen wird gepriift und
bei Bedarf parallel zum laufenden Planfeststellungsverfahren mit der zusténdigen Behdrde
geregelt.

Grunderwerb

Art und Umfang aller fir den Bau der MafRnahme dauerhaft zu erwerbenden und voriibergehend
in Anspruch zu nehmenden Flachen sind der Unterlage 10 - Grunderwerb zu entnehmen. Der
Grunderwerb beinhaltet die fiir den Straenbau endgliltig zu erwerbenden und voriibergehend
bendétigten Flachen (baubedingte Inanspruchnahme). Die Kosten fiir den Grunderwerb und die
gof. erforderlichen Entschadigungsleistungen tragt das Land Berlin. Die Entschadigungs-
leistungen werden nach den gesetzlichen Regelungen und Verordnungen in einem
eigenstandigen Entschadigungsverfahren geregelt.
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9 Durchfiihrung der BaumaBnahme

9.1 Bauabschnitte und zeitliche Abwicklung

Die Lange der Baustrecke und die Komplexitat der Herstellung der Knotenpunkte
- mit der StralRe ,An der Wuhlheide“ (Knotenpunkt 1)

- mit der Képenicker StralRe und (Knotenpunkt 2)

- mit der Strale Alt-Biesdorf B 1/B 5/B 158 Markische Allee (Knotenpunkt 3)
spiegelt sich in einer Gliederung des Bauvorhabens in Abschnitte wider:

- stidlicher Abschnitt (VKE 1 von der Wilhelm-Spindler-Briicke bis zur Képenicker Stral3e)

VKE1 BAI KP 1 — TVO/Stralte An der Wuhlheide
BA Il Strecke nordl. KP 1 bis siidl. BW EU 1
BA I Strecke nordl. BW EU 1 bis nordl. KP 2 Képenicker StralRe

- nérdlicher Abschnitt (VKE 2 von nérdlich der Képenicker Stra3e bis zum Anschluss an die
Markischen Allee)

VKE 2 BA IV Strecke nérdl. KP 2 bis siidl. BW EU 2
BAV BW EU 2 Wechselpunkt (1. Querung des BAR)
BA VI Strecke nordl. BW EU 2 bis siidl. BW EU 3
BA VII BW EU 3 und EU 4 (2. Querung BAR)
BA VIl KP 3 TVO / Markische Allee / B 1/B 5

Die konkreten Festlegungen (Abschnittseinteilung und Termine fiir das gesamte Bauvorhaben)
kénnen verbindlich erst im Zuge der weiteren bauvorbereitenden Planungen nach dem Vorliegen
des Planfeststellungsbeschlusses sowie der weiterflihnrenden Planung getroffen werden. Es ist
von einer Bauzeit (iber mehrere Jahre auszugehen.

Wesentliche Einflussfaktoren fiir die Bauzeit sind zum Beispiel:

- Artenschutzmafinahmen in Wechselwirkung mit der Freimachung des Baufeldes,

- Umfang der Kampfmittelberdumung,

- Umfang des Leitungsbaus im Zuge der Baufeldfreimachung,

- baubetriebstechnologische Gegebenheiten aus dem Betrieb der betroffenen Bahnanlagen,

- zum Teil die Vermeidung der gleichzeitigen Herstellung der Eisenbahniiber-
fuhrungsbauwerke,

- bautechnologische Abhangigkeiten zwischen dem Ingenieurbau und anderen Gewerken.

Dem hier ,Bauzeit* genannten Zeitraum wird eine Vielzahl unterschiedlicher
Aktivitaten/Tatigkeiten zugeordnet, z.B.:

- Artenschutzmafinahmen (u.a. Umsiedlung im Baubereich lebender Arten, Schaffung von
vorgezogenen Ersatzmaflnahmen),

- Baumfallungen und -rodungen,
- Kampfmittelsuche und -berdumung,
- Beseitigung von Altlasten (u.a. Schuttberdumung, ggf. Sanierungsmafnahmen),
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- Sicherung und Umverlegung von umfangreichen Versorgungsleitungen (u.a. Trinkwasser-,
Schmutzwasser- und Regenwasserleitungen, einschlielich von Hauptleitungen,
Kabelanlagen verschiedenster Art usw.),

- Herstellung der erforderlichen Provisorien fir die Aufrechterhaltung des o6ffentlichen
Verkehrs (z.B. Baustellenumfahrung an der B 1/B 5),

- Einrichtung von SchutzmafRnahmen der Baustelle (z.B. Baustellenabgrenzung, Staub- und
LarmschutzmaRnahmen),

- die eigentlichen Bauarbeiten (Tiefbau, Streckenbau, Ingenieurbau usw.).

Zum Ende der Bauzeit, die wie bereits angefiihrt, in den einzelnen VKE und Abschnitten variieren
kann, wird die Nutzungsfahigkeit der hergestellten Anlagen hergestelit.

Dazu nachlaufend erfolgt weiterhin die vollstindige Realisierung der MaBnahmen des
Umweltschutzes, z.B. die trassennahen Kompensationsmalnahmen (u.a. Waldersatz und
sonstige Pflanzungen).

Die sich nach deren vollstindiger Umsetzung anschlieBende Fertigstellungs- und
Entwicklungspflege erstreckt sich in der Regel Giber weitere drei Jahre.

9.2 Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit

Der Verkehr auf der Anbindung der Spindlersfelder StralRe an die StraRe ,An der Wuhlheide*“ wird
wahrend der Bauzeit weiterhin gewahrleistet. Ebenso wird der Verkehr im Zuge der Képenicker
StralRe sowie der Strafle Alt-Biesdorf mit der Anbindung der Méarkischen Allee in der Bauphase
ermoglicht. Technologisch unvermeidbare kurzzeitige Unterbrechungen werden so kurz wie
moglich gehalten werden.

Der Schienenverkehr auf den durch den Bau der Eisenbahniiberfiihrungen betroffenen Strecken
wird jeweils moglichst nur kurzzeitig unterbrochen (z.B. zum Einbau der vorgesehenen
Behelfsbriicken).

Durch den Neubau der TVO werden an den Kreuzungspunkten mit Anlagen der DB AG (Fern-
und S-Bahn) und der BVG (U-Bahn und TRAM) zur Minimierung der Beeintrachtigungen des
Betriebes die notwendigen MaRnahmen rechtzeitig vorbereitet und umgesetzt werden.

9.3 ErschlieBung der Baustelle

Wahrend der Bauphase sind angrenzende Bebauung und angrenzende Wohngebiete vom
Baustellenverkehr weitgehend freizuhalten.

Die Zufahrt zur Baustelle ist von folgenden Punkten aus vorgesehen:
-. direkt von der Straf3e ,An der Wuhlheide“ im Trassenbereich der TVO,

- von der Rudolf-Rihl-Allee aus Uber den Eichenweg sudlich des vorhandenen
Bahndammes,

- von der Rudolf-Rihl-Allee aus am Kreutzungspunkt mit der Trasse der TVO,
- von der Képenicker StraRe aus im Trassenbereich der TVO,

- von der Robert-Sievert-Stralle aus,

- von der B 1/B 5 bzw. deren Provisorium aus (an mehreren Stellen).
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9.4 Flachennutzung wahrend der Bauzeit

Fiir den Bau der TVO, deren Trasse eine Breite von ca. 26 m bis 35 m, und in Teilbereichen
dariiber hinaus, hat, werden fiir die Bautatigkeit bendétigte Flachen in Anspruch genommen. Das
sind u.a.

- Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen) (u.a. fir Baustellencontainer, Materiallager,
Montageflachen usw.),

- BaustrafBen (fur den Baustellenverkehr, diese liegen Uberwiegend auf der Trasse der
spateren TVO),

- bautechnologisch erforderliche Flachen (z.B. Zwischenlager fir den Erdbau,
Kranstandorte).

Fur die Strecke der TVO sind bauzeitlich erforderliche Flachen auf3erhalb der Trasse nur in
Ausnahmeféllen zur Wahrung des Vermeidungs- und -minderungsgebotes vorgesehen, u.a.
stdlich des Geraldweges. Im Bereich von Bauwerken sind grofRere BE-Flachen notwendig.
Zwischen den Bauwerken SU 1 und SU 2 (ca. 13.000 m?) und im Bereich der Bauwerke SU 3
und SU 4 (ca. 15.000 m?) sind gréRere BE-Flachen neben der Trasse der TVO vorgesehen. Im
letzteren Bereich ist die Ausdehnung nach Westen insbesondere durch eine notwendige Querung
des Bahngleises fur den Baustellenverkehr begriindet.

Einen weiteren Schwerpunkt fur die bauzeitliche Flacheninanspruchnahme bilden Flachen, unter
denen Versorgungsleitungen vorhanden sind, die zu sichern oder auch umzuverlegen sind, und
die danach nicht durch neue Anlagen im Zusammenhang mit der TVO in der Oberflache belegt
sind. Dazu z&ahlt u.a. der Baubereich parallel zur B 1/B 5 auf deren Siidseite.

9.5 Immissionsschutz wahrend der Bauzeit

Wahrend der Bauausfiihrung sind von der Bautétigkeit ausgehende Emissionen (Ldrm und
Staub) zu erwarten. Die fachtechnischen Untersuchungen ergaben die Notwendigkeit, zum
Schutz der naheliegenden Bebauung im Bereich WeilRenhdher Strale wahrend des Umbaus der
Knotenpunktes B 1/B 5/B 158, insbesondere infolge der Verkehrsfiihrung liber ein Provisorium
fur die B 1/B 5 eine Larmschutzwand an dieser Umfahrung der Baustelle anzuordnen.

MafRinahmen zur Einschrankung von Staubimmissionen werden dem Baugeschehen angepasst
umgesetzt werden.
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Ubersicht der Ingenieurbauwerke Seite 1/4
Bauwerk Bauwerks- Zweck Bau-km Lichte Kreuzungs- Lichte Breite zw. Lénge Hohe Querschnitt| Vorgesehene Unterlage
bezeichnung (Briicke) Weite winkel Héhe den [m] [m] (Trogbauwerk) Griindung (Plan aus PFU)
von - bis [m] [gon] [m] Gelédndern | (Stitzb (Stutzb (Brilcke)
(Stiitzbauwerk/ (Briicke) (Briicke) (Briicke) [m] S el
Trogbauwerk) (Briicke)
BW 1A |Briicke Briicke im Zuge der TVO iiber die| 0+185,717 44,65 96,00 24,50 16,00 entfallt entfallt entféllt  |Flachgriindung Unterlage 15.1
An der Wuhlheide StralBe An der Wuhlheide und die Blatt 1 -3
Stralenbahn der BVG
BW 1B |Stiutzwand Nordwest  |Stiitzwand im Anschluss an 0+203,000 entfallt entfallt entfallt entfallt 138,00 <7,60 entfalit entfallt Unterlage 15.1
BW1A zur Abfangung der TVO bis Blatt 1-3
gegeniber der Ausfahrrampe 0+342,000
BW 1C [Stiitzwand Nordost Stiitzwand im Anschluss an 0+204,000 entfallt entfallt entfallt entfallt 140,00 <7,40 entfallt entfallt Unterlage 15.1
BW1A zur Abfangung der TVO bis Blatt1-3
gegeniiber der Einfahrrampe 0+343,000
BW 1D [Stiitzwand Studwest Stitzwand im Anschluss an 0+046,000 entfallt entfallt entfallt entfallt 99,00 <7,00 entfallt entfallt Unterlage 15.1
BW1A zur Abfangung der TVO bis Blatt 1 -3
gegeniber der Einfahrrampe 0+146,000
BW 1E |Stiitzwand Suidost Stitzwand im Anschluss an 0+046,000 entfallt entfallt entfallt entfallt 102,00 <6,90 entfallt entfallt Unterlage 15.1
BW1A zur Abfangung der TVO bis Blatt1-3
gegeniiber der Ausfahrrampe 0+147,000
BW 1F [Stutzwand RBF1 Stutzwand zur Abfangung der 0+028,000 entfallt entfallt entfallt entfallt 112,00 <5,70 entfallt entfallt Unterlage 15.1
sudlichen Ausfahrrampe bis Blatt1-3
gegeniber der Zufahrt zum 0+134,000
RBF1
EU1 |[EU 1"Str. 6149" Briicke im Zuge der DB-Strecke | 1+331,579 25,73 100,00 4,67 8,11 entfallt entfallt entfallt |Flachgriindung Unterlage 15.1
6149 (Fernbahn) Gber die TVO Blatt 11
STW EU1 [Stiitzwand "EU 1" Stutzwand zur Abfangung der 1+260,000 entfallt entfallt entfallt entfallt 175,00 <175 entfallt entfallt Unterlage 5
héherliegenden Nebenanlagen bis Blatter 3-4
im Bereich der EU 1 1+435,000
SU1 [SU1"Str.6148" Briicke im Zuge TVO iiber DB- 1+491,754 15,40 84,09 26,30 24,05 entfallt entfallt entfallt  |Flachgrindung Unterlage 15.1
Strecke 6148 (Fernbahn) Blatt 4
SU2 |SU 2" Bf Wuhlheide" |Briicke im Zuge TVO uber DB- 1+612,146 31,20 100,00 26,30 30,25 entfallt entfallt entfallt  |Flachgrindung Unterlage 15.1
Strecken 6004 (S-Bahn) und Blatt 5
6153 (Fernbahn)
STW  |STW "Kdpenicker Anpassung der Stiitzwand im 0+29,000 entfallt entféallt entfallt entfallt 106,00 <2,30 entfallt entfallt Unterlage 5
KoStr  |Strale" Zuge der Kdpenicker Stralle bis Blatt 4
inkl. Verlangerung der 0+135,000
vorhandenen Stitzwand im
Bereich des Knotenpunktes
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Ubersicht der Ingenieurbauwerke Seite 2/4
Bauwerk Bauwerks- Zweck Bau-km Lichte Kreuzungs- Lichte Breite zw. Linge Hohe Querschnitt| Vorgesehene Unterlage
bezeichnung (Briicke) Weite winkel Héhe den [m] [m] (Trogbauwerk) Griindung (Plan aus PFU)
von - bis [m] lgon] [ml Gelindern | (Stitzbauwerk/ | (Stitzbauwerk) (Briicke)
(Stiitzbauwerk/ (Briicke) (Briicke) (Briicke) [m] ogoauwerk)
Trogbauwerk) (Briicke)

STW  |Stiitzwand im Zuge der |Stiitzwand zur Abfangung der 3+499,000 entfallt entféllt entfallt entfallt 60,00 <1,50 entfallt entfallt Unterlage 5
Gebaude |TVO am Gebaude nebenanlagen der TVO bis Blatt 8
Armnfried- |Arnfriedweg Nr. 6 gegeniiber der benachbarten 3+559,000
weg Nr. 6 genutzten Flachen

EU2 [EU 2 "Str. 6080" Briicke im Zuge der DB-Strecke | 4+841,822 39,18 66,00 4,76 11,90 entfallt entfallt entféllt  |Flachgrindung Unterlage 15.1

6080 (BAR/Fernbahn) iiber die Blatt 12
TVO

EU 2 Trog |EU 2 "Trog" Trogbauwerk im Zuge der 4+731,000 entfallt entfallt entfallt entfallt 174,75 entfallt LW entfallt Unterlage 15.1
Absenkung der TVO unter der bis 18,52 m Blatt 15 - 16
Briicke der DB-Strecke 6080 4+906,000
(BAR)

EU 2 STW|EU 2 "Stitzwand West"|Stutzwand im Anschluss an das | 4+906,000 entfallt entfallt entfallt entfallt 184,7 <295 entfallt entfallt Unterlage 15.1

West Bauwerk EU 2 "Trog" bis Blatt 16

5+091,000
EU 2 STW[EU 2 "Stiitzwand Ost" [Stutzwand im Anschluss andas | 4+906,000 entfallt entfallt entfallt entféllt 87,65 £2,05 entfallt entfallt Unterlage 15.1
Ost Bauwerk EU 2 "Trog" bis Blatt 16
4+994,000
SU3 |[SU3"Us" Briicke im Zuge TVO iber U- 5+311,648 24,10 99,09 23,68 23,85 entfallt entfallt entféllt  |Tiefgrindung Unterlage 15.1
Bahn 5 Blatt 6
SU 3 STW|SU 3 "U5" Stitzwand  |6stliche Stitzwande im 5+164,000 entfallt entféallt entféllt entfallt 126,00 <450 entfallt entfallt Unterlage 15.1
Ost Anschluss an das Bauwerk SU 3 bis Blatt 6
5+290,000
SU 3 STW|SU 3 "U5" Stitzwand |westliche Stiitzwéande im 5+191,000 entfallt entfallt entfallt entfallt 99,00 <4,50 entfallt entfallt Unterlage 15.1
West Anschluss an das Bauwerk SU 3 bis Blatt 6
5+290,000
SU4 [SU 4 "Str. 6070" Briicke im Zuge TVO {ber DB- 5+560,634 26,90 24,95 26,30 ohne entfallt entfallt entféllt  |Tiefgrindung Unterlage 15.1
Strecke 6070 (Fernbahn) Blatt 7
SU 4 STW|SU 4 "Str. 6070" ostliche Stutzwande im 5+623,000 entfallt entfallt entféllt entfallt 104,00 <9,60 entfallt entfallt Unterlage 15.1
Stutzwand Ost Anschluss an das Bauwerk SU 4 bis Blatt 7
5+727,000
SU 4 STW|SU 4 "Str. 6070" westliche Stitzwande im 5+499,000 entfallt entfallt entfallt entfallt 31,00 <9,60 entfallt entfallt Unterlage 15.1
Stiitzwand West Anschluss an das Bauwerk SU 4 bis Blatt 7
5+530,000
EU3 |EU 3 "Str. 6070" Briicke im Zuge der DB-Strecke | 6+533,077 27,38 92,00 4,63 8,35 entfallt entfallt entféllt  |Flachgrindung Unterlage 15.1
6070 (Fernbahn) iiber die TVO Blatt 13
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Ubersicht der Ingenieurbauwerke Seite 3/4
Bauwerk Bauwerks- Zweck Bau-km Lichte Kreuzungs- Lichte Breite zw. Linge Hohe Querschnitt| Vorgesehene Unterlage
bezeichnung (Briicke) Weite winkel Hoéhe den [m] [m] (Trogbauwerk) Griindung (Plan aus PFU)
von - bis [m] [gon] [m] Geléndern | (Stitztauwerk/ | (Stitzb (Briicke)
(Stitzbauwerk/ (Briicke) (Briicke) (Briicke) [m] Trogbauwerk)
Trogbauwerk) (Briicke) !
EU4 |EU 4 "Str. 6080" Briicke im Zuge der DB-Strecke | 6+654,294 26,50 105,00 4,82 11,26 entfallt entfallt entféllt  |Flachgriindung Unterlage 15.1
6080 (BAR/Fernbahn) tber die Blatt 14
TVO
STW Werk|STW "Werkstatt" Stitzwand im Zuge der TVO zur | 6+809,000 entfallt entfallt entfallt entfallt 70,00 <6,80 entfallt entfallt Unterlage 5
Abfangung der Béschung im bis Blatter 14
Bereich der Kfz-Werkstatt 6+843,324
BW 2A |BW 2 "B1/B5" westliches Trogbauwerk im Zuge | 0+339,889 entfallt entfallt entfallt entfallt 70,00 entfallt LW entfallt Unterlage 15.1
Teilbauwerk A der Absenkung der B1/B5 unter bis 217,00 m Blatt 8 - 10
das Teilbauwerk B TVO iber die | 0+409,889
B1/B5
BW 2A |BW 2 "B1/B5" nordliche Stiutzwande im 0+409,889 entfallt entfallt entfallt entfallt 12,60 <1,80 entfallt entfallt Unterlage 15.1
STW  |Teilbauwerk A STW Anschluss an das westliche bis Blatt 8 - 10
Nord Trogbauwerk 0+422,889
BW 2A |BW 2"B1/B5" sudliche Stutzwande im 0+409,889 entfallt entfallt entfallt entfallt 20,85 <1,80 entfallt entfallt Unterlage 15.1
STW  |Teilbauwerk A STW Anschluss an das westliche bis Blatt 8 - 10
Sid Trogbauwerk 0+430,739
BW 2B |BW 2"B1/B5" Briicke im Zuge TVO ber die 6+923,322 17,50 78,08 24,70 233,20 entfallt entfallt entfallt Flachgriindung Unterlage 15.1
Teilbauwerk B B1/B5 Blatt 8 - 10
BW 2C |[BW 2"B1/B5" ostliches Trogbauwerk im Zuge 0+230,889 entfallt entfallt entfallt entfallt 70,00 entfallt LW entféallt Unterlage 15.1
Teilbauwerk C der Absenkung der B1/B5 unter bis 217,00 m Blatt 8 - 10
das Teilbauwerk B TVO uber die | 0+275,889
B1/B5
BW 2C |BW 2 "B1/B5" nordliche Stitzwande im 0+225,889 entfallt entfallt entfallt entfallt 50,00 <3,80 entfallt entfallt Unterlage 15.1
STW  |Teilbauwerk C STW Anschluss an das ostliche bis Blatt 8 - 10
Nord Trogbauwerk 0+275,889
BW 2C |BW 2 "B1/B5" stdliche Stitzwénde im 0+220,989 entfallt entfallt entfallt entfallt 54,90 <3,80 entfallt entfallt Unterlage 15.1
STW  |Teilbauwerk C STW  |Anschluss an das Gstliche bis Blatt 8 - 10
Sud Trogbauwerk 0+275,889
BW 2D |BW 2"B1/B5" Geh- und Radwegbriicke tber 6+923,322 ohne ohne 24,70 7,10 entfallt entfallt entféllt  |Flachgrindung Unterlage 15.1
Teilbauwerk D dem Knotenpunkt TVO - B1/B5 Blatt 8 - 10
BW 2E |BW 2 "B1/B5" westliche Stiitzwand an der TVO | 6+957,000 entfallt entfallt entfallt entfallt 193,00 <7,00 entfallt entfallt Unterlage 15.1
Teilbauwerk E noérdlich des Knotenpunkt TVO - bis Blatt 8 - 10
B1/B5 7+150,000
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Ubersicht der Ingenieurbauwerke Seite 4/4
Bauwerk Bauwerks- Zweck Bau-km Lichte Kreuzungs- Lichte Breite zw. Lénge Hohe Querschnitt| Vorgesehene Unterlage
bezeichnung (Briicke) Weite winkel Hoéhe den [m] [m] (Trogbauwerk) Griindung (Plan aus PFU)
von - bis [m] [gon] [m] Geldndern | (Stitzb (Stitzb (Briicke)
(Stitzbauwerk/ (Briicke) (Briicke) (Briicke) [m] (SODMN)
Trogbauwerk) (Briicke)
BW 2F |BW 2 "B1/B5" ostliche Stitzwand an der TVO 6+968,000 entfallt entfallt entfallt entfallt 182,00 <7,00 entfallt entfallt Unterlage 15.1
Teilbauwerk F nordlich des Knotenpunkt TVO - bis Blatt 8 - 10
B1/B5 7+150,000
BW 2G |BW 2 "B1/B5" westliche Stutzwand an der TVO | 6+870,000 entfallt entfallt entfallt entfallt 6,00 <7,20 entfalit entfallt Unterlage 15.1
Teilbauwerk G stidlich des Knotenpunkt TVO - bis Blatt 8 - 10
B1/B5 6+878,000
BW2H [BW 2"B1/B5" ostliche Stiitzwand an der TVO 6+750,000 entfallt entfallt entfallt entfallt 140,00 <7,20 entfallt entfallt Unterlage 15.1
Teilbauwerk H sudlich des Knotenpunkt TVO - bis Blatt 8 - 10
B1/B5 6+890,000
BW 21 |BW 2"B1/B5" nordliche Stiitzwand an der 0+342,000 entfallt entfallt entfallt entfallt 156,00 <6,80 entfallt entfallt Unterlage 15.1
Teilbauwerk | B1/B5 westlich des Knotenpunkt bis Blatt 8 - 10
TVO - B1/B5 0+498,000
BW 2J |BW 2"B1/B5" suidlich Stutzwand an der B1/B5 0+350,000 entfallt entfallt entfallt entfallt 159,00 <6,80 entfallt entfallt Unterlage 15.1
Teilbauwerk J westlich des Knotenpunkt TVO - bis Blatt 8 - 10
B1/B5 0+509,000
BW 2K |BW 2 "B1/B5" nordliche Stitzwand an der 0+83,000 bis entfallt entfallt entfallt entfallt 188,00 <6,50 entfallt entfallt Unterlage 15.1
Teilbauwerk K B1/B5 6stlich des Knotenpunkt 0+271,000 Blatt 8 - 10
TVO -B1/B5
BW 2L ([BW 2"B1/B5" sudlich Stitzwand an der B1/B5 |0+72,000 bis entfallt entféallt entfallt entféllt 207,00 <6,50 entfallt entfallt Unterlage 15.1
Teilbauwerk L ostlich des Knotenpunkt TVO - 0+279,000 Blatt 8 - 10
B1/B5
STW  |Stiitzwand im Zuge der |Stutzwand zur Abfangung der 0+070,000 entfallt entfallt entfallt entfallt 20,00 <1,50 entfallt entfallt Unterlage 5
Wendean- |der Nebenanlagen der (nebenanlagen der B1/B5 bis Blatt 14
lage Hay- (B1/B5 an der gegeniiber der benachbarten 0+090,000
denstrale |Wendeanlage genutzten Flachen
Haydenstralle
STW  |Stiitzwand im Zuge der [Stitzwand zur Abfangung der 0+480,000 entfallt entfallt entfallt entfallt 25,00 <0,70 entfallt entfallt Unterlage 5
Gewerbe- |B1/B5 am Nebenanlagen der B1/B5 bis Blatt 14
gebiet NW | Gewerbegebiet NW gegeniber der benachbarten 0+505,000
B1/B5 genutzten Flachen
STW  |Stiitzwand im Zuge der |Stiitzwand zur Abfangung der 7+050,000 entfallt entfallt entféallt entfallt 100,00 <1,10 entfallt entfallt Unterlage 5
Gewerbe- |TVO am TVO gegeniiber der bis Blatter 14 - 15
gebiet NW |Gewerbegebiet NW benachbarten genutzten Flachen | 7+150,000
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Ubersicht der Sonderbauwerke der Entwisserung
Bauwerk |Bauwerks- Zweck Standort GroRe Fassungsver- Vorflut Unterlage
bezeichnung Bau-km LxB mégen (Pan aus PFU)
[m] [m3]
RBF 1 |Retentionsbodenfilter 1 |Zwischenspeicher und 0+080,000 ~ 53,00 x 28,00 1.366 Spree Unterlage 15.2
Reinigungsanlage fiir das Blatt 1
anfallende Regenwasser der TVO
und kreuzender Stral3en
RBF 2 |Retentionsbodenfilter 2 |Zwischenspeicher und 1+750,000 ~ 34,00 x 31,00 1066 Wuhle Unterlage 15.2
Reinigungsanlage fiir das Blatt 2
anfallende Regenwasser der TVO
und kreuzender Strallen
RBF 3 |Retentionsbodenfilter 3 [Zwischenspeicher und 4+070,000 ~ 53,30 x 26,72 1850 Wuhle Unterlage 15.2
Reinigungsanlage fiir das Blatt 3
anfallende Regenwasser der TVO
PW 1 |Pumpwerk 1 Zwischenspeicher mit Pumpwerk 1+220,000 ~ 28,20 x 6,80 310 RBF 1/ Spree Unterlage 15.2
zur Weiterleitung des anfallenden Blatt 4
Regenwassers
PW 2 |Pumpwerk 2 Zwischenspeicher mit Pumpwerk 4+840,000 ~ 35,70 x 19,20 980 RBF 2/ Wuhle Unterlage 15.2
zur Weiterleitung des anfallenden Blatt 5
Regenwassers
PW 3 |Pumpwerk 3 Zwischenspeicher mit Pumpwerk 6+500,000 ~ 27,90 x 6,00 175 vorhandener R-Kanal Unterlage 15.2
zur Weiterleitung des anfallenden (Hauptsammler)/ Blatt 6
Regenwassers Biesdorfer Baggersee
PW 4 |Pumpwerk 4 Zwischenspeicher mit Pumpwerk 6+720,000 ~ 24,20 x 10,00 300 vorhandener R-Kanal Unterlage 15.2
zur Weiterleitung des anfallenden (Hauptsammler)/ Blatt 7
Regenwassers Biesdorfer Baggersee
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Ubersicht der Larmschutzanlagen
Lfd. Nr. |Larmschutzanlage Bau-km StraBenseite Lange Hohe . Absorptionseigenschaft Unterlage
von - bis [m] Gradiente (Plan aus PFU)
[m]
LA 01 Larmschutzwand 2+944,000 Ost 910,00 1,50 - 2,50 |beidseitig nicht Unterlage 7.1
bis reflexionsmindernd Blatt4 -5
3+854,000
LA 02 Larmschutzwand 3+891,000 Ost 330,00 2,00 - 3,00 [|beidseitig nicht Unterlage 7.1
bis reflexionsmindernd Blatt 5
4+219,000
LA 03 Larmschutzwand 4+366,000 Ost 310,00 2,00 -4,00 [beidseitig Unterlage 7.1
bis reflexionsmindernd Blatt5- 6
4+676,000
LA 04 Larmschutzwand 4+717,000 Ost 150,00 2,00 - 4,00 [straBenseitig stark Unterlage 7.1
bis i. OK reflexionsmindernd Blatt 6
4+855,000 Trogwand [riickseitig
reflexionsmindernd
LA 05 Larmschutzwand 4+633,000 Ost 95,00 2,00 - 4,50 |straRenseitig stark Unterlage 7.1
bis reflexionsmindernd Blatt 6
4+731,000 rickseitig
reflexionsmindernd
LA 06 Larmschutzwand Bahn-km Ostseite 300,00 2,00 - 3,00 [beidseitig stark Unterlage 7.1
Strecke 6080 am BAR reflexionsmindernd Blatt 6
29+373,000
bis
29+673,000
Bauzeitliche |Larmschutzwand 0+235,000 Sidseite 270,00 2,00 beidseitig Unterlage 16.4
Umfahrung bis Bauprovisorium reflexionsmindernd Blatt 10
Knoten 0+490,000
B1/B5




