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2.1

Allgemeines zum Entwdsserungskonzept

Mit diesen Unterlagen der Planfeststellung werden alle erforderlichen wasserrechtlichen
Genehmigungen, Erlaubnisse und Bewilligungen beantragt.

In das Gesamtentwdsserungskonzept wurden alle Flachen einbezogen, die einen
Oberflachenabfluss erzeugen:

- Bahnkorper einschlieflich Béschungen
- Bahnsteige einschlief3lich Wetterschutzhdausern und Zuwegungen

Das anfallende Oberflachenwasser wird gefasst und den Vorflutern Giber Sammelleitun-
gen und Graben sowie Mulden-Rigolen-Elementen zugefiihrt. Als Vorfluter dienen:

- FlieRgewasser (Rosenthalgraben, Horstegraben, mehrere Grdaben bei
Blankenfelde)

- Vorhandene Regenwasserkanadle der Berliner Wasserbetriebe in StralRen
(HertzstraRe, Lessingstralle, Wilhelmsruher Damm)

- Grundwasser uber Versickeranlagen

Im Vorfeld des Planfeststellungsverfahrens erfolgten bereits Abstimmungen mit der
Wasserbehorde bei der Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz sowie mit
den Berliner Wasserbetrieben beziiglich der vorgesehenen Einleitstellen.

Grundlagen fiir die Ermittlung der Einleitmengen und Bemessung der
Regenriickhalte- und Versickeranlagen

Grundlagen hydraulische Dimensionierung

Die Ermittlung der abzufiihrenden Wassermengen erfolgt anhand des Moduls 836.4601
der Richtlinie (Ril) 836 der DB AG (Erdbauwerke und sonstige geotechnische Bauwerke
planen, bauen und instand halten) sowie der RAS-Ew. Die Berechnungswassermenge Q
ergibt sich zu:

Q=Qr+ Qz+ Qu
mit:  Qr= Regenabfluss [I/s]
Qz = gesammelt zugefiihrte Wassermenge [I/s]

Qu = unterirdischer Zufluss [I/s]

Der Regenabfluss Qr wird wie folgt ermittelt:
Qr=Ac *rrn * Ws
mit:  Ae = Einzugsgebiet [ha]
rn = Regenspende mit Regendauer T und Regenhdaufigkeit n [I/s*ha]

Ys = zu Ae gehorender Spitzenabflussbeiwert [-]
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2.2

Spitzenabflussbeiwert ¥s

Ein  wichtiger = Parameter fir die  hydraulische  Dimensionierung  von
Entwasserungsanlagen und fir die Ermittlung von Einleitmengen st der
Spitzenabflussbeiwert. Der Spitzenabflussbeiwert ist das Verhdltnis aus der tatsachlich
abflieRenden Wassermenge zur gesamten Regenspende wahrend der Dauer eines
Regenereignisses. Mit dem Spitzenabflussbeiwert wird die Flache des Einzugsgebietes
multipliziert, woraus eine tatsachlich undurchlassige Flache resultiert.

Die Ril 836.4601 definiert klare Vorgaben fiir den Spitzenabflussbeiwert:

Bild 6 Spitzenabflussbeiwerte

undurchlassig befestigte Flachen von Stra-
Ben, Wegen und Platzen

Feste Fahrbahnen ws =09

nach Modul 836.41xx abgedichtete Flachen

Schotteroberbau mit schwach durchléassigen - 04-06
Schutzschichten (KG 1) Ws = U, )
Schotteroberbau mit durchldssigen Schutz- o= 01-02

schichten (z.B. KG 2)

Schotteroberbau ohne Schutzschichten je nach Untergrunddurchlas-
sigkeit sinnvoll wahlbar

Bis 1:1,5 geneigte Boschung oder Hang

Untergrund bindig oder felsig ys=0,2-06
Untergrund nicht bindig ys=0,1-0,3

Steiler als 1: 1,5 geneigte Bdschung

Untergrund bindig oder felsig vs=0,4-09
Untergrund nicht bindig ws=03-07

Folgende Spitzenabflussbeiwerte Ws wurden fir die Ermittlung der abflusswirksamen
Flache A, verwendet:

Planum | PSS [ Tragschicht KG1: 0,5
Planum [ PSS [ Tragschicht KG2: 0,2
Boschungen: 0,3
Sohle Bahngraben, Graben Drainageleitungen: 1,0
Bahnsteige und Zuwegungen (Pflaster ohne Fugenverguss): 0,75

Planum | PSS | Tragschicht

Im gesamten PFA kommt der konventionelle Schotteroberbau zur Anwendung. Unterhalb
des Schotters wird in den Bereichen mit nicht versickerungsfahigem Untergrund eine
schwach wasserdurchlassige Tragschicht bzw. Planumsschutzschicht aus mineralischen
Material KG 1 hergestellt. Auf der je nach Planumsneigung tieferen Seiten des Gleises
wird eine erdverlegte Kabeltrasse angeordnet, welche in wasserdurchlassigem bzw.
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versickerungsfahigem Material KG 2 eingebettet wird. Somit soll verhindert werden, dass
das Oberflachenwasser bei normalen Niederschlagen (iber und in die Kabelschutzrohre
lauft. Dementsprechend versickert auch beim 10-jahrigen Regenereignis immer ein Teil
des Oberflachenwassers in diesem Teil der Tragschicht. Auch die schwach
wasserdurchlassige Tragschicht unter dem Schotter nimmt einen Teil des
Oberflachenwassers auf. Diese Verluste im Bereich der mineralischen Tragschicht
werden durch einen entsprechend angepassten Spitzenabflussbeiwert von 0,5 in der
hydraulischen Berechnung berticksichtigt.

In den Bereichen mit versickerungsfahigem Untergrund wird eine wasserdurchldssige
Tragschicht bzw. Planumsschutzschicht aus mineralischen Material KG 2 eingebaut.
Dadurch kann bei normalen Niederschlagen ein groRer Teil des Oberflachenwassers tiber
das Planum versickern. Fiir diese Bereiche wurde der Spitzenabflussbeiwert mit 0,2
festgelegt.

Bdschungen

Die Boschungen werden grundsatzlich mit einer 20 cm dicken Oberbodenschicht
ausgebildet, welche die oberflichennahe Versickerung von Regenwasser ermdglicht.
Zusatzlich werden Bdschungsflachen mit einer Rasenansaat ausgebildet, wodurch sich
die FlieRgeschwindigkeit reduziert. Die Béschungsneigung betrégt je nachOrtlichkeit 1:1,5
bis 1:2. Aus diesen Grinden wurde der Wert 0,3 gewabhlt.

Sohle Bahngraben | Drainageleitungen

Fur die Sohle des Bahngrabens wird davon ausgegangen, dass der Untergrund und der
Oberboden bei einem langeren Regenereignis gesattigt sind und dass der Graben
teilgefiillt ist. Dementsprechend fallt der Niederschlag auf die Wasseroberflache. Gleiches
gilt fur Drainageleitungen. Durch die Drainwirkung wird das versickernde Wasser auf der
Breite des Draingrabens vollstandig in das Rohr geleitet.

2.3 Regenspenden und Bemessungsregen

Die Niederschlagsh6éhen und -spenden wurden aus dem vom Deutschen Wetterdienst
veroffentlichten Starkregenkatalog (KOSTRA-DWD 2010R, Version 3.2.2) fir die
Rasterfelder der Ortslage Berlin (Spalte 62, Zeile 34) sowie Miihlenbecker Land (Spalte
62, Zeile 33) entnommen.

Spalte 62, Zeile 34 gilt fur:

- Entwasserungsabschnitt 1 bis 6
Spalte 62, Zeile 33 gilt fur:

- Entwasserungsabschnitt 7 bis 10b

Die Tabellen mit den konkreten Niederschlagswerten kénnen den Unterlagen 10.2.5 und
10.2.6 entnommen werden.
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Fur die Regenhaufigkeit n werden bei der Bahnentwasserung folgende Werte gem. Ril

836.4601 gewahlt:

Bild 4 Regenhaufigkeiten n

Art der Entwéasse- Regenhaufigkeit n Eintrittshaufigkeit

rungsanlage [1/Jahr]
Tiefenentwasserung 0,1/1,0¢ 1 mal in 10 Jahren/ 1
unter Bahngraben mal pro Jahr
Tiefenentwasserung 0.1/ 0,5 1 mal in 10/2 Jahren
unter Zwischenwegen,
Mittenentwasserung
Bahngraben (Regelpro- 0,1/1,0* 1 mal in 10 Jahren/1 mal
fil) und offene Gerinne, pro Jahr
verrohrte Bahngraben
Durchlasse 0,05 1 mal in 20 Jahren
Entwasserung von 0,05/0,2"’ 1 mal in 20/5 Jahren
Tiefpunkten
. 0,1-0,05 1 mal in 10 Jahren bis 1
Trogstrecken je nach mal in 20 Jahren
Bedeutung
Versickerungsanlagen 0,1,0,2
(zentrall;dezentral) 1 mal in 5 Jahren oder in
10 Jahren

*} Reduzierte Regenhaufigkeiten nur bei nachgewiesenen Randbedingungen
(siehe unten) und nicht bei Strecken mit Fester Fahrbahn
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2.4

Unterirdischer Zufluss Qu

Gemal} Baugrundgutachten ist in einigen Bereichen mit Schichtenwasser zu rechnen. Fiir
die hydraulische Berechnung wird gemafl Ril 836 ein Wert von 0,1 I/(s*m) fir
Schichtenwasser gewahlt.

Um eine dauerhafte Tragfahigkeit des Erdbauwerkes zu gewahrleisten, sollen
Tiefenentwasserungen das gegebene Schichtenwasser aufnehmen.

Entwasserung Bahnkorper

Allgemeines

Die Stecke verlauft auf der Barnim-Hochflaiche und ist durch sehr machtige
Geschiebemergelablagerungen mit geringmachtigen, nicht horizontbestandigen
Sandeinlagerungen gekennzeichnet. Eine Aussage zum Grundwasserstand ist fiir den
Berliner Abschnitt der Strecke nicht méglich, da der quartare Hauptgrundwasserleiter nicht
flachenhaft ausgebildet ist. In mit Sanden gefiillten Senken oberhalb oder in sandigen
Linsen innerhalb des Geschiebemergels kann sich in Abhangigkeit von den
Niederschlagen oberflichennahes Grundwasser (sogenanntes Schichtenwasser)
ausbilden. Teilweise liegt der Bemessungswasserstand hoher als 1,20 m unter der
geplanten SO.

Bis zum Kilometer 5,800, kurz vor der Berliner Landesgrenze, ist eine Versickerung von
anfallendem Oberflachenwasser nicht moglich. Hier ist als oberste Tragschicht unter dem
Gleisschotter durchgehend eine Schicht aus schwach wasserdurchlassigem
mineralischen Material (Korngemisch KG 1 gemdR DB-Richtlinie 836) vorgesehen.
Genauere Angaben zu den Tragschichten sind in Unterlage 1 enthalten.

Das Planum hat eine Querneigung von 5%.

Im Bereich von Dammstrecken wird das Wasser tiber die Boschung dem anstehenden
Gelande zugefuihrt und wenn notwendig tiber BoschungsfuRgraben gesammelt.

Dagegen ist in Einschnitten und gelandegleichen Abschnitten gemalf} Baugrundgutachten
mit Stau- und Schichtenwasser zu rechnen, das zu ortlich hoheren Wasserstanden fiihren
kann. Das Wasser wird mittels zum Gleis parallel verlaufender Bahngraben mit einer
Mindesttiefe von 0,4 m abgeleitet, damit die anstehenden Boden nicht durchfeuchten und
aufweichen. Die Bdschungsflachen und die Sohle des Bahngrabens werden mit einer
Oberbodenandeckung und Rasenansaat hergestellt.

Bei beengten Verhaltnissen, zur Vermeidung von Grunderwerb und in tiefen Einschnitten
mit anstehendem Schichtenwasser sind alternierend zu den Bahnseitengraben
Tiefenentwdsserungen mit Teilsicker-/ Transportrohrleitungen geplant. Sickerleitungen,
die in einen Filterkdrper eingebettet sind, sammeln das Niederschlags- und
Schichtenwasser durch Drainagewirkung.
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3.2

Teilweise existieren in den Entwadsserungsabschnitten keine geeigneten natiirlichen
Anschlussmoglichkeiten der Entwasserungssysteme an eine Vorflut, so dass
RiickhaltemalRnahmen mit Pumpeinrichtungen (Hebeanlagen) notwendig sind.

Grundsatzlich ist die Einleitung des gesammelten Niederschlagswassers in vorhandene
Regenwasserkandle und Graben nur (ber Regenriickhalteanlagen und gedrosselt
vorgesehen. Ausnahme hierbei bilden folgende Einleitstellen, bei denen gemal
Abstimmung mit der Wasserbehorde bei der Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz, Il D 22, auf eine Niederschlagswasserriickhaltung bzw. Drosselung
verzichtet werden kann:

e Reinickendorf, Rosenthalgraben, km 2,183

Pankow, Graben 20 Blankenfelde, km 3,620
Pankow, Graben 25 Blankenfelde, km 4,031
Pankow, Graben 26 Blankenfelde, km 4,289

Pankow, Graben 29 Blankenfelde, km 4,852

Eine weitere Ausnahme sind sehr kleine Entwasserungsabschnitte, welche gemal DWA-
M 153 als Bagatellfall bewertet werden kénnen. Die der hydraulischen Dimensionierung
zugrunde gelegten Drosselabflisse werden mit den zustdandigen Behdérden und
Institutionen abgestimmt.

Vor dem Einleiten des Wassers in die Vorfluter wird (iber Schlammfange/ Absetzschachte
die eingetragene Sedimentation minimiert. Eine weitere Behandlung des Wassers erfolgt
gemall aktuellem Regelwerk nicht. Im Regelwerk DWA-M 153 werden keine
Verkehrsflachen aus dem Bahnbetrieb behandelt.

Entwasserungsabschnitte

In  Abhdngigkeit von  Einleitméglichkeiten, = Bauwerken  (Wasserscheiden),
Baugrundverhaltnissen und der Topographie wurden die nachfolgenden
Entwasserungsabschnitte festgelegt.

Entwasserungsabschnitt 1

Der Abschnitt beginnt bei km 0,570 und endet am km 1,002. Die Strecke verlauft hier
gelandegleich bzw. in einem leichten Einschnitt in bebautem Gelande und steigt mit einer
Langsneigung von 7,9 %. in Kilometrierungsrichtung. Wegen der beengten Verhaltnisse
wird nordlich des Bahnibergangs Hertzstralle eine Tiefenentwasserung mit einer
Sickerleitung hergestellt, die aufgrund der geplanten Querneigung des Planums
bahnrechts erfolgt. Als Vorflut ist der Regenwasserkanal der Berliner Wasserbetriebe in
der HertzstraRe vorgesehen. Die Einleitmenge in den RW-Kanal muss auf 1 Ifs gedrosselt
werden. Dafiir wird unter der streckenbegleitenden Sickerleitung ein Riickstaurohr DN 600
angeordnet. Die gedrosselte Einleitung in den Regenwasserkanal Hertzstral3e (km 0,586)
muss wegen dessen Hohenlage tiber eine Hebeanlage erfolgen.
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Entwdasserungsabschnitt 2

Dieser Abschnitt schliel3t bei km 1,002 an den Abschnit 1 an und endet bei km 1,081. Die
Strecke verlauft gelandegleich in bebautem Gelande. Die Entwasserung erfolgt tiber eine
bahnrechts angeordnete Tiefenentwasserung. Durch die Langsneigungen der Strecke
ergibt sich ein Tiefpunkt bei km 1,078 am Bahniibergang Lessingstralie.

Als Vorflut ist der vorhandene Regenwasserkanal in der LessingstraRe vorgesehen. Die
Einleitung erfolgt bahnrechts in den vorhandenen Schacht der BWB bei km 1,081. Die
Einleitmenge muss auf 1 I/s gedrosselt werden. Dies erfolgt Gber ein Riickstaurohr
DN 1000.

Entwasserungsabschnitt 3

Der Entwasserungsabschnitt beginnt nordlich der LessingstralRe bei km 1,081 und endet
bei km 1,515. An der LessingstralRe wird bahnlinks der Bahnsteig des Haltepunktes Berlin
PankowPark errichtet. Hinter dem Bahnsteig miindet bahnlinks das Anschlussgleis des
Gewerbegebietes PankowPark in die Strecke.

Als Vorflut ist der vorhandene Regenwasserkanal in der LessingstralBe vorgesehen. Die
Einleitmenge muss auf 1 I/s gedrosselt werden.

Bis km 1,310 wird am Streckengleis eine bahnrechts liegende Tiefenentwasserung
errichtet. Anschlieend erfolgt die Entwasserung (ber einen bahnlinks liegenden
Bahngraben. Das dort gesammelte Wasser flie3t mit dem Streckengefalle entgegen der
Kilometrierungsrichtung zurtick in Richtung LessingstralRe.

Zur Drosselung der Einleitmenge wird hinter dem Bahnsteig eine unterirdische
Regenruckhaltung mit einem Speichervolumen von 112 m? errichtet. Nach der
Rickhalteanlage wird bei km 1,09 bahnlinks an den vorhandenen Regenwasserkanal der
Berliner Wasserbetriebe angeschlossen.

Am Anschlussgleis zum Gewerbegebiet PankowPark wird ebenfalls ein Bahngraben
hergestellt. Das dort gesammelte Regenwasser wird (iber eine Transportleitung zur
Ruckhalteanlage geleitet.

Die Entwasserung des Bahnsteigs erfolgt tiber Kastenrinnen. Der Bahnsteig und dessen
Zugang werden an zwei Punkten an die Entwasserungsanlagen des Abschnitt 3
angeschlossen.

Entwdasserungsabschnitt 4

Der Entwasserungsabschnitt 4 schliet bei km 1,515 an den Entwdsserungsabschnitt 3
an. An diesem Punkt befindet sich ein Hochpunkt des Gleises, die Strecke fallt ab dort mit
einer Langsneigung von 2,466 %.. Die Strecke verlauft gelandegleich parallel zum Berliner
Mauerweg am Rand des Markischen Viertels. Es wird ein Bahngraben auf der bahnlinken
Seite hergestellt, unterbrochen durch eine Verrohrung im Bereich des Bahniibergangs bei
km 1,7. Als Vorflut dient die vorhandene Regenwasserleitung im Wilhelmsruher Damm
bei km 2,096. Auch hier muss die Einleitmenge auf 1,0 I/s gedrosselt werden. Das erfolgt
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mit einer stidlich der Stral3e unter dem Bahngraben vorgesehenen Regenriickhaltung mit
einem Speichervolumen von 127 m?. Die gedrosselte Einleitung in den héher gelegenen
Regenwasserkanal erfolgt tiber eine Hebeanlage.

Entwdasserungsabschnitt 5

Dieser Abschnitt umfasst einen kurzen Bereich nordlich des Wilhelmsruher Dammes, bis
zum km 2,183. Hier wird bahnlinks eine Tiefenentwasserung errichtet, die in den
Durchlass des Rosenthalgrabens bei km 2,182 einleitet. Die Einleitmenge betragt 4,6 |[s,
eine Drosselung ist nicht erforderlich.

Entwasserungsabschnitt 6

Im Bereich des Bahnhofs Berlin-Rosenthal, zwischen den Bahnibergangen
Wilhelmsruher Damm und Quickborner Stralie, wird ein zweites Gleis errichtet. Die
Bahnsteige befinden sich jeweils auRen an den Gleisen. Der bahnlinke Bahnsteig und
dessen Zugange werden an die Tiefenentwadsserung des Entwasserungsabschnittes 6
angeschlossen. Der bahnrechte Bahnsteig und dessen Zugange werden autark tber eine
Flachenversickerung sowie den Anschluss an den vorhandenen Graben bahnrechts
entwassert.

Die Strecke verlauft hier gelandegleich und annahernd eben. Der Entwasserungsabschnitt
6 schliefst bei km 2,183 an den Abschnitt 5 an und endet bei km 2,505. Die Entwasserung
erfolgt (Uber eine groldtenteils mittig zwischen den Gleisen angeordnete
Tiefenentwasserung, die bei km 2,220 in den bahnrechts verlaufenden parallelen Graben
eingeleitet wird. Dieser Graben wiederum ist iber den Durchlass bei km 2,182 an den
Rosenthalgraben angeschlossen. Die Einleitmenge betrdgt 36,8 I/s, eine Drosselung ist
nicht erforderlich.

Entwasserungsabschnitt 7

Dieser Entwasserungsabschnitt beginnt bei km 2,505 nordlich der Quickborner Stralie
und endet bei km 3,605. Die Strecke verlauft hier gelandegleich oder im Einschnitt.
Zwischen km 3,05 und 3,31 ist bahnlinks die bis zu 8 m hohe Bdschung der alten
Industriebahn  vorhanden. In diesem Bereich tritt laut Baugrundgutachten
Schichtenwasser auf.

Bis km 3,043 wird bahnlinks ein Bahngraben errichtet. Ab km 3,043 erfolgt die
Entwdsserung des Bahnkorpers tiber eine Tiefenentwasserung, die bis km 3,328
bahnrechts und ab dort bahnlinks angeordnet ist. Im Bereich der Dammbdschung ist von
km 3,043 bis 3,328 zusatzlich eine Tiefenentwasserung bahnlinks angeordnet, die das
Schichtenwasser aus dieser Boschung aufnimmt.

Die Entwasserungsanlagen haben aufgrund der Gelandeverhdltnisse und der Gradiente
der Strecke einen Tiefpunkt bei km 3,043, sodass dort die Einleitung in die Vorflut erfolgt.
Als Vorflut dient der Horstegraben, der in diesem Bereich bahnlinks parallel zur Strecke
in einem Abstand von ca. 25 m verlauft. Im gesamten Abschnitt fallt eine
Niederschlagsmenge von 153,4 Is an. Die Einleitung in den Horstegraben ist jedoch auf
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2 I/(s*ha) begrenzt. Daher ist eine Drosselung erforderlich. Als Riickstaubecken wird der
auf einer Lange von 200 m vertiefte und verbreiterte Bahngraben genutzt. Die gedrosselte
Einleitung in den Horstegraben erfolgt tiber eine Hebeanlage.

Entwdsserungsabschnitt 8

Der Entwasserungsabschnitt 8 schlielt bei km 3,605 an den Abschnitt 7 an und endet bei
km 4,031. Die Strecke verlauft hier gelandegleich und steigt in Kilometrierungsrichtung
an. Die Entwasserung erfolgt bis km 3,705 Uber eine bahnrechts verlaufende
Tiefenentwasserung, anschlieRend (ber einen Bahngraben, der bei km 3,870 von
bahnrechts nach bahnlinks wechselt. Als Vorflut dient der Graben 20 Blankenfelde. Eine
Drosselung ist nicht erforderlich. Die Einleitmenge am Durchlass bei km 3,620 betragt
37,81/s. Im Bereich des Auslaufes wird die Boschung des vorhandenen Grabens befestigt.

Entwasserungsabschnitt 9

Zwischen km 4,031 und km 4,166 verlauft die Strecke gelandegleich und steigt in
Kilometrierungsrichtung an. Es wird ein Bahngraben auf der linken Seite der Strecke
errichtet. Als Vorflut dient der Graben 25 Blankenfelde. Eine Drosselung ist nicht
erforderlich. Die Einleitmenge am Durchlass bei km 4,031 betrdgt 12,7 I/s. Die Béschung
des vorhandenen Grabens wird entsprechend angepasst.

Entwasserungsabschnitt 10

Der Entwésserungsabschnitt 10 beginnt bei km 4,166 und endet bei km 4,522 am BU
BahnhofstralRe Blankenfelde. In diesem Bereich ist die Strecke gelandegleich, geht von
Dammlage in eine leichte Einschnittlage uber. Die Gradiente der Strecke steigt in
Kilometrierungsrichtung an. In diesem Bereich wird bahnrechts der Bahnsteig des
Haltepunkts Berlin-Blankenfelde errichtet. Daher ist das Quergefalle des Gleisplanums
nach links gerichtet. Der Haltepunkt Berlin-Blankenfelde wird hierbei nicht an die Anlagen
des Entwasserungsabschnittes 10 angeschlossen, sondern autark (ber eine
Flachenversickerung entwassert. Fiir die Bahnkorperentwasserung wird ein Bahngraben
auf der linken Seite der Strecke errichtet. Als Vorflut dient der Graben 26 Blankenfelde.
Eine Drosselung ist nicht erforderlich. Vom Beginn des Bahngrabens bei km 4,365 wird
ein Transportgraben am Dammful und weiter im Geldande bis zur Einleitstelle in den
Graben 26 am Durchlass bei km 4,289 errichtet. Die Einleitmenge betragt 9,0 I/s. Die
Boschung des vorhandenen Grabens wird entsprechend angepasst.

Entwdasserungsabschnitt 11

Dieser Abschnitt schlieBt nérdlich des BU BahnhofstraRe Blankenfelde an den
vorhergehenden Abschnitt an und liegt zwischen km 4,522 und km 4,830. In diesem
Bereich verlauft die Strecke zuerst gelandegleich und geht dann in einen Einschnitt tiber.
Die Langsneigung weist ein Gefdlle in Kilometrierungsrichtung aus. Fir die
Streckenentwasserung wird eine Tiefenentwasserung errichtet, die bis km 4,587
bahnlinks, anschliefend bahnrechts liegt. Als Vorflut dient der Graben 29 Blankenfelde.
Eine Drosselung ist nicht erforderlich. Die Einleitmenge am Durchlass bei km 4,852
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betragt 35,1 I/s. Im Bereich des Auslaufes wird die Béschung des vorhandenen Grabens
befestigt.

Entwasserungsabschnitt 12

Im Anschluss an den Abschnitt 11 beginnt bei km 4,830 der Abschnitt 12. Er endet bei km
5,930. In diesem Bereich verlauft die Strecke weitgehend in einem Einschnitt. Am Ende
des Abschnittes erfolgt der Ubergang in Dammlage im Bereich des Tegeler FlieRes. Die
Langsneigung weist ein Gefdlle in Kilometrierungsrichtung auf. Fir die
Streckenentwasserung wird vom Beginn des Abschnittes bis zum km 5,607 bahnrechts
eine Tiefenentwdsserung errichtet. Nach der dort liegenden Querung erfolgt die
Entwdsserung tiber einen bahnlinks liegenden Bahngraben. Als Vorflut dient der bereits
auf Brandenburger Gebiet liegende Tegeler Flie3. Der in der Boschung liegende Abschnitt
des Grabens vor der Einleitstelle weist ein Gefalle von 27 % auf und wird entsprechend
befestigt. Eine Drosselung ist nicht erforderlich. Die Einleitmenge bei km 5,970 betrdgt
112,6 I/s. Die Ausbildung der Einleitung in den Tegeler FlieR muss im Laufe des
Verfahrens mit den zustandigen Behorden abgestimmt werden.

3.3  Ubersicht der Einleitstellen
EWA von bis Art der Vorflut Einleitpunkt Einzugs- | Einleitmenge
Entwdsserungs- Station, flache Qi
Anlage Koordinaten
[km] [km] [km] Rechtswert [m?] [I/s]
Hochwert
TE, Riickstau- o 5.827.442,97 423
1 0,570 1,002 leitung, E\é\:t;:tlrtggg 0,586 4.070 Drosselung:
Hebeanlage 33.388.743,24 1,0
. i RW-Leitung 5.827.900,08 6,1
2 1,002 1,081 TE, lEil:SrITStau Lessingstralle. | 1,081 569 Drosselung:
g Bahnrechts 33.388.847,64 1,0
g0 1310 1 R Leitung 5.827.919,48 46,3
3 1,081 | 1,515 5515 LessingstraRe, | 1,08 4.633 | Drosselung:
Speichersystem bahnlinks 33.388.833,18 1,0
Bahngraben, RW-Leitung 5.828.720,51 62,3
4 1,515 2,096 | Speichersystem, | Wilhelmsruher |2,096 6.571 Drosselung:
Hebeanlage Damm 33.389.444,33 1,0
5.828.787,95
5 | 2,096 | 2,183 TE Rosenzgf)grabe" 2,182 419 46
33.389.498,08
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EWA von bis Art der Vorflut Einleitpunkt Einzugs- | Einleitmenge
Entwidsserungs- Station, fliche Qi
Anlage Koordinaten
[km] [km] [km] Rechtswert [m?] [I/s]
Hochwert
Paralleler 5.828.798,98
6 2,183 2,505 TE mittig Graben, ca km |2,220 2.506 36,8
2,220 33.389.545,01
Bahngraben bis
3,043, auch als 5.829.548,62 153,4
7 2,505 3,605 | Riickhaltebecken,| Horstegraben |3,043 13.567 Drosselung:
TE ab 3,043, 33.389.883,66 2,0
Hebeanlage
. 5.830.063,78
8 | 3,605 | 4,031 ;Ehbn'sri’ggf Bgﬁf:n”f 29, 3620 3.929 37,8
g 33.390.145,15
5.830.438,71
9 | 4031 | 4166 | Bahngraben B(lirr?f:n”f ezlge 4,031 1.156 12,7
33.390.313,51
Graben 26 5.830.684,93
10 4,166 4,522 Bahngraben Blankenfelde |4,289 975 9,0
(DL) 33.390.382,95
5.831.232,90
11 | 4,522 | 4,830 TE Bﬁrﬁf:nr‘f jge 4,852 4251 35,1
33.390.364,29
TE bis 5,607 . 5.832.311,50
12 | 4,830 | 5930 | Bahngraben ab (Tgrgigrn Ii)“fo% 5,970 13.210 112,6
5,607 33.390.131,90
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4 Abkiirzungen

AS
BU
bzw.
DB
DL
DN
DWA
DWD
ESTW
EU-WRRL
EU
EW
EWA
Hp
KG
KOSTRA
L

OK
PFA
PSS
Ril
RRB
RRR
SB
SO
Str.
Su
TE
UWB
WBV
Ww

Anschlussstelle
Bahniibergang
beziehungsweise
Deutsche Bahn
Durchlass

diamétre nominal - Nennweite

Deutsche Vereinigung fiir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e.V.
Datenauswertung und Datenbereitstellung durch den Deutschen Wetterdienst

elektronisches Stellwerk

Europdische Wasserrahmenrichtlinie

Eisenbahniiberfiihrung
Entwasserung
Entwdsserungsabschnitt
Haltepunkt

Korngemisch

Koordinierte Starkniederschlags-Regionalisierungs-Auswertung

Landesstralie

Oberkante
Planfeststellungsabschnitt
Planumsschutzschicht
Richtlinie
Regenriickhaltebecken
Regenrickhalteraum
StralRenbau
Schienenoberkante
Strecke
StralBentiberfihrung
Tiefenentwasserung
Untere Wasserbehorde
Wasser- und Bodenverband
Wirtschaftsweg

Antragsfassung: 09.11.2021

Seite 15



