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BVG PE Bahnhof Moritzplatz

Barrierefreier Ausbau - Einbau einer Aufzugsanlage

0. Allgemeines / Einleitung
Der vom Architekten Peter Behrens entworfene U-Bahnhof Moritzplatz wurde im Jahr 1928 in
Betrieb genommen. Er wurde im Zusammenhang mit dem Streckenabschnitt der damals soge-
nannten ,GN- (Gesundbrunnen-Neukélin-) Bahn“ errichtet.
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Bild 1: Grundriss aus der Planungszeit, Bildquelle: BVG

Der Bahnhof befindet sich im Berliner Stadtteil Kreuzberg an der Grenze zu Mitte und liegt auf
der Strecke der heutigen Linie U8 zwischen den Bahnhdfen Kottbusser Tor und Heinrich-Heine-
Stral3e. Die U-Bahnlinie U8 folgt an dieser Stelle dem Verlauf der Prinzenstral3e, die den Mo-
ritzplatz kreuzt. Der Bahnhof liegt im Verlauf der Prinzenstrae mittig unter dem Platz.

Die Blockrandbebauung des Platzes wurde im Krieg weitestgehend zerstort. Lediglich die Ge-
baude auf der dstlichen Seite des Platzes sind erhalten geblieben. Seit einigen Jahren pragt
das Gesicht des Platzes das neu errichtete ,Aufbau Haus" mit seiner Sichtbetonfassade und
den groRen Offnungen. Kiirzlich fertiggestellt wurde ein Erweiterungsbau des Aufbauhauses,
der die westliche Platzseite in ihrer historischen klar definierten Einfassung des Platzes wieder-
herstellt. Im Planwerk Innenstadt ist eine Wiederherstellung dieser Einfassung auch auf der
nordlichen und sidlichen Seite des Platzes dargestellt.

Bild 2: Ausgang I/1 und /3, im Hintergrund das Aufbau Haus, Foto: artus®™°"
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Barrierefreier Ausbau - Einbau einer Aufzugsanlage

Wahrend der Teilung Berlins waren die Stationen im Ostteil der Stadt nicht in Betrieb, die U-
Bahnen fuhren ohne Halt durch diese hindurch. Der U-Bahnhof Moritzplatz war der letzte Bahn-
hof in West-Berlin.

Der U-Bahnhof Moritzplatz verlauft in Nord-Siid-Richtung parallel zur Prinzenstraf3e. Die Mittel-
bahnsteigplatte liegt ca. 6,60 m unter dem Geléande der Stral3e. Die Bahnsteigplatte ist ca. 130
m lang und hat eine minimale Breite an ihren Enden von 5,90 m und eine maximale Breite in
Bahnsteigmitte von 13,50 m. Uber die beiden an den Drittelpunkten gelegenen Treppenanlagen
gelangt man in die Verteilerhalle, aus der man Uber vier Vorhallen und acht Ausgangstreppen-
anlagen ins Freie gelangt.

Im 90 Grad Winkel unter dem Bahnsteig der U-Bahn liegt der Rohbau eines nicht in Betrieb
genommenen S-Bahnhofes.

Die Ausgange liegen symmetrisch an allen Langsseiten des Platzes. Im westlich vom Platz ab-
gehenden Teil der Oranienstral3e befinden sich die Haltestellen des Busses M29, im ndrdlich
an den Platz anschlieenden Teil der PrinzenstralRe die Haltestellen des Nachtbusses N8.

Bild 3: Luftbildlbersicht, Bildquelle: Bing 2016

Der Bahnhof Moritzplatz ist berwiegend in seiner urspriinglichen Gestalt erhalten und steht
unter Denkmalschutz. Er wurde im Jahr 2005 grundinstandgesetzt.

Mit der aktuellen Planung durch das Buro artus®™" soll der U-Bahnhof Moritzplatz (U8) barrie-
refrei ausgebaut werden.

Der barrierefreie Ausbau beinhaltet die Anpassung des Bahnsteigs auf die behindertengerechte
Sollhéhe, die Anpassung des Blindenleitsystems an den aktuellen BVG-Standard und den Ein-
bau eines Personenaufzugs. Der Einbau des Aufzugs ist Gegenstand dieses
Planrechtverfahrens.
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Barrierefreier Ausbau - Einbau einer Aufzugsanlage

1. Standortabwagung / Verkehrliche Begrindung

1.1.

1.1.1.

Die Bahnsteigebene des U-Bahnhofs Moritzplatz liegt unter der Prinzenstralle, die durch den
Moritzplatz unterbrochen wird. Somit liegt der U-Bahnhof mittig unter der Fahrbahn der Prin-
zenstral3e und der mit Rasen begriinten Flache des Moritzplatzes. Ein Aufzugsstandort auf der
Grinflache des Platzes kommt aufgrund der sehr schwierigen Erschlieung nicht in Frage.
Direkte Verbindungen zwischen Bahnsteig und Stral3enebene sind nur an den beiden Bahn-
steigenden maoglich. Die beiden in Frage kommenden Standorte an den Bahnsteigenden (Vari-
ante A und B) und zuséatzlich ein indirekter Aufzug mit Umsteigemaoglichkeit in der Verteilerhalle
(Variante C) wurden untersucht.

In der Anlage 12.1 findet sich eine detaillierte Beurteilungsmatrix mit allen drei Varianten im
direkten Vergleich.

Standort fiir den Aufzug

Eine direkte Verbindung der Stral3en- und Bahnsteigebene stellt die benutzerfreundlichste Er-
schlieBung beim Aufzugseinbau dar. Die Varianten A und B verbinden den Bahnsteig und die
Stral3e auf direktem Wege, bei Variante C ist ein Umsteigen erforderlich.

Nachfolgend werden analog der Beurteilungsmatrix die Kriterien der unterschiedlichen Einzel-
varianten aufgelistet.

Variante A — Sud:
Dieser Standort befindet sich im stdlichen Bereich der Bahnsteighalle der Linie U8, auf Stra-
Renebene in der siidlich vom Moritzplatz abzweigenden Prinzenstralle.

Aufzug:
1) Verbindung StralRe — Bahnsteig

Stral3en- und Bahnsteigebene werden direkt miteinander verbunden.

2) Aufzugskabine, MaRRe
Aufgrund der geringen Breite des Bahnsteigs an dieser Stelle ist ein Seilaufzug als ,,Durch-
lader” mit einer KabinengroéfRe von 1,10 x 2,10 m geplant.

3) Betriebsraum fiir Aufzugstechnik
Die Aufzugstechnik wird auf-demBahn
zu-errichtenden Betriebsraum-auf

ben dem Aufzug auf Bahnsteigebene untergebr

>
)
3
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StralRenebene:

4) Lage im Quartierschwerpunkt
Auf StralRenebene liegt der Aufzug in der sidlich vom Moritzplatz abzweigenden Prinzen-
stralBe. Das sehr frequentierte ,Aufbau Haus" wird in dieser Variante am besten erschlos-
sen.

5) Umsteigemdglichkeiten OPNV
Die Haltestellen der Buslinie M29 liegen in der OranienstraRe (westlich des Moritzplatzes)
und sind in ca. 65 m erreichbar.

6) Zuwegung auf StraRenebene
Der Aufzug nutzt die bereits vorhandene Mittelinsel, welche umgebaut und um 1,20 m ver-
breitert werden muss.

7) Lichtsignalanlage (LSA)
Die Vorabstimmung mit der VLB ergab, dass keine Lichtsignalanlage notwendig ist.

8) Verkehr Kraftfahrzeuge
Die Fuhrung des Kraftfahrzeugverkehrs orientiert sich am Bestand. Die jeweilige Fahrstrei-
fenbreite wird jedoch von ca. 5,00 m auf 3,25 m reduziert.

9) Verkehr Radfahrer
In Abstimmung mit dem Bezirksamt Friedrichshain-Kreuzberg und der Senatsverwaltung
fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz, Abteilung IV B, beriicksichtigt die Aufzugsplanung
einen geschitzten Radfahrstreifen, der in der Prinzenstralle, zwischen Moritzplatz und Rit-
terstralie, eingerichtet werden soll. Der derzeitige Planungsstand ist nachrichtlich in den
Planungsunterlagen tbernommen worden.

10) Verkehr FuRganger
FuRRgéanger queren die Prinzenstralie Uber drei Mittelinseln statt bisher eine.
Eine gesicherte Querung wird durch die Anordnung eines FuRgangeriiberweges ermaéglicht.

11) Verkehr Bus
Fir den Busverkehr ergibt sich keine Anderung.

Antrag auf Plangenehmigung vom 24.05.2018 Seite 5 von 16
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Barrierefreier Ausbau - Einbau einer Aufzugsanlage

12) Verkehr Parken
Mit dem Einbau des Aufzuges wirde ein Stellplatz entfallen. Die beriicksichtigte Planung
eines geschutzten Radfahrstreifens erfordert den Entfall aller Stellplatze (ca. 33) in der Prin-
zenstral3e zwischen Moritzplatz und Ritterstraf3e, Lésungen fur Lieferverkehre sind Teil der
Planung der Radverkehrsanlage.

13) Sichteinschrankungen auf StraRenebene
Die Sichtachsen auf StralBenebene werden durch den Aufzug teilweise unterbrochen. Da
die Gestaltung des Aufzugs transparent geplant ist, wird die Einschrénkung gering sein.
Im Bereich der Querungsstelle am Aufzug sollen Ersatzpflanzungen vorgenommen werden.
Gemal3 Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen sind Baume innerhalb der Sichtfelder
maoglich. Durch die Anordnung eines Ful3gangeriberweges ist die Querungsstelle und der
Vorrang der Ful3gehenden unabhangig von eventuellen Sichteinschréankungen durch Er-
satzpflanzungen erkennbar.

14) betroffene Fremdleitungen
Im Bereich des geplanten Aufzugs liegt eine aulRer Betrieb befindliche Leitung der Berliner
Wasserbetriebe. Im Bereich der Ersatzpflanzungen (Stralenbdume) befinden sich im Ab-
stand von 2,50 m (geforderter Abstand ohne Schutzmafinahmen laut DIN 18920) Leitungen
folgender Leitungstrager: Berliner Wasserbetriebe, Stromnetz Berlin GmbH, NBB Netzge-
sellschaft Berlin-Brandenburg mbh & Co. KG, Deutsche Telekom, Vodafone Kabel Deutsch-
land und Alliander Stadtlicht GmbH.

15) Baumféllungen
Die bauzeitliche Verkehrsfiihrung erfordert die Fallung von funf StraRenbaumen.

16) Verkehr wahrend der Baumalinahme
Die bauzeitliche Verkehrsfiihrung erfolgt Giber Provisorien auf dem Gehweg.

Bahnsteig- und Vorhallenebene:

17) Lage auf dem Bahnsteig
Der Aufzug liegt am sidlichen Ende des Bahnsteigs in Langsrichtung mittig von Achse 18,
ca. 15 cm aus der Mittelachse der Stiitzen (Querrichtung) verschoben.

18) Eingriff in die Tragkonstruktion
Es miissen Offnungen in der Tunneldecke und der Bahnsteigplatte hergestellt werden. Eine
Stitze (Achse 18) muss abgebrochen und durch die Tragkonstruktion des Aufzuges sta-
tisch ersetzt werden.

19) Denkmalschutz
Die Vorabstimmungen mit den Denkmalschutzbehdrden ergaben keine Einwande gegen
diesen Standort des Aufzugs, den Abriss einer Stiitze und den neu zu schaffenden Be-
triebsraum auf dem Bahnsteig fur die Aufzugstechnik.

20) Sichtachsen
Die Sichtachsen werden durch den Aufzug nur in geringem Mal3 eingeschréankt, da sich der

Aufzug am Bahnsteigende befindet sowietransparent- gestaltetwird-(Metal-Glas-Konstruk-
tisr).

1.1.2. Variante B —Nord:
Dieser Standort befindet sich im nérdlichen Bereich der Bahnsteighalle der Linie U8, auf Stra-
Renebene in der nérdlich vom Moritzplatz abzweigenden Prinzenstral3e.

Aufzug:
1) Verbindung StralRe — Bahnsteig

Stral3en- und Bahnsteigebene werden direkt miteinander verbunden.

2) Aufzugskabine, MaRRe
Aufgrund der geringen Breite des Bahnsteigs an dieser Stelle ist ein Seilaufzug als ,,Durch-
lader” mit einer Kabinengréf3e von 1,10 x 2,10 m geplant.

3) Betriebsraum fiir Aufzugstechnik
Die Aufzugstechnik wird auf dem Bahnsteig in einem existierenden Betriebsraum (Betriebs-
raum 1 und 2) untergebracht.

Stral3enebene:
4) Lage im Quartiersschwerpunkt
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Auf StralRenebene liegt der Aufzug in der nérdlich vom Moritzplatz abzweigenden Prinzen-
stral3e.

5) Umsteigemdglichkeiten OPNV
Die Haltestellen der Buslinie M29 liegen in der Oranienstrale (westlich des Moritzplatzes)
und sind in ca. 65 m erreichbar.

6) Zuwegung auf Strallenebene
Der Aufzug nutzt die bereits vorhandene Mittelinsel, welche umgebaut und um 2,20 m ver-
breitert werden muss.

7) Lichtsignalanlage (LSA)
Die Vorabstimmung mit der VLB ergab, dass keine Lichtsignalanlage notwendig ist.

8) Verkehr Kraftfahrzeuge
Die Fuhrung des Kraftfahrzeugverkehrs orientiert sich am Bestand. Die jeweilige Fahrstrei-
fen werden verschwenkt.
Die Mittelinsel, welche den FuBgangern und den Nutzern des Aufzugs das Uberqueren der
PrinzenstraRe ermdglicht, liegt sehr dicht am Moritzplatz. Dies fiihrt zur Behinderung des
Verkehrsflusses durch abbiegende Fahrzeuge, welche die Ful3ganger queren lassen mus-
sen.

9) Verkehr Radfahrer
Die verbreiterte Mittelinsel fihrt zur Verschwenkung der Spuren des Radverkehrs. Ein Bord
wird versetzt.

10) Verkehr FuRganger
Die Querung der Prinzenstral3e rickt ndher an den Moritzplatz.

11) Verkehr Bus
Eine Nachtbushaltestelle muss verlegt werden.

12) Verkehr Parken
Die zu vergroRernde Mittelinsel fhrt zu einem Wegfall von 4 Stellplatzen langs der Stral3e.

13) Sichteinschrankungen auf StraRenebene
Die Sichtachsen auf StralBenebene werden durch den Aufzug teilweise unterbrochen. Da
die Gestaltung des Aufzugs transparent geplant ist, wird die Einschrankung gering sein.

14) betroffene Fremdleitungen
Im Bereich der Baugrube des geplanten Aufzugs liegen eine Mischwasserleitung der Berli-
ner Wasserbetriebe und eine Leitung der Deutschen Telekom, die wahrend der Baumal3-
nahmen gesichert werden missen.

15) Baumféallungen
Es sind keine Bdume von der Baumal3hahme betroffen.

16) Verkehr wahrend der Baumalinahme
Der Verkehr wahrend der BaumaRnahme wird tber die Gehwege gefuhrt. Der FuRganger-
verkehr an der dstlichen Seite der Prinzenstral3e ist wahrend der Baumafinahme nicht mehr
maglich.

Bahnsteig- und Vorhallenebene:

17) Lage auf dem Bahnsteig
Der Aufzug liegt am ndrdlichen Ende des Bahnsteigs in Langsrichtung an Achse 4, ca. 1,10
m aus der Mittelachse der Stitzen (Querrichtung) verschoben.

18) Eingriff in die Tragkonstruktion
Es miissen Offnungen in der Tunneldecke und der Bahnsteigplatte hergestellt werden. Eine
Stitze (Achse 4) muss abgebrochen und durch die Tragkonstruktion des Aufzuges statisch
ersetzt werden.

19) Denkmalschutz
Die Vorabstimmungen mit den Denkmalschutzbehdrden ergaben keine Einwande gegen
diesen Standort des Aufzugs und den Abriss einer Stiitze.

20) Sichtachsen
Die Sichtachsen werden durch den Aufzug durch die AuRermittigkeit in Querrichtung ein-
geschrankt, allerdings nur in geringem Malf3, da sich der Aufzug am Bahnsteigende befindet
sowie transparent gestaltet wird (Metall-Glas-Konstruktion).

1.1.3. Variante C — Mitte:
Dieser Standort befindet sich im mittigen Bereich der Bahnsteighalle der Linie U8 und der Vor-
halle (erster Aufzug). Von dort aus erreicht man den zweiten Aufzug Uber den Gang zur Treppe
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I/3. Die Treppe I/3 wird durch einen Aufzug (zweiter Aufzug) ersetzt und fuhrt auf die StraRen-
ebene (ndrdlich zwischen Prinzenstralie und Oranienstral3e).

Aufzug:
1) Verbindung StralRe — Bahnsteig

StralRen- und Bahnsteigebene werden indirekt tiber zwei Aufziige miteinander verbunden.
2) Aufzugskabine, MaRRe
Beide Aufziige sind als Seilaufzug mit einer Kabinengrof3e von jeweils 1,40 x 2,10 m ge-
plant.
3) Betriebsraum fiir Aufzugstechnik
Die Aufzugstechnik wird auf dem Bahnsteig in einem existierenden Betriebsraum auf Bahn-
steigebene (Betriebsraum 5-8) untergebracht. Der Bb-Raum und Hvt-Raum miissen ange-
passt werden. Die Rdume ,Ausguss” und ,Besenkammer* entfallen.

StralRenebene:

4) Lage im Quartierschwerpunkt
Auf StralRenebene liegt der Aufzug in nérdlicher Richtung im Gehweg zwischen Oranien-
straBe und Prinzenallee.

5) Umsteigemdglichkeiten OPNV
Die Haltestellen der Buslinie M29 liegen in der OranienstraRe (westlich des Moritzplatzes)
und sind in ca. 34 m erreichbar.

6) Zuwegung auf StraRenebene
Der Aufzug liegt im Gehwegbereich.

7) Lichtsignalanlage (LSA)
Aufgrund der Lage im Gehwegbereich ist keine Lichtsignalanlage notwendig.

8) Verkehr Kraftfahrzeuge
Keine Beeintrachtigung.

9) Verkehr Radfahrer
Keine Beeintrachtigung.

10) Verkehr FuRganger
Fur Fu3ganger, welche die U-Bahn benutzen, entfallt eine Treppe. Da es sieben verblei-
bende Treppen gibt, stellt die Errichtung des Aufzugs keine nennenswerte Beeintrachtigung
dar.

11) Verkehr Bus
Keine Beeintrachtigung.

12) Verkehr Parken
Keine Beeintrachtigung.

13) Sichteinschrankungen auf StraRenebene
Keine Beeintrachtigung.

14) betroffene Fremdleitungen
Im Bereich der Baugrube des Schneefangs befinden sich eine Leuchte inkl. Zuleitung, die
Stromleitung fiir eine LitfaRsédule und eine Wasserleitung, die gesichert werden mussen.
Des Weiteren muss eine aulRer Betrieb befindliche Gasleitung riickgebaut werden.

15) Baumféllungen
Es sind keine Bdume von der Baumal3hahme betroffen.

16) Verkehr wahrend der Baumalinahme
Durch die Baugrube und Baustelleneinrichtung kann es zu geringen Beeintrdchtigungen
des Fahrradverkehrs (Verschwenkung) durch die BaumafZinahme kommen.

Bahnsteig- und Vorhallenebene:

17) Lage auf dem Bahnsteig
Der Aufzug liegt in der Mitte des Bahnsteigs.

18) Eingriff in die Tragkonstruktion
Aufzug vom Bahnsteig zur Vorhalle: Fiir die Unterfahrt ist eine Offnung in der Bahnsteig-
platte notwendig. Fur die Uberfahrt ist im Bereich der Mittelinsel eine Offnung der Tunnel-
decke notwendig.
Aufzug von der Vorhalle zur Straf3enebene: Die Ausgangstreppe 1/3 entféllt.

19) Denkmalschutz
Die Vorabstimmungen mit den Denkmalschutzbehdrden ergaben, dass ein Baukérper in
der Vorhalle nicht mit dem Denkmalschutz vereinbar ist und damit nicht zustimmungsféhig
ist.
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20) Sichtachsen
Die Sichtachsen auf Bahnsteigebene werden durch den Aufzug nicht eingeschrankt. Der
Aufzug befindet sich in einem bereits existierenden Betriebsraum auf dem Bahnsteig. Die
Sichtachsen in der Vorhalle werden durch den Aufzug nur in geringem Mal3 eingeschrankt,
da er transparent gestaltet wird (Metall-Glas-Konstruktion).

1.1.4. Vorzugsvariante:
Unter Berucksichtigung der Vor-und Nachteile ergibt sich der Standort im siidlichen Bahnhofs-
bereich (Variante A) als Vorzugsvariante.
Variante C scheidet aufgrund der Einwénde der Denkmalschutzbehdrden und der benutzerun-
freundlichen Lésung von zwei Aufziigen mit Umsteigen aus.
Von den verbleibenden Varianten A und B hat Variante B folgende Nachteile:
- Der Aufzug kann auf der Bahnsteigebene in Querrichtung aufgrund der Beziige zum
StrafBenland nicht mittig platziert werden.
- Im StraBenland liegt der Aufzug sehr dicht am Moritzplatz, was sich negativ auf die
Sicherheit der Benutzer und auf den Verkehrsfluss auswirken wirde.
- eine Nachtbushaltestelle wiirde verschoben werden missen.
- Der FuRgangerverkehr auf der stlichen Seite der Prinzenstral3e ist wahrend der Bau-
zeit nicht mehr maoglich.

Die Vorzugsvariante A liegt in der Nahe des stark frequentierten ,Aufbau Hauses" und ist somit
am vorteilhaftesten im Quartiersschwerpunkt integriert.

Bild 4: Ubersicht mit Vorzugsvariante, Bildquelle: Plan PG002a arfus®™?"
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2. Technische Beschreibung
Der Bahnhofsentwurf flir den Moritzplatz wurde durch Peter Behrens sehr funktional ausgestal-
tet und zeigt somit eine sehr einfache sowie klare Formensprache. Der Bahnhof zeichnet sich
durch die strenge Raumkomposition und den Verzicht auf rein dekoratives Beiwerk aus.
Er wurde als Kreuzungsbahnhof mit Umstieg zur S-Bahn mit zweieinhalbfacher Tiefenlage ge-
plant. Der U-Bahnbahnsteig der U8 befindet sich in der oberen, mit einem 130 Meter langen
Mittelbahnsteig versehenden Halle. Von der unteren Halle wurde nur ein Teilstlick fertiggestellt
und nicht in Betrieb genommen.
Der Standort des geplanten Aufzuges ist gemafR der Standortabwagung im stdlichen Bahn-
steigbereich vorgesehen. Der seilbetriebene Durchlader wird ohne Maschinenraum ausgebil-
det. Die Aufzugssteuerung und -technik wird in einem rieu-zu-erstellendennahegeltegenen direkt
neben dem Aufzugsschacht angeordneten Betriebsraum auf dem Bahnsteig untergebracht. Die
Forderhdhe betragt ca. 4,50 m. Auf dem Bahnsteig und im Bereich der Mittelinsel wird die An-
lage in das neu geplante Blindenleitsystem integriert. Die entsprechenden Abstimmungen dazu
erfolgten parallel zur Plangenehmigung und die Ergebnisse sind in schwarz in den Planen dar-
gestellt.
Fir den Einbau der Aufzugsanlage sind in der Bahnsteigplatte und der Tunneldecke Durchbri-
che erforderlich. Diese machen den Neubau der Bahnsteigplatte zwischen Achse 17 und 19
noétig. Die Stitzmauern unter der Bahnsteigplatte entfallen an dieser Stelle. Im Bereich der Tun-
neldecke wird der Mitteltrager gekirzt und mit einer neuen Stahlbetonschachtkonstruktion ab-
gefangen. Im Bereich der Unterfahrt wird das Bankett abgebrochen. Das angrenzende Bankett
wird auf beiden Seiten durch eine Stahlbetonkonstruktion verstarkt.
Um eine hohe Transparenz und somit den weitgehenden Erhalt von Sichtverbindungen zu er-
halten, besteht auf-Héhe-des-Bahnsteiges—sowie auf der StralBenebene die Tragkonstruktion
hauptsachlich aus Stahlrahmen. Auf Bahnsteigebene unterbricht der direkt neben dem Aufzug
liegende Aufzugstechnikraum die Sichtverbindungen in geringem Mal3e. Die innen liegende
Tragkonstruktion umgibt eine Einhausung tberwiegend als filigrane Metall-Glas-Konstruktion.
Im Bereich des Aufzugstechnikraums werden die Glasscheiben opak ausgefihrt.
Fur die Errichtung des Aufzugs im Bahnsteigbereich ist geplant, die Haltepunkte der U-Bahn-
zlige so zu verschieben, dass das sidliche Bahnsteigende abgesperrt werden kann. Die Arbei-
ten werden hinter Staubschutzeinhausungen ausgefiihrt. Der Einbau des oberen Aufzug-
schachtes im Straenland erfolgt in offener Bauweise. Die Baugrube wird mit entsprechenden
umlaufenden Lastfreistreifen hergestellt. Der bauzeitliche StraRenverkehr wird in zwei Baupha-
sen geanderte Verkehrsfiihrungen erhalten. Ein Verkehrszeichenplan wird im Zuge der Ausfih-
rungsplanung erstellt. Die angenommene Bauzeit der Mal3nahme betrégt ca. 12-14 Monate.

|
+

Bild 5: Aufzug auf Bahnsteigebene, Bildquelle: Plan PG002a artus®™"

Antrag auf Plangenehmigung vom 24.05.2018 mit Anderungen vom 06.11.2019 Seite 10 von 16



BVG PE Bahnhof Moritzplatz
Barrierefreier Ausbau - Einbau einer Aufzugsanlage
11

3. Brandschutz
Der U-Bahnhof Moritzplatz besteht aus zwei Bahnsteigebenen und einer Verteilerhalle. Die un-
tere Bahnsteigebene ist ein nie in Betrieb genommener S-Bahnhof, der sich im Rohbau befindet.
Vom Bahnsteig der U-Bahnlinie U8 gelangt man tiber zwei Treppenaufgange in den Drittelpunk-
ten in die Verteilerhalle. Von ihr fihren vier Gange zu jeweils zwei AuRentreppen, lber die man
ins Freie gelangt. Die acht Ausgénge dienen sowohl als Rettungswege als auch zur Rauchab-
leitung.
Fur den U-Bahnhof Moritzplatz wurden ein Rauchschutznachweis (siehe Anlage 12.5) sowie
ein Brandschutzkonzept durchgefuihrt. Der Rauchschutznachweis ergab, dass eine Selbstret-
tung mdglich ist und keine weiteren MaRnahmen ergriffen werden missen. Das Brandschutz-
konzept fuhrt aus, dass nachgewiesen werden konnte, dass die Rettungswege beim Brand ei-
nes U-Bahnwagens ausreichend lange genutzt werden kénnen.
Auf einen zusatzlichen Ausgang kann laut eines Vorabstimmungsgesprachs am 11.07.2017 mit
der TAB (Hr. Helmchen) verzichtet werden, falls dies schriftlich begriindet wird und auf Ver-
kaufsstatten im U-Bahnhofsbereich verzichtet wird (Anlage 12.7: Protokoll).

Abb. 39 Erkennungsweite in m zum Zeitpunkt t = 394 Sekunden (6,6 Minuten = Evakuie-
rungszeif) im Vertikalschnift durch den Brandherd und den Bahnhof.

=n

e o

ey | I
Bild 6: Auszug Rauchschutznachweis, Erkennungsweite; 6,6 min Branddauer

Der Aufzug erhalt dem BVG-Standard entsprechend eine Brandfallsteuerung.

Im Zuge der Ausfuhrungsplanung werden die Kennzeichnungen der Rettungswege und der be-
stehende Feuerwehrplan angepasst und der Feuerwehr Gbermittelt.

Antrag auf Plangenehmigung vom 24.05.2018 mit Anderungen vom 06.11.2019 Seite 11 von 16



BVG PE Bahnhof Moritzplatz
Barrierefreier Ausbau - Einbau einer Aufzugsanlage
12

4. Inanspruchnahme von Grundstiicken durch die BVG

Bei den beanspruchten Flachen fir den Aufzugseinbau auf der Mittelinsel Stud (Grundflache
Aufzug + Schneefang 10,86 m?) und fiir die Baustelleneinrichtung (Baufeld ca. 250 m? + Zent-
rale BE ca. 60 m? (Bauphase 1) bzw. 500 m?2 Baufeld (Bauphase 2)) handelt es sich um 6ffent-
liches StraRenland. Die Flachen befinden sich in der PrinzenstralRe im Bereich des Flurstiicks
699.

Die Erlaubnis zur dauerhaften Inanspruchnahme des 6ffentlichen Stral3enlands der Aufzugsfla-
che (inkl. Schneefang), als auch die temporére Inanspruchnahme des 6ffentlichen Stral3enlands
durch die Baustelleneinrichtungsflache (zwei Bauphasen, siehe Anlage 12.10 - MrPGO003,
Baustelleneinrichtungsplan) wird mit dieser Planung begehrt.

5. Grundwassereingriffe

Der zu erwartende héchste Grundwasserstand (zeHGW) liegt laut Auskunft der Senatsverwal-
tung fir Stadtentwicklung und Umwelt bei NHN +32,6 m. Die Tunneldecke am Aufzugsstandort
liegt bei ca. NHN +32,3 m. Damit liegt der zeHGW oberhalb der Tunneldecke.

Durch eine Abdichtung der Baugrubenréander Gber der Tunneldecke wird die Baugrube frei von
Grundwasser gehalten. Dies erfolgt durch die Errichtung einer temporéren Wand (Stahlbeton-
wand umlaufend) rings um die Baugrube, welche bis zu einer Héhe von 40 cm abgedichtet wird.
Der Grundwasserstand des am nachsten (300 m entfernt) liegenden Pegels (Messstellennum-
mer 585) ist seit Juni 2015 nicht Uber einen Stand von 32,1 m NHM gestiegen (monatliche
Messung, Quelle: fis-brooker Grundwasserstand — tagesaktuelle Messwerte und Ganglinien).
Daher wird davon ausgegangen, dass die Tunneldecke bei Errichtung der temporaren Wand
zur Abdichtung frei von Grundwasser sein wird und somit keine Einleitung von Grundwasser
notig wird. Eine Grundwasserhaltung wahrend der Bauzeit ist nicht notwendig.

6. Natur und Landschaft
Um wahrend der Bauzeit die Befahrung der Prinzenstral3e in beide Richtungen zu gewahrleis-
ten, muss der Verkehr Uber Provisorien auf den Gehwegen gefuhrt werden. Fir die bauzeitliche
Verkehrsfihrung mussen funf StraBenbdaume gefallt werden. Mit diesem Antrag begehren wir
die Fallung folgender Baume:

1) Ahornblattrige Platane, Stammumfang von ca. 143 cm (Nr. 45)
2) Ahornblattrige Platane, Stammumfang von ca. 110 cm (Nr. 44)
3) Ahornblattrige Platane, Stammumfang von ca. 126 cm (Nr. 43)
4) Ahornblattrige Platane, Stammumfang von ca. 155 cm (Nr. 46)

5) Ahornblattrige Platane, Stammumfang von ca. 143 cm (Nr. 47)
Quelle: Fis-Broker, Baumbestand Berlin, Stammumfang gemessen durch Biiro artus®™" am 04.05.2018

Natui—

Es werden vier Ersatzstandorte, die den neuen Abschluss der vorhandenen Platanenallee bil-
den, vorgesehen. Die Neupflanzungen sollen der Art des Bestandes entsprechen. Details zur
Herstellung der Baumgruben werden im Rahmen der Ausfihrungsplanung mit dem zustéandigen
Stral3en- und Grinflachenamt und den betroffenen Leitungstragern abgestimmt. Der monetére
Ausgleich fur den geféllten Baum, der nicht vor Ort ersetzt werden kann sowie die Versiegelung
der vorhandenen Baumscheiben (ca. 16 m?) erfolgt nach Vorgabe des zustéandigen Stral3en-
und Griunflachenamtes.

Abgesehen davon kommt es zu keinerlei anderweitigen Beeintrachtigungen von Landschaft und
Natur.

7. Larmbelastigung
Die AVV-Baularm wird beachtet. Nachts und an Sonn- oder Feiertagen sind keine Bauarbeiten
geplant. Durch den Betrieb der neuen Aufzugsanlage im 6ffentlichen StraBenraum entstehen
keine Belastigungen.
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8. Denkmalschutz
Da der U-Bahnhof Moritzplatz denkmalgeschutzt ist, sind Abstimmungen mit den Denkmal-
schutzbehdérden notwendig. In einem Abstimmungsgesprach wurde dem Standort der Vorzugs-
variante und dem Wegfall einer Stiitze dem Grunde nach zugestimmt. In einem Vor-Ort-Termin
wurde der Errichtung eines neuen Bahnsteighdauschens, in dem die Aufzugstechnik unterge-
bracht werden muss, zugestimmt.

9. StraflRenverkehrliche Belange
Nach der Standortanalyse der drei Varianten wurde der sudliche Standort fir den neuen Aufzug
gewabhlt. Durch den Aufzugseinbau an diesem Standort werden folgende MaRnahmen notwen-
dig:

9.1 Verbreiterung Mittelinsel / geschitzter Radfahrstreifen (Planung Dritter)
In der Lage der vorhandenen Mittelinsel wird eine, den Abmessungen des Aufzuges entspre-
chende, neue Mittelinsel angelegt. Die vorhandene Furtbreite von 7,00 m wird beibehalten.
Mit dem StraRen- und Grinflachenamt des Bezirksamt Friedrichshain-Kreuzberg und der Se-
natsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz, Abteilung IV B wurde die Bericksichti-
gung einer Planung eines geschitzten Radfahrstreifens vorabgestimmt. Daraus resultieren
zwei weitere Mittelinseln, da Radweg und Fahrbahn getrennt gequert werden sollen. Die bishe-
rige Fahrstreifenbreite wird von ca. 5,00 m auf 3,25 m reduziert. Die Befahrbarkeit durch Last-
oder Sattelziige bleibt gewahrleistet (siehe Anlage 12.4: Schleppkurvennachweis).
An den Kopfen der zwei weiteren Mittelinseln werden die vier Baumscheiben fur die Ersatz-
pflanzungen vorgesehen. Sie sind tber 4 m2 grof3 und ermdglichen es, die Ersatzpflanzungen
in der Flucht der vorhandenen Platanenallee vorzunehmen.
In den Querungsbereichen werden die Borde mit 3 cm Auftritt, sonst mit ca. 10 cm, eingebaut.
Die Gehwege werden fur den Radweg verschmalert. Die Flachen des Radweges sind zur Fahr-
bahnmitte geneigt. Entlang der ehemaligen Bordflucht entsteht eine nicht befahrene Rinne
(Sperrflache des geschitzten Radfahrstreifens), die-um-zwei-Strafbenabléufe-ergénzt-wird. Es
werden drei Stralenablaufe zuriickgebaut und vier neue eingebaut.
Die Standorte der zu versetzenden Lichtmaste werden im Rahmen der Ausfiihrungsplanung mit
dem Stralenbaulasttrager sowie Stromnetz Berlin abgestimmt. Soweit erforderlich, wird dazu
eine lichttechnische Berechnung angefertigt. Eine gesicherte Querung der Prinzenstralie soll
durch die Anordnung eines Ful3gangeriberweges, sowohl Uber die Fahrstreifen des motorisier-
ten Individualverkehrs, als auch tber die Radverkehrsanlage, erméglicht werden.
Die Ersatzpflanzungen werden zwar innerhalb der Sichtfelder an der Querungsstelle verortet,
dies ist jedoch gemal der Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralien mdglich. Durch die An-
ordnung eines FuRgangeriberweges ist die Bevorrechtigung des querenden FulRverkehrs dau-
erhaft Uber die gesamte Querungslange erkennbar.
Die Standorte der zu versetzenden, und neu aufzustellenden Verkehrsschilder werden in der
Ausfuhrungsplanung mit der zustéandigen Stral3enverkehrsbehérde abgestimmt.
Anhand des Verkehrskonzepts (Plan PG002a und Anlage 12.4) wird mit diesem Antrag die ver-
kehrsrechtliche Anordnung dem Grunde nach begehrt.

9.2 Zwangsfiihrung / Schutzgeldnder
Um ein Betreten bzw. Uberwinden der Fahrbahn direkt nach Verlassen des Aufzuges zu ver-
hindern, schlie3t direkt an den Aufzug ein 3,00 m langes Gelander an. Das Gelander dient ne-
ben der gesicherten Fiihrung der Fahrgéste auch als Spritzschutz und wird so ausgebildet, dass
das unerwinschte AnschlieBen von Fahrradern vermieden wird. Das Gelander wird mit einem
Mindestabstand von 50 cm zur Fahrbahn errichtet. Der verbleibende Zwischenraum zur Er-
schlieBung des Aufzuges betrégt ca. 2,35 m.

9.3 Anprallschutz
Zum Schutz der Ful3ganger werden auf dem noérdlichen Kopf der Aufzugsmittelinsel Poller vor-

gesehen.
Zusatzlich dient der massive Sockel des Aufzuges als weiterer Anprallschutz, die weitere Pla-
nung erfolgt in der Ausfiihrungsplanung.
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9.4 Baustelleneinrichtung
Fur den Einbau des Aufzuges und die Herstellung der dazugehdrigen Mittelinsel (erste Bau-
phase) muss der Verkehr der PrinzenstraRe Uiber Provisorien auf den Gehwegen gefuhrt wer-
den. Diese sind fiir die Befahrung durch Last- oder Sattelziige dimensioniert (siehe Anlage 12.4:
Schleppkurvennachweis). Es werden flnf StraBenbaume gefallt. Eine Querungsmaoglichkeit fiir
FuRgéanger ist vorgesehen.
In einer zweiten Bauphase werden die Gehwege angepasst sowie die kleineren Querungshilfen
und neuen Asphaltflachen hergestellt. Es sind 3,00 m breite Fahrstreifen vorgesehen. Die Be-
fahrbarkeit durch Last- oder Sattelziige ist nachgewiesen (siehe Anlage 12.4-Schleppkurven-
nachweis).

werden: Eine Reduzierung der bauzeitlichen Fahrstreifenbreite in verkehrsarmen Zeiten kan
im derzeitigen Planungsstand nicht ausgeschlossen werden. Ausfiihrungsdetails werden durch
die ausfuihrende Firma zur Antragstellung mit der zustandigen Stral3enverkehrsbehdérde abge-
stimmt. GemaR Baufortschritt werden Ful3ganger durch das Baufeld gefiihrt. Eine Querungs-
moglichkeit fir Ful3ganger ist vorgesehen.

Generell werden Radfahrer mit dem motorisierten Individualverkehr durch die Baustelle gefiihrt.
Widersprichliche Markierungen werden entfernt oder ausgekreuzt.

Jegliche Einbauten im Baubereich werden wahrend der Bauzeit gesichert oder ausgebaut. Bau-
zeitlich zurlickgebaute StralRenbeleuchtung wird durch in der Baustelle aufgestellte, provisori-
sche Leuchten ersetzt.

Anhand des Verkehrskonzepts (Plan PG003a und Anlage 12.4) wird mit diesem Antrag die ver-
kehrsrechtliche Anordnung dem Grunde nach begehrt.

pre= ]
= R RENE -5
e 7

prinzer] I A\ ~——{ TN

Bild 7: Bauphase 1: Plan PG003a arfus®™"

9.5 Bauzeit
Ausgehend von vergleichbaren Baumal3nahmen betragt die Bauzeit ca. 14 Monate.
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10. Eingriffe in den Leitungsbestand
Die gestellten Leitungsanfragen haben ergeben, dass eine aulRer Betrieb befindliche Leitung
der Berliner Wasserbetriebe (BWB) anliegt, die im Zuge der Baumalinahme entfernt wird. Ob
die Entwésserung des Aufzugs und des neuen Schneefangs direkt an den StralRenablauf an-
geschlossen werden kann, wird im Zuge der Ausfiihrungsplanung untersucht. Sollte dies nicht
maglich sein, erfolgt der Anschluss an das nahelegende Kanalnetz.
Durch das Versetzen zweier Lichtmasten werden geringfligige Anpassungen des Beleuch-
tungsnetzes erforderlich.
Aufgrund der Anderung des Bordverlaufs muss ein Schachtdeckel der Deutschen Telekom ver-
schoben werden. Die Vorabstimmung mit der Deutschen Telekom hat ergeben, dass damit auch
ein darunter liegendes Bauwerk verschoben werden muss. Es handelt sich um einen Abzweig-
kasten (Nr. 16925). Im Zuge eines Verschiebens des Abzweigkastens (Abbruch und Neubau)
mussen auch Kabelarbeiten erfolgen. Daher ist mit einer Baudurchfiihrungszeit von 2 Wochen
zu rechnen. Die Arbeiten werden rechtzeitig, mit einem Vorlauf von 3 Monaten bei der Telekom
abgerufen.
Alle Einbauten (Schachtdeckel/Schieber), fir die sich eine geanderte Lage ergibt (Bestand im
Gehweg zuklnftig im Bereich der Fahrbahn oder umgekehrt) missen héhenmalig angepasst
werden. Die Abstimmung hierzu wird in der Ausfihrungsplanung vorgenommen.
Im Bereich der Ersatzpflanzungen befinden sich im Abstand von 2,50 m (geforderter Abstand
ohne Schutzmaflinahmen laut DIN 18920) Kabel und Leitungen folgender Leitungstrager: Berli-
ner Wasserbetriebe (Trinkwasser (teilweise auf3er Betrieb), Schmutzwasser), Stromnetz Berlin
GmbH, NBB Netzgesellschaft Berlin-Brandenburg mbh & Co. KG (teilweise aul3er Betrieb),
Deutsche Telekom, Vodafone Kabel Deutschland und Alliander Stadtlicht GmbH.
Die Abstimmungen mit den Leitungstragern zu den geeigneten Schutzmafinahmen der im Be-
reich der Baumpflanzungen liegenden Kabel und Leitungen werden im Zuge der Ausflihrungs-
planung getroffen.

11. Sonstiges

11.1 Belange Menschen mit Behinderung
Zur Auffindbarkeit des Zugangs durch Blinde und Sehbehinderte wird der Aufzug in Abstimmung
mit dem Allgemeinen Blinden- und Sehbehindertenverein Berlin (ABSV) durch Leit- und Auffin-
destreifen an das Stral3ennetz angeschlossen (Anlage 12.8.).
Durch die nach der Vorabstimmung mit dem ABSV erfolgte Planung eines geschitzten Rad-
fahrstreifens resultieren zwei weitere Mittelinseln, die die Uberquerung der PrinzenstraRe fur
blinde und sehbehinderte Fu3ganger verbessert.
Zur gesicherten Querung der Prinzenstral3e ist die Anordnung eines Ful3gangeriuberweges vor-
gesehen.

11.2_ Umweltvertraglichkeitsprifung
In Anlage 12.9. finden sich Angaben zur allgemeinen Vorprifung zur Feststellung einer Um-
weltvertraglichkeitspflicht nach UVPG.
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12. Anlagen

12.1  Standortabwéagung / Beurteilungsmatrix

12.2.  Auszug Automatisierte Liegenschaftskarte Berlin

12.3.  Auszug Denkmalkarte Berlin

12.4.  Schleppkurvennachweise

12.5. Rauchschutznachweis (1. Revision)

12.7. Protokoll Abstimmung TAB

12.8. Abstimmung mit dem ABSV (Antwortschreiben)

12.9. Angaben zur allgemeinen Vorprifung zur Feststellung einer Umweltvertraglichkeits-
prufungspflicht nach UVPG

12.10. Planliste + Plane:
Mr_PGO001a Einbau Aufzug, Standortabwagung Variante A,B & C, Gr. und Schnitte
Mr_PGO002a Einbau Aufzug, Variante A, Grundrisse und Schnitte
Mr_PGO003a Einbau Aufzug, Baustelleneinrichtungsplan
Mr_PGO004a Einbau Aufzug, Instandhaltungsplan
Mr_PGO005a Einbau Aufzug, koordinierter Leitungsplan

12.10. Gehdlzgutachten

12.11. Gutachten zum Vorhandensein besonders geschuitzter Arten und von besonders ge-
schitzten Nist-, Brut- und Lebensstatten an Baumen in der Prinzenstral3e in Berlin.

12.12. Aktennotiz Abstimmung Untere Denkmalschutzbehorde (UD)

- Ende des Dokuments -
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