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1 Vorbemerkungen

1.1 Vorhaben
Das Karls Erlebnis-Dorf in Wustermark liegt stdlich der B 5 im Ortsteil Elstal.
Aktuell besuchen ca. 1 Mio. Besucher pro Jahr das Karls Erlebnis-Dorf.

Das bestehende Erlebnis-Dorf wird im Rahmen der giltigen Bauleitplanung standig erweitert
und mit neuen Attraktionen, wie z.B. der Kartoffelchips-Erlebniswelt inklusive grof3er Achter-
bahn, dem ,Gummibeerchen-Land® (Indoor-Bereich mit mehreren Attraktionen) und dem Was-
serpark ,Plansch Land® versehen.

Hierbei wird langfristig unterstellt, dass Karls auf Grundlage der rechtskraftigen Bauleitplanung
die jahrliche Besucherzahl auf 1,5 Mio. Besucher im Jahr steigern kann.

Dariiber hinaus plant Karls die Erweiterung des Erlebnis-Dorfes und die Komplettierung mit ei-
nem themenbezogenen Resort mit 2.000 bis 2028/ 4.000 Betten bis 2038.

Hierdurch kann eine Gesamtbesucherzahl von 2 Mio. Besuchern pro Jahr + Géaste des Resorts
erreicht werden. Es entsteht ein raumordnungsrelevantes zusatzliches Besucherautfkommen
von 0,5 Mio. Besuchern des Erlebnis-Dorfes pro Jahr + Gaste des Resorts.

1.2 Verkehrliche Fragestellungen aus der Antragskonferenz Raumordnungsver-
fahrens (ROV)

Die Antragskonferenz nach § 2 (3) der Verordnung Uber die einheitliche Durchfiihrung von
Raumordnungsverfahren im gemeinsamen Planungsraum Berlin - Brandenburg (GROVerfV)
fand am 18.10.2017 bei der Gemeinsamen Landesplanungsabteilung (GL/ Referat GL5) in
Potsdam statt.

Aus dem Protokoll ergeben sich nachfolgende verkehrliche Fragestellungen und Untersu-
chungsinhalte fur den Untersuchungsraum (Zone 3), erweitert um Altstadt und Bahnhof Span-
dau:
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Bild 1: Untersuchungsraum des ROV — Zone 3
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Es sind die Auswirkungen auf die Funktion der vorhandenen und geplanten grol3rdumigen Ver-
kehrsinfrastruktur und die Anbindung/ VerkehrserschlieBung des Vorhabenstandortes zu unter-
suchen.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV):

Die Erreichbarkeit des Vorhabenstandortes sowie Mdglichkeiten seiner An-/ Einbindung mit
bzw. in den OPNV (hier insbesondere Nutzung Bahn) als wesentliches Element der Ver-
kehrserschlieBung sind zu untersuchen und darzustellen.

Dabei sind u.a. zu beriicksichtigen

die Auswirkungen auf den Bahnhof Spandau (Hinweis: Korridor- und Stadtumlandunter-
suchung fiir ein OPNV-Konzept 2030 des Verkehrsverbundes Berlin-Brandenburg GmbH
im Auftrag der Lander Brandenburg und Berlin).

Auswirkungen auf bzw. Chancen durch die Umsetzung einer neuen RB-Anbindung
"Potsdam - Berlin Gesundbrunnen" mit neuem Halt in Wustermark (Elstal West). (Hin-
weis: s. Entwurf des Landesnahverkehrsplans des Landes Brandenburg Stand
20.10.2017)*

* aktueller Sachstand — Abschlussbericht des Moderationsverfahrens zur SPNV-Anbindung Wustermark
vom Februar 2019

multi- und intermodale Mobilitatsbediirfnisse der Menschen (Gestaltung von OPNV-
Angeboten/ Wegeketten).

Motorisierter Individualverkehr (MIV)/ Wirtschaftsverkehr Stral3e:

Es sind prognostisch

die Auswirkungen auf die Verkehrsstrome und die Leistungsféhigkeiten von Bundes- und
Landesstrafl3en zu untersuchen (u.a. Belastungen durch Verkehre und Verkehrsverlage-
rungen z.B. auf B 5/ Heerstral3e, L 20, L201, L202, am StraBenknoten Heerstral3e/
Nennhauser Damm, auf die Verbindung B 5 - Potsdam, auf den Knotenpunkt B 5/ Elstal,
auf die Anschlussstelle Berlin-Spandau der BAB A10).

Schlussfolgerungen zu sich ggf. abzeichnenden Ausbauerfordernissen zu ziehen.

Vorschlage fir eine stadtvertragliche Bewaltigung der zuséatzlichen Verkehre von und
nach Berlin aufzuzeigen.

In die Betrachtung sind ferner nachstehende Schwerpunkte mit perspektivischen Entwicklun-
gen einzubeziehen:

Designer Outlet Berlin,
Bahntechnologie Campus Havelland Standort Elstal,

Bebauungsplane im Bereich der Gemeinde Wustermark (insbesondere Olympisches
Dorf),

Guterverkehrszentrum Berlin West Wustermark (Aspekt: Auswirkungen auf die Glterver-
kehre sowie Gewahrleistung ihrer Leistungsfahigkeit),

Havelpark Dallgow.

Im Ergebnis der Untersuchung ist das betroffene Bundesfern- und Landesstrallennetz mit der
Verkehrsbelastung, hierbei differenziert die Verkehrserh6hung, darzustellen.

Prognosehorizont sollte das Jahr 2030 sein.
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In der Untersuchung (OPNV und MIV) sind die gemaR Vorhabenkonzeption zu erwartenden
verkehrlichen Stof3zeiten mit erhéhtem Besucheraufkommen an Wochenenden und bei Veran-
staltungen sowie die sich intensivierenden Effekte der 0.g. Ansiedlungen in besonderem Mal3e
zu berlcksichtigen. Empfohlen wird die Erstellung eines integrierten Verkehrskonzeptes, in das
u.a. auch Uberlegungen zum FuR- und Radwegenetz (Stichwort Wegeketten) einflieRen soll-
ten.

1.3 Malgebende Planungsrandbedingungen

Die Gemeinde Wustermark liegt im Landkreis Havelland westlich der Stadtgrenze von Berlin
am Berliner Autobahnring A 10. Die Gemeinde besteht aus fiunf rAumlich getrennten Ortsteilen,
die durch die Verkehrsachsen der A 10 und der B 5, der Eisenbahnlinien sowie den Havelkanal
getrennt sind.

Wustermark verfugt aufgrund der Lage am Verknipfungspunkt des westlichen Berliner Ringes
mit der B 5 (wichtigste und leistungsfahigste Ost-West-Achse von Berlin) Uber eine herausra-
gende Lagegunst, aus der eine starke Entwicklungsdynamik als Gewerbe- und Wohnstandort
resultiert. Aktuell befinden sich mehrere regional bedeutsame Verdichtungs-, Neubau- und Er-
weiterungsprojekte in Planung.

Dabei konzentriert sich zurzeit ein Grof3teil der Entwicklungen auf den Ortsteil Elstal, der sich
noch innerhalb des Berliner Rings befindet:
® Erweiterung des Freizeitparks ,Karls Erlebnis-Dorf Elstal®
Errichtung des Ferienresorts ,Karls Ferienresort*
Entwicklung des Bahntechnologie Campus Havelland
Entwicklung des Wohn- und Gewerbestandortes ,Olympisches Dorf*
Fertigstellung des Wohngebietes Heidesiedlung.

Erh6hung des Kundenaufkommens im Mc. Arthur Glen Designer Outlet Berlin

Zusatzlich bestehen Entwicklungspotenziale fir die groRflachigen Gewerbegebiete nérdlich der
B 5:

® Innutzungnahme/ Fortentwicklung des Guterverkehrszentrum Berlin West Wustermark
(GVZ Wustermark)

® planungsrechtliche Weiterentwicklung und ggf. ErschlieBung des Gewerbegebietes Wus-
termark Nord.

Dariiber hinaus liegen innerhalb der Gemeinde weitere Flachen, die sich bei steigendem Ent-
wicklungsdruck als Entwicklungsflachen anbieten.

Zudem entwickeln sich auch die Nachbargemeinden, z.B. Falkensee, Nauen, Brieselang, Ket-
zin und Dallgow-D6beritz auRerst dynamisch.

Aus den o.g. geplanten Entwicklungen resultiert eine signifikante Steigerung des zu erwarten-
den prognostischen Verkehrsaufkommens der Gemeinde Wustermark und ihrer Nachbarge-
meinden.

Die komplexen verkehrlichen Wechselwirkungen und Problemstellungen erfordern eine inte-
grierte Betrachtung aller Verkehrstrager und -arten. Neben dem Verkehrstrager StralRe ist dies
insbesondere der offentliche Personennahverkehr (OPNV) sowie der FulR- und Radverkehr.
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Insbesondere in den Relationen von und nach Berlin bzw. Potsdam bestehen hohe Planungs-
anforderungen hinsichtlich einer qualitativ hochwertigen und umweltfreundlichen Anbindung
der Gemeinde. Ein weiteres Planungsziel besteht in einer regionalen Vernetzung des sich ent-
wickelnden Wirtschafts-, Freizeit—, Wohn- und Tourismusstandortes mittels umweltfreundlicher
Verkehrsmittel. Innerhalb der Gemeinde Wustermark stellt die autobahnéhnlich ausgebaute B
5 die zentrale ErschlieBungsachse zwischen den Ortsteilen dar. Die Knoten des untergeordne-
ten StralRennetzes der Gemeinde mit der B 5 kristallisieren sich als ein limitierender Faktor fur
die weitere Entwicklung der Gemeinde heraus.

Bereits im Bestand sind deutliche Defizite zu verzeichnen, die z.B. an Tagen mit hohem Kun-
denaufkommen des Designer-Outlet-Centers zu Riickstau in Richtung B 5/ A 10 fuhren. Mit
der Entwicklung im Raum Elstal sind vergleichbare verkehrliche Probleme auch an anderer
Stelle nicht auszuschlieRen. Uber die Anforderungen der tagesaktuellen Einzelstandortplanung
hinaus besteht deshalb die Aufgabe, ein zukunftsorientiertes Gesamtkonzept fur die Anbin-
dung der Gemeinde an die A 10, die B 5, die dffentlichen Verkehrsmittel und das tberdrtliche
Rad- und FuRwegenetz zu entwickeln.

Auch in den aktuellen Prognosen der Stadt Berlin sind deutliche Anstiege der Berliner Bevdlke-
rungs- und Beschaftigtenzahlen bis 2030 enthalten. Im Zuge der Fortschreibung der StralRen-
verkehrsprognose 2030 des Landes Brandenburg (SVP2030) ist daher eine signifikante Erho-
hung des Berliner Verkehrsaufkommens zu erwarten, aus dem deutliche Zuwéchse der Ver-
kehrsbelastung fiir die Gbergeordneten Achsen A 10 und der B 5 resultieren kénnen.

Die StralRenverkehrsprognose 2030 des Landes Brandenburg liegt noch nicht vor, befindet
sich aber aktuell (Juni 2019) in der finalen Bearbeitung. Als maRRgebliche Planungsgrundlage
soll sie in Abstimmung mit den Landesbehdrden zukiinftig auch fur alle kommunalen Planun-
gen in der Gemeinde Wustermark in Ansatz gebracht werden.

Aufgrund der starken Wirkung des Verkehrs auf die Entwicklung der Gemeinde Wustermark
wurde die Erarbeitung eines Verkehrsentwicklungsplans der Gemeinde Wustermark (VEP)
beschlossen.

Im Modul 1 erfolgte eine Synopse der regionalen und gemeindlichen verkehrlichen Pla-

nungsrandbedingungen. Diese wird auch als Planungsgrundlage fir das Raumordnungsver-
fahrens (ROV) fiir das Vorhaben "Freizeitpark zur Erweiterung Karls Erlebnis-Dorf und Errich-

tung eines Ferienresorts” genutzt.

Aufbauend auf dem Modul 1 des VEP Wustermark werden derzeit weitere Module erarbeitet,
die sich mit der Anbindung des Ortsteiles Elstal an die B 5, mit der Filhrung von Verkehr durch
Wernitz und mit der Entwicklung des Offentlichen Verkehrs sowie des Radverkehrs in der Ge-
meinde beschéftigen. Die Untersuchungen sind in einem fortgeschrittenen Stadium, fur die
weitere Bearbeitung werden aber noch die Ergebnisse der Stral3enverkehrsprognose 2030 des
Landes Brandenburg bendtigt. Es wird weiterhin deutlich, dass die Ansiedlungsplanung der
Gemeinde Wustermark signifikante Wirkungen auf die Regional- und Landesplanung entfalten
kann und gleichzeitig die Regional- und Landesplanung eine wichtige Planungsrandbedingung
fur die Strukturplanung der Gemeinde darstellt.

Aktuell initiiert die Gemeinde Wustermark daher in Abstimmung mit den Landesbehdrden ein
regionales Verkehrsentwicklungskonzept, erste Abstimmungen wurden hier bereits mit dem
MIL, dem MWE und der ILB gefiihrt und eine Férderung im Rahmen eines Regionalmanage-
ments flr das Ost-Havelland in Aussicht gestellt. Aktuell erfolgt die Abstimmung des konkreten
Aufgabenspektrums eines entsprechenden Managements.
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1.4 Vorgehen

Wie bereits dargestellt, werden derzeit die Planungsgrundlagen der regionalen und kommuna-
len Verkehrsplanung in Wustermark komplett Gberarbeitet.

Nach Darstellung maf3geblicher verkehrlicher Rahmenbedingungen aus dem Modul 1 des Ver-
kehrsentwicklungsplans erfolgt die Ermittlung der verkehrlichen Wirkung des Vorhabens "Frei-
zeitpark zur Erweiterung Karls Erlebnis-Dorf und Errichtung eines Ferienresorts®.

Hierzu erfolgt auf Grundlage statistischer Daten und komplexer Verkehrserhebungen eine Be-
schreibung und Eichung des Bestandes des Karls Erlebnis-Dorfes.

Aufgrund der Wechselwirkungen erfolgt dies auch fir den benachbarten Ortsteil Elstal.

In einem weiteren Schritt werden die Verkehrsmengen fir den Bezugsfall nach giltiger Bauleit-
planung ermittelt.

Darauf aufbauend erfolgt die Ermittlung des Verkehrsaufkommens der fiir das ROV mal3ge-
benden Planfélle.

Nach der Beschreibung der Wirkung auf den MIV erfolgt die Ermittlung des Anpassungsbe-
darfs an die Verkehrsinfrastruktur der duf3eren Erschlie3ung.
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2  Verkehrsplanerische Grundlagen

Die Dokumentation der verkehrsplanerischen Grundlagen erfolgt auf Grundlage des erarbeite-
ten Modul 1 des VEP Wustermark.

2.1 Lage und Struktur

Die Gemeinde Wustermark liegt im Landkreis Havelland westlich der Stadtgrenze von Berlin
am Berliner Autobahnring A 10 und grenzt an die Landeshauptstadt Potsdam an.

Diese Lage im Umland von Berlin und Potsdam ist ein wichtiger Standortvorteil fir die wachs-
tumsgepragte Entwicklung der Gemeinde.

Die Gemeinde verfugt hinsichtlich ihrer verkehrlichen Anbindung tber eine auf3erordentliche
Lagegunst. Neben einer direkten Anbindung an das Netz der Bundesfernstral3en verfugt sie
auch Uber leistungsfahige Verknipfungen mit dem Bahn- und Wasserstral3ennetz, u.a. im GVZ
Wustermark. Aufgrund dieser Lagegunst stellt die Gemeinde Wustermark einen der wichtigs-
ten Logistikstandorte fiir die Region Berlin/Brandenburg dar.

2.1.1 Gemeindestruktur

Die Gemeinde besteht entsprechend Bild 2 aus den rAumlich getrennten Ortsteilen
Buchow-Karpzow,

Elstal,

Hoppenrade,

Priort und

Wustermark.
Weitere Gemeindeteile sind Wernitz, Dyrotz, Dyrotz-Luch und Hoppenrade-Ausbau.

Die innergemeindliche Versorgungsfunktion Gibernehmen tberwiegend die Ortsteile Wuster-
mark und Elstal. Dort befinden sich 6ffentliche Dienstleistungseinrichtungen (Rathaus), Ausbil-
dungsstandorte (Grundschule Otto-Lilienthal, Heinz-Sielmann-Oberschule) sowie diverse Ein-
kaufsmaglichkeiten der Grundversorgung.

Zwischen den Ortsteilen wirken die Verkehrsachsen der A 10, der B 5, der Eisenbahnlinien so-
wie der Havelkanal mit wenigen Querungsmaglichkeiten als rAumliche Z&sur.

Aufgrund der sich daraus ergebenden starken Umwegigkeit und der im Bestand in Teilen ein-
geschrankten Nutzbarkeit der wenigen Querungsmaoglichkeiten resultieren signifikante Ein-
schrankungen, insbesondere auf die Angebotsqualitat fir den Ful3- und Radverkehr innerhalb
der Gemeinde und zu den Nachbargemeinden.

In geringerem Umfang gilt dies auch fir den stral3engebundenen motorisierten Verkehr (Kfz;
Bus). Im Stoérungsfall oder im Fall von Baumafl3nahmen resultieren starke Einschrankungen der
Erreichbarkeit ganzer Ortsteile.

Ingenieurgruppe IVV GmbH Seite 6



Verkehr

Gemeinde Wustermark  Freizeitpark zur Erweiterung Karls Erlebnis-Dorf und Errichtung eines Ferienresorts
T ,l
-~
Sa
N‘N .
~
-~
~!:;,('l
)
-~
Brieselang oA “~~
Nouor B 1 ,, \§“
.‘*~~ f 1 { Ji ,,/. .~_“~
-~

/ Falkensee

~
S

Wustermark
Wustermark

L

Hoppenrade

Hoppenrade-Ausbau I
i Daligow-Daberitz

?Q\ Swan -,
‘ " ~——-'-—_»—.--‘ iy -
3

1

|

1

]

(

)

i

l

i
1 t2in / Havel
" Ketzin / Havel Buchow-Karpzow
_\E S Gemeindename

Ortsteilname
Bundesautobahn

Bundesstralle
== ==t Schiene
Gewasser

Bild 2: Orts- und Gemeindeteile der Gemeinde Wustermark; infrastrukturbedingte Trennwirkung

Seite 7

Ingenieurgruppe 1IVV GmbH



Gemeinde Wustermark  Freizeitpark zur Erweiterung Karls Erlebnis-Dorf und Errichtung eines Ferienresorts Verkehr

2.2 Entwicklung der Gemeinde

2.2.1 Einwohner

In der Gemeinde Wustermark und ihrem Umland ist in den vergangenen Jahren ein starkes
Strukturwachstum mit hohen Zuwachsraten zu verzeichnen. Im Bild 3 ist die Veranderung der
Zahl der gemeldeten Einwohner zwischen den Jahren 2005 und 2015 dargestellt. Fir Wuster-
mark wird im Betrachtungszeitraum von 10 Jahren ein Bevoélkerungswachstum von 14% aus-
gewiesen.

EW ges [Tsd.]
Gemeinde
— : 2005 2015
Verédnderung in Prozent [%] Wustermark 74 85| +14%
I iber 20 . :
10 bis 20
- s b 10 , Brieselang 10,1 13| +12%
25bis 5 ; Dallgow-Déberitz 7.1 95| +33%
0 bis 25 / Falkensee 36,8 41| +14%
-25bis 0 16,8 16,9 +1%
5 bis 25 1450 1652 +14%
-0 bis -5
20 bis -10 33331 35622| +7%
I unter -20 [Summe 3.556,3 | 3.8156 | +1%

Raumeinheit: Gemeinden (Stand 2015)
Quelle: 2025des Landes
Land 2017 bis 2018); i Bericht Al5-hj2/14 Einwohner im Land Berlin

Bild 3: Veranderung der Einwohner (gesamt) zwischen den Jahren 2005 und 2015

Auch in den aktuell glltigen Landesprognosen der Lander Brandenburg und Berlin setzt sich
dieser Trend fort. Zwischen den Jahren 2015 und 2030 wird in der gesamten Region von ei-
nem Wachstum ausgegangen (vgl. Bild 4). Fir die Gemeinde Wustermark wird in der Landes-
prognose von einem weiteren Zuwachs der Einwohnerzahlen von 39% ausgegangen.

Die derzeitige Entwicklung in der Gemeinde und ihrem Umland, insbesondere der Umfang und
die Dynamik bei der Bauleitplanung von Wohngebieten sowie bei Neubau und Vermarktung
von Wohnungen und Einfamilienhdusern, weist momentan auf eine ggf. noch dynamischere
Entwicklung hin (ein Abgleich des prognostizierten Bevolkerungswachstums mit der absehba-
ren Entwicklung im Wohnungsbau erfolgt unter Punkt 3.4.1).
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Veranderung 2015 ->2030
Einwohner gesamt

Veranderung in Prozent [%]

I iber 20
[ 10 bis 20
) 2030
[ 5 bis 10 poherass
25bis 5 2018
0 bis 25
-2,5bis 0
5 bis 25 D,
-0 bis -5 2015
B 20 bis -10
I unter -20

Raumeinheit: Gemeinden (Stand 2015)
Quelle:

=

EW ges [Tsd.]
Gemeinde
2015 2030

Wustermark 85 19| +39%

Brieselang 11,3 122 +8%

Dallgow-Déberitz 95 105 1%

Falkensee 421 469 | +1M%

Nauen 16,9 191] +13%
- | Potsdam 165,2 2132 +29%

Berlin 35622 38296| +8%

Summe 3.8156 | 41433 +9%

n 2017 bis 2030 (Stand 2018)
Strukturdaten 2013 und 2030 fur Berlin, SenUVK, 2018 sowie eigene Berechnungen

Bild 4: prognostische Veréanderung der Einwohner (gesamt) zwischen den Jahren 2015 und 2030

Die prognostizierte Zunahme der Einwohnerzahlen wird zu einem héheren Verkehrsaufkom-
men in der Region fuhren.

Daruber hinaus wirken Verédnderungen des Mobilitatsverhaltens der Bevolkerung auf das Ver-
kehrsaufkommen und die Verkehrsbelastungen.

Hervorzuheben sind hierbei Veranderungen in der Altersstruktur, beispielsweise die signifikan-
ten Zuwachse der Personengruppe Senioren. Dabei ist zu berticksichtigen, dass die zuneh-
mende Zahl der Senioren aus der Pensionierung aktuell Berufstatiger resultiert. Im Vergleich
zu den heutigen Senioren ist die betreffende Altersgruppe durch eine deutlich héhere Mobilitat
und eine hohere Pkw-Verflgbarkeit gepragt.

2.2.2 Beschaftigte

Im Zeitraum zwischen den Jahren 2005 und 2015 ist die Anzahl der Beschaftigten am Arbeits-
ort in der Region stark gestiegen (vgl. Bild 5). Dabei hat sich die Anzahl der Arbeitsplatze in der
Gemeinde Wustermark deutlich erhoht.
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B ges [Tsd.]
Gemeinde
N 2005 2015

ﬁ'?;::"z% in.Prozent [%] Wustermark 36 56| +56 %
= e Brieselang 29 51| 7%

25bis 5 MOW-DObentZ 2,3 2,6 +9 %

0 bis 25 Falkensee 8,6 10,5 | +22%

-2,5bis 0 Nauen 79 94| +19%
= -5 bis 25 Potsdam 100,0 1065] +7%

-10 bis -5

[ 20 bis -10 Berlin (1.928,0)
I urter 20 Summe omesenn | 1253 | 139,7 | +11%
Raumeinheit: Gemeinden (Stand 2015)
Quelle: Land 2017bis 2018) sowie eigene nach fachlicher ion mit Dezernat imLBV

2025 Land 22013 und 2030 fur Berlin, SenUVK, 2018 sowie eigene Berechnungen

Bild 5: Veranderung der Beschaftigten am Arbeitsort zwischen den Jahren 2005 und 2015

Auch hier ist angesichts der Entwicklung in den ausgewiesenen Gewerbegebieten und den ge-
nannten Entwicklungspotenzialen der angesiedelten Unternehmen mit einer weiteren dynami-
schen Entwicklung zu rechnen.

In den Ansatzen der StraRenverkehrsprognose 2030 des Landes Brandenburg wird fur Wus-
termark von einem Zuwachs der Beschéftigten um 50% zwischen 2015 und 2030 ausgegan-
gen (vgl. Bild 6).

B ges [Tsd.]
Gemeinde
— . - 2015 2030
Wﬂz‘:’g in Prozent [%] Spandau Wustermark 56 84| +50%
10 bis 20 il
= 5 b:: e | Brieselang 5.1 69| +36%
25bis 5 2015 — DalIgow-Dobentz 2,6 2.7 +6 %
0 bis 25 ¢ Falkensee 10,5 18] +12%
-25bis 0 { Nauen 94 91 3%
-5 bis 25 2% | |Potsdam 106,5 1249 | +17%
-0 bis -5 201 ”
I 20 bis -10 S Berdin 19280 1.9071[ 1%
I unter 20 Summe 2.067,7 | 2.071,0| +0.2%
Raumeinheit: Gemeinden (Stand 2015)
Quelle: 2017 bis 2018) sowie eigene Berechnungen nach fachlicher ion mit Dezernat imLBV

n
Strukturdaten 2013 und 2030 fur Berlin, SenUVK, 2018 sowie eigene Berechnungen

Bild 6: prognostische Veranderung der Beschaftigten am Arbeitsort zwischen den Jahren 2015 und 2030
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2.2.3 Pendler

Die gemeindeulbergreifende Pendlerverflechtung der sozialversicherungspflichtig Beschéftigten
im Jahr 2014 dokumentiert Bild 7 (Auswertung Statistik der Agentur fiir Arbeit). Die starksten
Pendlerverflechtungen bestehen zwischen der Gemeinde Wustermark und dem Land Berlin,

gefolgt von der Relation von und zur Stadt Nauen.

Mit einer h6heren Anzahl von Einpendlern gegeniber den Auspendler stellt die Gemeinde
Wustermark in der Region rund um Berlin eine Ausnahme dar. Dies ist ein weiteres Indiz fur

die starke wirtschaftliche Entwicklung der Gemeind

Wustermark

e Wustermark.

7=
Lespets

- Eerhn
~ca. 1400

Potscam

3.598
559

Einpendler
Binnenpendler

WMl Beschiftige 4.157
s ) am Arbeitsort
ynnu; ‘ e ;‘

3.226
559

Auspendler
Binnenpendler

Uberschuss von 372
Einpendlern

Raumeinheit: Gemeinden (Stand 2015)
Quelle: Pendlermatrix Brandanburg, 2014

Bild 7: Pendlerbewegung der sozialversicherungspflichtig Beschéaftigten der Gemeinde Wustermark 2014
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2.2.4 Pkw-Verfluigbarkeit

Bild 8 dokumentiert eine Uberdurchschnittlich hohe Motorisierung der Einwohner der Gemeinde
Woustermark.

Die Anzahl der zugelassenen Pkw/ 1.000 Einwohner liegt in der Gemeinde Wustermark leicht
oberhalb des Durchschnittwertes fir das Land Brandenburg. Trotz der relativen N&he zu Berlin
liegt die Motorisierung der Gemeinde um fast 70% hoher als in Berlin.

Ab dem 1. Januar 2008
werden nur noch
angemeldete Fahrzeuge
ohne voriibergehende
Stilllegungen /
Aulterbetriebssetzungen
erfasst.

. Pkw / 1,000 EW
Gemeinde 2015

Wustermark 560

Brieselang 560

| Dallgow-Déberitz 541

PKW / 1000 EW Falkensee 533
unter 500 Nauen | 524
Potsdam 517

I iber 700 Brandenburg 549
Berlin 334

Reumeinheit: Gemaindan (Stand 2015)
Quelle: Bestand an K und am 1. Januar 2015, KBA, 2016

Bild 8: PKW /1.000 Einwohner im Jahr 2015

Die hohe Motorisierung ist ein starkes Indiz fiir eine Gberwiegende Nutzung des Pkw gegen-
Uber vergleichsweise geringen Anteilen bei 6ffentlichen oder alternativen Verkehrsmitteln.

Aufgrund seiner Lage zu Berlin und der guten Anbindungen an den Personennahverkehr hat
Wustermark jedoch gegenuber vielen Landesteilen von Brandenburg eine weit hohere Lage-
gunst und Angebotsqualitat des 6ffentlichen Verkehrs.

Aus dem bestehenden Widerspruch l&sst sich ableiten, dass ein ausgepragtes Verbesserungs-
potenzial hinsichtlich des Offentlichen Personennahverkehrs besteht und dass bei aktiver For-
derung in Wustermark ein bedeutsames Verlagerungspotenzial besteht.
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2.3 Entwicklung struktureller Handlungskonzepte

Die Gemeinde Wustermark befindet sich derzeit aufgrund vieler Vorhaben der Bauleitplanung
in der Gemeinde und ihrem Umland in einer auf3erst dynamischen Wachstumsphase. Aus den
Vorhaben kénnen erhebliche Anstiege des Verkehrsaufkommens resultieren und zu vielfaltigen
Konflikten fuhren.
Zielkonflikte bestehen insbesondere zwischen:

® Entwicklungsdruck bei Entwicklung und Verdichtung von Wohn- und Gewerbeflachen,

® Vorhandene Kapazitaten der Verkehrsinfrastruktur, insbesondere in Richtung Berlin,

® Vertraglichkeit, insbesondere mit Wohnumfeld und Umwelt sowie

e Konkurrenz zwischen den Einzelvorhaben und den Nachbargemeinden.
Eine sachgerechte strategische Verkehrsentwicklungsplanung muss daher bereits auf regiona-
ler Ebene und der Ansiedlungspolitik beginnen. Dies erfordert eine Neubewertung und Weiter-

entwicklung der bisherigen Handlungsansatze im Sinne einer grol3flachigen Angebotsplanung
mit folgenden Zielstellungen:

® | angfristiges, regional eingebundenes und nachhaltiges Vorgehen,
® Vertraglichkeit fir Umwelt und Wohnumfeld,

® OQOrientierung an den bestehenden Ressourcen und bedarfsgerechte Weiterentwicklung
der Verkehrsinfrastruktur bei aktiver Férderung alternativer Verkehrsmittel,

® Diversifikation der geplanten Unternehmensstruktur, auch hinsichtlich der induzierten
Verkehrsmengen und der induzierten Verkehrsspitzen,

® Entwicklung von Synergieeffekten,
® Wirtschaftlichkeit und Effizienz bei Planung und Betrieb der Verkehrsanlagen,

® Berlicksichtigung aller verkehrlichen Funktionen, insbesondere Arbeit, Ver- und Entsor-
gung, Bildung, Wirtschaft, Freizeit und Wohnen

® Sicherung guter Mobilitdtschancen fir alle Bevélkerungsgruppen.
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3 Motorisierter StralRenverkehr

Die Dokumentation der Rahmenbedingungen des Motorisierten Stral3enverkehrs erfolgt auf
Grundlage des erarbeiteten Modul 1 des VEP Wustermark. Hierbei ist zu berticksichtigen, dass
das in Ansatz gebrachte Zahlengertist dem Sachstand der Bearbeitung (Juni 2018) entspricht.
Auf Grundlage zwischenzeitlich durchgefihrter Verkehrserhebungen und nach Aktualisierung
der maRRgebenden verkehrlichen KenngroéRen ergeben sich z.T. abweichende Kenngréi3en,
beispielsweise fur das Vorhaben Karls. Diese werden in Kapitel 7 - Verkehrliche Wirkung des
Vorhabens "Freizeitpark zur Erweiterung Karls Erlebnis-Dorf und Errichtung eines Ferienre-
sorts" in der Gemeinde Wustermark, Ortsteil Elstal umféanglich beschrieben. Nach dem Vorlie-
gen der StraRenverkehrsprognose 2030 des Landes Brandenburg soll eine Uberarbeitung
auch der nachstehenden Ausfiihrungen des Modul 1 erfolgen.

3.1 Lage im Netz der Bundesfernstraflien
Wustermark liegt an einer Schnittstelle des Bundesfernstralennetzes.

Entsprechend der verbindlichen Festlegung der Verbindungsfunktionsstufe im Netz der Bun-
desfernstral3en wird die A 10 der Verbindungsfunktionsstufe O (kontinental) zugeordnet und ist
damit als Bundesfernautobahn kategorisiert. Die B 5 wird als wichtigste Westanbindung von
Berlin der Verbindungsfunktionsstufe | (grof3rdumig) zugeordnet.

Zentrale Orte (BMVI 20.07.2017):

wh  EMetropolen
+ Oberzentren
Verbindung: 1
VFS 0 VFS | ohne VFS
—BAB —BAB BAB
BStr BStr BStr

QF'agd: urg
Bild 9: Lage im Netz der Bundesfernstrafen mit hoher Verbindungsfunktionsstufe

Aus der Zuordnung ergeben sich Ausbau- und einzuhaltende Mindestverkehrsqualitatsstan-
dards.

Anforderungen zur sicheren und schnellen Fuhrung des Fernverkehrs auf den Bundesfernstra-
Ren sind gegenliber den ErschlieBungserfordernissen der Gemeinde grundsétzlich prioritér.

3.2 Verkehrsbelastungen im Bestand

Im Turnus von 5 Jahren wird bundesweit eine koordinierte StralRenverkehrszéhlung durchge-
fuhrt.

Die Belastungssituation des Ubergeordneten Stralennetzes aus der Zahlung 2015 in der Re-
gion wird in Bild 10 dokumentiert.
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Auf der A 10 bestehen bei werktaglichen Belastungen zwischen 30.000 und 40.000 Kfz/24h
auch mit den aktuellen Ausbaustandards Leistungsfahigkeitsreserven. Der Einsatzbereich des

entsprechenden Autobahnquerschnittes endet bei Verkehrsstarken von ca. 68.000 Kfz/24h
[EKA 1, RQ 31 nach Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen (RAA 2008)].

Mit einer durchschnittlichen werktéglichen Verkehrsstarke (WTV) von ca. 30.000 Kfz/24h ist die
B 5 ostlich des Berliner Ringes eine fiir Brandenburger Verhaltnisse hoch belastete Bundes-
stral3e. Die Kapazitatsgrenze von ca. 73.000 Kfz/24h [EKA 3, RQ 25 nach Richtlinien fiir die Anlage von
Autobahnen (RAA 2008)] wird auf dem autobahnahnlichen Querschnitt jedoch weit unterschritten.

Auf den weiterfihrenden Abschnitten der B 5 in Berlin (HeerstralRe) bestehen hingegen bereits
heute Kapazitdtsengpéasse. Zwischen den Zahlungen aus den Jahren 2010 und 2015 ist der
werktagliche Verkehr auf der B 5 um ca. 17 % gestiegen und spiegelt damit das Wachstum
aus der Entwicklung der Strukturdaten wider. (siehe Bild 10 bis Bild 12)

33,6002 400
/51005
J N,

/ \ " - \
_— _ #2000 \ 000~ 900

33.400~"
7.100

,'
7 2900
13.300

b
16.200™® 16.400

Bild 11: StraRBenverkehrszéhlung 2015: Anteil des Schwerverkehrs am werktéaglichen Verkehr [%SV]
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£ \

> 165
)
9%
! A
‘ ;
9 4
»

Bild 12: Entwicklung zwischen der SVZ 2010 und der SVZ 2015

3.3 StralRenverkehrsprognose 2025 des Landes Brandenburg

Wie bereits beschrieben, liegt die Stral3enverkehrsprognose 2030 des Landes Brandenburg
noch nicht vor. Die StralRenverkehrsprognose 2025 des Landes Brandenburg (SVP2025) stellt
daher als eingefiihrte StraRenverkehrsprognose eine maf3gebende Planungsgrundlage fiir die
Entwicklung des klassifizierten StralRennetzes in Brandenburg dar.

In der StraRenverkehrsprognose erfolgt auf Grundlage der Rahmenprognosen des Bundes und
von Strukturprognosen des Landes Brandenburg nach standardisierter Methodik die Ermittlung
der prognostischen Belastungen im klassifizierten Stral3ennetz, insbesondere fiir Autobahnen,
Bundes- und Landesstral3en. Eine Berlicksichtigung einzelner Gemeindestral3en und eine dif-
ferenzierte Betrachtung des Binnenverkehrs einzelner Gemeinden erfolgt innerhalb der
SVP2025 aufgrund des Uberregionalen und regionalen Charakters der Prognose nicht.

Bild 13 zeigt die prognostizierten Belastungen der SVP2025 des Landes Brandenburg. Darin
wird eine weitere Steigerung der Verkehrsbelastungen auf der A 10 und der B 5 prognostiziert.

In der SVP2025 ist die Fertigstellung der Ortsumgehung Falkensee, die sich aktuell im Landes-
stralBenbedarfsplan des Landes Brandenburg befindet, beriicksichtigt.

Die StraRenverkehrsprognose 2030 (SVP2030) befindet sich zurzeit in Bearbeitung und wird
voraussichtlich Sommer 2019 eingefuihrt. Aufgrund der Fortschreibung der Strukturdaten ist im
Vergleich zur StralRBenverkehrsprognose 2025 des Landes Brandenburg mit einem deutlich ho-
heren Anstieg der Verkehrsbelastung im Umland von Berlin zu rechnen.
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7 rs

Zeichenerkldrung:

l:l Grenze der Niederlassungen

Grenze der Landkreise

(BAB) -

R Nr. Bundesautobahn
() Nr. Bundesstrasse
Nr. Landesstrasse
Dy i ken
an Werktagen [1.000 Kfz] und SV-Anteil [SV]

—— Bundesautobahn
¥ w— Bundessirasse
18, “? - womm—— Landesstrasse

u" 13" A — abZustufende Bundes- oder Landesstrasse

Kreisstrasse

Stand: 08.04.2011

Bild 13: StralRenverkehrsprognose 2025 des Landes Brandenburg: durchschnittlicher werktéglicher Verkehr
[Kfz / 24h]

3.4 Fortschreibung der StraBenverkehrsprognose

Auf Grundlage der aktuell eingefiihrten SVP2025 erfolgt die Ermittlung der verkehrlichen Wir-
kung der Planungsvorhaben der Gemeinde Wustermark. Dabei handelt es sich zunéchst um
eine erste Grobabschéatzung, die die verkehrliche Gesamtproblematik der Region darstellt. Die
folgenden Ergebnisse ersetzen keine differenzierte Projektprognose.

3.4.1 Entwicklung von Gewerbe- und Wohnflachen in der Gemeinde Wustermark

Die Gemeinde Wustermark plant einige Erweiterungen oder Neuplanung im Gemeindegebiet.
Zu den geplanten Entwicklungen bei denen bereits ein Bebauungsplan vorliegt oder sich in
Aufstellung befindet, gehéren im Bereich Gewerbe / Einkauf / Tourismus folgende Gebiete (vgl.
Bild 14):

® GVZ Berlin West Wustermark:
Im bestehenden Gebiet befinden sich bislang ungenutzte Flachen, die zwischenzeitlich
vermarktet und fir eine Innutzungnahme vorbereitet werden. Eine Vollauslastung ist zeit-
nah absehbar.

® Gewerbegebiet Wustermark Nord:
Fir groRe Teile des auch im Flachennutzungsplan als Gewerbeflachen dargestellten Ge-
bietes liegt ein gultiger Bebauungsplan vor, es sind jedoch derzeit keine konkreten Ent-
wicklungsabsichten durch die Grundstlickseigentiimer bekannt. Einzelne Bereiche sind
durch die bestehenden ErschlieBungsanlagen soweit erschlossen, dass eine bauliche
Innutzungnahme zeitnah realisiert werden kénnte. Mit zunehmendem Ansiedlungsdruck
ist analog anderer Standorte in Wustermark und Umgebung eine kurz- bis mittelfristige
Vermarktung wahrscheinlich.
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® Gewerbegebiet Elstal (DEMEX-Park)
Fiur das Gebiet liegt ein gultiger Bebauungsplan vor, es ist zu Teilen noch ungenutzt.

® Designer-Outlet-Center
Die Besucherzahlen des Designer-Outlet-Centers steigen auch ohne Erweiterung von
Jahr zu Jahr. An Spitzentagen resultieren deutliche Einschrankungen der Verkehrssi-
cherheit und Verkehrsqualitéat. Betroffen ist auch die benachbarte B 5. Zur Beseitigung
der bestehenden Defizite ist der Investor mit der Gemeinde Uber eine Umstrukturierung
der stral3enseitigen ErschlielBung im Gesprach, die auch eine Neuorganisation der Ver-
kaufsflachen im Gebiet erforderlich machen kdnnte.

® Bahn Technologie Campus
Auf dem Gebiet des ehemaligen Rangierbahnhofes in Elstal soll ein bahnaffiner Bil-
dungs- und Gewerbestandort entwickelt werden.

® Karls Erlebnis-Dorf
Derzeit wird ein Raumordnungs- sowie Zielabweichungsverfahren durchgeftihrt. Ein Be-
bauungsplan zur Erweiterung des bestehenden Erlebnis-Dorfes wird anschlieRend auf-
gestellt.

® Karls Ferienresort
Derzeit wird ein Raumordnungs- sowie Zielabweichungsverfahren durchgeftihrt. Ein Be-
bauungsplan wird anschlieend aufgestellt.

® Radelandberg Sud
Der Ortsteil Elstal verfiigt derzeit nur in ungeniigendem Umfang tber Einrichtungen zur
Nahversorgung, die am Standort Radelandberg Sud mittelfristig entwickelt werden kdnn-
ten.

® |nformations- und Bildungszentrum ,Ddberitzer Heide"
Der im Besitz der Sielmann-Stiftung befindliche ehemalige Truppeniibungsplatz wurde
als Wildnis-Landschaft ausgewiesen, aus der sich der Mensch komplett zuriickziehen
soll. Das Informations- und Bildungszentrum soll die Belange des Nuturschutzes und der
Biodiversitat vermitteln. Es handelt sich um keine verkehrsintensive Nutzung.

Bild 14: geplante Entwicklungen Bereich Gewerbe / Tourismus / Einkauf

Langfristig ist Uber das derzeit relevante Flachenpotenzial hinaus eine weitere Entwicklung
nicht auszuschlie3en.
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Neben den Standorten fir die Gewerbeentwicklung gibt es im Gemeindegebiet auch diverse
wohnbauliche Entwicklungsvorhaben. Neben Verdichtungspotenzialen in allen Ortsteilen, gibt
es derzeit drei nennenswerte Neubaugebiete im Gemeindegebiet. Darunter fallen (vgl. Bild 15):

® Olympisches Dorf (Elstal)
® Bahnhofstra3e (Wustermark)
® Heidesiedlung (Elstal)

Wohnbaupotenziale
Flachenverteilung

Hopperade Wemi

Buchow:

Karpzow

Z Dyrotz

@
Bahnhofsstralle

\ i f’vusleyma'k

Hopperade
-

ca. 125 ha
‘ : : \ potenzielle Wohnbauflachen werden
Buchow-Karpzow 58 A A von der Gemeinde Wustermark geplant

| ¢

Priort Dorf &

g

Bild 15: Wohnbaupotenziale der Gemeinde Wustermark (Zuarbeit Gemeinde)

Im Rahmen einer Potenzialflachenanalyse des Kommunalen Nachbarschaftsforums (KNF)
wurden im Gemeindegebiet ca. 125 ha potenzielle Wohnbauflachen ermittelt, von denen annéa-
hernd 2/3 auf den Ortsteil Elstal entfallen.

Insgesamt kénnten nach Informationen der Gemeinde Wustermark durch verschiedene Vorha-
bentréger ca. 2.200 Wohneinheiten bis zum Jahr 2027 entwickelt werden. Im Vergleich dazu
weist die aktuelle Bevoélkerungsvorausschatzung 2030 des Landes Brandenburg aus dem Jahr
2018 fur Wustermark einen Zuwachs um ca. 3.400 Einwohner im Zeitraum zwischen den Jah-
ren 2015 und 2030 aus. Sollten die Potenzialflachen weiter mit der bestehenden Dynamik in
Nutzung genommen werden, kénnte das Wachstum auch diese Marke noch einmal deutlich
Ubertreffen.

3.4.2 Ausgewiesenes Verkehrsaufkommen der Wohn- und Gewerbegebiete

Die grof3flachige Ausweisung und Entwicklung von Flachen fir Wohnen und Gewerbe wird zu
einer signifikanten Steigerung des Verkehrsaufkommens der Gemeinde Wustermark flhren.

In Bild 16 werden die projektspezifisch in Ansatz gebrachten Kfz-Verkehrsaufkommen aus be-
reits vorliegenden verkehrstechnischen Untersuchungen dokumentiert.

Im Falle nicht vorliegender Verkehrsuntersuchungen wurden die betreffenden Gebiete (in Bild
16 mit ,?“ gekennzeichnet), nicht beachtet:

® \Wohngebiet ,Bahnhofstralle”
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® Designer-Outlet-Center (DOC) / Gewerbegebiet ,Elstal®

Aufgrund seiner Gesamtflache wurde hiervon abweichend fir das Gewerbegebiet Wustermark
Nord das Verkehrsaufkommen abgeschétzt. Bei einer ahnlichen Auspragung und Entwicklung
wie im benachbarten GVZ Wustermark kdnnen bei vergleichbaren flachenspezifischen Ansat-
zen Verkehrsaufkommen zwischen ca. 10.000 und 15.000 Kfz/24h induziert werden.

Uber alle Standorte wird ein zusétzliches Verkehrsaufkommen (Quell- und Zielverkehr) von ca.
33.000 Kfz/24h generiert, das zusatzlich zum prognostischen Verkehrsaufkommen der beste-
henden Nutzungen in Wustermark zu einer deutlichen Verénderung der verkehrlichen Rah-
menbedingungen fuhren wird.

Aufgrund der unvollstandigen Datenlage und des Entwicklungsdruckes auf weitere Flachen
konnte die prognostische Steigerung des Verkehrsaufkommens tendenziell noch héher ausfal-
len.

+ca. 10.000Kfz /24h
bis 15.000 Kfz /24h

+ ca. 7.500 Kfz /24h

+ ca. 300 Kfz /24h
+ ca. 1.500 Kfz /24h

+ca. 2.900 Kfz /24h

+ca. 5.800 Kfz /24h

+ ca. 5.200 Kiz /24h
(4,400 Kiz /24h)
1.BA:1.600 Kfz /24h

+ ca. 9.600 Kfz /24h
+ca. 1.800 Kfz/ 24h

Quelle:

zusatzliches
Verkehrsaufkommen

ische L ing zur I der
sehrhoch geplanten Heidesiedlung in der OL Elstal. PST, 2015
Présentation ,Projekt Elstal Ost- Karls Erdbeerdorf/
hoch Familienresort', PST
Prasentation ,Projektprognose 2030 BAB 10 (km 137 —
km 140), IW GmbH, 2016 (Anm.: Dimensionierungsbe-
lastung betrigt90% der Max-Belastung)

mittel
In Summe

gering ‘B ca. 32.800 Kfz/24h

Lei: iigkei yung am KP + -
Zur Déberitzer Heide / Zu- und Abfahrt B5 (Siid) — Zum
Erlebnisdorfund am KP HauptstraRe /Zu- und Abfahrt
B5 (Nord) mitBeriicksichtigung der geplanten Vor-
haben Heidesiedlung und 1. BA OlyDo, PST, 2016

Bild 16: Verkehrsaufkommen der Entwicklungsgebiete aus vorliegenden Planungsunterlagen
(Zuarbeit Gemeinde)

3.4.3 Entwicklung des Verkehrsaufkommens in benachbarten Gemeinden

Wustermark liegt in einer dynamischen Wachstumsregion. Auch in den Nachbargemeinden
werden Wohn- und Gewerbegebiete ausgewiesen, durch deren prognostisch induzierte Ver-
kehrsaufkommen auch fur Wustermark eine direkte oder indirekte Beeinflussung der verkehrli-
chen Planungsgrundlagen erfolgt.

In den Nachbargemeinden der Gemeinde Wustermark sind weitere Entwicklungsflachen fur
Wohnen und Gewerbe bekannt, die regionale Verkehrsaufkommen weiter erhdhen.

Teilweise werden diese Entwicklungen bereits bei der Erstellung der StraRenverkehrsprognose
2030 des Landes Brandenburg berlcksichtigt, andere entfalten eine zusatzliche Wirkung.
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Beispiele hierfur sind:

® die Stadt Falkensee mit einer Erh6hung des Verkehrsaufkommens von 20.000 -25.000
Kfz/24h bis zum Jahre 2030 durch eine prognostizierte Bevolkerungsentwicklung, die in
der StraRenverkehrsprognose 2025 des Landes Brandenburg noch nicht vollumfénglich
abgebildet wird,

® die Gemeinde Dallgow-Dé&beritz mit einer starken Verdichtung der Wohn- und Gewerbe-
gebiete,

® die Gemeinde Brieselang mit einem neuen Wohnstandort und einem wachsenden Ge-
werbegebiet, sowie

e die Stadt Ketzin mit einer méglichen Nutzungsintensivierung bzw. Erweiterung des Ge-
werbegebietes in der Ortslage Etzin (hierbei wurden im Rahmen der vorliegenden Unter-
suchung noch recht vorsichtige Annahmen getroffen, bei einer umfénglichen baulichen
Entwicklung in Richtung Gewerbe- oder Industriegebiet konnten mehrfach héhere Ver-
kehrsautfkommen generiert werden, die insbesondere im Ortsteil Wernitz der Gemeinde
Wustermark zu einer signifikanten Veranderung der Wohnumfeldsituation fiihren
konnte).

Die derzeit absehbare Entwicklung tibersteigt die bisherigen Ansatze der Landes- und Regio-
nalplanung.

Es besteht der generelle Bedarf einer regionalen Abstimmung der Entwicklung insbesondere
der Industrie-, Logistik- und Gewerbestandorte sowie der belastbaren, zeitlich abgeschichteten
Prognose der induzierten Verkehrsmengen als Grundlage einer bedarfsgerechten und vertrag-
lichen Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur.

3.4.4 Entwicklung von Szenarien des Verkehrsaufkommens fiir Wustermark und
sein Umland

Viele Planungen in der Gemeinde Wustermark und den Nachbargemeinden sind noch nicht
verfestigt. Eine konkrete Entwicklung ist dementsprechend noch nicht absehbar. Um eine még-
liche Bandbreite abzudecken, soll ein potenzielles Verkehrsaufkommen in verschiedenen Sze-
narien berechnet werden. Als Zeitraum wird das Jahr 2030 festgesetzt.

Im Basisszenario erfolgt eine regionale Fortschreibung der StralBenverkehrsprognose 2025
des Landes Brandenburg auf Grundlage der hierfir erarbeiteten Strukturdaten auf das Jahr
2030. Im Basisszenario konnen so die veranderten Planungsansétze beispielsweise zur Ent-
wicklung von Berlin berticksichtigt werden. Die StraRenverkehrsprognose 2025 des Landes
Brandenburg unterstellte noch einen Riickgang der Berliner Bevolkerungszahlen, wahrend ak-
tuelle Bevolkerungsprognosen fiir Berlin ein Bevolkerungswachstum abbilden.

Die weiteren Szenarien — mittleres Szenario und maximales Szenario — bauen auf dem Ba-
sisszenario auf. Hier sind die Entwicklungstendenzen in der Gemeinde Wustermark und den
Nachbargemeinden, die nicht durch die aktuellen Verkehrsprognosen abgedeckt werden, in
unterschiedlicher Schérfe berticksichtigt. Die Unterschiede bei der Bewertung der Szenarien
liegen weniger in Ihrer Wahrscheinlichkeit, sondern beziehen sich auf die zeitlichen Umsetzun-
gen. Beim mittleren Szenario ist von einer Umsetzung bis 2025, beim maximalen Szenario von
einer Umsetzung bis 2030 auszugehen.

Ingenieurgruppe IVV GmbH Seite 21



Gemeinde Wustermark  Freizeitpark zur Erweiterung Karls Erlebnis-Dorf und Errichtung eines Ferienresorts Verkehr

Entsprechend nachfolgender Tabelle werden die Daten vorliegender Genehmigungsunterlagen
dokumentiert (vgl. 3.4.2) oder grobe Abschéatzungen mittels statistischer Erzeugungsparameter
vorgenommen.

Mittleres Maximales
Szenario Szenario
[Kfz/24h] [Kfz/24h]
Elstal | DOC 500 1.000
Karls Erlebnis-Dorf 1.800 1.800
Karls Ferienresort 9.600 14.400
Neubaugebiet
Olympisches Dorf 4.400 5.200
Neubaugebiet Heidesiedlung 2.900 2.900
Gewerbegebiet
Radelandberg-Sud 5.800 5.800
Bahncampus 1.500 1.500
Ketzin | Nutzungsintensivierung
Gewerbegebiet Etzin 800 1.600
Wustermark | GVZ Wustermark 7.500 7.500
Gewerbegebiet
Wustermark Nord 10.000 15.000
Neubaugebiet BahnhofstralRe 600 600
Brieselang | Neubaugebiet Brieselang Nord | 2.000 2.000
Erweiterung Gewerbegebiet 300 600
Falkensee Verdlchtung Wohn- und Gewer- 20.000 25 000
begebiete
Da.llllgoyv- Verdlchtung Wohn- und Gewer- 750 1,500
Doberitz | begebiete
Summe 67.900 85.800

Im Ergebnis wird fur Wustermark und die umliegenden Gemeinden ein gegentiber dem Sach-
stand der StraRenverkehrsprognose 2025 des Landes Brandenburg zusatzliches Verkehrsauf-
kommen von bis zu 86.000 Kfz/Werktag fur das mittlere Szenario und maximale Szenario in
Ansatz gebracht.

Ca. 2/3 dieses zusétzlichen Verkehrsaufkommens wirden in Wustermark induziert, wobei hin-
sichtlich der Entwicklung in den Nachbargemeinden keine vollstandigen und vollstandig abge-
stimmten Anséatze genutzt wurden. Ein hoheres Niveau des regionalen Verkehrsaufkommens
und damit ein geringerer Anteil von Wustermark im Gesamtaufkommen sind nicht auszuschlie-
Ren.

Nach derzeitigem Stand soll die StralRenverkehrsprognose 2030 des Landes Brandenburg im
Sommer des Jahres 2019 eingefiihrt werden. Die bisher genutzte StralRenverkehrsprognose
2025 des Landes Brandenburg und die vorlaufigen Anséatze zum Verkehrsaufkommen von
Wustermark und den Nachbargemeinden sind dann tberholt.

Aufgrund der dynamischen Entwicklung sollte dann die Untersuchung auf regionaler Ebene un-
ter Nutzung der Stral3enverkehrsprognose 2030 des Landes Brandenburg aktualisiert werden.
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3.4.5 Verkehrliche Wirkung

In den folgenden Darstellungen ist die Veranderung der Belastungen auf dem Hauptverkehrs-
stra3ennetz zwischen der Prognosebelastung der SVP2025 und den jeweiligen Szenarien dar-
gestellt.

Das Basisszenario weist in Bild 17 einen moderaten Anstieg der werktaglichen Kfz-Belastungen
aus. Das Ergebnis spiegelt die Anpassung der Strukturdaten aufgrund veranderter Struktur-
prognosen in Berlin und Brandenburg wider, vor allem die Trendumkehrung bei der Einwohne-
rentwicklung in Berlin fiihrt zu einer erhéhten Verkehrsbelastung insbesondere auf der B 5.
Deutlich wird, dass neben Wustermark auch Falkensee durch eine dynamische Verkehrsent-
wicklung gepragt ist. Auch das zuséatzliche Verkehrsaufkommen von Falkensee orientiert sich
nach Berlin, beide Gemeinden konkurrieren hier um die beschrankten Kapazitaten.
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Bild 17: Basisszenario — Veranderung zur SVP2025 [1.000Kfz/WT]

Aufgrund der signifikanten Erh6hungen der induzierten Verkehrsmengen weisen das mittlere
und maximale Szenario deutlichere verkehrliche Wirkungen auf den Stral3enverkehr aus.

Insgesamt steigt die Belastung auf allen StraRen des Hauptverkehrsnetzes deutlich.

Auf der B 5 wird in der Hohe Elstal eine Zunahme von 24.000 Kfz/24h bis 25.000 Kfz/24h er-
mittelt. Dabei ist die Kapazitatsgrenze der B 5 nach Handbuch fiir die Bemessung von Stra-
Renverkehrsanlagen (HBS 2015) in Brandenburg noch nicht erreicht.

Im Gegensatz hierzu wird bereits im Bestand die Kapazitatsgrenze der B 5 in Berlin (Heer-
straRe) in den Spitzenzeiten erreicht, so dass die zusatzlichen Verkehrsmengen aus dem Um-
land nicht aufgenommen und zu groRen Teilen auf den Berliner Ring verdrangt werden kon-
nen.

Doch in allen Fallen sinkt die Zunahme auf der B 5 in Richtung Landesgrenze stetig. Zwischen
dem mittleren und maximalen Szenario ist keine Belastungszunahme auf der Heerstral3e zu
verzeichnen. Dies spricht fir die Erreichung der Kapazitatsgrenze auf der HeerstralRe. Entspre-
chend resultieren Teile der Belastungen auf den anderen Zufahrtstraf3en nach Berlin aus Ver-
drangungsverkehr.
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Auch die Zunahme in beiden Richtungen der A10 von ca. 12.000 Kfz/ 24h bis 17.000Kfz/24h
setzt sich teilweise aus Verdrangungseffekten der B 5 zusammen.
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Bild 18: mittleres Szenario — Veranderung zur SVP2025 [1.000Kfz/WT]

Vi
i 6
i
13
]
)
’ l A 7 ol
op |
Y {
3 L 201
\ A =~ %
“‘l‘. A \ ‘;_.
13 L202) ‘
5, i~
i
it
it
i 17 ),
4 ok AN '
Z A (- 5 6
‘L 863 ¥
3 3 ) 145
=4 B S}p=2 13 9,
L204
DTV [+ 1.000 Kfz/Werktag]
m— Belastungszunahme
ohne relative Veranderung
Emmmm Belastungsabnahme
JLe—

Bild 19: maximales Szenario — Veranderung zur SVP2025 [1.000Kfz/WT]

Im Ergebnis der Verkehrsmodellierung wird deutlich, dass bei einer Fortsetzung der aktuellen
Entwicklungstrends hinsichtlich der Einwohner- und Gewerbeentwicklung signifikante Erhéhun-
gen des regionalen Verkehrsaufkommens zu erwarten sind. Die verkehrlichen Folgeerschei-
nungen bestatigen einen regionalen Handlungs- und Abstimmungsbedarf der Entwicklungspla-
nung, des Verkehrs und der Infrastruktur. Im Ermessen der Gemeinde Wustermark sollten dar-

Uber hinaus folgende Planungsanséatze geprift werden:
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e Prifung und ggf. Neujustierung der Entwicklungsziele (Flachenausweisungen im FNP),

® Mischung der angestrebten Wirtschafts- und Unternehmensstruktur zur Vermeidung von
Spitzen,

® [orderung alternativer Verkehrsmittel und
® [Forderung von Synergieeffekten.

3.5 Handlungsoptionen fur den motorisierten StralRenverkehr

Basierend auf der auRerordentlichen verkehrlichen Lagegunst erfahrt die Gemeinde Wuster-
mark insbesondere bei Gewerbe, aber auch beim Wohnen derzeit eine auf3erordentlich starke
Entwicklungsdynamik. Da diese Entwicklung, von der auch die Nachbargemeinden betroffen
sind, bei der Dimensionierung der Uberregionalen und regionalen Verkehrssysteme nicht ab-
sehbar war, ergeben sich aus der Kapazitat der bestehenden Anlagen Limitierungen fir die
weitere Entwicklung. Bereits im Bestand wird bei Spitzenereignissen die Kapazitat des Bestan-
des ausgelastet. Ohne einen Ausbau, insbesondere der Knotenpunkte, ergeben sich bereits
aus den planungsrechtlich gesicherten Vorhaben starke Konflikte in vielen Bereichen.

Das GVZ Wustermark liegt zwischen den AS Brieselang und Berlin-Spandau und ist damit di-
rekt an die A 10 und die B 5 angebunden. Durch die mit der Entwicklung des Gebietes verbun-
dene Erhdhung des regionalen Lkw-Aufkommens werden sich ohne Anpassung der Verkehrs-
konzepte vielfaltige Konflikte ergeben, beispielsweise hinsichtlich der Vertraglichkeit oder der
Auslastung des bestehenden StralRennetzes.

Die Gemeinde ist Uber die Anschlussstellen Zeestow, Wustermark, Elstal/Olympisches Dorf
und Elstal/Priort/Wustermark an die B 5 angebunden. Die B 5 stellt zudem eine zentrale Er-
schlieBungsachse zwischen den Ortsteilen dar. Die Knotenpunkte des untergeordneten Netzes
der Gemeinde mit der B 5 limitieren die weitere Entwicklung der Gemeinde. Bereits im Bestand
sind deutliche Defizite zu verzeichnen, die z.B. an Tagen mit hohem Kundenaufkommen des
Designer-Outlet-Centers zu Rickstau in Richtung B 5/ A 10 fihren. Mit der absehbaren Ent-
wicklung im Raum Elstal sind signifikante verkehrliche Probleme auch dort nicht auszuschlie-
Ren.

Als Planungsgrundlage einer langfristigen und grundlegenden Neuordnung des Verkehrs im
Raum Elstal sollte eine Folgeuntersuchung (Modul 2) bearbeitet werden:

e Durchfihrung und Auswertung differenzierter Verkehrserhebungen

e Ubernahme aktueller Sachstand Bauleitplanung

e Ubernahme aktueller, groRraumiger Verkehrsprognosen

[ J

Sachgerechte Ermittlung und Abstimmung des verkehrsmitteliibergreifenden induzierten
Verkehrsaufkommens des Ortsteils Elstal

® Ermittlung von Defiziten und des resultierenden Ausbaubedarfs

® Dimensionierung der Verkehrsanlagen

® Nachweis der prognostischen Leistungsfahigkeit.
Parallel dazu sollte eine regional Ubergreifende Abstimmung der verkehrlichen Belange mit
dem Landkreis und den Nachbargemeinden erfolgen.

Auf Grundlage dieser verkehrlichen Untersuchungen und Abstimmungen kann anschlieRend
ein Ubergreifender Verkehrsentwicklungsplan fiir die Gemeinde erarbeitet werden.
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4 Personennahverkehr

Als Alternative zum Pkw-Verkehr kommt dem o6ffentlichen Personennahverkehr insbesondere
in den gemeindelbergreifenden Relationen eine maf3gebliche Bedeutung zu. Planungen der
Gemeinde und von Investoren sollten daher auf Kompatibilitdt zur angestrebten Entwicklung
des Personennahverkehrs geprift werden. Die Dokumentation der Rahmenbedingungen des
Personennahverkehrs erfolgt auf Grundlage des erarbeiteten Modul 1 des VEP Wustermark.

4.1 Schienenpersonennahverkehr

Die Gemeinde Wustermark ist entsprechend Bild 20 tiber mehrere Bahn- und Buslinien an Ber-
lin und Potsdam angebunden.

Flughafen
E Berlin-Tegel .
TXL

| RE4 [RB34 |RBS Jungfern-
Rathenow [§i heide [§

Grova.udicke- Y Nennh;usen. BuscFow.
« Mogelin &

Anbindung Montag- Freitag
Richtung Berlin:
Hauptverkehrszeit (HVZ) halbsttndlich
Nebenverkehrszeit (NVZ) stundlich i
Richtung Potsdam: stundlich (Bus/Bahn) Marquar#

Premnitz Nord [ i

Anbindung an Wochenenden und Feiertagen '
Richtung Berlin: stindlich 1 EGolm@)
Richtung Potsdam: alle 2 Stunden

Brandenburg
Altstadt [ B Gl l LVerder
(-} Gotz Kreutz  (Havel)

[ park Charlotten- . Griebnitz-
Sansouci hof see il /4
e :

Kirchmoser

Potsdam Hbf
RB20[RB21/RB23]

Linie
Takt je Richtung

Bild 20: Anbindung Wustermark in Richtung Berlin / Potsdam: Linien mit Takt

Weitere Regionalbahnlinien kdnnen bei Nutzung von Bahnhéfen in Brieselang und Falkensee
erreicht werden. Allerdings bestehen hierflr nur eingeschrénkt attraktive Zugangsmdéglichkei-
ten aus Richtung Wustermark, insbesondere bei ¢ffentlichen und alternativen Verkehrsmitteln.

Seit Abschluss eines Moderationsverfahrens zum Landesnahverkehrsplan Brandenburg wer-
den zukiinftig weitergehende Verbesserungen fiir den schienengebundenen Nahverkehr zu er-
warten sein. Ab 2023 sollen die Regionalbahnlinien RB 14 und 21 zur neuen Linie 21 zusam-
mengelegt werden. Diese Linie wird alle drei in der Gemeinde verorteten Bahnhofe (Elstal, Pri-
ort und Wustermark) anfahren und eine direkte Verbindung an den Berliner Norden sowie die
Landeshauptstadt Potsdam herstellen. Hierdurch wird der schienengebundene Personennah-
verkehr grundlegend verbessert. Von den Bahnhéfen Wustermark und Elstal wird in Kombina-
tion der Linien RE 4 und RB 21 kiinftig zwei Mal pro Stunde ein Zug von und in Richtung Berlin
verkehren. Eine weitere Taktverdichtung durch eine halbstiindige Taktung des RE 4 ist nach
aktuellem Kenntnisstand lediglich moglich, wenn die Schieneninfrastruktur auf der Lehrter
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Stammbahn weiter ausgebaut wird und moglichst neue Kapazitaten am Bahnhof Spandau ge-
schaffen werden (derzeitiges ,Nadelohr”). Die entsprechende weitere Taktverdichtung ist ins-
besondere in Gesamtbetrachtung der zusatzlichen Verkehrsaufkommen ein essenzieller Be-
standteil einer zukunftsfahigen Verkehrsinfrastruktur. Nur durch entsprechende MalRhahmen
kann die Attraktivitat und Leistungsfahigkeit des SPNV in der Form erhdht werden, dass es
hierdurch zukinftig zu einer ernsthaften Entlastung der StralRenwege kommit.

4.2 offentlicher Strallenpersonennahverkehr

Das Verkehrsunternehmen Havelbus betreibt derzeit 5 Buslinien, tiber die Wustermark mit
Nachbargemeinden verbunden ist, sowie eine Buslinie innerhalb der Ortslage Elstal.

Uters l im Glien
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Bild 21: Buslinien im Raum Wustermark

Zusatzlich werden insbesondere am Wochenende durch das Designer-Outlet-Center und Karls
Erlebnis-Dorf Expressbusse zum Bahnhof Elstal und ein VIP-Shuttle zum Kurfiirstendamm be-
stellt.

Der aktuelle Nahverkehrsplan des Landkreises Havelland sieht weiterhin die Neuschaffung ei-
ner Busdirektanbindung von Ketzin zum Wustermarker Bahnhof vor (Linie 642). Hierdurch er-
folgte ab dem Friihjahr 2019 eine weitere Starkung des Busangebotes, das unter anderem
auch an Wochenenden und in den Abendstunden verkehren wird und fir die Ortsteile Buchow-
Karpzow, Hoppenrade und Wustermark eine kontinuierliche Anbindung an den Bahnhof Wus-
termark herstellen wird.

4.3 Qualitat und Entwicklungspotenziale im Personennahverkehr

Die Attraktivitat des Personennahverkehrs wird von verschiedenen Kriterien beeinflusst. Neben
der Anzahl der pro Stunde bestehenden Verbindungen, beispielsweise nach Berlin und Pots-
dam, spielt die Abdeckung des Siedlungsgebietes mit Haltestelleneinzugsbereichen eine wich-
tige Rolle. Hierbei wird beispielsweise ein Bereich mit 4 km Radius als Einzugsbereich eines
Bahnhofes definiert.
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Bild 22: Einzugsbereiche der Bahnhtfe im Raum Wustermark

Formal ergibt sich fir Wustermark eine beispielhafte Abdeckung mit Zugangsmaoglichkeiten zur
Bahn. Allerdings existiert aufgrund der signifikanten infrastrukturbedingten Trennwirkung haufig
keine nutzbare Verkehrsinfrastruktur, beispielweise durch Fuf3- und Radwege oder Stral3en.
Trotz raumlicher Nahe sind daher die Zugangsmadglichkeiten zum Personennahverkehr teil-
weise stark eingeschrankt. So bestehen praktisch nur sehr begrenzte Moglichkeiten fur Be-
schaftigte des GVZ Wustermark den Personennahverkehr fir inren Arbeitsweg zu nutzen.

Neben der Erreichbarkeit spielt die Attraktivitat des Personennahverkehrs eine entscheidende
Rolle. Da bedeutsame Verkehrsanteile vom Pkw-Verkehr auf den Personennahverkehr zu ver-
lagern sind, spielt Gber die Grundversorgung hinaus die Attraktivitat des Personennahverkehrs
gegenliber dem Pkw-Verkehr eine bedeutende Rolle.

Zur Analyse der bestehenden Situation erfolgt entsprechend den Richtlinien fur integrierte
Netzgestaltung (RIN 2008) ein Reisezeitvergleich fiir ausgewahlte Relationen.

Neben der reinen Reisezeit sind beispielsweise auch Zu- und Abgangszeiten zu bericksichti-
gen.

Pkw ov
O._ Abgangszeit Abgangszeil O
Parksuchzeit ’ h;
’I I
I Fahrzeit g
!’ !
Fahrzeit # I
! /
4 S
Zugangs- ﬂ : Zugangs_zeil +
zeit O O Wartezeit
MV Ar iten [min] ov
1 Zugangszeit 35
1-25 Abgangszeit 35
15-3 Parksuchzeit | Wartezeit 4

Bild 23: Ermittlung der Reisezeiten

Fur den Ausgangspunkt Rathaus Wustermark ergeben sich in Richtung Berlin-Hauptbahnhof
und Berlin-Alexanderplatz fir den Personennahverkehr vergleichbare Reisezeiten gegentber
dem Pkw. Hier stellt der Regionalverkehr eine ernst zu nehmende Alternative dar.
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Bild 24: Verbindungsanalyse - Startpunkt Rathaus Wustermark

Ungtinstigere Reisezeitverhéltnisse ergeben sich in Richtung Berlin Zoologischer Garten, da
hier entweder eine umwegige Fuhrung (z.B. Gber Potsdam) und/oder ein Umsteigen notwendig

ist.

Keine angemessene Alternative stellt der Personennahverkehr in folgenden Relationen dar:

® zu den Nachbargemeinden
® in Richtung Flughafen Schonefeld
® In Richtung Potsdam.

Es besteht Optimierungsbedarf.
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Bild 25: Verbindungsanalyse - Startpunkt Designer Outlet Center

Aufgrund der beschriebenen, umwegigen Linienflhrung der Regionalbahn aus dem Raum

Wustermark zu den Zentren in Berlin bestehen vergleichbar ungiinstige Rahmenbedingungen
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fir den Personenverkehr auch fiir Relationen mit dem Startpunkt Designer Outlet Center im
Ortsteil Elstal.

Das Designer Outlet Center betreibt daher eine Sonderbuslinie zwischen dem Kurflirstendamm
und Elstal.

4.4 Handlungsoptionen fir den Personennahverkehr

Aufgrund der begrenzten Kapazitaten und des hohen Konfliktpotenzials im Kfz-Verkehr ist eine
starkere Forderung des Personennahverkehrs vorzunehmen.
Wesentliche Zielsetzungen sind dabei:

® \Weitere Taktverdichtung Richtung Berlin und Potsdam
Optimierung der Reisezeitverhaltnisse, z.B. nach Berlin/City-West oder nach Potsdam
Schaffung attraktiver OV-Angebote zu den Nachbargemeinden,
Verbesserung der Anbindung der Wohn- und Gewerbestandorte an den OPNV sowie

Erh6hung der Attraktivitat und Verbesserung der Ausstattung der Bahnhofe in Wuster-
mark, Priort und Elstal, auch im Hinblick auf verkehrsmittellibergreifende Umstiege.

Im Rahmen jeder bedeutsamen Bauleitplanung ist eine Berlcksichtigung der Belange des Per-
sonennahverkehrs nachzuweisen.

Synergieeffekte in Bezug auf den Bahncampus am Bahnhof Elstal sind zu entwickeln.

5 FuR- und Radverkehr

Die Dokumentation der Rahmenbedingungen des Ful3- und Radverkehrs erfolgt auf Grundlage
des erarbeiteten Modul 1 des VEP Wustermark.

5.1 FulRverkehr

Grol3e Anteile des Verkehrs in der Nahbereichsdistanz werden zu Ful3 zurtickgelegt. Insbeson-
dere im Entfernungsbereich bis 500 m ist entsprechend der Verkehrsstatistik der FuBverkehr
das wichtigste Verkehrsmittel. Aber auch noch bis zu einer Entfernung von 1.000 m werden
abhangig von der Pkw-Verfligbarkeit viele Wege zu FulR zuriickgelegt.

In Wustermark sind die Rahmenbedingungen fiir den FulRverkehr jedoch als unglinstig einzu-
schatzen:

® getrennte Ortsteile mit gro3flachig verstreuter Bebauung

® eingeschrankte Ortskernbildung

e starke Trennwirkung durch die Verkehrsinfrastruktur mit resultierender Umwegigkeit fur
FuRganger

® Bahnhofe teils in peripherer Lage abseits der Bebauung
® eingeschranktes Angebot an attraktiven Verkehrsanlagen.

5.2 Werktaglicher Radverkehr

Aufgrund der ebenen Topographie und der vergleichsweise groReren Standardentfernungen
wird in Wustermark das Rad im Alltagsverkehr insbesondere als Zubringer zur Bahn und fur
den Schulweg genutzt.
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Entsprechend der malRgebenden Regelwerke (ERA 2010) ist der Bedarf fir Radverkehrsver-
bindungen in einem Einzugsbereich von bis zu 10 km zu prufen.

A10
6273 R Wansdorf
L Pausir

Bild 26: Entfernungsbereich im Radverkehr ab Rathaus Wustermark

Neben Relationen innerhalb der Gemeinde und zu den Nachbargemeinden sind daher auch
Verbindungen bis nach Potsdam, Falkensee, Nauen und Ketzin relevant.

Analog dem FuRgangerverkehr entspricht die bestehende Radinfrastruktur nicht den aktuellen
Ausbau- und Attraktivitatsstandards.

Signifikante Entwicklungspotenziale bestehen insbesondere bei:

® Entwicklung eines nachhaltigen Wegekonzeptes,
® Erhohung der Attraktivitat durch:

direkte Wegebeziehungen

signifikante Erh6hung der Rad-Reisegeschwindigkeiten
Trennung vom Kfz-Verkehr

maglichst sichere und konfliktfreie Fliihrung

Barrierefreiheit

Anbindung von Wustermark an Regionalbahn Spandau — Nauen

® Beriicksichtigung des Schilerverkehrs,

® ausreichende und sichere Radabstellmdglichkeiten an den Bahnhéfen mit kurzen Wegen
zum Bahnsteig und

® Forderung flankierender Strukturen (z.B. Ladeséaulen fir E-Bikes, Werkstatt).
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5.3 Touristischer Radverkehr

Aufgrund seiner Lage an den Stadtgrenzen zu Berlin und Potsdam sowie der zahlreichen An-
bindungen an touristische Radrouten verfligt die Gemeinde Wustermark Uber starke touristi-
sche Entwicklungspotenziale. Wustermark unterstiitzt daher tourismusaffine Ansiedlungen,
beispielsweise Karls Erlebnis-Dorf und Ferienresort. Hierdurch soll eine Diversifikation der Un-
ternehmen in der Gemeinde und die Generierung von Synergieeffekten unterstitzt werden.

Zudem liegen die verkehrlichen Spitzen des Tourismus aul3erhalb der hochbelasteten Zeit-
raume des Arbeits- und Wirtschaftsverkehrs. Damit steht der Tourismus hinsichtlich der nutz-
baren StraBenkapazitaten nur bedingt in Konkurrenz zu parallelen wirtschaftlichen Entwicklun-
gen in der Gemeinde, beispielsweise auf dem Logistiksektor.

Voraussetzung einer nachhaltigen wirtschaftlichen Entwicklung ist daher die Férderung des
touristischen Radverkehrs. Neben der Entwicklung attraktiver Angebote durch relevante Unter-
nehmen besteht Bedarf bei der Verknlipfung des Radverkehrs mit dem schienengebundenen
Personennahverkehr und bei Entwicklung und Ausbau des regionalen Radwegenetzes.
Schwerpunkte aus Sicht der Gemeinde Wustermark sollten Potsdam, Berlin, Ketzin,
Nauen/Ribbeck, und die Anschlisse an die Themenradwege ,Mauerweg“ und ,Rund um Ber-
lin“ darstellen. Die Radwege sollten auf einen Ausbaustandard gebracht werden, der das si-
chere und zligige Fahren mit Elektroradern, mit Gepéack oder Kinderanhé@ngern gestattet.
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Bild 27: Lage zu ausgewiesenen touristischen Radrouten
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Eine enge Vernetzung der regionalen Planungen, beispielsweise mit der Stadt Potsdam ist ge-
boten.
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5.4 Handlungsoptionen fur den Ful3- und Radverkehr

Die Region hat aufgrund der ebenen und damit generell glinstigen Topografie gute Vorausset-
zungen fur den Radverkehr. Negativ wirken sich aufgrund ihres trennenden Charakters zwi-
schen den Ortsteilen die Verkehrsachsen der A 10 und der B 5, der Eisenbahnlinien sowie der
Havelkanal aus. Aufgrund der multizentralen Struktur der Gemeinde, der funktionalen Ausrich-
tung auf die in einiger Entfernung liegenden Stadte Berlin und Potsdam, der vergleichsweise
grol3en Ausdehnung der Gemeinde und z.T. fehlender oder unzureichender Infrastruktur ver-
fugt der FuR- und Radverkehr tber noch stark ungenutzte Entwicklungspotenziale.

An nahezu allen auRerértlichen StraRen wurde das Radwegenetz durch straRenbegleitende
Radwege erganzt. Unter heutigen Anforderungen sind die Ausbaustandards auf gemeinde-
Ubergreifenden Hauptrouten allerdings teilweise unzureichend. Auch die Anbindung an das
Schienennetz bzw. die Verkniipfung mit dem OPNYV ist suboptimal.

Ebenso wie beim Busnetz bietet die Weiterentwicklung des Radwegenetzes konkrete Hand-
lungsmoglichkeiten in Verantwortung der beteiligten Gemeinden zur Reduzierung des Kfz-Ver-
kehrs.

Da der Radverkehr gegeniiber dem Kfz-Verkehr fir viele Wege im Entfernungsbereich bis

5 km attraktiver sein kann, bestehen bei konsequenter Forderung des Radverkehrs Substituti-
onspotenziale der Pkw-Nutzung. Zusatzliche Effekte konnen bei einer optimierten Verkniipfung
mit dem SPNV im Regionalverkehr generiert werden.

Im Zuge des zu erstellenden Verkehrsentwicklungsplanes der Gemeinde Wustermark sind
langfristige Handlungsoptionen zu entwickeln:

® Planung und Umsetzung eines regional abgestimmten Ful3- und Radwegenetzes

® Optimierung des bestehenden Netzes, z.B. barrierefreie Querungen oder direktere Fih-
rungen und groR3ziigiger Trassierung zur Erzielung optimaler Reisegeschwindigkeiten

® Verbesserung der Schulradwege (insbesondere die Querung Elstal-West)
® Bessere Anbindung der Gewerbegebiete, z.B. des GVZ Wustermark
® Optimierung der Umsteigepunkte mit dem OPNV.
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6 Guterverkehr - VerknUipfungspunkte Schiene/Stral3e/Wasser

Mit dem GVZ Berlin West Wustermark liegt der bedeutendste Umschlagpunkt fir den Guter-
verkehr westlich von Berlin auf dem Gemeindegebiet von Wustermark.

Am Standort kann die Verladung zwischen den Verkehrstragern Schiene, Strafe und Binnen-
wasserstral3e erfolgen.

Dariiber hinaus sind in Wustermark selbst und in den Nachbargemeinden, z.B. Brieselang und
Ketzin, weitere grof3e Logistikstandorte angesiedelt bzw. sind in Planung/Umplanung.

Diese Standorte verfligen nicht immer Uber eine direkte Anbindung an das Netz der Bundes-
fernstraf3en, so dass beispielsweise der Standort nérdlich von Etzin (MOSOLF) nur tber das
Landesstral3ennetz (z.B. L 863) an die B 5 und A 10 angebunden wird. Aufgrund der aul3eror-
dentlich hohen Verkehrsmengen, insbesondere im Schwerverkehr resultieren erhebliche Kon-
flikte im Ortsteil Wernitz (Gemeinde Wustermark).

Die dynamische Entwicklung auf dem Logistiksektor ist derzeit eine maRgebliche Ursache fur
das Wachstum des Wirtschaftsverkehrs und damit der Belastungen im StraRenverkehr.

Da Uber den Standort der Umschlag von und nach Berlin abgewickelt wird, ist neben der tber-
regionalen Anbindung an das Bundesfernstraf3ennetz auch die Verbindung nach Berlin von
Bedeutung. In Verkehrserhebungen wurden fiir das Umland von Berlin vergleichsweise hohe
Aufkommen des Schwerverkehrs ermittelt (vergl. Bild 11):

® ca. 19% auf der A 10

® ca. 8% auf der B 5 zwischen der A 10 und der Stadtgrenze Berlin.
Gleichzeitig steigt entsprechend Bild 12 auch die gesamte Kfz-Belastung zwischen 2010 und
2015:

® ca. 19% auf der A 10

® ca. 17% auf der B 5 zwischen der A 10 und der Stadtgrenze Berlin.

Durch die ansassigen Logistikunternehmen wird ein weiteres stetiges Wachstum erwartet,
wodurch auch die Auslastung der relevanten Stral3enziige weiter zunehmen wird.

Zudem steigt auch der Bedarf an Mitarbeitern, der nach derzeitigem Stand nicht lokal gedeckt
werden kann. Dahingehend werden momentan MalRBhahmen gepriift, wie beispielsweise

® Rekrutierung von Mitarbeitern aus Sidosteuropa und Unterbringung in temporaren Un-
terkiinften am Standort,

® Verbesserung der OV-Qualitat in Richtung Rathenow zur besseren Verfiigbarkeit der
dort wohnhaften Erwerbstéatigen.

® Schaffung von Portalen fir Pkw-Fahrgemeinschaften.
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6.1 Handlungsoptionen fur den Guterverkehr

Die Entwicklung des Guterverkehrs und seiner Standorte in Wustermark und den Nachbarge-

meinden erfordert nachhaltige Planungsansatze. Zwar verfligt Wustermark Uber eine hohe La-
gegunst, aber bei der Planung der Standorte sollten auch weitere Kriterien berticksichtigt wer-
den:

e Konfliktfreie Anbindung der Standorte an die Bundesfernstralen
Konkurrenz hinsichtlich der Limitierung der StralBenkapazitaten
Wertschopfung fur die Gemeinde (Gewerbesteueraufkommen)
Flachenverbrauch

Ressourcen auf dem Arbeitsmarkt.
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7  Verkehrliche Wirkung des Vorhabens "Freizeitpark zur Erweiterung
Karls Erlebnis-Dorf und Errichtung eines Ferienresorts” in der Ge-
meinde Wustermark, Ortsteil Elstal

7.1 Bestand

7.1.1 Besucheraufkommen

Aus internen Daten von Karls wurde eine Verteilung des Besucheraufkommens tber das Jahr
generiert. FUr den Bestand wird von einem jahrlichen Besucheraufkommen von ca. 1 Mio. Be-
sucher ausgegangen.

Hieraus wurde die relevante Bandbreite und das durchschnittliche Besucheraufkommen aller
Tage des Jahres abgeleitet und mittels Erfahrungswerten von Karls auf Kfz-Fahrten pro Tag
umgerechnet.

Deutlich wird, dass neben wenigen Tagen mit sehr hohen Spitzenbelastungen (insbesondere
an Wochenenden, in den Ferien und im Sommer) auch Tage mit sehr begrenztem Besucher-
aufkommen, z.B. an Arbeitstagen im November, beschrieben werden.

01.01.2016
20.01.2016
08.02.2016
27.02.2016
17.03.2016
05.04.2016
24.04.2016
13.05.2016
01.06.2016
20.06.2016
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16.08.2016
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23.09.2016
12.10.2016
31.10.2016
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31.08.2017
19.09.2017
08.10.2017
27.10.2017
15.11.2017
04.12.2017
23.12.2017
11.01.2018
30.01.2018
18.02.2018
09.03.2018
28.03.2018
16.04.2018
05.05.2018
24.05.2018
12.06.2018
01.07.2018
20.07.2018

Bild 28: Kfz-Aufkommen des Standortes Erlebnis-Dorf Elstal (Datenquelle Karls)
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Bild 29: Kfz-Aufkommen - Klassifizierung und Haufigkeit (Datenquelle Karls)

Anhand der Gibergebenen Statistik lasst sich das Pkw-Aufkommen des Standortes klassifizie-
ren. An Uber der Halfte der Tage induziert im Bestand das Erlebnis-Dorf ein richtungsbezoge-
nes Pkw-Aufkommen von unter 1.000 Kfz/24h. An 9% der Tage liegt das richtungsbezogenes
Pkw-Aufkommen bei Gber 2.000 Kfz/24h.

Aus der Statistik lasst sich die Bandbreite des bestehenden Verkehrsaufkommens ableiten.

planungsrelevante Verkehrsaufkommen 2018 [Kfz/24h]
0 500 1.000 1.500 2.000 2.500 3.000 3.500 4.000
Max 2018 I 3.600
Ermittlung Karls Erhebungstag Samstag 1.842
Erhebung Samstag 2018 INIIEEEENEGEGGGGGNGNGNGEGEEE——— 2111
DTV 2018 I 1,223
WTV2018 I 1.022
WTV5 2018 I 839
Ermittlung Karls Erhebungstag Donnerstag 696
Erhebung Donnerstag 2018 I 965
Min 2018 HH 148

Bild 30: Planungsrelevante Verkehrsaufkommen

Im Durchschnitt betrug das Verkehrsaufkommen 1.223 Kfz/24h. Der Maximalwert des tagli-
chen Verkehrsaufkommens von Karls lag 2018 bei ca. 3.600 Kfz/24h, das geringste Verkehrs-
aufkommen wurde mit 148 Kfz/24h ermittelt. Aufgrund der héheren Frequentierung an den Wo-
chenenden lag der Durchschnittswert an den Arbeitstagen Montag bis Freitag bei nur
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839 Kfz/24h. Damit bildet der Standort Verkehrsspitzen au3erhalb der tblichen verkehrlichen
Spitzenzeiten.

Fur die beiden Erhebungstage am Donnerstag (21. Juni 2018) und am Samstag (23. Juni
2018) wurden die durch Karls zur Verfligung gestellten Kfz-Werte mit den Werten der an die-
sem Tag durchgefiihrten Verkehrserhebung gegenibergestellt. An beiden Tagen lag die erho-
bene Belastung der Videoerhebung um ca. 250 Kfz/24h hoher. Der héhere Wert der Videoer-
hebung erscheint weitgehend plausibel, da z.B. in der Erhebung der Verkehr zur Sielmanns
Naturlandschaft Ddberitzer Heide und der Buslinienverkehr nicht gesondert erhoben werden
konnte. Im Ergebnis der Auswertung wurde jedoch in Absprache mit Karls fur die Ermittlung
des prognostischen Verkehrsaufkommens fur das ROV der Pkw-Besetzungsgrad und damit
das besucherspezifische Verkehrsaufkommen geringfligig angehoben und so geeicht.

Fur die Dimensionierung von Verkehrsanlagen wird in Deutschland standardisiert nach Hand-
buch fur die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS 2015) die Belastung der 50. Spit-
zenstunde des Jahres ermittelt (Rang 50 der Verkehrsbelastung aller Stunden eines Jahres).

Im Sinne der wirtschaftlichen Entwicklung des StralRennetzes wird daher ein Stau auf der Ver-
kehrsanlage in 50 Stunden des Jahres als zumutbar unterstellt.

Zur Eichung der Aufkommensermittlung erfolgte eine Auswertung der Tage mit dem héchsten
Kfz/Aufkommen in den letzten 12 Monaten des von Karls tibergebenen Datensatzes.

Bereits am 10.hochsten Tag des Jahres sank das richtungsbezogene Aufkommen des Stan-
dortes um ca. 20% gegentber dem Maximalwert auf ca. 3.000 Kfz/24h.

Tage mit hochstem Kfz-Aufkommen im letzten Jahr des Datensatzes
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Bild 31: Tage mit hdchstem Verkehrsaufkommen im letzten Erfassungsjahr (Datenquelle Karls)
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7.1.2 Kfz-Verkehr

Am Knoten B5/Elstal wurden am 21. und am 23. Juni 2018 Verkehrserhebungen mittels Video-
erfassung durchgefihrt.

Diese Verkehrserhebungen liefern spezifische Daten, beispielsweise Uber die zeitliche Vertei-
lung in den Tages- und Nachtstunden oder tGiber die relevanten Fahrzeugarten. Hierbei ist fest-
zustellen, dass das Erlebnis-Dorf fast ausschlief3lich Kfz-Verkehr in den Tagesstunden erzeugt
und der Lkw-Anteil ausgesprochen gering ausféllt. Am Knoten B5/Elstal verteilt sich der Ver-
kehr von Karls und aus Elstal auf der B 5 im Bestand in etwa hélftig zwischen der Fahrtrichtung
Berlin und der Fahrtrichtung A 10. Zwischen Elstal und Karls sind dagegen nur ausgesprochen
schwache Verkehrsbeziehungen ausgebildet.

7.2 Verkehrsaufkommen des Vorhabens Karls

Die Gemeinde Wustermark und der Investor Karls haben vereinbart, das Planverfahren auf
moglichst belastbaren und geeichten Daten aufzubauen.

Die Zielstellung besteht hierbei in der Absicherung einer hohen Planungssicherheit und hinrei-
chenden Dimensionierung der Verkehrsanlagen, insbesondere der Anschlussknoten von Elstal
an die B 5.

Zu diesem Zweck wurde eine Vielzahl von statistischen Erfassungen und Erhebungen vorge-
nommen. Alle Eingangsdaten, auch aus vorangegangenen Planverfahren zu benachbarten
Vorhaben in Elstal oder zum Vorhaben Elstal wurden kritisch Gberprift und in groiem Umfang
modifiziert. Die in Ansatz gebrachten spezifischen Verkehrsaufkommen liegen nunmehr deut-
lich Uber aktuell genutzten, regionalen Eckwerten.

7.2.1 Bestand

Unter Nutzung nachfolgender statistischer Daten und Eckwerte wurde fir den bestehenden
Standort Karls das Verkehrsaufkommen ermittelt.

® Besucher pro Jahr 1.000.000
® Spitzenmonat 13,3%

® \Wochen pro Monat 4.4

® Spitzentag 27,0%

e |V-Anteil 89%

® Besetzungsgrad Juli 2,5

® Anpassungsfaktor Besucherdaten zu Verkehrserhebung 1,25

Im Ergebnis wurde ein Kfz-Aufkommen von ca. 3.100 Kfz/Fahrten pro 24h und Richtung er-
rechnet.

In Uberlagerung mit Bild 31 liegt dieser Wert tiber dem 6.hdchst-belasteten Tag des Jahres und
stellt eine sichere Dimensionierungsgrundlage dar.
7.2.2 Gultige Bauleitplanung (Bezugsfall)

Auf Grundlage des beschriebenen Zahlenwerkes fur den Bestand wird das Verkehrsmengen-
gerust fur den Vergleichsfall des Raumordnungsverfahrens ermittelt. Hierbei wird unterstellt,
dass Karls auf Grundlage der rechtskraftigen Bauleitplanung, beispielsweise im Zuge der Eroff-
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nung weiterer Attraktionen, wie z.B. der Kartoffelchips-Erlebniswelt inklusive grof3er Achter-
bahn, dem ,Gummibeerchen-Land® (Indoor-Bereich mit mehreren Attraktionen) und dem Was-
serpark ,Plansch Land® die jahrliche Besucherzahl auf 1,5 Mio. Besucher im Jahr steigert.

Im Ergebnis wurde ein mogliches Kfz-Aufkommen entsprechend der giiltigen Bauleitplanung-
von ca. 4.700 Kfz/Fahrten pro 24h und Richtung errechnet.

7.2.3 Planféalle

Das geplante Vorhaben Karls Erlebnis-Dorf mit Resort beinhaltet neben einer Erweiterung des
bestehenden Karls Erlebnis-Dorfes die Errichtung eines Ferienresorts.

Im Rahmen des Raumordnungsverfahrens (ROV) fur das Vorhaben "Freizeitpark zur Erweite-
rung Karls Erlebnis-Dorf und Errichtung eines Ferienresorts" in der Gemeinde Wustermark,
Ortsteil Elstal werden hinsichtlich der Errichtung des Ferienresorts 2 Planfalle unterschieden:

® Ferienresort mit 2.000 Betten

® Ferienresort mit 4.000 Betten
Fur den MalRnahmefall des Raumordnungsverfahrens wird der Ausbau des Erlebnis-Dorfes auf
2. Mio. Besucher im Jahr und die Entwicklung eines Resorts mit ca. 2.000 (4.000) Betten in
Ansatz gebracht. Bereits heute werden durch Karls umfangreiche Anstrengungen zur Steige-

rung des OV-Anteils unternommen, beispielsweise durch die Bestellung zusétzlichen Busver-
kehrs.

In Absprache mit der Gemeinde sollen fir den Standort zusatzliche Angebote entwickelt wer-
den:
® Bessere OV-Vernetzung zur Regionalbahn und zu anderen Standorten in Wustermark

® Angebot der Anreise mit Bussen aus Gebieten mit schlechter OV-Erreichbarkeit, z.B. aus
landlichen Regionen Brandenburgs.

® Entwicklung eines E-Bike- und Radverleih am Standort Karls und Vermarktung von Tou-
renvorschlagen, z.B. nach Potsdam

® Ausbau des Radwegenetzes in der Gemeinde.
Durch dieses breit gefacherte MaRnahmenkonzept soll der OV-Anteil von derzeit 11% auf 20%
gesteigert werden.
Vor dem Hintergrund

® der beschriebenen, vergleichsweise geringen OV-Verbindungsqualitat von Wustermark
in die City-West von Berlin und in weite Teile von Brandenburg auch nach Umsetzung
einer neuen RB-Anbindung "Potsdam - Berlin Gesundbrunnen”,

® der schlechten OV-Erreichbarkeit der Nachbargemeinden (iber das OV-Netz
e der Gruppengréfen und Altersstruktur der Besucher von Karls

e der fur den Radverkehr (insbesondere mit Kindern) oft zu hohen Reiseweiten in der An-
reise

stellt dieser Eckwert einen belastbaren Arbeitsansatz dar, der ggf. die entstehenden Probleme
mit dem Kfz-Verkehr aufzeigen kann.

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens wurde mit Statistiken fir das Verkehrsaufkommen
von Hotels abgeglichen. Aufgrund der Giberwiegenden Besucherstruktur von Familien und der
Verweildauer in der Erlebniswelt wird analog von Statistiken, beispielsweise vom Hauptsitz von
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Karls in Révershagen bei Rostock ein gegentiber Hotels leicht abgeminderter Ansatz fir das
Verkehrsaufkommen des Resorts in Ansatz gebracht.

Fur die Planfélle wurden folgende Verkehrsaufkommen ermittelt
® Ferienresort (2.000 Betten) 5.600 Kfz/Fahrten pro 24h und Richtung
® Ferienresort (4.000 Betten) 5.900 Kfz/Fahrten pro 24h und Richtung

Das fur das Raumordnungsverfahren relevante zusatzliche Verkehrsaufkommen von
Karls betragt somit je nach Planfall 900 / 1.200 Kfz/Fahrten pro 24h und Richtung.

Hierbei handelt es sich um Werte flir den dimensionierungsrelevanten Spitzentag.

Aufgrund der geschilderten grof3en Bandbreite tiber das Jahr ist davon auszugehen, dass das
fur die Umweltbetrachtung relevante durchschnittliche Verkehrsaufkommen bei ca. 40% des
Aufkommens des dimensionierungsrelevanten Spitzentages liegt.

Um jedoch die Berechnungen ,auf der sicheren Seite® zu fihren, wird empfohlen, bei der Er-
mittlung umweltrelevanter Wirkungen mit den héheren Werten des Spitzentages zu arbeiten.

Das ROV-induzierte zusétzliche Verkehrsaufkommen im schienengebundenen OV von 100 bis
200 Personen-Fahrten pro 24h und Richtung fuhrt zu keiner signifikanten Veranderung der
Nutzung des Regionalverkehrs, z.B. im Bahnhof Spandau.

7.3 Verkehrsaufkommen des Ortsteiles Elstal

Uber den Knoten mit der B 5 werden sowohl der Standort Karls als auch der Ortsteil Elstal der
Gemeinde Wustermark an das Stral3ennetz angebunden. Neben dem benachbarten Knoten
am Designer Outlet Center sind keine leistungsfahigen Routenalternativen verflgbar.

Bisher kam es nur an wenigen Tagen zu einer ausgesprochenen Uberlastung des Knotens mit
der B 5. Die Ursache hierfiir lagen in der Vergangenheit in Sonderveranstaltungen, z.B. Son-
derverkaufstage im Designer Outlet Center, Baustellen und als Einzelfall in einer Eréffnungs-
veranstaltung bei Karls. Neben den bestehenden Verkehrsmengen Giberschneiden sich die re-
levanten Verkehrsspitzen des Ortsteils Elstal und von Karls nur bedingt. Der Verkehr aus Elstal
ist besonders stark an den Werktagen Montag bis Freitag, Karls generiert verkehrliche Spitzen
insbesondere an Feiertagen, an Wochenenden und in den Ferien.

Analog dem Verkehrsaufkommen von Karls wurde das Verkehrsaufkommen des Ortsteils Els-
tal der Gemeinde Wustermark mittels der genannten Verkehrserhebung und einer weiteren Er-
hebung am Knoten B5/Wustermark detailliert erhoben (27. bis 29.09.2018). Anhand der Ver-
kehrserhebungen konnte das spezifische Verkehrsaufkommen von Elstal differenziert ermittelt
werden (ca. 2,3 MIV-Fahrten pro Einwohner oder Beschéftigten).

Es liegt deutlich Gber den bisher genutzten Eckwerten fur Elstal (ca. 1,6 MIV-Fahrten pro Ein-
wohner oder Beschéftigten) oder anderen regionalen Planungsansétzen (z.B. fir Krampnitz),
korrespondiert aber mit der eingeschrankten OV-Verbindungsqualitat nach Berlin City-West
und der hohen durchschnittlichen Pkw-Verfligbarkeit von Wustermark, der Giber dem Durch-
schnitt des Landes Brandenburg liegt.

Im Ortsteil Elstal erfolgt die Entwicklung groRRflachiger Wohn- und Gewerbeprojekte, die sich
derzeit zu groRRen Teilen in der Bauausfiihrung befinden und zu einem deutlichen Anstieg des
Verkehrsaufkommens des Ortsteils fiihren werden.
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Zwischen dem Bestand und dem Planungshorizont 2030 fir das Raumordnungsverfahren ist
mit einem Anstieg des Verkehrsaufkommens von Elstal am Knoten der B 5 in Héhe Karls von
4.600 um 14.100 auf 18.700 Kfz/Fahrten pro 24h und Richtung auszugehen, wobei dieser
Anstieg insbesondere aus der Entwicklung der Wohn- und Gewerbeflachen des Ortsteiles Els-
tal resultiert.

7.4 Wirkung auf den MIV

Der prognostische Anstieg der Verkehrsaufkommen von Elstal bestimmt die Leistungsfahigkeit
des Knotens B5/Elstal maf3geblich, da er gegentiber dem durch das Vorhaben Karls induzier-
ten Verkehr um ein Vielfaches héher liegt. Zudem sind bereits im Bestand Wechselwirkungen
mit dem benachbarten Knoten B5 / K 6304 (Priort / Wustermark) zu beobachten, die sich prog-
nostisch deutlich steigern kénnen.

Zur sachgerechten Untersuchung dieser Entwicklungen aufRerhalb des Raumordnungsverfah-
rens fUr den Standort Karls wurde durch die Gemeinde Wustermark im Einvernehmen mit dem
Ministerium fur Infrastruktur und Landesplanung Brandenburg, dem Landesbetrieb StraRenwe-
sen Brandenburg und maRgeblichen Verkehrserzeugern in Elstal die Aufgabenstellung fiir eine
weitere Teiluntersuchung im Rahmen des VEP Wustermark vereinbart. In dieser soll der Aus-
und Umbaubedarf fir die Knoten B5 / Elstal und B5 / K 6304 ermittelt und mit den Baulast- und
Kostentragern abgestimmt werden. Erste Teilergebnisse, beispielsweise die Verkehrserhebun-
gen liegen vor, wurden im Rahmen eines gemeinsamen Forums der Wirtschaftsforderung
Brandenburg, des MIL, des MWE und der ILB zur Standortentwicklung Wustermark vorgestellt
und sind im vorliegenden Sachstand zum Raumordnungsverfahren bereits beriicksichtigt.

Als wichtige, noch nicht vollumfanglich verflighare Planungsgrundlage fir die Aktualisierung
des Verkehrsentwicklungsplanes Wustermark wird zum gegenwartigen Zeitpunkt noch die
Stral’enverkehrsprognose 2030 (SVP2030) des Landes Brandenburg in Endredaktion bearbei-
tet. Aus dieser lassen sich Aussagen zu folgenden Punkten ableiten:

Anstiege der regionalen Verkehrsaufkommen,
Widerstande im prognostischen StralRennetz,
Anteile bei der Zielwahl vom Standort Karls in Richtung A 10 und Berlin,

MaRnahmenwirkung der Projektzuschnitte des Bedarfsplanes fir die Bundesfernstral3en
(VB+WB*) und des LandesstraRenbedarfsplanes 2010.

Aus dem aktuellen Sachstand der SVP2030 lassen sich jedoch fir das Raumordnungsverfah-
rens (ROV) fur das Vorhaben "Freizeitpark zur Erweiterung Karls Erlebnis-Dorf und Errichtung
eines Ferienresorts” in der Gemeinde Wustermark, Ortsteil Elstal folgende generelle Schluss-
folgerungen ableiten:

® Durch die prognostizierte dynamische Einwohner- und Beschéftigtenentwicklung in Ber-
lin und seinem Umland sind signifikante Anstiege im Verkehrsaufkommen der Region,
auch bei den Kfz zu erwarten.

® Die StralBenkapazitaten in Berlin insbesondere auf den Ausfallstral3en nach Westen und
Siden werden weitestgehend ausgelastet, so dass innerhalb von Berlin, z.B. auf der
Heerstral3e keine zusatzlichen Verkehrsmengen aufgenommen werden kénnen. Infolge-
dessen nutzt der Verkehr zwischen Berlin und Wustermark zunehmend alternative Rou-
ten Uber den Berliner Ring.

® Der durch das ROV zusétzlich induzierte Kfz-Verkehr von 900 / 1.200 Kfz/Fahrten pro
24h und Richtung stellt vor dem Hintergrund der prognostizierten regionalen Zuwachse
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sowie des azyklischen Aufkommens im Vergleich zum Berufsverkehr eine zu vernachlas-
sigende GroRenordnung dar.

Zur Ableitung der verkehrlichen Wirkung im umgebenden Straennetz in Richtung Berlin er-
folgt eine Beispielrechnung fur die mafldgebenden Spitzenstunden des werktaglichen Verkehrs
unter Ansatz der nachfolgenden statistischen/empirischen Werte:

® Durchschnittliches werktagliches Aufkommen = 40 % des vom ROV zusétzlich induzierte
maximalen Aufkommens
[vergl. 7.2.3]

® 50 % des Aufkommens ist an die B 5 in Richtung Berlin gebunden
[Auswertung der Verkehrserhebung]

® Spitzenstundenanteil 15-16 Uhr an Werktagen = 9% des Tageswertes
[Auswertung der Verkehrserhebung]
Im Ergebnis ist von einem zusatzlichen Verkehrsaufkommen von 16 / 22 Fahrzeugen in der
werktaglichen Spitzenstunde ab der Anschlussstelle Elstal in Richtung Berlin und in gleicher
GroRRenordnung in Richtung A 10 auszugehen. Die ermittelte GrolRenordnung liegt unterhalb
der Prognoseunscharfen fiir die B 5.

Dieses Verkehrsaufkommen verteilt sich im weiterfihrenden Stral3ennetz, so dass im Raum
Wustermark / Berlin-Spandau / Falkensee

(B 5/ Heerstral3e, L 20, L201, L202, am StraBenknoten Heerstral3e/ Nennhauser Damm, auf
die Verbindung B 5 - Potsdam, auf den Knotenpunkt B 5/ Elstal, auf die Anschlussstelle Berlin-
Spandau der BAB A10)

keine signifikanten verkehrlichen Wirkungen durch das vom ROV zusétzlich induzierte Aufkom-
mens ermittelt werden kdnnen.

Aufbauend auf die noch ausstehenden Verkehrssimulationen des Standortes Karls kdnnen die
Dimensionierungsbelastungen fir verschiedene Zeitradume abgeleitet und bewertet werden.
Diese sollen als Grundlage fiir die bereits beauftragte Vorplanung der Knotenpunkte dienen.

7.5 Anpassungsbedarf im benachbarten Strallennetz

Zur Prufung des Anpassungsbedarfes im Stral3ennetz erfolgt in einem ersten Schritt die Be-
wertung der prognostisch zu erwartenden Verkehrsmengen. Fir den Knoten B5/Elstal sind aus
der Gesamtschau des zu erwartenden Verkehrsaufkommens prognostisch an Spitzentagen
Belastungen von ca. 50.000 Kfz/24h in den Teilknoten der Anschlussstelle Elstal im Zuge der
B 5 nicht auszuschlieRen (ohne durchgehenden Verkehr der B5). Der Anteil der an Karls ge-
bundenen Verkehrsmengen betragt ca. 25%

Das fiir das Raumordnungsverfahren (ROV) fir das Vorhaben "Freizeitpark zur Erweiterung
Karls Erlebnis-Dorf und Errichtung eines Ferienresorts relevante zusétzliche Verkehrsaufkom-
men hat in Bezug auf die Gesamtbelastung der Teilknoten einen marginalen Anteil von ca. 3%.

Die Kapazitat der bestehenden Knoten reicht fir solche Gesamtverkehrsmengen mit hoher
Wabhrscheinlichkeit nicht aus.

Zu prufender und mit dem Landesbetrieb StraBenwesen Brandenburg abzustimmender Anpas-
sungsbedarf ergibt sich unabhangig von der Erweiterung des Karls Erlebnis-Dorf und der Er-
richtung eines Ferienresorts:

® Umbau der Teilknoten und Veranderung der Verkehrsorganisation (Lichtsignalanlagen),
® Erweiterung oder paralleles Briickenbauwerk tber die B 5,
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® Veranderung der Rampenlage oder Rampenausbildung (Rauten),
® Durchgehende Verteilerfahrbahnen mit dem benachbarten Knoten B5 / K 6304 und
e Konfliktfreie Fihrung der FuRgénger und Radfahrer.

Als wesentliche Planungsgrundlage wird hierfir die StralRenverkehrsprognose 2030 des Lan-
des Brandenburg bendétigt, aus der die Routenwahl des zu- und abflieRenden Verkehrs abge-
leitet werden soll. In einem zweiten Schritt ist (sind) die dimensionierungsrelevante(n) Spitzen-
stunde(n) abzuleiten.

Die erhobenen Spitzenstunden des Bestandes sind hierfir nicht nutzbar, da z.B. durch den
Uberproportionalen Anstieg des Verkehrs von und nach Elstal die prognostische Spitzenstunde
sich vom Wochenende auf einen Werktag, oder vom Nachmittag auf den Abend verlagern
kann.

Uber die Berechnung der Stundenbelastungen fiir maRgebende Bemessungstage sind Maxi-
malfalle der Belastung zu ermitteln. Hierbei sind auch Rampenlage und Verkehrsorganisation
am Knotenpunkt zu beriicksichtigen.

Die notwendigen Untersuchungen und Vorplanungen wurden durch die Gemeinde Wustermark
im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplanes auRerhalb des ROV beauftragt. Erste Arbeitser-
gebnisse wurden bereits mit dem Landesbetrieb StralRenwesen Brandenburg abgestimmit.
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8 Reslimee

Die Gemeinde Wustermark, aber auch die Nachbargemeinden erfahren aufgrund ihrer Lage-
gunst im Umland von Berlin und Potsdam sowie ihrer eigenen Entwicklungspotenziale eine &u-
Rerst dynamische Entwicklung bei der Ansiedlung und Entwicklung von Gewerbe- und Wohn-
bauflachen.

Auch fir das nahe gelegene Berlin werden in aktuellen Rahmen- und Verkehrsprognosen sig-
nifikante Zuwachse bei Einwohnern, Beschéftigten und Verkehrsaufkommen ausgewiesen, die
zur Verscharfung der verkehrlichen Probleme der Region fuihren werden.

Die starke Entwicklungsdynamik wird direkten oder indirekten Einfluss auf die gemeindliche
und verkehrliche Entwicklung in Wustermark haben.

In Reaktion auf den starken Handlungsdruck aktualisiert die Gemeinde Wustermark gegenwar-
tig vollumfanglich die verkehrlichen Planungsgrundlagen auf sektoraler (MIV, OV; Rad- und
FuRverkehr, Verkehrsentwicklungsplan), rAumlicher (Gemeinde, Ortsteile, Region) und vorha-
benbezogener Ebene (z.B. OU Wernitz, Knoten der B5 im Ortsteil Elstal unter Einbeziehung
von Vorhabentragern wie Karls und Designer-Outlet-Center).

In einem ersten Arbeitsschritt erfolgte die Synopse aller maf3geblichen Planungsgrundlagen
auf Ebene der Kommune, des Landkreises, des Landes Brandenburg und der Bundesfernstra-
Renplanung. Im Ergebnis wurden die Grol3enordnung, die Dynamik und der resultierende
Handlungsdruck der absehbaren verkehrlichen Entwicklung in Wustermark benannt.

Trotzdem sich viele Teiluntersuchungen zum Verkehr in Wustermark erst in Erarbeitung befin-
den, sollen im Raumordnungsverfahren fiir das Vorhaben "Freizeitpark zur Erweiterung Karls
Erlebnis-Dorf und Errichtung eines Ferienresorts" die neuen Handlungsanséatze erstmals in An-
satz gebracht werden.

Im Rahmen der hierflr erstellten Untersuchung der verkehrlichen Wirkungen des Vorhabens
erfolgt auf Grundlage differenzierter Verkehrserhebungen und umfangreichen statistischen Ma-
terials eine detaillierte Beschreibung des Bestands und des moglichen Verkehrsaufkommens
unter Ansatz der bereits glltigen Bauleitplanung fur Karls.

Darauf aufbauend wurde das fiir das Raumordnungsverfahren relevante durchschnittliche zu-
séatzliche Verkehrsaufkommen von ca. 400 OV-Personen-Fahrten und ca. 900 bzw. 1.200 Kfz-
Fahrten pro Tag und Richtung ermittelt. Vor dem Hintergrund der prognostizierten regionalen
Zuwéchse stellen diese Verkehrsmengen eine eher zu vernachlassigende GréRenordnung dar.
Die Berechnung der Verkehrsmengen des Vorhabens beruhen auf empirisch belegbaren und
damit belastbaren Ansétzen.

Fur die Bewertung der Raumvertraglichkeit des Vorhabens lassen sich folgende Schlussfolge-
rungen ableiten:

® Durch die Gemeinde und den Investor werden MaRhahmen zur maximalen Férderung
von alternativen Verkehrsarten entwickelt. Aufgrund der Besucherstruktur, der vorhaben-
spezifischen Anfahrtsweiten und der Reisezeitverhaltnisse im OV mit vergleichsweise
niedrigen Reisegeschwindigkeiten zu maRgeblichen Zielen in Berlin (die nicht im Hand-
lungsrahmen der Gemeinde liegen) kdnnen diese MaRnahmen jedoch nur eine be-
grenzte Wirkung entfalten.

® |m Vergleich zu benachbarten Entwicklungsstandorten in der Gemeinde Wustermark
wird durch das Vorhaben "Freizeitpark zur Erweiterung Karls Erlebnis-Dorf und Errich-
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tung eines Ferienresorts” nur ein vergleichsweise geringes zusatzliches Verkehrsauf-
kommen induziert. Die notwendigen Anpassungen der Verkehrsinfrastruktur sind daher
dem Standort Karls nur bedingt zuzuordnen.

® \Weiterhin entsteht das zusatzliche Verkehrsaufkommen azyklisch zum werktéaglichen Be-
rufsverkehr und tritt somit azyklisch zu den tblichen Spitzenbelastungen der Verkehrsinf-
rastruktur auf.

® Die StralRenkapazitaten in Berlin insbesondere auf den AusfallstralRen nach Westen und
Suden werden entsprechend den aktuellen Verkehrsprognosen des Bundes und des
Landes Brandenburg weitestgehend ausgelastet, so dass innerhalb von Berlin, z.B. auf
der HeerstralRe keine zusatzlichen Verkehrsmengen aufgenommen werden kdnnen. In-
folgedessen nutzt der Verkehr zwischen Berlin und Wustermark zunehmend alternative
Routen Uber den Berliner Ring. Aufgrund des vergleichsweise geringen zusatzlichen
Verkehrsaufkommens und der zu erwartenden starkeren Ausrichtung auf den Berliner
Ring sind hinsichtlich des Kfz-Verkehrs durch das Vorhaben "Freizeitpark zur Erweite-
rung Karls Erlebnis-Dorf und Errichtung eines Ferienresorts" im Raum Falkensee/Span-
dau keine signifikanten verkehrlichen Wirkungen und Beeintrachtigungen zu erwarten.

Aufgestellt
Ingenieurgruppe IVV

iLA.
Aachen/ Berlin, August 2019
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