Feststellung des Unterbleibens
einer Umweltvertraglichkeitspriifung
fiir das Vorhaben der Schoneicher-Riidersdorfer StraBenbahn GmbH:
»,Neubau Gleisschleife Gratzwalde“
in Schoneiche bei Berlin

Bekanntgabe des Landesamtes fiir Bauen und Verkehr,
Planfeststellungsbehdérde,
gemal § 5 Absatz 2 des Gesetzes (iber die Umweltvertraglichkeitsprifung
vom 21.07.2025

Die Schoneicher-Rudersdorfer StraRenbahn GmbH (SRS) stellte als Vorhabentragerin einen Antrag auf
Planfeststellung gemaf § 28 PBefG. Nach §§ 5, 7 UVPGi. V. m. 14.11 der Anlage 1 zum UVPG ist eine allgemeine
Vorprifung des Einzelfalls zur Feststellung der UVP-Pflicht durchgefiinrt worden. Die Vorprifung erfolgte auf
Grundlage der Antragsunterlagen Stand 15.05.2025 einschlieRlich Vorprifung des Vorhabentrégers zur UVP-
Pflicht sowie einem Schalltechnischen Bericht nebst einer Stellungnahme zu den Sekundarluftschall- und
Erschitterungsimmissionen in Wohnungen und vergleichbar genutzten Rumen.

Im Ergebnis dieser Einzelfallvorpriifung Uberzeugte sich die Planfeststellungsbehérde davon, dass das
vorgenannte Vorhaben keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen haben kann und stellt fest, dass eine
Umweltvertraglichkeitsprifung unterbleiben kann.

Die Baumalnahme umfasst die Erweiterung der bestehenden Gleisanlagen mit einer zusatzlichen Gleisschleife im
Bereich zwischen Kalkberger Stralle und Woltersdorfer Strafe in Schoneiche bei Berlin dstlich der Haltestelle
Gratzwalde auf einer bestehenden Griinflache mit angrenzender Wohnbebauung, mit dem vorrangigen Ziel, eine
Wendemdglichkeit fir die Strallenbahn zu schaffen, um den 10-Minutentakt zwischen Friedrichshagen und
Schdneiche bei Berlin zukiinftig auch mit barrierefreien Fahrzeugen zu ermdglichen.

Auf der sldlichen Fahrbahnseite der Kalkberger Stralle befindet sich die 2-gleisige Anlage der SRS, die
Schoneiche mit Ridersdorf verbindet und tberwiegend aus einem offenen Querschwellengleis auf Gleisschotter
bestent.

Der Bau der Gleisschleife beinhaltet die Anbindung an die vorhandene zweigleisige Anlage, wozu in den
bestehenden Gleisanlagen jeweils der Einbau einer Weiche erfolgen muss. Die Gleisschleife wird in einem
Linksbogen auf der bestehenden Griinflache vom sudlichen Gleis zum nérdlichen Gleis gefiihrt. Fir die Querung
des stdlichen Gleises bedarf es zusatzlich den Einbau einer Gleiskreuzung. Die Zufilhrung auf das nordliche Gleis
erfolgt ca. 40 m dstliche der 1. Weiche. Die tatsachlich mit Gleisanlagen iberbaute Flache umfasst nur einen Teil
der Griinflache ca. 355 m2 Als Oberbaukonstruktion kommt sowohl ein offenes Schottergleis als auch ein
Rasengleis zur Ausfiihrung, sodass keine besonderen Gleis- und Schienenentwésserungen erforderlich sind. Der
bestehende Gleiskdrper wird hbhenméaRig angepasst und ausgeglichen.

Zudem sind die Aufstellung von 15 Fahrleistungsmasten und die Versetzung eines Beleuchtungsmastes
erforderlich. Armaturen, Schieber und Hydranten werden in Absprache mit den Leitungsbetreibern umverlegt.

Das Planungsgebiet befindet sich in der Wasserschutzzone Ill B (Wasserwerk Berlin Friedrichshagen). Im Bereich
der geplanten Gleisschleife befinden sich in den oberen Schichten schwach schiuffige humose Sande mit teilweisen
Bauschuttresten.



Beeintrachtigungen und nachhaltige Auswirkungen des Landschaftsbildes kénnen ausgeschlossen werden. Die
Fallung von 15 Bestandsbdumen und Rodung von Strduchern im Bereich der Trasse fihrt zu geringen
Veranderungen der Landschaft. Die Neupflanzungen von Baumen und Struchern als Ausgleich erfolgt auf dem
Gelénde und stellt das Landschaftsbild hinter der Gleistrasse wieder her.

Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter sind von der MalRnahme nicht betroffen.

Die zu erwartenden Auswirkungen des Vorhabens beschranken sich auf die Beseitigung von Vegetation, geringe
Beanspruchung von Flachen sowie Larm und Erschtterungen. Letztgenannte sind nicht als nachhaltige erhebliche
Beeintrachtigungen einzustufen. Entsprechend des beigebrachten Gutachtens werden die Immissionsgrenzwerte
mit grof3er Sicherheit an den meistbetroffenen Fassaden der benachbarten Wohngebaude mit groRer Sicherheit
eingehalten. In der Gesamtlarmbetrachtung resultiert keine wesentliche Anderung durch die BaumaRnahme. Laut
Gutachten kdnnen bei Abstanden zwischen Gleisanlage und schutzbediirftigen Nutzungen wéahrend der Vorbeifahrt
von Stralkenbahnen spirbare Erschiitterungs- und horbare Sekundéarschallimmissionen auftreten. Aufgrund der
geringen Anzahl an Fahrten ausschlieRlich tagsiber sind die Anhalts- und Immissionsrichtwerte gem. § 24.
BImSchV ausgeschlossen. Zudem wurde in die Vorhabenplanung eine halbhohe Larmschutzwand nebst Pflanzung
einer Hecke aufgenommen, welche die gegebenenfalls auftretenden Rad-Schienen-Geréusche abschirmen soll.

Der Eingriff in Flache und Boden ist aufgrund der geringen Beanspruchung der Flache und der Ausfiihrung als
Schottergleis als nicht erheblich einzustufen. Nachteilige Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Wasser kénnen
durch das Vorhaben nicht verursacht werden. Der Eingriff in das Schutzgut Pflanzen wird durch Ersatzpflanzungen
kompensiert. Die zu erwartenden Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Tiere werden vermieden oder
reduziert durch Neupflanzungen als Lebensraum/Nist- bzw. Nahrungsraum fiir wildlebende Tiere. Mit der
Umsetzung von Ausgleichsmalnahmen am Standort werden Auswirkungen auf die Biologische Vielfalt
kompensiert.

Ebenso werden bauzeitliche Malinahmen zum Schutz vor Eintragen in Oberflachengewasser sowie Grundwasser,
bauzeitliche MaBnahmen zum Gehdlz- und Baumschutz, Baufeldfreimachung auBerhalb der Hauptbrutzeit und die
Wiederherstellung der bauzeitlich betroffenen Flachen durchgefihrt.

Insgesamt bleiben die Umweltauswirkungen des Vorhabens voraussichtlich deutlich unter der Schwelle der

Erheblichkeit. Erhebliche und nachhaltige negative Auswirkungen auf den Naturhaushalt sind aufgrund
vorgesehener Ausgleichs-, Ersatz- und Vermeidungsmalnahmen in unmittelbarem Umfeld nicht zu erwarten.

Diese Feststellung ist nicht selbststandig anfechtbar (§ 5 Absatz 3 UVPG).



