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die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

1. Veranlassung und Zielsetzung

Die Vattenfall Warme Berlin Aktiengesellschaft (Vattenfall), die NBB
Netzgesellschaft Berlin-Brandenburg mbH & Co. KG (NBB) und die ONTRAS
Gastransport GmbH (ONTRAS) planen in dem Projekt ,Zukunftsnetz Nordwest”
den Neubau von Gashochdruckleitungen zur Versorgung des Heizkraftwerks
Reuter West (HKW Reuter West) und zur Erhohung der Gaskapazitdt im
Gasverteilnetz.

Die ONTRAS ist Netzbetreiberin des Fernleitungsnetzes vornehmlich in
Ostdeutschland. Die durch ONTRAS betriebene, bestehende
Gasfernleitungsinfrastruktur im Brandenburger Umland kann die erforderlichen
Gaskapazitaten bereitstellen. Die ErschlieBung der Gaskapazitdten, die flir den
Betrieb des HKW Reuter West sowie die allgemeine Gasversorgung des
Nordwesten Berlins durch das Gasverteilnetz erforderlich werden, kdnnen tber
die Errichtung einer neuen Gasleitung zwischen dem im Brandenburger Umland
bestehenden Fernleitungsnetz der ONTRAS und dem Netzanschlusspunkt des
HKW Reuter West sowie dem Gasverteilnetz der NBB erreicht werden.

Fir die Vorhaben wird derzeit die Verfahrensunterlage fir das
Raumordnungsverfahren vorbereitet. Im Detail sind die nachfolgenden Vorhaben
Gegenstand des Verfahrens:

- der Neubau einer Gasleitung (DN 600) zwischen der durch ONTRAS
betriebenen Ferngasleitung (FGL 210) und dem HKW Reuter West zur
Versorgung des Nordwesten Berlins und des HKW Reuter West,

- der Neubau einer Gasleitung (DN 400) zwischen der NBB-Anlage in der
Glockenturmstralle und der neu zu errichtenden Gasleitung (DN 600).

Zur Beurteilung der potenziellen raumbedeutsamen Auswirkungen der
Gashochdruckleitung wurde in Abstimmung mit der Raumordnungsbehdrde,
unter Berlicksichtigung der Ergebnisse der Antragskonferenz, fiir die detaillierte
Betrachtung ein Untersuchungskorridor mit einer Breite von 600 m gewahlt.
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

converplan wurde von Vattenfall beauftragt, eine verkehrliche Voruntersuchung
der betrachteten Trassenkorridore durchzufiihren und eine gutachterliche
Aussage zu treffen. Ziel dieser Untersuchung ist eine ergebnisoffene Bewertung
der Auswirkung zur verkehrlichen Vertraglichkeit von Eingriffen in den Strallen-
und Verkehrsraum wahrend der baulichen Ausfiihrung der Vorhaben.

In dieser Voruntersuchung wurden die in der ,,Unterlage A — Erlduterungsbericht”
der Verfahrensunterlage zum  Raumordnungsverfahren beschriebenen
Trassenkorridorvarianten bestehend aus den Trassenkorridorsegmenten (TKS) mit
der jeweiligen potenziellen Trassenachse (pTA) herangezogen und die zu
erwartenden verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit ermittelt.

Da Teilabschnitte der Trassenkorridore innerhalb des stadtischen
Verdichtungsraumes verlaufen, ist davon auszugehen, dass durch die
Baumalinahme entscheidungsrelevante Auswirkungen auf die verkehrliche
Situation zu erwarten sind. Von daher werden in der Voruntersuchung bereits auf
der Ebene des Raumordnungsverfahrens die potenziellen Auswirkungen einer
Leitungsverlegung bei der Auswahl geeigneter Trassenkorridore berticksichtigt.

Auf Grundlage vorliegender Erfahrungen aus bereits ausgefiihrten, geplanten und
derzeit in Planung befindlichen BaumaRnahmen im Berliner StraBennetz und hier
insbesondere im eingestuften Straennetz nach Stadtentwicklungsplan sowie
unter Auswertung relevanter Planungsdaten soll eine erste Einschatzung erfolgen,
welche Beeintrachtigungen ggf. in den verkehrlich relevanten StraRenabschnitten
bzw. StraBenknoten zu erwarten sind.
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit

Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

2. Kurzbeschreibung der Vorhaben

Fiir die oben genannten Vorhaben werden im Raumordnungsverfahren mehrere
Trassenkorridorvarianten beriicksichtigt, in denen die Gasleitungen verlegt
werden konnen. Die Trassenkorridorvarianten bestehen aus einzelnen TKS, die zu
einem raumvertraglichen Trassenkorridor zusammengesetzt werden sollen. Diese
sind in der Tabelle 1 dargestellt.

Trassenkerridor (TK) Trassenkorridersegmente {TKS)

Trassenkorridor A West 1

TKS 01, 10, 11, 12, 13

Trassenkorridor A West 2

TKS 01, 09, 11, 12, 13, 16

Trassenkorridor A Mitte 1

TKS 01, 11, 12, 13, 14, 15, 16

Trassenkorridor A Mitte 2

TKS 01, 11, 12, 13, 14, 17, 18

Trassenkorridor A Ost

TKS 01, 08, 11, 12, 13, 18

Trassenkorridor BA West 1

TKS 02, 03, 10, 11, 12, 13

Trassenkorridor BA West 2

TKS 02, 03, 09, 11, 12, 13, 16

Trassenkorridor BA Mitte 1

TKS 02, 03, 12, 13, 14, 15, 16

Trassenkorridor BA Mitte 2

TKS 02, 03, 12, 13,14, 17, 18

Trassenkorridor BA Ost

TKS 02, 03, 08, 12, 13, 18

Trassenkorridor B West 1

TKS 02, 04, 10, 11, 12, 13

Trassenkorridor B West 2

TKS 02, 04,09, 11, 12, 13, 16

Trassenkorridor B Mitte 1

TKS 02, 04, 13, 14, 15, 16

Trassenkorridor B Mitte 2

TKS 02, 04, 13, 14, 17, 18

Trassenkorridor B Ost

TKS 02, 04, 08, 13, 18

Trassenkorridor C1 West 1

TKS 05, 07, 10, 11, 12, 13

Trassenkorridor C1 West 2

TKS 05, 07,09, 11, 12, 13, 16

Trassenkorridor C1 Mitte 1

TKS 05, 07, 14, 15, 16

Trassenkorridor C1 Mitte 2

TKS 05, 07, 14, 17, 18

Trassenkorridor C1 Ost

TKS 05, 07, 08, 18

Trassenkorridor C2 West 1

TKS 06, 07, 10, 11, 12, 13

Trassenkorridor C2 West 2

TKS 06, 07,09, 11, 12, 13, 16

Trassenkorridor C2 Mitte 1

TKS 06, 07, 14, 15, 16

Trassenkorridor C2 Mitte 2

TKS 06, 07, 14, 17, 18

Trassenkorridor C2 Ost

TKS 06, 07, 08, 18

Tabelle 1: Ubersicht der Trassenkorridore mit den entsprechenden TKS
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

Auf Wunsch der Raumordnungsbehérde wurden fiir eine angemessene
Konfliktbeurteilung vorab 18 TKS (TKS 01 bis 18) gebildet. Neben den 18 TKS
werden zusatzlich die jeweiligen potenziellen Trassenachsen betrachtet.

Aus den einzelnen TKS kénnen insgesamt 25 Trassenkorridore zusammengesetzt
werden.

Diese fuihren von den vier moglichen Anbindepunkten (AP) der FGL 210

AP Schlaggraben

- AP Havelkanal

- AP Rietzlaakegraben
- AP Muhrgraben

zum Netzanschlusspunkt HKW Reuter West und zum Zielpunkt in der
GlockenturmstraRe.

In der Tabelle 1 sind die Trassenkorridore mit den dazugehorigen TKS
zusammengestellt, welche die FGL 210 mit dem HKW Reuter West bzw. mit dem
Zielpunkt in der GlockenturmstralRe verbinden.

In den Bereichen, in denen die projektierte Gasleitung zwischen der FGL 210 und
dem HKW Reuter West nicht direkt an das HKW Reuter West eingebunden wird,
ist bei einer Durchmesseranderung von DN 600 zur DN 400 ein Abzweigstlick (T-
Stiick) und eine Absperrarmatur in Richtung der GlockenturmstralRe vorgesehen.

Zur Beurteilung der potenziellen raumbedeutsamen Auswirkungen der
Gasleitungen wurde in Abstimmung mit der Raumordnungsbehdrde unter
Berlicksichtigung der Ergebnisse der Antragskonferenz fiir die detaillierte
Betrachtung ein Untersuchungsbereich entlang der Gasleitung mit einer Breite
von 600 m gewahlt.
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

3. Gegenstand und Umfang der verkehrlichen
Trassenkorridorbewertung

Der Untersuchungsbereich der Gasleitung besteht vorwiegend aus besiedeltem
Gebiet im innerstadtischen Raum der Stadt Berlin und dem Landkreis Havelland
im umgebenden Land Brandenburg.

Da die Trassenkorridore auf dem Gebiet des Landes Brandenburg keine
verkehrlich relevanten Konfliktpunkte betreffen, ist das Untersuchungsgebiet der
verkehrlichen Bewertungen begrenzt auf das Stadtgebiet Berlin sowie auf das
klassifizierte StraRennetz im Verlauf der vorgenannten Trassenkorridore, das von
verkehrlichen Einschrankungen wahrend der Bauzeit betroffen ist.

Trassenkorridore

Fir den Neubau einer Erdgasleitung mit einem aktuell geplanten Durchmesser von
DN 600 zur Versorgung des Nordwesten Berlins und des Heizkraftwerks Reuter
West (Erdgasleitung zwischen der durch ONTRAS betriebenen Erdgasfernleitung
(FGL 210) und dem Heizkraftwerk Reuter West) wurden die
Trassenkorridorabschnitte

— A

— BA

- B

— Cc1

— Cc2

hinsichtlich der wahrend des Baugeschehens zu erwartenden Auswirkungen auf die
Verkehrsqualitat der betroffenen Strafenabschnitte und Knotenpunkte betrachtet.
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

Fir den Neubau einer Erdgasleitung durch die NBB Netzgesellschaft zur
Glockenturmstralle mit einem aktuell geplanten Durchmesser von DN 400, die an
die neu zu errichtende Erdgasleitung (DN 600) zur Versorgung des Nordwesten
Berlins anschliet, wurden die Trassenkorridorabschnitte

- West 1

- West 2

- Mitte 1

- Mitte 2

- Ost

hinsichtlich der wahrend des Baugeschehens zu erwartenden Auswirkungen auf
die Verkehrsqualitdt der betroffenen StralRenabschnitte und Knotenpunkte
betrachtet.

Zur Einordnung von Lage und Verlauf der einzelnen Trassenkorridore wird an
dieser Stelle auf den Erlauterungsbericht Antragsunterlagen zum ROV Punkt 3.7
verwiesen.

Trassenkorridore
=>» siehe Erlauterungsbericht fir das Raumordnungsverfahren Unterlage A

Aus den Kombinationen der Korridore A bis C2 mit den zum ZP Glockenturmstralle
weiterfilhrenden Korridoren West 1, West 2, Mitte 1, Mitte 2 und Ost leiten sich
insgesamt 25 Trassenkorridore (TK) ab.

=> vgl. Bewertungsmatrix S. 59

Trassenkorridorsegmente

Die potenziellen Trassenkorridore werden in potenzielle Trassenabschnitte, sog.
Trassenkorridorsegmente (TKS 01 bis 18) gegliedert, die die potenziellen
Anschlusspunkte (AP), Netzkopplungspunkten (NKP) und dem NAP ReW bzw. dem
ZP GlockenturmstralSe verbinden.
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

Die TKS werden den Korridoren A, BA, B, C1 und C2 sowie West 1, West 2, Mitte
1, Mitte 2 und Ost zugeordnet.

Trassenausschnitt, Knotenpunkt

Im Zuge der betrachteten Trassenkorridore befinden sich Straenabschnitte bzw.
StraRenknotenpunkte, die nach gutachterlicher Einschdtzung einer besonderen
Bewertung bediirfen.

Diese Trassenausschnitte bzw. Knotenpunkte wurden im Rahmen der
vorliegenden Bewertung mit den laufenden Nummern 1 bis 28 versehen.

Hierbei handelt es sich in erster Linie um in erheblichem Male verkehrsbelastete
Bereiche, die in Uberwiegender Zahl auflerdem durch den o&ffentlichen
Personennahverkehr angefahren bzw. bedient werden. Hinzu kommen in diesen
Bereichen teilweise signifikante Nutzungsanspriiche durch nichtmotorisierte
Verkehre oder weitere verkehrliche Problemlagen, teilweise aus dem taglichen
Verkehrsgeschehen und teilweise in Folge auRergewdhnlicher Verkehrsereignisse
oder anderer Einschrankungen.

Je TKV sind teilweise dieselben, teilweise verschiedene Trassenausschnitte von
verkehrlichen Einschrankungen durch ein potenzielles Baugeschehen betroffen,
die jeweils verschiedenen TKS zuzuordnen sind.

Ein Uberblick tiber die der jeweiligen TKV zuzuordnenden Trassenabschnitte mit
den jeweils betroffenen TKS ist in der Bewertungsmatrix (siehe S. 59) dargestellt.
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

4. Vorgehensweise, Rahmenbedingungen, Ausgangslage, Annahmen

Fiir die vorliegende Betrachtung wurde zunachst der aktuelle Planungsstand zur
Leitungslage und Leitungsfiihrung im Stralenraum je Trassenkorridor
entsprechend den pTA des Erlduterungsberichtes Unterlage A zu Grunde gelegt.

Zur Vergleichbarkeit der Bewertungsergebnisse wird in der Untersuchung in
Abstimmung mit den Vorhabentragerinnen zunachst fir alle Trassenkorridore von
einer Arbeitsstreifenbreite von 9 m ausgegangen, aus der sich der jeweils
verbleibende Verkehrsraum ableitet.

Die Verlegung der Leitungen erfolgt unterirdisch in (prinzipiell weitestgehend)
offener Bauweise im StralRenkorper.

Unterquerungen von Gewadssern in geschlossener Bauweise einschl. moglicher
bauzeitlich erforderlicher Sonderbauwerke werden im Rahmen dieser
Untersuchung nicht betrachtet.

Unter diesen Voraussetzungen wurden fiir alle Trassenkorridore die kritischsten
Bereiche innerhalb des Stralenraumes sowie insbesondere im Bereich von
StraRenknotenpunkten ermittelt, die einer naheren Betrachtung unterzogen
wurden. Hierbei handelt es sich um Strallenabschnitte oder Knotenpunkte:

- mit hoher oder sehr hoher Verkehrsbelastung

- mit  hochgradiger verkehrlicher Abhangigkeit zu benachbarten
StraBenabschnitten oder Knotenpunkten

- die bereits im ,,normalen” taglichen Verkehrsablauf wahrend der Friih-
und/oder Nachmittagsspitzenstunden nicht mehr oder nur noch
eingeschrankt leistungsfahig sind

- an denen wiahrend zuriickliegender oder laufender BaumaBnahmen
erhebliche verkehrliche Probleme aufgetreten sind oder auftreten

Fiir die ausgewahlten StraBenabschnitte und Knotenpunkte wurden jeweils
Trassenverlauf und Arbeitsstreifen mafRstdblich in die vorhandenen
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

Lageplandaten Ubertragen und daraus der verbleibende Verkehrsraum
darstellerisch ermittelt.

Hieraus wurden Schlussfolgerungen fiir eine mogliche Verkehrsfiihrung wahrend

der Bauzeit und der sich daraus ergebenden Verkehrsqualitat gezogen, die auf
folgenden Grundlagen, Regelwerken und Erfahrungswerten basiert:

C@gnver‘glan
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die Richtlinie fir die Sicherung von Arbeitsstellen an StraRen (RSA) der
Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen FGSV als
malgebliches Regelwerk fir die bauzeitliche Verkehrsfiihrung

eine Uberschlagliche Ermittlung der bauzeitlichen Leistungsfahigkeit des
StralRenabschnittes oder Knotenpunktes im Hinblick auf erwartbare
Wartezeiten im Vergleich zum Ist-Zustand ohne baustellenbedingte
Einschrankungen auf der Grundlage der Verkehrsdaten von 2014 und der
geschatzten prozentualen Inanspruchnahme vorhandener
Verkehrsflachen fir die untersuchten moglichen Arbeitsstellen

Erfahrungswerte aus dhnlichen BaumalRnahmen auf dem Gebiet der Stadt
Berlin sowie speziell an einigen ausgewahlten Knotenpunkten der
vorliegenden Untersuchung.
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlduterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

Der Untersuchung liegen die aktuell verfligbaren Verkehrsdaten der
Senatsverwaltung far Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr
(Verkehrsstarkenkarte DTV werktags 2014, in 1.000 Kfz/24 Std.) zu Grunde:

Durchschnittlicher
taglicher Verkehr

DTV
werktags 2014
in 1.000 Kfz / 24 Std.

Quelle: https://www.berlin.de/sen/uvk/verkehr/verkehrsmanagement/verkehrserhebungen/

Die Daten wurden als DTV-Werte fir die jeweils betroffenen Stralen in die
Darstellung der Untersuchungsabschnitte ibertragen, um daraus Riickschliisse
auf die erwarteten Leistungsfahigkeiten ziehen zu kénnen. Es wurde eine grobe
Einordnung und Bewertung des Gesamtverkehrsaufkommens vorgenommen, die
Einfluss auf das Bewertungsergebnis hat.
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Trassenbewertung im Hinblick auf

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit

Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A

Zukunftsnetz Nordwest

Raumordnungsverfahren (ROV)

5. Analyse der bauzeitlichen Verkehrszustande

Die Analyse der bauzeitlichen Verkehrszustande betrifft im einzelnen folgende

StralRenabschnitte bzw. Knotenpunkte:

W e N U R WDNR
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Brunsbitteler Damm/ Magistratsweg
Brunsbutteler Damm/ Nauener StraRe
Brunsbitteler Damm/ Am Bahnhof Spandau
Falkenseer Platz

Am Juliusturm/ Zitadellenweg

Nonnendammallee/Daumstr. (Ferdinand-Friedensburg-Platz / U-Bhf. Haselhost)

Nonnendammallee/ BoltonstraRe (A, BA)
RadelandstraRe/ Kisselnallee

Neuendorfer StraRe/ Schénwalder StraRRe
Hohenzollernring/ Klinkeplatz (B) Fehrbelliner Tor (BA)
DaumstraBe/ Kleine Eiswerderstr.

Gartenfelder StraRe/ Daumstralle

Nonnendammallee/ BoltonstraRe (B)

KarolinenstraRe/ Waidmannsluster Damm

Berliner Str.-SeidelstraBe/ Bernauer Str.-Holzhauser StraRe
PaulsternstraBe/ Gartenfelder StraRe
Nonnendammallee/ PaulsternstralRe - OtternbuchtstraRe
Brunsbitteler Damm/ Am Bahnhof Spandau (West)
KlosterstraRe/ Brunsbutteler Damm-Ruhlebener Str.
Pichelsdorfer Stral3e

HeerstralRe/ Pichelsdorfer StralRe

Ruhlebener StralRe — Charlottenburger Chaussee/ Teltower StralRe (West 2)

Rohrdamm/ MotardstraRe - Wohlrabedamm

Flirstenbrunner Weg (i.H. Luisenkirchhof)

Spandauer Damm/ Konigin-Elisabeth-Str. - Flirstenbrunner Weg

Ruhlebener StralRe — Charlottenburger Chaussee/ Teltower StraRe (Mitte 1)

Charlottenburger Chaussee/ KlarwerkstraRe (Mitte 1+2)

Charlottenburger Chaussee/ ReichsstraRe
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

Die bewerteten Trassenabschnitte sind hinsichtlich Ihrer Position im Berliner
StraRennetz sowie ihrer verkehrlichen Bewertung der Ubersichtskarte zu
entnehmen (= Ubersichtskarte).

In der folgenden Auflistung sind die 28 ausgewahlten Trassenabschnitte und
Knotenpunkte in den jeweils zutreffenden TKV und betroffenen TKS mit der pTA
und dem bendétigten Arbeitsraum dargestellt.

Uberlegungen zur méglichen bauzeitlichen Verkehrsfiihrung und der daraus
resultierenden Leistungsfahigkeit flihren unter Berlicksichtigung des Gesamt-
Verkehrsaufkommens zu einem Bewertungsergebnis im Hinblick auf die erwartete
Verkehrsqualitat wahrend der Bauzeit.

Die Verkehrsqualitit, die im Ergebnis der durchgefiihrten Uberlegungen und
Untersuchungen fir die vorliegende verkehrliche Bewertung grob ermittelt
wurde, bildet die Erwartungen im Hinblick auf das Verkehrsgeschehen im jeweils
untersuchten Stralenabschnitt bzw. Knotenpunkt ab, die sich durch das
Baugeschehen und die hierfir erforderlichen Verkehrsraumeinschrankungen im
Vergleich zum Ist-Zustand ohne baustellenbedingte Einschrankungen ergeben.

Die Verkehrsqualitat wird in der vorliegenden Untersuchung folgendermaRen
kategorisiert:

Bewertung der Verkehrsqualitit je Trassenabschnitt/ Knotenpunkt:=
erwartete Verkehrsqualitat im Vergleich zum Ist-Zustand (ohne baustellenbedingte
Einschrankungen)

kurze Wartezeiten

spiirbare Wartezeiten

betrachtliche Wartezeiten

nicht betroffen, keine Relevanz
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

In der abschlieBenden (berschlaglich-rechnerischen Bewertung wurde so ein
durchschnittlicher Qualitatswert ermittelt, der fiir die Beurteilung des jeweiligen
Trassenkorridors abschlieBend herangezogen wurde.

Die nachfolgende Ubersicht dokumentiert die Einzelanalysen je Trassenausschnitt
bzw. Knotenpunkt in Bezug zu den betroffenen Trassenkorridorvarianten (TKV)
und Trassenkorridorsegmenten (TKS) hinsichtlich

- der Lage der potenziellen Trassenachse (pTA) und des Arbeitsstreifens im
StraBenraum (rot dargestellt)

- des durchschnittlichen werktaglichen Verkehrsaufkommens
(in 1.000 Fz/ 24 Std.)

- der Einordnung in die Systematik der Funktionsstufen der betroffenen
StraRen entsprechend dem ,Ubergeordneten StraBennetz Bestand 2017
aus dem Stadtentwicklungsplan Verkehr (StEP), Stufen | bis IV

- der Einschatzung der verkehrlichen Ist-Situation
- derin Folge des Baugeschehens zu erwartenden Verkehrseinschrankungen

- eines moglichen Losungsansatzes fur die Verkehrsfiihrung wahrend der
Durchfiihrung der BaumalRnahme

- der im Ergebnis der vorhergehend genannten Punkte erwarteten
Verkehrsqualitat im Hinblick auf die mogliche Wartezeiten im Mittel fir
alle Verkehrsteilnehmer

Fir alle Gbrigen und nicht im Detail betrachteten Trassenabschnitte werden nach
derzeitigem Kenntnisstand verkehrliche Einschrankungen in allgemein Gblichem
Ausmall und Umfang erwartet, die zum jetzigen Zeitpunkt keine besondere
Betrachtung erfordern.

Es erfolgte keine Betrachtung mdglicher Zwischenbauphasen im Bereich von
Knotenpunkten, die sich aus verkehrlichen Erfordernissen im weiteren
Planungsverlauf ergeben kénnen.

ci'onverglan
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest
die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

(1) Trassenausschnitt 1: Brunsbutteler Damm/ Magistratsweg

——

Trassenkorridorsegment (TKS):

01

I

Trassenkorridorvariante (TKV):
15.8 1-AWest 1
2-AWest 2

3-AMitte 1

0 [ 4 - A Mitte 2
:‘é

5-AO0Ost

Ist-Situation:

— LSA-geregelte Kreuzung zweier Straflen der StEP-Stufe Il
— hohes werktagliches Gesamt-Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt
— hohe Nutzungsanspriiche durch FuRganger- und Radverkehr

— Kreuzungs- und Umsteigepunkt mehrerer BVG-Buslinien

Verkehrsraumeinschrédnkung und verkehrliche Auswirkungen:

— Sperrung der noérdlichen Richtungsfahrbahn des Brunsbiitteler Damms
— abschnittsweise Sperrung der Kreuzungsiiberfahrt

— deutliche Reduzierung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes erwartet

Lésungsansatz der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

— Verkehrsfiihrung Brunsbiitteler Damm in beiden Richtungen (ber sidliche
Richtungsfahrbahn

— phasenweise Baudurchfiihrung im Kreuzungsbereich zur Aufrechterhaltung der
wichtigsten Verkehrsbeziehungen

erwartete Verkehrsqualitdt der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

‘ betrachtliche Wartezeiten

ci_"qnverglan
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

(2) Trassenausschnitt 2: Brunsbiitteler Damm/ Nauener StraBe

Trassenkorridorsegment (TKS):

01

13.8 Trassenkorridorvariante (TKV):
1-AWestl

Nausnar Siragy

i 2-AWest2

D I/‘ Brunsbitteler Damm . .
T 27.5 =—— 3— A Mitte 1

———3l.1
4 - A Mitte 2

5-AO0st

[r—)

JAinag, Strage

Ist-Situation:
— LSA-geregelte Einmiindung einer StraRe der StEP-Stufe Il in eine StralRe der StEP-Stufe Il
— hohes werktagliches Gesamt-Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt
— hohe Nutzungsanspriiche durch FuRganger- und Radverkehr

— BVG-Buslinienverkehr im Zuge des Brunsbutteler Damms

Verkehrsraumeinschridnkung und verkehrliche Auswirkungen:

— halbseitige Sperrung des Brunsbiitteler Damms

— erhebliche Reduzierung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes

Lésungsansatz der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

— abschnitts-bzw. phasenweise Ausfiihrung zur Aufrechterhaltung der wichtigsten
Verkehrsbeziehungen

erwartete Verkehrsqualitdt der bauzeitlichen Verkehrsfilihrung:

Ej'_qnverglan
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Trassenbewertung im Hinblick auf

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A

Zukunftsnetz Nordwest

Raumordnungsverfahren (ROV)

(3)

Ist-Situation:

LSA-geregelte Einmiindung einer StralRe der StEP-Stufe
IV in eine StraRRe der StEP-Stufe Il

Trassenausschnitt 3: Brunsbiitteler Damm/ Am Bahnhof Spandau (A)

01
09
10
11

1-AWestl

2 - A West 2

3 - A Mitte 1

4 — A Mitte 2
5-AO0st
11-BWest 1
12 -B West 2
13 - B Mitte 1
14 - B Mitte 2
16 — C1 West
17 - C1 West 2
21-C2 West 1
22 -C2 West 2

hohes werktagliches Gesamt-Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt

hohe Nutzungsanspriiche durch FuRganger- und Radverkehr

sehr hohes und stark vernetztes Verkehrsaufkommen im unmittelbar angrenzenden

StraRennetz

starke verkehrliche Abhdngigkeiten zu mehreren benachbarten LSA-geregelten

Knotenpunkten

BVG-Buslinienverkehr im Zuge des Brunsbiitteler Damms

Verkehrsraumeinschréinkung und verkehrliche Auswirkungen:

Sperrung der nordlichen Richtungsfahrbahn des Brunsbiitteler Damms

mindestens halbseitige Sperrung bis Gesamtsperrung Am Bahnhof Spandau

Trassenkorridorsegment (TKS):

Trassenkorridorvariante (TKV):

erhebliche Reduzierung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes mit Auswirkungen auf

die angrenzenden Knotenpunkte

ci_"qnverglan
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest
die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

Lésungsansatz der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

— Verkehrsfiihrung Brunsbitteler Damm in beiden Richtungen Uber siidliche
Richtungsfahrbahn

— abschnitts-bzw. phasenweise Ausfiihrung zur Aufrechterhaltung der wichtigsten
Verkehrsbeziehungen

— Verkehrsumleitungen und weitere verkehrslenkende MaRnahmen zur verkehrlichen
Entlastung

erwartete Verkehrsqualitdt der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

ci_'_qnver‘glan
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

(4) Trassenausschnitt 4: Falkenseer Platz

Trassenkorridorsegment (TKS):
03
11
12
Trassenkorridorvariante (TKV):
1-AWestl
2-AWest2
3 - A Mitte 1
4 - A Mitte 2
5—AOst
6 —BA West 1
7 - BA West 2
8 — BA Mitte 1
9 - BA Mitte 2
10 - BA Ost
11-BWest1
Ist-Situation: 12-B West 2
13 - B Mitte 1
14 - B Mitte 2
16 — C1 West
17 -CWest 2
21-C2 West 1

— LSA-geregelter grolRer Kreisverkehrsplatz als
Verknilpfung von StralRen der StEP-Stufe Il

— sehr hohes werktéagliches Gesamt-Verkehrsaufkommen
am Knotenpunkt

— sehr hohes und stark vernetztes Verkehrsaufkommen
im unmittelbar angrenzenden StraBennetz 22-C2 West 2

— starke verkehrliche Abhangigkeiten zu mehreren
benachbarten LSA-geregelten Knotenpunkten

— BVG-Buslinienverkehr auf nahezu allen Relationen am gesamten Knotenpunkt

Verkehrsraumeinschrinkung und verkehrliche Auswirkungen:

— In der Gesamtbetrachtung des Kreisverkehrsplatzes ist mit Einschrankungen fiir alle
Verkehrsbeziehungen in Folge der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung zu rechnen.

— abschnittsweise bzw. halbseitige Sperrungen der betroffenen Knotenarme

— erhebliche Reduzierung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes mit Auswirkungen auf
die angrenzenden Knotenpunkte

cﬁ'onverglan
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

Lésungsansatz der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

— Verkehrsfiihrung Brunsbitteler Damm in beiden Richtungen Uber siidliche
Richtungsfahrbahn

— abschnitts-bzw. phasenweise Ausfiihrung zur Aufrechterhaltung aller
Verkehrsbeziehungen

— weitere verkehrslenkende MaRnahmen zur verkehrlichen Entlastung

erwartete Verkehrsqualitdt der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

ci_'_qnver‘glan
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

(5) Trassenausschnitt 5: Am Juliusturm/ Zitadellenweg

Trassenkorridorsegment (TKS):
12

Trassenkorridorvariante (TKV):
1-AWestl
2-AWest2
3 - A Mitte 1
4 - A Mitte 2
5 - A Ost
6 —BA West 1
7 - BA West 2
8 — BA Mitte 1
9 — BA Mitte 2
10 - BA Ost
11-BWest1
12 -B West 2

Ist-Situation: 13 - B Mitte 1

14 - B Mitte 2

16 — C1 West

— LSA-geregelte Einmiindung einer ErschlieBungsstraRe in
eine StraBe der StEP-Stufe Il

17 - CWest 2
— sehr hohes werktéagliches Gesamt-Verkehrsaufkommen

am Knotenpunkt, hier besonders auf der Gbergeordneten 21-C2 West 1
Fahrbahn 22 -C2 West 2

— BVG-Buslinienverkehr im Zuge Am Juliusturm

Verkehrsraumeinschrinkung und verkehrliche Auswirkungen:

— Sperrung der sudlichen Richtungsfahrbahn Am Juliusturm

— deutliche Reduzierung der Leistungsfahigkeit Am Juliusturm und damit des
Knotenpunktes erwartet

Lésungsansatz der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

— Verkehrsfiihrung Am Juliusturm in beiden Richtungen lber nordliche Richtungsfahrbahn

erwartete Verkehrsqualitdt der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

Ej'_qnverglan
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

(6) Trassenausschnitt 6: Nonnendammallee/ DaumstraRe (Ferdinand-Friedensburg-
Platz / U-Bhf. Haselhorst)

Trassenkorridorsegment (TKS):
04
12
13

Trassenkorridorvariante (TKV):
1-AWestl
2-AWest2
3 - A Mitte 1
4 — A Mitte 2
5—AOst
6 —BA West 1
7 - BA West 2
8 — BA Mitte 1
9 — BA Mitte 2
10 - BA Ost
16 — C1 West
17 -CWest 2
21-C2 West 1

— LSA-geregelte Doppel-Einmiindung einer StraRRe der StEP- 22 -C2 West 2
Stufe Il in eine StralRe der StEP-Stufe I

Ist-Situation:

— starke verkehrliche Abhangigkeiten innerhalb beider LSA-
geregelter Einmindungen

— sehr hohes werktéagliches Gesamt-Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt
— hohe Nutzungsanspriiche durch FuRganger- und Radverkehr

— BVG-Buslinienverkehr auf allen Relationen im gesamten Knotenpunktbereich mit OPNV-
Verkniipfungs-/ Umsteigepunkt am U-Bhf. Haselhorst auf dem Ferdinand-Friedensburg-
Platz

ci'onverglan
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

Verkehrsraumeinschrédnkung und verkehrliche Auswirkungen:

— Fahrstreifenreduzierung bzw. Teilsperrung der stidlichen Richtungsfahrbahn der
Nonnendammallee,
nordliche Richtungsfahrbahn ohne Einschrankungen

— abschnittsweise bzw. halbseitige Sperrungen des siidlichen Ferdinand-Friedensburg-
Platzes

— deutliche Reduzierung der Leistungsfahigkeit der freien Strecke im westlichen Zufluss
erwartet

Lésungsansatz der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

— abschnitts-bzw. phasenweise Ausfiihrung zur Aufrechterhaltung der wichtigsten
Verkehrsbeziehungen

erwartete Verkehrsqualitét der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

betrachtliche Wartezeiten
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

(7) Trassenausschnitt 7: Nonnendammallee/ BoltonstraRe (A, BA)

Trassenkorridorsegment (TKS):
13 (A, BA)

Trassenkorridorvariante (TKV):
1-AWestl
2-AWest2
3 - A Mitte 1
4 - A Mitte 2
5—-AOst
6 - BA West 1
7 - BA West 2
8 — BA Mitte 1
9 — BA Mitte 2
10 - BA Ost
11-B West 1

\
~—56.7

Ist-Situation:
— nicht LSA-geregelte Abzweigung einer ErschlieBungsstralle von einer StralRe der StEP-
Stufe Il mit Verbindungsfunktion zu einer StraRRe der StEP-Stufe IV

— abzweigende StraRe ist eine von der (ibergeordneten Fahrbahn wegfiihrende
Einbahnstrale

— sehr hohes werktagliches Verkehrsaufkommen auf der Nonnendammallee

— BVG-Buslinienverkehr im Zuge der Nonnendammallee

Verkehrsraumeinschrinkung und verkehrliche Auswirkungen:

— abschnittsweise bzw. halbseitige Sperrungen der siidlichen Richtungsfahrbahn der
Nonnendammallee

— deutliche Reduzierung der Leistungsfahigkeit der freien Strecke im westlichen
Zuflussbereich erwartet

Lésungsansatz der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

— abschnitts-bzw. phasenweise Ausfiihrung der Arbeiten auf beiden Richtungsfahrbahnen

— Sperrung der BoltonstralRe und rickwartige ErschlieBung aus Richtung OtternbuchtstralRe

erwartete Verkehrsqualitdt der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

‘ betrachtliche Wartezeiten
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest
die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

(8) Trassenausschnitt 8: RadelandstraBe/ Kisselnallee

Trassenkorridorsegment (TKS):
02

Trassenkorridorvariante (TKV):
e 6 - BA West 1

7 -BA West 2

8 —BA Mitte 1

9 — BA Mitte 2

10 - BA Ost

Ist-Situation:

— nicht LSA-geregelte Kreuzung einer Stralle der StEP-Stufe Il mit einer StraRe der StEP-
Stufe IV und einer ErschlieBungsstralle
— unterdurchschnittliches werktagliches Verkehrsaufkommen auf der Nonnendammallee

— BVG-Buslinienverkehr im Zuge der westlichen Radelandstrafle und der Kisselnallee

Verkehrsraumeinschrédnkung und verkehrliche Auswirkungen:

— Sperrung der westlichen Radelandstralie
— abschnittsweise bzw. halbseitige Sperrung der Kisselnallee

— geringfligige Reduzierung der Leistungsfahigkeit im Kreuzungsbereich erwartet

Lésungsansatz der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

— Verkehrsumleitung der westlichen Radelandstralie

— abschnitts-bzw. phasenweise Ausfiihrung der Arbeiten im Einmiindungsbereich
Kisselnallee

— bauzeitliche Verkehrsregelung mit Lichtsignalanlage

erwartete Verkehrsqualitdt der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

| kurze Wartezeiten

ci_"qnverglan
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

(9) Trassenausschnitt 9: Neuendorfer StraRe/ Schonwalder StraBe

/ \\~Q:;\N\1\1\-4 ST Trassenkorridorsegment (TKS):
\r{“\ : 03

% Trassenkorridorvariante (TKV):
6 —BA West 1

7 - BA West 2

8 — BA Mitte 1

9 — BA Mitte 2

10 - BA Ost

Ist-Situation:

— LSA-geregelte Einmiindung einer StralRe der StEP-Stufe IV in eine StraRe der StEP-Stufe Il
— hohes werktagliches Gesamt-Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt

— hohe Nutzungsanspriiche durch FuRganger- und Radverkehr

— hohes Verkehrsaufkommen im unmittelbar angrenzenden StraBennetz

— starke verkehrliche Abhangigkeiten zum benachbarten LSA-geregelten Falkenseer Platz

— BVG-Buslinienverkehr im Zuge der Neuendorfer StraRe und der Schénwalder Strale

Verkehrsraumeinschrédnkung und verkehrliche Auswirkungen:

— Sperrung der Schénwalder StraRe
— Sperrung der Ostlichen Richtungsfahrbahn der Neuendorfer StraRe

— erhebliche Reduzierung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes mit Auswirkungen auf den
Falkenseer Platz

ci'onverglan
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

Lésungsansatz der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

— Verkehrsumleitung der Schénwalder Strale

— Verkehrsfiihrung Neuendorfer StraRe in beiden Richtungen liber westliche
Richtungsfahrbahn

— abschnitts-bzw. phasenweise Ausfiihrung zur Aufrechterhaltung der wichtigsten
Verkehrsbeziehungen

erwartete Verkehrsqualitdt der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

ci_'_qnver‘glan
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

(10) Trassenausschnitt 10: Hohenzollernring/ Klinkeplatz (B) — Fehrbelliner Tor (BA)

Trassenkorridorsegment (TKS):

S 02
LTI,

,----'------.-s:-'ﬂ ] 03

%

Trassenkorridorvariante (TKV):
6 —-BA West 1
7 - BA West 2
8 — BA Mitte 1
9 — BA Mitte 2
10 - BA Ost
11-BWest1
12 -B West 2
13 - B Mitte 1
14 - B Mitte 2
15 - B Ost

Ist-Situation:

— LSA-geregelte Kreuzung zweier StralRen der StEP-Stufe Il|
— erhebliches werktagliches Gesamt-Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt

— BVG-Buslinienverkehr im Zuge der Schonwalder StralRe

Verkehrsraumeinschridnkung und verkehrliche Auswirkungen:

— Sperrung der nordlichen Richtungsfahrbahn des Hohenzollernrings 2> B
— abschnittsweise bzw. halbseitige Sperrung der Schénwalder StraRe > BA

— erhebliche Reduzierung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes

cﬁ'onverglan
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest
die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

Lésungsansatz der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

— Verkehrsfiihrung Hohenzollernring in beiden Richtungen tber siidliche Richtungsfahrbahn
->B

— abschnitts-bzw. phasenweise Ausflihrung im Zuge der Schénwalder StralRe zur
Aufrechterhaltung der wichtigsten Verkehrsbeziehungen - BA

— Verkehrsumleitungen und weitere verkehrslenkende MaRnahmen zur verkehrlichen
Entlastung

erwartete Verkehrsqualitdt der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

‘ spilirbare Wartezeiten = B ‘
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

(11) Trassenausschnitt 11: DaumstraBe/ Kleine EiswerderstraBe

Trassenkorridorsegment (TKS):
04

Trassenkorridorvariante (TKV):
11-BWest1
12 -B West 2
13 - B Mitte 1
14 - B Mitte 2
15-B Ost

\\

\

Ist-Situation:

— LSA-geregelte Einmiindung einer StralRe der StEP-Stufe IV in eine StraRe der StEP-Stufe Il
— unterdurchschnittliches werktagliches Verkehrsaufkommen am Gesamtknoten

— BVG-Buslinienverkehr im Zuge der DaumstraRe

Verkehrsraumeinschrédnkung und verkehrliche Auswirkungen:

— Sperrung der westlichen Richtungsfahrbahn der DaumstralRe
— abschnittsweise bzw. halbseitige Sperrung der Kleinen Eiswerderstralie

— geringfligige Reduzierung der Leistungsfahigkeit im Kreuzungsbereich erwartet

Lésungsansatz der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

— Verkehrsfiihrung DaumstrafBe in beiden Richtungen liber 6stliche Richtungsfahrbahn

— abschnitts-bzw. phasenweise Ausfiihrung der Arbeiten im Einmiindungsbereich Kleine
EiswerderstraRe

erwartete Verkehrsqualitdt der bauzeitlichen Verkehrsfilihrung:
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

(12) Trassenausschnitt 12: DaumstraBe/ Gartenfelder StraRe

Trassenkorridorsegment (TKS):
04
Trassenkorridorvariante (TKV):
11-BWest1
12 -B West 2
13 - B Mitte 1
14 - B Mitte 2
15 - B Ost

Ist-Situation:
— LSA-geregelte Kreuzung einer StralRe der StEP-Stufe IV und einer ErschlieBungsstralle mit
einer StralRe der StEP-Stufe Il
— hohes werktagliches Gesamt-Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt
— hohes Verkehrsaufkommen im unmittelbar angrenzenden StralRennetz

— starke verkehrliche Abhangigkeiten zum benachbarten LSA-geregelten Ferdinand-
Friedensburg-Platz

— BVG-Buslinienverkehr im Zuge der DaumstralRe und der Gartenfelder StraRRe

Verkehrsraumeinschridnkung und verkehrliche Auswirkungen:

— Sperrung der 6stlichen Richtungsfahrbahn der DaumstraRe
— abschnittsweise bzw. halbseitige Sperrung der Gartenfelder StraRe

— deutliche Reduzierung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes mit Auswirkungen auf den
Ferdinand-Friedensburg-Platz

ci_"qnverglan
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

Lésungsansatz der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

— Verkehrsfiihrung DaumstraRe in beiden Richtungen lber westliche Richtungsfahrbahn

— abschnitts-bzw. phasenweise Ausfiihrung zur Aufrechterhaltung der wichtigsten
Verkehrsbeziehungen

— Verkehrsumleitungen und weitere verkehrslenkende MaBBnahmen zur verkehrlichen
Entlastung

erwartete Verkehrsqualitdt der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

betrachtliche Wartezeiten
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

(13) Trassenausschnitt 13: Nonnendammallee/ Boltonstrae (B)

Trassenkorridorsegment (TKS):
13 (A)

Trassenkorridorvariante (TKV):
11-B West 1
12 - B West 2
13 - B Mitte 1
14 - B Mitte 2
15 - B Ost

Ist-Situation:
— nicht LSA-geregelte Abzweigung einer ErschlieBungsstralRe von einer StraRe der StEP-
Stufe Il mit Verbindungsfunktion zu einer StraRe der StEP-Stufe IV

— abzweigende StraRe ist eine von der (ibergeordneten Fahrbahn wegfiihrende
Einbahnstrale

— sehr hohes werktagliches Verkehrsaufkommen auf der Nonnendammallee

— BVG-Buslinienverkehr im Zuge der Nonnendammallee

Verkehrsraumeinschrinkung und verkehrliche Auswirkungen:

— abschnittsweise bzw. halbseitige Sperrungen beider Richtungsfahrbahnen der
Nonnendammallee

— deutliche Reduzierung der Leistungsfahigkeit der freien Strecke in den Zuflussbereichen
mit Auswirkungen auf den Kreuzungsbereich Nonnendammallee/ Paulsternstr. erwartet

Lésungsansatz der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

— abschnitts-bzw. phasenweise Ausfiihrung der Arbeiten auf beiden Richtungsfahrbahnen

— Sperrung der BoltonstraRe und rickwartige ErschlieBung aus Richtung OtternbuchtstralRe

erwartete Verkehrsqualitdt der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

‘ betrachtliche Wartezeiten
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

(14) Trassenausschnitt 14: KarolinenstraRe/ Waidmannsluster Damm

Trassenkorridorsegment (TKS):
07
Trassenkorridorvariante (TKV):
16 — C1 West
17 - CWest 2
18 - C1 Mitte 1
19 - C1 Mitte 2
20-C10st
21 -C2 West 1
22 - C2 West 2
23 - C2 Mitte 1
24 - C2 Mitte 2
25 -C2 Ost

Ist-Situation:
—  LSA-geregelte Kreuzung einer Straf3e der StEP-Stufe lll und einer ErschlieBungsstraRe mit einer StraRe
der StEP-Stufe Il
— hohes werktagliches Gesamt-Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt
— hohes Verkehrsaufkommen im unmittelbar angrenzenden StraBennetz

— starke verkehrliche Abhangigkeiten zu den benachbarten LSA-geregelten Knotenpunkten an
der BAB A 111 AS Waidmannsluster Damm mit hohem Uberlastungsrisiko im Falle eines
Stauereignisses auf der BAB A 111

— BVG-Buslinienverkehr am gesamten Knotenpunkt in mehreren Relationen

Verkehrsraumeinschridnkung und verkehrliche Auswirkungen:

— Sperrung der 6stlichen Richtungsfahrbahn der KarolinenstralRe
— abschnittsweise bzw. halbseitige Sperrung im Knoteninnenbereich

— erhebliche Reduzierung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes unter besonderer
Beachtung der Auswirkungen auf die Anschlussstelle Waidmannsluster Damm

ci_"qnverglan
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

Lésungsansatz der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

— Verkehrsfiihrung Karolinenstrae in beiden Richtungen liber westliche Richtungsfahrbahn

— abschnitts-bzw. phasenweise Ausfiihrung zur Aufrechterhaltung der wichtigsten
Verkehrsbeziehungen

— Verkehrslenkende MaRnahmen auf der BAB A111

erwartete Verkehrsqualitéit der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

betrachtliche Wartezeiten
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

(15)

Trassenausschnitt 15: Berliner StraRe — SeidelstraRe/ Bernauer StralRe —

Holzhauser Strale

Trassenkorridorsegment (TKS):

07
Trassenkorridorvariante (TKV):

16 — C1 West

17 -CWest 2

18 - C1 Mitte 1

19 - C1 Mitte 2

20 - C1 Ost

21-C2 West 1

22 -C2 West 2

23 - C2 Mitte 1

24 - C2 Mitte 2

25 -C2 Ost

Ist-Situation:

LSA-geregelte Kreuzung einer Stralle der StEP-Stufe Il mit einer StraBe der StEP-Stufe I
hohes werktagliches Gesamt-Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt

hohe Nutzungsanspriiche durch FuRganger- und Radverkehr

hohes Verkehrsaufkommen im unmittelbar angrenzenden StraRennetz

starke verkehrliche Abhangigkeiten zu den benachbarten LSA-geregelten Knotenpunkten an
der BAB A 111 AS Holzhauser Strae mit hohem Uberlastungsrisiko im Falle eines
Stauereignisses auf der BAB A 111

BVG-Buslinienverkehr am gesamten Knotenpunkt auf nahezu allen Relationen

Verkehrsraumeinschréinkung und verkehrliche Auswirkungen:

Sperrungen der 6stlichen Richtungsfahrbahn der Berliner Strafle und der stdlichen
Bernauer StraRe

abschnittsweise bzw. halbseitige Sperrung im Knoteninnenbereich

erhebliche Reduzierung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes unter besonderer
Beachtung der Auswirkungen auf die Anschlussstelle Holzhauser Stral3e

ci_"_qnverglan
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

Lésungsansatz der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

— Verkehrsfiihrung Berliner Stral’e und Bernauer Stral3e in beiden Richtungen lber westliche
Richtungsfahrbahn

— abschnitts-bzw. phasenweise Ausfiihrung zur Aufrechterhaltung der wichtigsten
Verkehrsbeziehungen

— Verkehrslenkende MaRnahmen auf der BAB A111

erwartete Verkehrsqualitdt der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

(16) Trassenausschnitt 16: PaulsternstraBe/ Gartenfelder StraRe

L de
E
e‘\

Trassenkorridorsegment (TKS):

07
Trassenkorridorvariante (TKV):

16 - C1 West

17 -CWest 2

18 - C1 Mitte 1

19 - C1 Mitte 2

20 -C1 Ost

21-C2 West 1

22 -C2 West 2

23 - C2 Mitte 1

24 - C2 Mitte 2

25-C2 Ost

Ist-Situation:

— LSA-geregelte Einmiindung einer StraRe der StEP-Stufe IV in eine StraRe der StEP-Stufe I
— hohes werktagliches Gesamt-Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt
— BVG-Buslinienverkehr am Knotenpunkt auf nahezu allen Relationen

—  Ein- und Ausrickfahrten am Standort der Feuerwehr Charlottenburg-Nord (iber die Zufahrt im Knoten

Verkehrsraumeinschrinkung und verkehrliche Auswirkungen:

— Sperrung der 6stlichen Richtungsfahrbahn der Paulsternstralle — nérdlichen Gartenfelder
Strale

— abschnittsweise bzw. halbseitige Sperrung im Knoteninnenbereich

— erhebliche Reduzierung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes

Lésungsansatz der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

— Verkehrsfiihrung Paulsternstralle — nérdlichen Gartenfelder Stralle in beiden Richtungen
Uber westliche Richtungsfahrbahn

— abschnitts-bzw. phasenweise Ausfiihrung zur Aufrechterhaltung der wichtigsten
Verkehrsbeziehungen

erwartete Verkehrsqualitdt der bauzeitlichen Verkehrsfilihrung:
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

(17)

Trassenausschnitt 17: Nonnendammallee/ Paulsternstrafle - OtternbuchtstralRe

2b ‘I]|1 Trassenkorridorsegment (TKS):
% 07
7 o
g:‘ Trassenkorridorvariante (TKV):
]
g: 16 — C1 West
7 17 - C West 2
A
2 18 - C1 Mitte 1
%i 19 - C1 Mitte 2
7 20 - C1 Ost
7 21-C2 West 1
'7:
7 22 - C2 West 2
7% 23 - C2 Mitte 1
v
’g 24 - C2 Mitte 2
% 25 - C2 Ost
f'.
%z
9
1l

Ist-Situation:

LSA-geregelte Kreuzung einer StralRe der StEP-Stufe Il und einer ErschlieRungsstralRe mit einer StralRe
der StEP-Stufe Il

sehr hohes werktégliches Gesamt-Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt

hohe Nutzungsanspriiche durch FuRganger- und Radverkehr

BVG-Buslinienverkehr auf mehreren Relationen im Knotenpunktbereich mit OPNV-
Verkniipfungs-/ Umsteigepunkt am U-Bhf. Paulsternstrale

Verkehrsraumeinschrinkung und verkehrliche Auswirkungen:

Sperrung der 6stlichen Richtungsfahrbahn der Paulsternstrale

Sperrung der OtternbuchtstralRe

abschnittsweise bzw. halbseitige Sperrung im Knoteninnenbereich/ Querung
Nonnendammallee

erhebliche Reduzierung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes

ci'onverglan
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

Lésungsansatz der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

— Verkehrsfiihrung PaulsternstraBe in beiden Richtungen tber westliche Richtungsfahrbahn

— abschnitts-bzw. phasenweise Ausfiihrung zur Aufrechterhaltung der wichtigsten
Verkehrsbeziehungen

— Verkehrsumleitung der OtternbuchtstralRe

erwartete Verkehrsqualitéit der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

(18) Trassenausschnitt 18: Brunsbutteler Damm/ Am Bahnhof Spandau (West)

Trassenkorridorsegment (TKS):
09
11
Trassenkorridorvariante (TKV):
1-AWestl
2-AWest2
6 —BA West 1
7 - BA West 2
11-B West 1
12 -B West 2
16 — C1 West
17 -CWest 2
21-C2 West 1
22 -C2 West 2

Ist-Situation:

— LSA-geregelte Einmiindung einer StralRe der StEP-Stufe IV in eine StraRe der StEP-Stufe Il
— hohes werktagliches Gesamt-Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt
— hohe Nutzungsanspriiche durch FuRganger- und Radverkehr

— sehr hohes und stark vernetztes Verkehrsaufkommen im unmittelbar angrenzenden
StraBennetz

— starke verkehrliche Abhangigkeiten zu mehreren benachbarten LSA-geregelten
Knotenpunkten

— BVG-Buslinienverkehr im Zuge des Brunsbutteler Damms mit beschleunigenden MaRnahmen
in Fahrtrichtung Osten und OPNV-Verkniipfungs-/ Umsteigepunkt in Nihe des S- und
Fernbahnhofes Berlin — Spandau

Verkehrsraumeinschréinkung und verkehrliche Auswirkungen:

— Sperrung der noérdlichen Richtungsfahrbahn des Brunsbitteler Damms
— mindestens halbseitige Sperrung bis Gesamtsperrung Am Bahnhof Spandau

— betrachtliche Reduzierung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes mit Auswirkungen
auf die angrenzenden Knotenpunkte

ci_"qnverglan
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest
die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

Lésungsansatz der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

— Verkehrsfiihrung Brunsbitteler Damm in beiden Richtungen Uber siidliche
Richtungsfahrbahn

— abschnitts-bzw. phasenweise Ausfiihrung zur Aufrechterhaltung der wichtigsten
Verkehrsbeziehungen

— Verkehrsumleitungen und weitere verkehrslenkende MaRnahmen zur verkehrlichen
Entlastung

erwartete Verkehrsqualitdt der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

(19) Trassenausschnitt 19: KlosterstraRe/ Brunsbiitteler Damm — Ruhlebener StraRRe

5 ~ R/ Trassenkorridorsegment (TKS):
' 09

10
Trassenkorridorvariante (TKV):

1-AWestl

2-AWest2

6 —BA West 1

7 - BA West 2

11-BWest1

12 - B West 2

16 — C1 West

17 - CWest 2

21 -C2 West 1

22 - C2 West 2

Ist-Situation:

— LSA-geregelte Kreuzung zweier StralRen der StEP-Stufe Il
— sehr hohes werktéagliches Gesamt-Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt

— sehr hohe Nutzungsanspriiche durch FuRganger- und Radverkehr aufgrund OPNV-
Anbindung und Ndhe zum Einkaufszentrum Spandau Arkaden

— starke verkehrliche Abhangigkeiten zu mehreren benachbarten LSA-geregelten
Knotenpunkten

— BVG-Buslinienverkehr auf nahezu allen Relationen im Knotenpunktbereich mit OPNV-
Verkniipfungs-/ Umsteigepunkt in Ndhe des S- und Fernbahnhofes Berlin — Spandau mit OV-
beschleunigenden MaRRnahmen

Verkehrsraumeinschréinkung und verkehrliche Auswirkungen:

— Sperrung der nérdlichen Richtungsfahrbahn des Brunsbiitteler Damms
— Sperrung der sidlichen Richtungsfahrbahn der Ruhlebener StraRe
— abschnittsweise bzw. halbseitige Sperrung im Knoteninnenbereich

— betrachtliche Reduzierung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes

ci'onverglan
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest
die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

Lésungsansatz der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

— Verkehrsfiihrung Brunsbiitteler Damm in beiden Richtungen lber stdliche
Richtungsfahrbahn

— Verkehrsfiihrung Ruhlebener Stral3e in beiden Richtungen tber nérdliche
Richtungsfahrbahn

— abschnitts-bzw. phasenweise Ausfiihrung zur Aufrechterhaltung der wichtigsten
Verkehrsbeziehungen

erwartete Verkehrsqualitdt der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

(20) Trassenausschnitt 20: Pichelsdorfer StraRe

!

Trassenkorridorsegment (TKS):
10

|

Trassenkorridorvariante (TKV):

AR SANIIN ~
SRR RN

1-AWestl

6 —BA West 1
11-B West 1
16 — C1 West
21-C2 West 1

TR
NSO

\

AAARNTANY
vy

AR ALY
AR AR

S

RS

ST
SRR

e

i

Ist-Situation:

— StraRe der StEP-Stufe IV als Hauptverkehrs- und ErschlieRungsstraRe des Wohnquartiers
Nordliche Wilhelmstadt mit mehreren teils LSA-geregelten Knotenpunkten im Verlauf

— angebaute GeschaftsstraRe mit Versorgungs- und Aufenthaltsfunktion
— erhebliches werktagliches Gesamt-Verkehrsaufkommen
— sehr hohe Nutzungsanspriiche durch FuRganger- und Radverkehr

— BVG-Buslinienverkehr in der Pichelsdorfer Strafle sowie kreuzend in zwei NebenstralRen
der StEP-Stufe IlI

Verkehrsraumeinschrinkung und verkehrliche Auswirkungen:

— Sperrung der Pichelsdorfer StralRe, ggf. abschnittsweise

— drastische Reduzierung der Leistungsfahigkeit der Strae und der Knotenpunkte

Lésungsansatz der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

— Verkehrsumleitung der Pichelsdorfer StralRe

— abschnitts-bzw. phasenweise Ausfiihrung zur Aufrechterhaltung der Anlieger- und Einsatzverkehre

erwartete Verkehrsqualitdt der bauzeitlichen Verkehrsfilihrung:

extrem lange Wartezeiten
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Trassenbewertung im Hinblick auf

Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit

Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A

Raumordnungsverfahren (ROV)

(21)

Trassenausschnitt 21: HeerstraRe/ Pichelsdorfer StraRRe

Trassenkorridorsegment (TKS):

10

Trassenkorridorvariante (TKV):

1-AWestl
f;} 6— BA West 1
;’j 11 - B West 1
7 16 - C1 West
47 21-C2 West 1

Ist-Situation:

LSA-geregelte Kreuzung einer StralRe der StEP-Stufe Il und einer ErschlieBungsstralle mit
einer StraRe der StEP-Stufe I, die eine Hauptanbindung des westlichen Berliner Umlandes

darstellt

sehr hohes werktagliches Gesamt-Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt,
spitzenstindlicher Flutverkehr

hohe Nutzungsanspriiche durch FuRganger- und Radverkehr

starke verkehrliche Abhdngigkeiten zu den benachbarten LSA-geregelten Knotenpunkten
der HeerstraBe mit Verkehrsbeeinflussungsmalinahmen in &stlicher Richtung
BVG-Buslinienverkehr auf nahezu allen Relationen im Knotenpunktbereich mit OPNV-
Verkniipfungs-/ Umsteigepunkt

Verkehrsraumeinschréinkung und verkehrliche Auswirkungen:

Sperrung des liberwiegenden Teils der 6stlichen Heerstrale
halbseitige Sperrung der Pichelsdorfer Stral3e
abschnittsweise bzw. halbseitige Sperrung im Knoteninnenbereich

betrachtliche Reduzierung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes

ci'onverglan
T 47

ingenieure

Projekt-Nr. 21-021



Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

Lésungsansatz der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

— Verkehrsfiihrung HeerstraBe in beiden Richtungen tber verbleibende Fahrstreifen

— abschnitts-bzw. phasenweise Ausfiihrung zur Aufrechterhaltung der wichtigsten
Verkehrsbeziehungen

— Verkehrsumleitungen und weitere verkehrslenkende MaBBnahmen zur verkehrlichen
Entlastung

erwartete Verkehrsqualitdt der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

extrem lange Wartezeiten
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

(22) Trassenausschnitt 22: Ruhlebener Str. — Charlottenburger Chaussee/ Teltower Str. (West 2)

Trassenkorridorsegment (TKS):
09

Trassenkorridorvariante (TKK):
2—-AWest2
7 - BA West 2
12 -B West 2
17 - CWest 2
22 -C2 West 2

Ist-Situation:

— LSA-geregelte Kreuzung einer StralRe der StEP-Stufe IV und einer ErschlieBungsstralie
(Zufahrt IKEA u.a.) mit einer StraRe der StEP-Stufe Il

— hohes werktagliches Gesamt-Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt

— BVG-Buslinienverkehr im Zuge der Ruhlebener Stralle — Charlottenburger Chaussee

Verkehrsraumeinschridnkung und verkehrliche Auswirkungen:

— Sperrung der sudlichen Richtungsfahrbahn der Ruhlebener StralRe
— Sperrung der 6stlichen Fahrbahn der Teltower Stralle
— abschnittsweise bzw. halbseitige Sperrung im Knoteninnenbereich

— deutliche Reduzierung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes

Lésungsansatz der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

— Verkehrsfiihrung Ruhlebener StralRe in beiden Richtungen liber nérdliche Richtungsfahrbahn

— abschnitts-bzw. phasenweise Ausfiihrung zur Aufrechterhaltung der wichtigsten Verkehrsbeziehungen

erwartete Verkehrsqualitdt der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

‘ betrachtliche Wartezeiten
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

(23) Trassenausschnitt 23: Rohrdamm/ MotardstraRe - Wohlrabedamm

Trassenkorridorsegment (TKS):
/ 08
Trassenkorridorvariante (TKV):

5—AOst

10 - BA Ost

15 -B Ost

20-C1Ost

25 -C2 Ost

.

Ist-Situation:

— LSA-geregelte Kreuzung einer Stralle der StEP-Stufe IV und einer ErschlieBungsstralRe mit
einer StralRe der StEP-Stufe llI

— erhebliches werktagliches Gesamt-Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt

— Rohrdamm als Ausweichroute bei Stauereignissen auf der BAB A 100

— BVG-Buslinienverkehr im Zuge Rohrdamm Siid und Wohlrabedamm

Verkehrsraumeinschrinkung und verkehrliche Auswirkungen:

— Sperrung der Motardstralie
— Sperrung des stidlichen Rohrdamms
— abschnittsweise bzw. halbseitige Sperrung im Knoteninnenbereich

— deutliche Reduzierung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes

cﬁ'onverglan
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

Lésungsansatz der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

— Verkehrsumleitung der MotardstralRe
— Verkehrsumleitung des siidlichen Rohrdamms

— abschnitts-bzw. phasenweise Ausfiihrung zur Aufrechterhaltung der wichtigsten
Verkehrsbeziehungen

erwartete Verkehrsqualitét der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

betrachtliche Wartezeiten

cﬁ_'_qnverglan
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest
die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

(24) Trassenausschnitt 24: Furstenbrunner Weg (i. H. Luisenkirchhof)

Trassenkorridorsegment (TKS):
08
Trassenkorridorvariante (TKV):
5—-AOst
10 - BA Ost
15 - B Ost
20-C1Ost
25 -C2 Ost

A2
7 \\\."
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Ist-Situation:

—  StraRe der StEP-Stufe Il mit Verbindungsfunktion zwischen Siemensdamm und Spandauer Damm
— erhebliches werktagliches Gesamt-Verkehrsaufkommen
— Ausweichroute bei Stauereignissen auf der BAB A 100

— BVG-Buslinienverkehr im Zuge des Flrstenbrunner Weges

Verkehrsraumeinschrinkung und verkehrliche Auswirkungen:

— Sperrung Flrstenbrunner Weges, ggf. abschnittsweise
— drastische Reduzierung der Leistungsfahigkeit der StralRe und der Knotenpunkte
— Verlust der Ausweichroute fiir die BAB A 100

Lésungsansatz der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

— Verkehrsumleitung des Fiirstenbrunner Weges

— abschnitts-bzw. phasenweise Ausfiihrung zur Aufrechterhaltung der Anlieger- und
Einsatzverkehre

— abschnitts-bzw. phasenweise Ausfiihrung zur Aufrechterhaltung der wichtigsten
Verkehrsbeziehungen

erwartete Verkehrsqualitdt der bauzeitlichen Verkehrsfilihrung:

Ej'_qnverglan
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Trassenbewertung im Hinblick auf

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A

Zukunftsnetz Nordwest

Raumordnungsverfahren (ROV)

(25) Trassenausschnitt 25: Spandauer Damm/ Konigin-Elisabeth-Str. — Fiirstenbrunner Weg

Trassenkorridorsegment (TKS):
08
Trassenkorridorvariante (TKV):
5—-AOst
10 - BA Ost
15 - B Ost
20 - C1 Ost
25 -C2 Ost
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Ist-Situation:

LSA-geregelte Kreuzung einer Stralle der StEP-Stufe Il mit einer StraRe der StEP-Stufe I
sehr hohes werktagliches Gesamt-Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt

— hohe Nutzungsanspriiche durch FuRganger- und Radverkehr

hohes Verkehrsaufkommen im unmittelbar angrenzenden StraRennetz

starke verkehrliche Abhangigkeiten zu den benachbarten LSA-geregelten Knotenpunkten an
der BAB A 100 AS Spandauer Damm mit hohem Uberlastungsrisiko im Falle eines
Stauereignisses auf der BAB A 100

— BVG-Buslinienverkehr am gesamten Knotenpunkt

Verkehrsraumeinschrinkung und verkehrliche Auswirkungen:

Sperrung der nordlichen Richtungsfahrbahn des westlichen Spandauer Damms
— Sperrung der westlichen Fahrbahn des Flrstenbrunner Weges

abschnittsweise bzw. halbseitige Sperrung im Knoteninnenbereich

— erhebliche Reduzierung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes

ci_"_qnverglan
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

Lésungsansatz der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

— Verkehrsfiihrung auf dem westlichen Spandauer Damm in beiden Richtungen tiber nérdliche
Richtungsfahrbahn

— abschnitts-bzw. phasenweise Ausfiihrung zur Aufrechterhaltung der wichtigsten
Verkehrsbeziehungen

erwartete Verkehrsqualitét der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

ci_'_qnver‘glan
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

(26) Trassenausschnitt 26: Ruhlebener Str. — Charlottenburger Chaussee/ Teltower Str. (Mitte 1)

Trassenkorridorsegment (TKS):
) 08

15

16
Trassenkorridorvariante (TKV):

3 - A Mitte 1

8 — BA Mitte 1

13 - B Mitte 1

18 - C1 Mitte 1

23 - C2 Mitte 2

Ist-Situation:

— LSA-geregelte Kreuzung einer StraRBe der StEP-Stufe IV und einer ErschlieBungsstralRe
(Zufahrt IKEA u.a.) mit einer StraRe der StEP-Stufe I

— hohes werktagliches Gesamt-Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt

— BVG-Buslinienverkehr im Zuge der Ruhlebener Stralle — Charlottenburger Chaussee

Verkehrsraumeinschrédnkung und verkehrliche Auswirkungen:

— Sperrung der sidlichen Richtungsfahrbahn der Charlottenburger Chaussee
— Sperrung der Ostlichen Fahrbahn der Teltower Stral3e
— abschnittsweise bzw. halbseitige Sperrung im Knoteninnenbereich

— deutliche Reduzierung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes

Lésungsansatz der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

—  Verkehrsfilhrung Ruhlebener Stral3e in beiden Richtungen (iber nordliche Richtungsfahrbahn

— abschnitts-bzw. phasenweise Ausfiihrung zur Aufrechterhaltung der wichtigsten Verkehrsbeziehungen

erwartete Verkehrsqualitdt der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

betrachtliche Wartezeiten
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Trassenbewertung im Hinblick auf

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A

Zukunftsnetz Nordwest

Raumordnungsverfahren (ROV)

(27)

Trassenausschnitt 27: Charlottenburger Chaussee/ KlarwerkstraRRe (Mitte 1+2)

k.A.

H
;
§ 425 ]
3 /1

L7 2580 ,"’l

L2 ,::’, ‘-{Z

///’I/,,
7

Trassenkorridorsegment (TKS):

08

14

15

17
Trassenkorridorvariante (TKV):

3 - A Mitte 1

4 - A Mitte 2

8 — BA Mitte 1

9 — BA Mitte 2

13 - B Mitte 1

14 - B Mitte 2

18 - C1 Mitte 1

19 - C1 Mitte 2

23 - C2 Mitte 1

24 - C2 Mitte 2

Ist-Situation:

— LSA-geregelte Kreuzung einer ErschlieBungsstrafRe mit einer Strafle der StEP-Stufe Il

— hohes werktagliches Gesamt-Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt

— BVG-Buslinienverkehr im Zuge der Charlottenburger Chaussee

Verkehrsraumeinschrédnkung und verkehrliche Auswirkungen:

— Sperrung der sidlichen Richtungsfahrbahn der Charlottenburger Chaussee

— abschnittsweise bzw. halbseitige Sperrungen beider Richtungsfahrbahnen der

Charlottenburger Chaussee fiir Leitungsquerung

— deutliche Reduzierung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes

Lésungsansatz der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

— Verkehrsentlastung/ Verkehrsumleitung iber parallel fihrende StraRe Freiheit

—  Verkehrsfiihrung Charlottenburger Chaussee in beiden Richtungen (iber nérdliche

Richtungsfahrbahn

— abschnitts-bzw. phasenweise Ausfiihrung zur Aufrechterhaltung der wichtigsten Verkehrsbeziehungen

erwartete Verkehrsqualitdt der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

‘ betrachtliche Wartezeiten
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

(28) Trassenausschnitt 28: Charlottenburger Chaussee/ ReichsstraBe

Trassenkorridorsegment (TKS):
08
9.5

17

18
Trassenkorridorvariante (TKV):

4 - A Mitte 2

9 — BA Mitte 2

14 - B Mitte 2

19 - C1 Mitte 2

24 - C2 Mitte 2

DS s

Ny
6.5 S

Ist-Situation:
— LSA-geregelte Einmiindung einer StralRe der StEP-Stufe Il und einer StraRBe der StEP-Stufe
[l in eine StralRe der StEP-Stufe Il
— sehr hohes werktagliches Gesamt-Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt
— hohes Verkehrsaufkommen auf abbiegenden und kreuzenden Relationen

— starke verkehrliche Abhangigkeiten zwischen den betroffenen LSA-geregelten
Einmiindungen ReichsstraBe und Wiesendamm

— BVG-Buslinienverkehr im Zuge des Spandauer Damms — Charlottenburger Chaussee

Verkehrsraumeinschrédnkung und verkehrliche Auswirkungen:

— Sperrung der sidlichen Richtungsfahrbahn Charlottenburger Ch. — Spandauer Damm
— abschnittsweise bzw. halbseitige Sperrung im Knoteninnenbereich

— deutliche Reduzierung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes

ci_"qnverglan
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

Lésungsansatz der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung:

— Verkehrsfiihrung Charlottenburger Chaussee — Spandauer Damm in beiden Richtungen tGber
nordliche Richtungsfahrbahn

— abschnitts-bzw. phasenweise Ausfiihrung zur Aufrechterhaltung der wichtigsten
Verkehrsbeziehungen

erwartete Verkehrsqualitéit der bauzeitlichen Verkehrsfilihrung:
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Trassenbewertung im Hinblick auf
die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit

Anlage zum Erlduterungsbericht Unterlage A

Zukunftsnetz Nordwest

Raumordnungsverfahren (ROV)

Bewertungsmatrix

erwartete Verkehrsqualitat
im Vergleich zum st-Zustand
{ohne baustellenbedingte
Einschrankungen)

kurze Wartezeiten

splirbare Warlezeiten

betrachtliche Wartezeiten

nicht betroffen, keine Refevanz

c._'_qnver‘glan
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Erwartete Verkehrsqualitit Trassenkorridorvariante
. .
je Trassenausschnitt kfd. Nr. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23 24 25
. .
und Trassenkorridorvariante _ ) . . . ] ] ) ; . .
Bezeichnung | AWest1 | A West2 | A Mitte 1 | A Mitte 2 A Ost BA West 1| BA West 2 [BA Mitte 1|BA Mitte 2| BA Ost BWest1l | BWest 2 | BMittel | B Mitte 2 B Ost C1West1 | C1 West 2 |C1 Mitte 1| C1Mitte2| C10st | C2 West1 | C2 West 2 | C2 Mitte 1|C2 Mitte2| C2 Ost
Trassenausschnitt/ Knotenpunkt
Trassenkorridor-
Benennung
Ifd. Nr. | Grtlichkeit
Brunsblit Damm/ betrichtliche betrichtliche betrachtliche betrichtliche betrichtliche
I:
1 W agistrat sweg Wartezeiten Wartezeit en Wartezeiten Wartezeiten Wartezeiten
Brunsblitteler Damm/
2 Nauener Strale -
Brunshiitteler Damm/ oo 10
3 Am Bahn hof 50 anda.
a Falkenseer Platz 03,11, 12
Am Juliusturmy B
5 Zitatellenweg
04 12,13 betrichtliche betréchtliche betrachtliche betrichtliche betrichtliche betrichtliche betrachtliche betrichtliche betrichtliche betrachtliche betrichtliche betrichtliche betrachtliche betrachtliche
6 T \Wartezeiten Wartezeiten Wartezeiten Wartezeiten Wartezeiten Wartezeiten Wartezeiten Wartezeiten Wartezeiten Wartezerten Wartezeiten Wartezeiten Wartezeiten Wartezeiten
Mennendammallee/ i) betrichtliche betréchtliche betréchtliche | betrachtliche betrichtliche betrichtliche | betrachtliche | betrachtiiche betrichtliche | betrachtliche
7 BoltonstraBe [A, BA] Wartezeiten Warter giten Wartereiten Wartezeiten Wartereiten \Wartereiten Wartezeiten Wartezeiten \Wartereiten \Wartereiten
Radlelandstraie/ 0 kurze kurze kurze kurze kurze
8 Kisselnallee - Wartezeiten Wartezeiten Wartezeiten \Wartezeiten Wartezeiten
Neuendorfer Strafe/ i}
9 schénwalder Strale o
Fehrbelliner Tor/ [ spirbare spirbare spiirbare spiirbare spiirbare
10 Klinkenla : Wartez eiten WWartezeiten W artezeiten Wartezsiten Wartezgiten
Daumstrale/
11 Kleine Eiswerderstr. o
Gartenfelder Strafie/ o betrachtliche | betrchtliche | betrdchtliche betréchtliche betrachtliche
12 Daumstrale wartezeiten | wartezsiten | wartersiten | wartersiten | warteseiten
Nonnend amm 3 16/8A betrachtiche betrichtliche betrichtliche betrdehtliche betrachtiche
13 Boltonstrad S Wartezeiten | Warteweiten | Wortessiten | Wartersiten | Warteaeiten
Karolinenstralie/ o betrichtliche betrachtliche betrachtliche betra chtliche betrichtliche betrachtliche betrachtliche betrachtliche betrachtliche betrachtliche
14 nnsluster Damm Wartezelten Wartezeiten Wartezeiten Wartezelten Wartezelten Wartezeiten Wartezeiten Wartezeiten Wartezelten Wartezeiten
strf .
15 auser Str. ‘
Gartenfelder Strafe/ o7
16 Pauilsternstrale
Nonnend ammallee/ o
17 Paulsternstrafe
Brunsblitteler Damm/ 28, 11
18 Am Bahn hof S anda. S
Brunshiitteler D.-Ruhlebener Sir./ oo 1
0
19 Klosterstralie
20 Pichelsdorfer Strale 10
Hearstrafla/ .
]
21 Pichelsdorfer Strafe
Ruhlebener Strafef . betrachtliche betrachtliche betrachtliche betrachtliche betrachtliche
22 Teltower Strafe (West 2) Wartezeiten Wartezeiten Wartezeiten Vartezeften Wartezeiten
Rohrdamm, Motardstralie 22 betrichtliche betrachtliche betrachtiche betrichtliche betrachtliche
23 Wahirabedamm WWartezaiten \Wartezeitan Wartezgiten WWartezeiten W artezeiten
24 Flirstenbrunner Weg &
Spandaver Dammy o8
25 Firstenbrunner Weg .
Ruhlebener Strafe/ P betrachtliche betrichtliche betriichtliche betrachtliche betrachtiiche
5,16
26 | veliower Strabe (Mitte 1) Wartezeiten Wartereiten Warteasiten Wartezeiten Wartezeiten
e 14 15 17 betrachtliche betrichtliche betrichtliche betrichtliche betrichtliche betrdehtliche betrachtliche betré chtliche betrichtliche betrichtliche
27 _ = Wartezeiten Wartezeiten Wartezeiten Wartezeiten Wartezeiten Wartezeiten Wartezeiten Wartezeiten Wartezeiten Wartezeiten
28 [;w iottenbu rger Chausseaf Reichsstr., (Mitte 1 1s
2
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)
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Verkehrlicher Vergleich der Trassenkorridore

Bewertungskriterien, Methodik

Der Vergleich der Trassenkorridore erfolgte anhand der nachfolgend aufgefiihrten
Kriterien:

> die Anzahl der bewerteten Trassenabschnitte bzw. Knotenpunkte:
Da lediglich Trassenabschnitte untersucht und bewertet wurden, die

— eine hohe oder sehr hohe Verkehrsbelastung aufweisen und/oder

— eine hochgradige verkehrlicher Abhdngigkeit zu benachbarten
StraBenabschnitten oder Knotenpunkten haben und/oder

- bereits im ,,normalen” taglichen Verkehrsablauf wahrend der Friih-
und/oder Nachmittagsspitzenstunden nicht mehr oder nur noch
eingeschrankt leistungsfahig sind und/oder

— an denen wahrend zuriickliegender oder laufender
Baumalnahmen erhebliche verkehrliche Probleme aufgetreten
sind oder auftreten,

kénnen Uber die Anzahl der bewerteten Trassenabschnitte Riickschliisse
auf das Leistungsfahigkeitspotential der Trassenkorridor in den
bauzeitlichen Verkehrszustanden gezogen werden.

Je geringer die Anzahl der bewerteten Abschnitte und Knotenpunkte desto
besser wird die Trassenkorridor bewertet.
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)
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Trassenabschnitte bzw. Knotenpunkte mit extrem langen Wartezeiten:

Trassenabschnitte bzw. Knotenpunkte, bei denen in der Einzelbewertung
mit extrem langen Wartezeiten gerechnet wird, fihren zu einer Abwertung
der TKV.

Sofern in der Gesamtbewertung der TKV flr mehr als einen Abschnitt bzw.
Knotenpunkt mit extrem langen Wartezeiten gerechnet wird, fihrt dies fiir
diese TKV in der Gesamtbewertung grundsatzlich zu einem sehr deutlichen
Nachteil dieser TKV.

Trassenabschnitte bzw. Knotenpunkte mit langen Wartezeiten:

Da im Rahmen von Verkehrsraumeinschrankungen durch BaumalRnahmen
grundsatzlich mit Einschrankungen fiir nahezu alle Verkehrsteilnehmer zu
rechnen ist, ist das Auftreten unterschiedlich langer Wartezeiten in
einzelnen Trassenabschnitten oder an einzelnen Knotenpunkten zu
erwarten.

In der Gesamtbewertung der TKV wird daher die Anzahl des Auftretens
langer Wartezeiten als Bewertungskriterium herangezogen.

Je haufiger lange Wartezeiten auftreten, desto eindeutiger ist der Nachteil
dieser TKV.

Ein mehr als 6-maliges Auftreten langer Wartezeiten fiihrt zu einem
deutlichen Nachteil dieser TKV.

Sofern bei 6 Trassenabschnitten oder Knotenpunkten im Zuge einer TKV
mit langen Wartezeiten gerechnet wird, erfolgt die Gesamt-Bewertung
Uber die Anzahl der bewerteten Abschnitte. Die groBere Anzahl bewerteter
Abschnitte flihrt zu einer nachteiligeren Bewertung der TKV.

Treten an weniger als 6 Trassenabschnitten oder Knotenpunkten im Zuge
einer TKV lange Wartezeiten auf, verfligt diese TKV Uber nur lber einen
leichten Nachteil gegeniliber der Vorteilsvariante.
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

Bewertungsergebnisse

Aus den vorstehend beschriebenen Bewertungskriterien wird abschlieend eine
Gesamt-Bewertung der Trassenkorridor vorgenommen, in deren Ergebnis die
Trassen ermittelt werden, fur die

- ein Vorteil hinsichtlich der verkehrlichen Auswirkungen wahrend
der Bauzeit gegeniliber den anderen Varianten ermittelt wurde

- leichte, deutliche oder sehr deutliche Nachteile gegeniiber der
ermittelten vorteiligen Variante aufweisen.

Vorteil = Die Trassenkorridor verfigt gegeniliber allen
anderen Trassenkorridoren Uiber einen Vorteil nach
verkehrlichen Gesichtspunkten.

leichter Nachteil

Die TKV ist gegenliber der Vorteilsvariante nach
verkehrlichen Gesichtspunkten leicht im Nachteil.

deutlicher Nachteil Die TKV ist gegeniiber der Vorteilsvariante nach
verkehrlichen  Gesichtspunkten deutlich im

Nachteil.

Die TKV ist gegeniliber der Vorteilsvariante nach
verkehrlichen Gesichtspunkten sehr deutlich im
Nachteil.

sehr deutlicher Nachteil

Die nachfolgende Ubersicht dokumentiert die im Ergebnis der Einzelanalysen je
Trassenausschnitt bzw. Knotenpunkt in Bezug zu den betroffenen
Trassenkorridoren (TK) und Trassenkorridorsegmenten (TKS) ermittelten Gesamt-

Bewertungen:
cifgnver‘glan
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Trassenbewertung im Hinblick auf

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A

Zukunftsnetz Nordwest

Raumordnungsverfahren (ROV)

Ifd. Nr. Trassenkorridor- | Anzahl bewerteter | Gesamt-Bewertung
variante Trassenabschnitte/
Knotenpunkte
1| Awest: 11 sehrdeuticher Nachtell
2 A West 2 10 deutlicher Nachteil
3 A Mitte 1 9 leichter Nachteil
4 A Mitte 2 9 leichter Nachteil
5 A Ost 10 deutlicher Nachteil
6 |BAwest 11 sehrdeuticher Nachtell
7 BA West 2 10 deutlicher Nachteil
8 BA Mitte 1 9 leichter Nachteil
9 BA Mitte 2 9 leichter Nachteil
10 BA Ost 11 deutlicher Nachteil
11 |Bwest1 11| sehrdeutlicher Nachteil
12 B West 2 10 deutlicher Nachteil
13 [BMite s lvemen
14 B Mitte 2 6 leichter Nachteil
15 B Ost 7 leichter Nachteil
16 |Clwest1 12| sehr deutlcher Nachteil
17 C1 West 2 11 deutlicher Nachteil
18 C1 Mitte 1 6 leichter Nachteil
19 C1 Mitte 2 6 leichter Nachteil
20 C1 Ost 7 deutlicher Nachteil
21 |cwests 17| sehrdeutlcher Nachteil
22 C2 West 2 11 deutlicher Nachteil
23 C2 Mitte 1 6 leichter Nachteil
24 C2 Mitte 2 6 leichter Nachteil
25 C2 Ost 7 deutlicher Nachteil

Tabelle 2: Ubersicht der Trassenkorridorbewertung
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

Aus der vorstehenden Tabelle wird folgende Rangfolge der bewerteten
Trassenkorridore abgeleitet. Die Reihenfolge der einzelnen Trassenkorridore
desselben Ranges stellt dabei keine Rangfolge der einzelnen TKV innerhalb dieser
Rangstufe dar:

Rang | Gesamt-Bewertung Ifd. Nr. | Trassenkorridor
- Vorteil 13 B Mitte 1
2 leichter Nachteil 3 A Mitte 1
4 A Mitte 2
8 BA Mitte 1
9 BA Mitte 2
14 B Mitte 2
15 B Ost

18 C1 Mitte 1
19 C1 Mitte 2
23 C2 Mitte 1
24 C2 Mitte 2

3 deutlicher Nachteil 2 A West 2
5 A Ost
7 BA West 2
10 BA Ost

12 B West 2
17 C1 West 2

20 C1 Ost

22 C2 West 2

25 C2 Ost
sehr deutlicher Nachteil 1 A West 1

6 BA West 1

11 B West 1
16 Cl1 West 1
21 C2 West 1

Tabelle 3: Rangfolge der Trassenkorridore im Hinblick auf die Verkehrsqualitat wahrend der Bauzeit
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

Allgemeine Schlussfolgerungen

>
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Hinsichtlich der verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit verfiigt
der Trassenkorridor B Mitte 1 Uber Vorteile gegeniiber den anderen
Trassenkorridoren (= Rang 1).

Entscheidend fiir die abschlieBende Bewertung der Trassenkorridore ist
jeweils die Weiterfiihrung zur Anbindung der Erdgasleitung DN 400 bis zum
ZP Glockenturmstral3e liber die Korridore West 1, West 2, Mitte 1, Mitte 2
bzw. Ost.

Die Trassenkorridore, in deren Weiterfihrung zur Anbindung der
Erdgasleitung DN 400 bis zum ZP GlockenturmstraRe die Fiihrung tGber den
Korridor West 1 verlauft, sind hinsichtlich der verkehrlichen Bewertung
sehr deutlich im Nachteil. Dies betrifft somit alle Varianten der Anbindung
der Erdgasleitung DN 600 zwischen FGL 200 und HKW Reuter West A, BA,
B, C1 und C2, die in Ihrer Weiterfliihrung Gber West 1 verlaufen (= Rang 4).

Dies begriindet sich in allen Fallen durch die verkehrliche Problematik und
die daraus folgenden extrem langen Wartezeiten im Zuge der Pichelsdorfer
StralRe und der Heerstral3e.

Die Trassenkorridore, in deren Weiterfihrung zur Anbindung der
Erdgasleitung DN 400 bis zum ZP GlockenturmstralSe die Fiihrung Gber die
Korridore West 2, Mitte 2 und Ost verlduft, sind hinsichtlich der
verkehrlichen Bewertung im Nachteil gegenliber der Vorteilsvariante,
jedoch ist das Ausmall des Nachteils geringer als bei Trassenkorridor
West 1.

Bei den Trassenkorridoren A, BA, B, C1 und C2 lasst sich eine Tendenz
hinsichtlich eines Vorteils fiir die Trassenkorridore C1 und C2 ableiten, da
deren Einordnung hier -abgesehen vom in allen Trassenkorridoren sehr
deutlich nachteiligen Korridor West 1- in den Rangen 1 und 2 erfolgte.
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

7. Fazit

Aus gutachterlicher Sicht kénnen auf der im Rahmen der vorliegenden Bewertung
zu betrachteten Planungsebene folgende Einschatzungen in Hinblick auf die
verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens getatigt werden:

>

>

>
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Fir den Neubau einer Erdgasleitung mit einem aktuell geplanten
Durchmesser von DN 600 zur Versorgung des Nordwesten Berlins und des
Heizkraftwerks Reuter West (Erdgasleitung zwischen der durch ONTRAS
betriebenen Erdgasfernleitung (FGL 210) und dem Heizkraftwerk Reuter
West) weist der Trassenkorridor B die geringsten Nachteile hinsichtlich der
Verkehrsqualitat auf.

Die Trassenkorridore A, BA, C1 und C2 werden in Bezug auf die
verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit als nachteilig gegentiber
Trassenkorridor B bewertet.

Fiir den Neubau einer Erdgasleitung durch die NBB Netzgesellschaft zum
ZP GlockenturmstraBe mit einem aktuell geplanten Durchmesser von
DN 400, die an die neu zu errichtende Erdgasleitung (DN 600) Berlins
anschlief8t, wird der Trassenkorridor West 1 grundsatzlich sehr nachteilig
bewertet.

Die Trassenkorridore Mitte 2, West 2 und Ost werden in Bezug auf die
verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit als weniger nachteilig
und damit von Vorteil gegeniiber TK West 1 bewertet.

Fiir Trassenkorridor Mitte 1 lasst sich ein Vorteil gegeniiber allen anderen
Korridoren ableiten.

In der Gesamt-Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen wahrend der

Bauzeit verfligt der Trassenkorridor B Mitte 1 (iber einen Vorteil gegeniber
den anderen Trassenkorridoren (= Rang 1).
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

Aus den vorliegenden Bewertungen lasst sich folgendes Ergebnis ableiten:

Trassenkorridor B Mitte 1

ist im Hinblick auf die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit trotz zu
erwartender verkehrlicher Einschrankungen der Trassenkorridor mit der
bestmdglichen Verkehrsqualitat und verfiigt damit Gber einen Vorteil gegeniber
allen anderen Trassenkorridoren.

Begriindung:

> Es sind lediglich 6 kritische StraBenabschnitte bzw. Knotenpunkte im Zuge
des Trassenkorridors vorhanden, wogegen im Zuge der Korridore mit
deutlichem Nachteil 10 bis 12 kritische Bereiche vorhanden sind.

> Es sind keine StraBenabschnitte bzw. Knotenpunkte vorhanden, bei denen
mit extrem langen Wartezeiten zu rechnen ist.

> Es sind keine StraBenabschnitte bzw. Knotenpunkte vorhanden, bei denen
mit langen Wartezeiten zu rechnen ist.

> In 5 von 6 StralRenabschnitten bzw. Knotenpunkten ist zwar mit splirbaren
bzw. betrachtlichen Wartezeiten zu rechnen, jedoch treten keine
StraBenabschnitte bzw. Knotenpunkte mit langen oder extrem langen
Wartezeiten auf.
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

8. Weiterfithrende Uberlegungen, Ausblick

Vor dem Hintergrund des allgemein hohen Verkehrsaufkommens und der
regelmalig angespannten Verkehrssituation in Berlin, die nicht zuletzt durch
Baumalnahmen im offentlichen Straenraum zusatzlich beeintrachtigt wird,
sowie angesichts der zunehmenden Bedeutung einer addaquaten Berlicksichtigung
der Belange nicht motorisierter Verkehrsteilnehmer z.B. aufgrund der Regelungen
des Berliner Mobilitatsgesetzes MobG BE vom 05. Juli 2018 wird es im weiteren
Planungsverlauf unerldsslich sein, die Auswirkungen der BaumafBnahme im
favorisierten Trassenkorridor im Hinblick auf die bauzeitliche Verkehrsfiihrung
eingehender zu betrachten und zu einem moglichst friihen Zeitpunkt detaillierte
Losungen zu entwickeln.

Wichtige Schritte auf diesem Weg werden sein:

- die Beriicksichtigung der Belange des Offentlichen Personennahverkehrs,
hier insbesondere der BVG mit ihren betroffenen Buslinien

- die Berlicksichtigung der Belange der StralRenbaulasttrager, hier der
Bezirksamter Reinickendorf, Charlottenburg-Wilmersdorf und Spandau

- weiterfiihrende Uberlegungen zu méglichen Bauabliufen, tatsichlichen
Bauverfahren und den hierfiir konkret bendétigten Arbeitsraumen

- eine moglichst friihzeitige Einbindung der zustandigen
StraBenverkehrsbehorden der SenUVK Abt. VI und der betroffenen
Stadtbezirke

- die planerische Weiterentwicklung verkehrlicher Losungen in der
nachsten konkreteren Planungsstufe
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Trassenbewertung im Hinblick auf Zukunftsnetz Nordwest

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A Raumordnungsverfahren (ROV)

Nach Abschluss des Raumordnungsverfahrens sind fiir die dann ausgewahlten
Trassenkorridore in einer nachsten Planungsstufe u.a. folgende weiterfiihrende
Planungsschritte zu gehen:
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Variantenuntersuchungen zu méglichen bauzeitlichen Verkehrsfiihrungen
fur kritische StraBenabschnitte und Knotenpunkte im Rahmen der
Vorplanung

Durchfiihrung eines konkretisierenden Abstimmungsprozesses zu den
bautechnischen und verkehrlichen Belangen mit dem Ergebnis einer
allseitig zu vertretenden Losung, nach Moglichkeit unter Einbeziehung der
zustandigen Genehmigungsbehdrden, im Rahmen der Entwurfsplanung

Leistungsfahigkeitsuntersuchungen fir kritische Knotenpunkte, ggf. in
Varianten, auf der Grundlage konkreter und aktualisierter Knotenpunkt-
Verkehrsbelastungen

detaillierte Planung und verkehrliche Ertlichtigung moglicher
Umleitungsstrecken, ggf. Definition eines sog. Vorbehaltsnetzes fiir die
Aufnahme von Umleitungsverkehren im Rahmen der Entwurfsplanung

Entwicklung konkreter Verkehrskonzepte flir maRRgeblich betroffene
StraBenabschnitte und Knotenpunkte, ggf. in Bauabschnitten und
Bauphasen im Rahmen der Entwurfs- und Ausflihrungsplanung

Mitwirkung bei der Vergabevorbereitung im Rahmen der
Ausfiihrungsplanung
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Fiir die verkehrliche Ertlichtigung der StraBRen und Knotenpunkte wahrend der
Bauzeit im Hinblick auf eine Optimierung der Leistungsfahigkeit konnen folgende
Malinahmen ergriffen werden:
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detaillierte und friihzeitige planerische Vorbereitung der MaBnahmen fir
die bauzeitliche Verkehrsfiihrung

Herstellung temporarer provisorischer Verkehrsflachen bzw. Fahrstreifen
zur Verkehrsfihrung

Umprogrammierung von Lichtsignalanlagen im Baustellenbereich
und/oder im Zuge von Umleitungsstrecken zur Optimierung des
Verkehrsablaufes im bauzeitlichen Verkehrszustand oder ersatzweise
Einsatz transportabler Lichtsignalanlagen

technische Optimierung der Bauablaufe mit dem Ziel einer Verkirzung
der Bauzeit und damit der Dauer der verkehrlichen Einschrankungen

Einsatz moderner und begreifbarer Verkehrsleitsysteme
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Trassenbewertung im Hinblick auf

die verkehrlichen Auswirkungen wahrend der Bauzeit
Anlage zum Erlauterungsbericht Unterlage A

Zukunftsnetz Nordwest

Raumordnungsverfahren (ROV)

9. Anlagen

Anlage 001 Ubersichtsplan zur Trassenbewertung
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