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[11 LMBYV, Sanierungsbereich Lausitz: Aufgabenstellung ,Erarbeitung von Planungsunter-
lagen zur Erreichung der Schiffbarkeit des Sornoer Kanals einer schiffoaren Verbindung
zwischen dem Geierswalder See und dem Sedlitzer See", Senftenberg 02/2016

[2] Vorplanung PTW GmbH, Dresden, 28.04.2017

[3] PTW: Untersuchungen der Schiffbarkeit, Dresden 2014

[4] LMBYV: Festlegungsprotokoll zur Erérterung der Vorplanung, 07/2018
[5] LMBYV: Bestandsunterlagen Sornoer Kanal (auf CD), 06/2016

[6] Ingenieurbiro Niegel: ,Bestandsvermessung - Neubau Schiffsanleger im Sornoer
Kanal“, GrolRkoschen, 01/2014

[71 DMT-Leipzig, Zweigniederlassung der DMT GmbH & Co. KG: ,1. Ergénzung zur Geo-
technischen Stellungnahme vom 28.02.2013 fiir die Freigabe definierter Bereiche der
Wasserflache des ,Geierswalder Sees” (RL Koschen) zur éffentlichen Nutzung flr
Schiffsverkehr und Erholung®, Freiberg 04/2016

[8] IBfG Ingenieurbiro fir Geotechnik: ,Gutachten zu den Baugrund- und Griindungs-
verhéltnissen im Bereich der Uberleitungsanlage vom Koschener See zum Sedlitzer
See", Hoyerswerda, 07/2003

[91 DMT Leipzig, Zweigniederlassung der DMT GmbH & Co. KG: ,Standsicherheits-
einschatzung und Ausfiihrungsplanung fiir die Endgestaltung der gewachsenen
Siudbdschung im Restloch Sedlitz (Sidfeld)”, Freiberg, 04/2019

[10] G.U.B. Ingenieur AG — Erdbaulabor Lauta: ,Zusammenstellung der Priifergebnisse der
Felderkundungen und Laboruntersuchungen®, Lauta 03/2020

[11] DMT-Leipzig, Zweigniederlassung der DMT GmbH & Co. KG: ,Fachgutachterliche
Stellungnahme zur Einrichtung einer Seewartestelle fiir Boote im Sedlitzer See im
Bereich des Sornoer Kanals®, Freiberg 12/2018

[12] Landesamt fiir Bergbau, Geologie und Rohstoffe: ,Sicherung (1.) des Fluchtschachtes
im Bereich der Grenzstrecke Ost Ostbéschung TRL Sedlitz Ost, (2.) von Brunnen im
Sornoer Kanal (UL 10), (3.) von Brunnen und Pegeln im UL 11 und (4.) von Brunnen
Nordbéschung RL Sedlitz zwischen UL 11 und Pumpstation Bahnsdorf zugehérig zum
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[22]
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[24]

Abschlussbetriebsplan Restlochkette Sedlitz, Skado, Koschen (Teil Brandenburg)”,
Cottbus, 01/2018

Milan Geoservice GmbH: Erganzende Vermessung — Messung von Profilen durch den
Uberleiter, Einmessung der Steganlage, 11/2019

LMBY (Hr. Soltau), Ingenieurbiro fiir Geotechnik Friedrich (Hr. Dr. Friedrich): E-Mail
zum Sornoer Kanal — EP + GP Schifffahrtstechnische Ausstattung, 11/2019

BinnenschifffahrtsstraBen- Ordnung (BinSchStrO), vom 01.02.2012

Verordnung fiir die Schifffahrt auf den schiffbaren Gewassern des Landes Brandenburg
(Landesschifffahrtsverordnung — LSchiffV) 13.09.2016

Erlass ,Erhaltung und Nutzung der schiffbaren Landesgewasser im Land Brandenburg*;
Potsdam, Ministerium fur Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr, 27.04.2004,
Anderung v. 22.12.2011

Richtlinie fur die Gestaltung von Wassersportanlagen an Binnenwasserstrafen
(RiGeW), BMVBS 08/2011

Merkblatt ,Anwendung von hydraulisch- und bitumengebundenen Stoffen zum Verguss
von Wasserbausteinen an Wasserstrallien BAW 2017

Merkblatt ,Anwendung von Regelbauweisen fir Béschungs- und Sohlensicherungen an
Binnenwasserstraflten”, BAW 2008

Liste der zugelassenen Systeme | (fiir Binnengewasser, Im1) Bundesanstalt fiir Wasser-
bau, Stand 11/ 2022

DIN EN 14504: Fahrzeuge der Binnenschifffahrt - Schwimmende Anlegestellen und
schwimmende Briicken auf Binnengewassern - Anforderungen, Priifungen (09/2019)

DIN 18040-3: Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen, Teil 3: Offentlicher Verkehrs-
und Freiraum (12/2014)

Protokoll: Abstimmung zur Schifffahrtstechnischen Ausstattung der Uberleiter 8,10
und 11 am 30.06.2022 in Cottbus bei GL4, Ministerium fir Infrastruktur und
Landesplanung, Gemeinsame Landesplanungsabteilung (22.08.2022)
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a.a.Rd.T. allgemein anerkannte Regeln der Technik

AG Auftraggeber (LMBV)

AN Auftragnehmer

BAW Bundesanstalt fir Wasserbau

BI. Blatt

BS1 ... BS3 Kurzbezeichnungen fir Schiffstypen

DHHN92 Deutsches Haupththennetz 1992

EWo Endwasserstand oben

EWu Endwasserstand unten

FGV Fallgewichtsverdichtung

GOK Gelandeoberkante

LMBV Lausitzer und Mitteldeutsche Bergbau-Verwaltungsgesellschaft mbH
LSchiffV Landesschifffahrtsverordnung

LWK Landesgewasserklasse

OK Oberkante

TS Tagebausee

PNP Pegelnullpunkt

PTW Planungsgemeinschaft Tief- und Wasserbau GmbH Dresden
RDV Rutteldruckverdichtung

TOB Trager 6ffentlicher Belange

UK Unterkante

UL 10 Uberleiter 10 — Sornoer Kanal

VP Vorplanung

ZV-LSB Zweckverband Lausitzer Seenland Brandenburg
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Antragsteller und Planverfasser Berghau-Vanualtungsgesslischafl mbH

1 Antragsteller und Planverfasser

Angaben zum Antragsteller
Lausitzer und Mitteldeutsche Bergbau-Verwaltungsgesellschaft mbH
Knappenstralte 1

01968 Senftenberg

Angaben zu den Planverfassern und deren Verantwortlichkeiten

Institution Verantwortlichkeiten Kap. (K) und
Anhénge (A)
PTW Planungsgemeinschaft Tief- Grundlagen, Verkehrskonzept, K1, K2, K3,
und Wasserbau GmbH Dresden Befeuerungsplan, Objekt- und K4, K5, K6,
Ludwig-Hartmann-Str. 40 Tragwerksplanung der Bauwerke K7, K8, K9

01277 Dresden
Tel.: 0351-45251-0

LMBV Ubersichtskarte Liegenschaften,
. . Endredaktion des
Lausitzer und Mitteldeutsche Berg- G T
bau-Verwaltungsgesellschaft mbH g g
Knappenstrale 1
01968 Senftenberg
Subatzus & Bringmann GbR artenschutzrechtlicher Fachbeitrag K7
Lindenstrafle 31 A1

01983 Groltraschen OT Dorrwalde
Tel.: 035753 - 12244
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Antl’a g Sg eg en stand Bergbau-Verviallungsgeselischaft mbH

2 Antragsgegenstand

Die LMBV beantragt die Anderung bzw. Erganzung der unter Punkt 1.2.2 des
Planfeststellungsbeschlusses ,Restlochkette Sedlitz, Skado, Koschen“ vom 17.12.2004
aufgefiihrten Anlagen in, an, unter und (iber oberirdischen Gewassern betreffend.:

e die schifffahrtstechnische Ausstattung des Sornoer Kanals (Uberleiter 10 / UL vom TS
Koschen zum TS Sedlitz).

Die LMBV hat die Schiffbarkeit des Sornoer Kanals untersuchen lassen. Es wurden
verschiedene Verkehrskonzepte [2], [3] erstellt. Die Ergebnisse dieser Variantenuntersuchung
sind den behérdlich und betriebsintern Mitwirkenden vorgestellt und erortert worden.

Auf Basis des ,Festlegungsprotokolls zur Erérterung der Vorplanung® [4] der LMBV wird die
Entwurfs- und Genehmigungsplanung zur schifffahrtstechnischen Ausstattung des Sornoer
Kanals fiir die Vorzugsvariante mit einer Erweiterungsoption erstellt.

Fiir die schifffahrtstechnische Ausstattung des Sornoer Kanals ist die Errichtung von Anlagen
im Sedlitzer See sowie im Sornoer Kanal und in deren Uferbereichen vorgesehen.

Die baulichen Anlagen umfassen hierbei die:
e Wartestelle Sedlitzer See
e Anlegestelle Fahrgastschiff Sedlitzer See
e Beschilderung und Markierung der Fahrrinne
e Sicherung des Kombibauwerkes ,Wehr und Briicke" gegen Schiffsanfahrung

GemaR NB 5.2.2.6 des vorliegenden Planfeststellungsbeschluss hat ,die LMBYV mbH die
Gewdésserrandstreifen (Béschungsoberkante plus 10 m breiter Streifen) sowie die Unter-
haltungswege fiir die TS sowie die UL in einem Lageplan einzutragen.”

Weiterhin werden nach NB 5.2.2.7 des vorliegenden Planfeststellungsbeschlusses ,die nach
5.2.2.6 ermittelten Sicherheitsstreifen [...] dem Wassersystem der RLK zugeordnet und
unterliegen den Verboten nach § 50 Abs. 3 S&chsWG".

Entsprechend dieser Nebenbestimmungen wird die Errichtung der genannten baulichen
Anlagen innerhalb des ausgewiesenen Sicherheitsstreifens geplant.

Die einzelnen Antragsgegenstande werden in den nachfolgenden Kapiteln beschrieben und
erlautert.

Seite 14/66



14. Anderungsantrag zum Planfeststellungsbeschluss RLK Sedlitz, Skado, Koschen LMBV Q
vom 17.12.2004 Gz.:34.1-1-6, Schifffahrtstechn. Ausriistung des Sornoer Kanals

TS R R e Y R e et
Lausitzer und Mitteldeutsche

Zweck, Umfang, Veranlassung und Begriindung des Vorhabens Berghau-Venvelmgspessischef! mbH

3 Zweck, Umfang, Veranlassung und Begriindung des
Vorhabens

Die Schiffoarmachung der Tagebaurestseen ist Bestandteil der planvollen Uberfilhrung der
bergbaulich gepragten Landschaft zu touristisch nutzbaren Seen. Mit der Flutung der Lausitzer
Tagebauseen zwischen Berlin und Dresden entstand in den letzten vier Jahrzehnten die
grofRte kiinstliche Seenlandschaft Europas.

Im Bereich der sachsisch-brandenburgischen Grenze entstanden zehn Tagebaurestseen mit
einer Wasserflache von 7.000 ha, welche durch 12 schiffbare Kanale verbunden sind. Die
Kanéle (Uberleiter) mit ihren Steuereinrichtungen (Wehr, Absperrbauwerk, Rohrleitungen) sind
zundchst Bestandteil des Flutungsmanagements, mit deren Hilfe die allmahliche
Wasserbefiillung der Tagebaurestlochkette reguliert wird. Mit Beendigung der Flutung und
Erreichen der Stauziele sollen die Uberleiter zur Anhebung des Folgenutzungsstandards fiir
die touristische Nutzung schiffbar gemacht werden.

Die Schiffbarmachung der zehn Tagebaurestseen an der sachsisch-brandenburgischen
Grenze wurde mit der Inbetriebnahme des Uberleiters 12 (Koschener Kanal) im Jahr 2013
begonnen und soll in den folgenden Jahren schrittweise erweitert werden.

Der Zweck des hier beantragten Vorhabens ist die Erreichung der Schiffbarkeit des Sornoer
Kanals (Uberleiter 10) zwischen dem Geierswalder See und dem Sedlitzer See. Hierfilr ist der
Uberleiter gemaR BinSchStrO zu beschildern und die Fahrrinne zu markieren. Weiterhin sind
die bestehenden baulichen Anlagen (Briicke und Wehr) gegen Schiffsanfahrung zu sichern.

Gemafl dem in der Vorplanung [2] erarbeiteten Verkehrskonzept ist im Sornoer Kanal die
Regulierung des Verkehrs durch einen zeitlichen Richtungsverkehr einzurichten. Fir
Sportboote, die sich im Kanal nicht begegnen kénnen, ist im Sedlitzer See eine Wartestelle
anzulegen.

Fir eine bessere Vernetzung der touristischen Angebote im Planungsbereich wird die
Wartestelle fir Sportboote im Sedlitzer See mit einer Anlegestelle fiir die Fahrgastschifffahrt
kombiniert. Die Anlegestelle dient perspektivisch als Abgrenzung zu einem landseitig dahinter
geplanten Wasserwanderrastplatz. Der Wasserwanderrastplatz ist nicht Bestandteil dieser
Antragsunterlage.
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4 Bestandserfassung

4.1 Allgemeines

Der Sornoer Kanal und das Kombibauwerk (Briicke und Wehr) entstanden zunachst als
Uberleiter zur allmahlichen Beflillung der Tagebaurestlochkette mit Wasser. Mit Erreichen der
Stauziele und einer ausgeglichenen Wasserbeschaffenheit (pH-Wert) zwischen den Seen
sollen sie als schiffbare Verbindung fiir die Sport- und Freizeitschifffahrt genutzt werden.

4.2 Territoriale Einordnung

Der Geierswalder und Sedlitzer See befinden sich im Sanierungsgebiet der
Tagebaurestlochkette in Brandenburg. Die Trasse des Sornoer Kanals verlauft vom
Geierswalder See in nordwestlicher Richtung zum Sedlitzer See.

iSornoer Kanaf—,

Abbildung 1: Lage Sornoer Kanal — Auszug Google-Maps
[https:/iwww.google.de/maps/@51.5104005,14.118286,9263m/data=!3m1!1e3 vom 16.02.2016]

Der Sornoer Kanal (UL 10) befindet sich im Land Brandenburg, Landkreis Oberspreewald-
Lausitz, Gemeinde Senftenberg.
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Tabelle 1: Ortliche Lage Sornoer Kanal [1]

RD/83 ETRS 89
Hochwert Rechtswert Hochwert Rechtswert
5710730 54 37 580 57 08 880 34 37 480
57 10 130 54 38 390 57 08 280 34 38 290

Tabelle 2: Sornoer Kanal — Liegenschaften [1]

Gemarkung Flur Flurstiicke

Sedlitz 4 39, 46, 81
Klein Koschen 2 34, 36, 37, 38, 39/4, 110

4.3 Vermessung

Im Zuge der Grundlagenermittlung wurden Bestandsunterlagen zum Sornoer Kanal (Uberleiter
10) sowie das Risswerk der LMBV mit dem Stand 12/2015 an PTW (bergeben. Im November
2019 wurden ergénzend die vorhandene Steganlage fir das Fahrgastschiff im Sornoer Kanal
sowie funf Kanalquerschnitte im Bereich der Steganlage eingemessen. Fir die Entwurfs- und
Genehmigungsplanung wurde ein aktuelles Risswerk mit dem Stand 11/2022 (bergeben.

Folgende Unterlagen liegen vor:
e Ubersichtslageplan 1:2000
e Lageplan Kanal
e Kanalquerschnitte
e 5 Kanalquerschnitte im Bereich ,Steganlage Fahrgastschiff*
e Einmessung Steganlage Fahrgastschiff

BEZUGSSYSTEM
e Lagebezug: RD/83, ETRS 89 angerissen
e Héhenbezug: DHHN92 (m Giber NHN)

Die verfiigbaren Projektunterlagen fiir den Sornoer Kanal mit dem Kombibauwerk sind noch
im Héhenbezug m liber NN.

Die Umrechnung ist: NHN [m] = NN [m] - 0,009 m £ 4 mm

Fir die vorliegende Planung beziglich Schiffbarkeit und Verkehrskonzept ist es hinreichend
genau, wenn naherungsweise NHN [m] = NN [m] gesetzt wird.
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4.4 Meteorologische Verhéltnisse

Aufgrund der territorialen Einordnung ist die Einwirkung aus Wind fiir die Bemessung der
Dalben (Einwirkung aus Trossenzug) zu beriicksichtigen.

Eine weitere wesentliche Einwirkung resultiert aus der Annahme einer mindestens 30 cm
dicken, geschlossenen Eisdecke im Kanal und im See bzw. 45 cm im Bereich der Anlegestelle
im Sedlitzer See.

4.5 Hydraulische Verhiltnisse

GEWASSERBEZEICHNUNGEN

Sornoer Kanal

Uberleiter 10

Tagebau Koschen Geierswalder See

1

Tagebau Sedlitz Sedlitzer See

Die derzeitigen Wasserstande (12/2022 — Auskunft LMBV) betragen:

GEIERSWALDER SEE BIS WEHRBAUWERK SORNOER KANAL

e Wasserstand = +100,00 m NHN

Der Geierswalder See (Tagebau Koschen) hat bereits seit einigen Jahren den geplanten
Endwasserstand erreicht.

AB WEHRBAUWERK SORNOER KANAL UND SEDLITZER SEE

o Wasserstand (12/2022) = +98,30 m NHN

Dem Flutungsdiagramm in Abbildung 2 kann entnommen werden, dass bis Juni 2024 die
Flutung des Sedlitzer Sees abgeschlossen sein soll (prognostizierter Wasserstand bei
+100,00 m NHN). Fiir die geplante Bauzeit ab Oktober 2024 wird aufgrund jahreszeitlicher
Schwankungen ein Wasserstand von +99,50 m NHN prognostiziert.

Fiir beide Seen sind die Zielstellungen fiir das Wasserspiegelniveau gleichlautend:

e unterer Endwasserstand EWu /

1]

Stauhéhe (untere Stauwasserlamelle) +100,00 m NHN

e oberer Endwasserstand EWo

Stauhdhe (obere Stauwasserlamelle) +101,00 m NHN

Seite 18/66



14. Anderungsantrag zum Planfeststellungsbeschluss RLK Sedlitz, Skado, Koschen LMBV *
vom 17.12.2004 Gz.:34.1-1-6, Schifffahrtstechn. Ausriistung des Sornoer Kanals

Lausitz Mitteldeulsche -

Besta n dserfass Ung Bergbau-Verwaltungsgeselischaft mbH

e Hochststau = +101,25 m NHN

+102,0

m NHN

= = Sedlitz, unterer GW

+101.0 | = = Sedlitz, oberer GW

— Sedlitz, Ist
- Sedlitz prog Best
+100,0 1 —— Sedlitz prog Worst
----- Sedlitz, Anstieg geplant
+99,0 1

+98,0 1

+97.0

+96,0 1

+95,0 4

+04 .0

r - - T T
- — - — o~ o o~ o ) ] 0 o <t < < < w0
o~ o~ I o~ o~ ™~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ N N o~ ~ ~
- < ™~ o - < ~ o - = ™~ c - tr ~ =} -
o o o - =) S o - o o o ~ o o o - o
- — - — - - - - - — — - — — - - —
o o o o o o o o o o o =3 =) o o o o

Abbildung 2: Flutungsdiagramm Stand 12/2022

KANALSTATIONIERUNG

Die FlieRrichtung / Stationierungsrichtung wird wie folgt festgelegt:
» vom Geierswalder See zum Sedlitzer See.

Diese Festlegung hat Auswirkungen auf die Bezeichnung von Uferseiten und
Kilometrierungsangaben.

Die tatsachliche Fliefrichtung des Wassers im Kanal ist davon unabh&ngig, richtet sich nach
der Windrichtung und kann dem entsprechend wechseln.

HYDROCHEMISCHE KENNWERTE

e Geierswalder See
pH-Wert: = 6,4 (10/2022)
Eisengehalt, ges. = 0,249 mg/l (10/2022)
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Sulfatgehalt = 357 mgl/l (09/2022)
e Sedlitzer See

pH-Wert: = 4,3 (07/2022)
Eisengehalt, ges. = 0,22 mg/l (07/2022)
Sulfatgehalt = 609 mg/l (07/2022)

4.6 Baugrund

4.6.1 Allgemeines

Die Vorplanung wurde auf Grundlage von Planungsunterlagen und einem Baugrund- und
Griindungsgutachten aus dem Jahr 2003 [8] erstellt.

Nach der Vorplanung wurden weitere Bodenuntersuchungen von DMT-Leipzig zur ,Stand-
sicherheitseinschatzung und Ausfiihrungsplanung fiir die Endgestaltung der gewachsenen
Siidbéschung im Restloch Sedlitz (Stidfeld)* [9] im Marz 2018 durchgefiihrt. Nachfolgend wird
der Baugrund auszugsweise unter Verwendung der o.g. Berichte beschrieben.

4.6.2 Geologische Verhiltnisse und Baugrundschichtung

Aus regionalgeologischer Sicht befindet sich das Untersuchungsgebiet unmittelbar nérdlich
des Lausitzer Urstromtales. Die Taloberfliche wird von meist jungpleistozénen Sanden der
von Siiden einmiindenden Flisse bestimmt. In den Tagebauen Sedlitz, Skado und Koschen
wurde das ll. Lausitzer Fl6z abgebaut.

Der Ostliche Miindungsbereich des Uberleiters 10 in den Geierswalder See (Station 0+000 bis
0+275) liegt auf gekipptem Boden. Im Mindungsbereich (Station 0+000 bis 0+135) wurde der
Untergrund mittels Rtteldruckverdichtung (RDV) gegen SetzungsflieRen gesichert. Zur
Oberflachenverdichtung erfolgten entlang der Trasse des Sornoer Kanals (Station 0+135 bis
0+275) Fallgewichtsverdichtungen (FGV).

Der westliche Teil des Kanals (Station 0+275 bis Miindung Sedlitzer See) mit dem
Wehrbauwerk und der Briicke liegt iberwiegend im Bereich von gewachsenem Boden.

Der gewachsene Boden wird im Wesentlichen durch grobkérnige Sedimente der zwischen
dem Geierswalder und Sedlitzer See anstehenden quartéren Rinne gebildet. Unter einer nur
geringmachtig ausgebildeten Mutterbodenschicht steht zunéchst Fein- bis Mittelsand bis in
eine Teufe von 18,5 m bis 20,5 m unter Gelande an. Darunter folgt lateral verbreitet ein
Grobsand- bis Feinkieshorizont. Unter den quartdren Sedimenten folgt die tertiare Normal-
ablagerung mit tertiéren Fein- bis Mittelsanden im Norden und Braunkohleschluffen sowie dem
2. Braunkohlefléz im Stiden.

Die westliche Mindungstrompete des Sornoer Kanals in den Sedlitzer See und die
Boschungen im Bereich der geplanten Warte- und Anlegestelle wurden 2019 angepasst und
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saniert. Die Mlndungstrompete wurde in der Geometrie an die geplante Schifffahrt angepasst
und mit einer Steinschittung gesichert. Im Kanal wurde die Steinschiittung Bauwerksnahe
(Wehr mit Bricke) mit Mértel verklammert, um die Lagesicherheit zu gewahrleisten. Die
Boschungen am Ostufer des Sedlitzer See wurden abgeflacht und mit Steinschiittungen

gesichert.

Abbildung 3: Béoschungssicherung am Sedlitzer See (LMBV- Sanierungsbericht 2020)

Folgende bodenphysikalischen Parameter gelten flir die durchzufiihrenden Bemessungen im
Planungsbereich. Nach aktuellen Einschatzungen werden vorsichtigere Kennwerte fir den
RDV-Stitzkorper angesetzt (s. Anlage 3: Technische Berechnungen).

Tabelle 3: Bodenphysikalische Kennzahlen im Bereich UL 10 (Station 0+000 bis 0+275) /
Geierswalder See

yKNM] | Y kN | @[] | cIkNim?] | gc[MN/m?] | Es [MN/m?]

Absetzerkippe - RDV 19 10 30 0 3..8 10...15
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Tabelle 4: Bodenphysikalische Kennzahlen im Bereich UL 10 (Station 0+275 bis 1+175) /
Sedlitzer See

yKNm?] |y kN3 | 6 7] | ckN/m?] | go [MN/m? | Es [MN/m?]

Steinschittung 19 10 37 2 - -
Kippenboden 17 8 27 0 3..8 10...15
Gewachsener Boden 18,5 10,5 33 0 12...20 35
(SE)

Grundwasserbeschaffenheit

Unabhéngig von der Beschaffenheit der Wasserkorper der beiden Seen wurden aus den
bestehenden Grundwassermessstellen beidseitiy des Kombibauwerkes am 30.05.2023
Grundwasserproben gezogen und analysiert.

pH-Wert: = 4,44 ...5,05
Leitfahigkeit = 826 — 926 pS/cm
Eisengehalt, Fe Ges = 45 — 128 mg/l
Sauerstoffgehalt O; = 0,07 — 0,03 mg/i
Sulfatgehalt = 303 - 369 mg/l

Das Grundwasser ist demnach sauerstoffarm, hat eine hohe Leitfahigkeit und einen
niedrigen pH-Wert. Hier kénnte man von einem "aggressiven Boden" bis "anaeroben Boden"
sprechen. Als Anhaltspunkt fiir die Abrostungsrate wurden in der DECHEMA- Werkstofftabelle

folgende Angaben gefunden:

Korrosionsgeschwindigkeit einer ungeschiitzten Eisenoberfliche im Boden

Standort Abtragsgeschwindigkeit in mm/a
Neutraler Boden 0,01-0,05 -
Aggressiver Boden 7~ 0,05-0,2
Anaerober Boden \ 0,1-0,4]

Werte aus CECHEMA-Werkslofi-Tabella
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Es wurde gemall abgestimmten Lastenheft in den Dalbenberechnungen bereits mit einer
Abrostungsrate von 0,03 mm/Jahr bei 70 Jahren Nutzungsdauer, also einer Gesamtminderung

um 2,1 mm gerechnet.

Mit Kenntnis der aktuellen Grundwasseranalysewerte wurde ein angemessener pauschaler

Abrostungszuschlag von

= (0,1 mm/a * 70a) = 7,0mm - 2,7mm = 5,0 mm festgelegt, ochne neu zu rechnen

4.6.3 Brunnen

Im &stlichen Bereich des Sornoer Kanals sind im Bestandslageplan (Risswerk LMBV 11/2022,
[5]) ehemalige Brunnen als zerstort dargestellt. Diese Brunnen 16 bis 23 befinden sich
unterhalb der Steinschittung des Sornoer Kanals. Gemal Stellungnahme des LBGR von
Januar 2018 [12] geht von diesen Brunnen kein Gefahrdungspotenzial aus.

Die Brunnen 15 und 24 befinden sich auf dem angrenzenden Wirtschaftsweg und wurden im
Jahr 2020 gesichert und verwahrt. Im Zuge der geplanten MaRnahme sind die Brunnen 15
und 24 mittels Schurf zu lokalisieren und mit Stahlplatten bauzeitlich zu sichern.

4.7 Geometrische Bestandssituation

4.7.1 Ubersicht der Bauwerke

Im Sornoer Kanal liegen wasserbauliche Anlagen und Einrichtungen, die bei der Realisierung
der Schiffbarkeit des Kanals berticksichtigt werden miissen.

ANLAGEN / EINRICHTUNGEN

1) Sornoer Kanal (Uberleitungskanal)
2) Anlegestelle des Zweckverbandes Lausitzer Seeniand Brandenburg (ZV LSB)
3) Kombibauwerk Wehr und Briicke

Diese Komponenten werden in den folgenden Kapiteln hinsichtlich des Bauwerksbestandes
beschrieben.
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Abbildung 4: Luftbild Bestand Sornoer Kanal (LMBV, 11/2022]

4.7.2 Sornoer Kanal

Der rund 1.250 m lange Sornoer Kanal (UL 10) {ibernimmt nach Beendigung der Flutung des
Tagebaurestlochs Sedlitzer See die Aufgabe der schiffbaren Verbindung zwischen
Geierswalder und Sedlitzer See. Der Kanal ist flr eine Nutzung durch touristischen
Schiffsverkehr vorgesehen.

Die Talfahrt gemaR BinSchStrO [15] ist gleichlautend mit der FlieRrichtung vom Geierswalder
zum Sedlitzer See.
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Abbildung 5: Lageplan Sornoer Kanal (UL 10) [3]

Das Kanalprofil ist beidseitig mit gebdschten Ufern im Trapezprofil hergestellt und miindet an
beiden Seiten in einem Kanaltrichter in die Seen. Laut der vorhandenen Ausflinrungsplanung
besitzt die Boschung eine Regelneigung von 1:3. Zwischen den Stationen 0+000 und 0+800
liegt die Béschungsneigung bei ca. 1:3,5 oder flacher.

Gemal der 1. Erganzung zur Geotechnischen Stellungnahme vom 27.04.2016 [7] wurden die
Ufersicherungen, Boéschungen und der wasserbauliche Verbau des Sornoer Kanals ent-
sprechend den a.a.R.d.T. ausgefihrt.

km 0-300  SGd Nord
e,
- o i
~7 riicke
~Ie 104,80 UK Wehrsonitz
e i ;
T EWo i wo )
N R 010 m A gt B < 2 4+ &6 2 3 1]
et Schotterrasen.d = 30 cm

Grobhies.d= 30 tm

Mischioenfilter.d = 30 tm Deckwerk Sohle und Blscl Grobiies.d= 30 tm

hung
Steinschatiung 040 om (WBS? BKLD L ppopooneer o0 o

Geotextiter Filter
L 5.23 | &0 | 184 |

Abbildung 6: Kanalquerschnitt Station 0+300 [5] (Regelprofil)

An der durch das Kombibauwerk gebildeten Engstelle vergréRert sich die Béschungsneigung
teilweise bis auf 1:2. Die Kanalsohle liegt bei rund +97,50 m NHN, wodurch der Sornoer Kanal
bei einem unteren Endwasserstand EWu von +100,00 m NHN Wassertiefen bis zu 2,50 m
erreicht. Beim oberen Endwasserstand EWo von +101,00 m NHN erreicht der Kanal eine
Wassertiefe bis zu 3,50 m. Die Breite der horizontalen Kanalsohle ist entlang des Kanals
unterschiedlich und variiert zwischen Bo:s00 = 3,25 m und Bo+g77 = 6,04 m.

Das Deckwerk der Sohle und der Béschungen besteht aus einer durchldssigen Deckschicht
mit einer Steinschittung der GroRRenklasse CP 63/180 bis CP 90/180 nach TLW 2003 auf
geotextilem Filter [10]. Im Mindungsbereich am Geierswalder See wurden groRere
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Wasserbausteine der GréRenklasse CP 90/250 ermittelt. Die Schichtdicke liegt zwischen 35
und 80 cm.

Durch den geplanten Schiffsbetrieb werden im Sornoer Kanal Wellenbelastungen an den
Kanalbdschungen auftreten. Damit das Deckwerk den schiffsbedingten Anforderungen
entspricht, sind ein Geotextil-Filter sowie eine Steinschiittung mit einer Schichtdicke von
mindestens 40 cm erforderlich. Bei den Felderkundungen [10] war Uberall ein Geotextil
unterhalb der Steinschittung vorzufinden. Bei der Machtigkeit der Wasserbausteinschiittung
wurde in drei Bereichen ein Defizit von 2 bis 5 cm festgestellt. Diese Bereiche wéaren
regelkonform mit Wasserbausteinen CP 90/250 nach TLW 2003 zu erganzen.

Die Steinschiittung der Boschung endet im Bestand in einer Hohe zwischen +101,10 und
+101,50 m NHN. Durch den entstehenden Wellenauflauf des Schiffverkehrs wird nach dem
aktuellen Stand der Technik [20] ein Freibord von mindestens 70 cm ab Bemessungswasser-
stand (oberer Endwasserstand = +101,00 m NHN) empfohlen. Im Bestand ist der obere
Béschungsabschnitt bis zum Betriebsweg, der etwa bei +101,70 m NHN liegt, mit einem
Mineralgemisch gesichert. Es wird seitens der Planung empfohlen, die B&schungen zu
beobachten und nach Erfordernis den Freibordbereich mit Wasserbausteinen CP 90/250 zu
ergénzen (Deckwerksnachsorge).

Abbildung 7: Deckwerksaufbau — Wasserbausteine und Mineralgemisch [10]

4.7.3 Schiffsanlegestelle ZV-LSB

Fiir das Anlegen eines Schiffes am Erlebnisstandort Landmarke Lausitzer Seenland wurde am
Sudufer des Sornoer Kanals zwischen km 0+865 und km 0+935 eine Kanalaufweitung baulich
umgesetzt und eine Liegestelle errichtet. Die umgesetzte Aufweitung umfasst ca. 75 m Lange
und schlieRt an das vorhandene Deckwerk an.

Im Bereich der nachtraglich hergestellten Schiffsanlegestelle ist das Deckwerk bereits auf die
notwendigen geometrischen Veranderungen angepasst worden. Die Unterwasserbdschung ist
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flacher bis zum Schiffsanleger und steigt dann steiler bis an die Oberkante der Béschung an.
Zur Lagestabilisierung der Wasserbausteine wurde eine Teilverklammerung des Deckwerkes
vorgenommen. Die Béschungsschulter ist mit Grobkies (d = 30 cm) auf einem Mischkornfilter
(d = 30 cm) gesichert.

Abbildung 8: Luftbild Schiffsanlegestelle ZV-LSB [PTW 08/2016]

Die vorhandene Schiffsanlegestelle befindet sich im Eigentum des Zweckverbandes Lausitzer
Seenland Brandenburg und ist nicht zur allgemeinen 6ffentlichen Nutzung freigegeben.

Der landseitige Zugang fuhrt (ber eine Zugangsbriicke auf einen schwimmenden
Betonponton. Der Ponton ist 12 m lang und wird an Dalben geflihrt. Seitlich des Pontons ist je
ein separater Festmachedalben angeordnet.

Seite 27/66



14. Anderungsantrag zum Planfeststellungsbeschluss RLK Sedlitz, Skado, Koschen LMBV “
vom 17.12.2004 Gz.:34.1-1-6, Schifffahrtstechn. Ausriistung des Sornoer Kanals

Lausitzer und Milleldeutsche

Bestandseﬁassung Bergbau-Vervaltungsgeselischaft mbH

0+900

Sud 14,785 Nord

jra

1 1

25070, 480 332 , 520

¥ ' ¥

110358 T : 1
+102.25 i
_____ -~ L : 101,00
. - : 100,00——2-
O " - ARl O RS
©| T "G
100] | 12.70 00, 758% | 1
| 9,20 2
90.00m (i.NN .
b 1
< Z| &g r K
Kanalsohle / -bBschung b= g M= b= o
1
. = ol ! o by &
Station g 3 8’5 S ; 5

Abbildung 9: Querschnitt Schiffsanlegestelle ZV-LSB

Die Schiffsanlegestelle ist fir eine maximale Liegebreite von 4,80 m genehmigt und liegt
aulerhalb der Fahrachse des Kanals.

Damit diifen das Bemessungsschiff 3 (BS3) und das Sanierungsschiff ,Klara® dort nicht
anlegen. Die Vorbeifahrt eines Fahrgastschiffes ist ohne Einschrankung der Sicherheitsab-
stdnde nach LSchiffV [16], [6] gewahrleistet.

4.7.4 Kombibauwerk Wehr - Briicke

Das Kombibauwerk besteht aus einem einfeldrigen Wehr mit Doppelschiitz als Absperr- und
Regelverschluss und einer Briicke der Briickenklasse 30/30.
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Abbildung 10: Kombibauwerk [PTW 08/2016]

An der Siidostseite des Bauwerkes ist eine Pegellatte zur Messung des Wasserstands
befestigt.

Das einfeldrige Wehr dient zur Steuerung der Abflisse in den Sedlitizer See. Das
Doppelschiitz wird nach Abschluss der Flutung, Ausspiegelung und Neutralisation der Seen
freigezogen und zu gegebenem Zeitpunkt ausgebaut. Die Funktion als Sicherheitstor soll
kiinftig Uber die Revisionsdammtafeln erfolgen. Die Festlegung der lichten Durchfahrtshdéhe
wird fiir zwei Standortsituationen betrachtet. Die lichte Durchfahrtshéhe h; erfasst die
Durchfahrtshéhe bei gezogenem Wehrschiitz. Die lichte Durchfahrishthe h; erfasst die
Durchfahrtshéhe bei ausgebautem Wehrschiitz.

Die Wehranlage weist laut Vermessung vom 31.08.2017 (lUbergeben durch LMBVY am
20.09.2017) durch MILAN Geoservice folgende Abmessungen auf:

lichte Weite 6,00 m

Sohle + 97,53 m NHN

UK Bediensteg +105,32 m NHN

UK gedffnetes Schitz +104,38 m NHN

min. Durchfahrtshéhe h 3,38 m (bei oberem Endwasserstand = 101,00 m NHN)
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Die dreifeldrige Kanalbriicke der Briickenklasse 30/30 liegt ca. bei Kanalstation km 0+985. Bei
ausgebautem Wehrschiitz wird die Briickenunterkante fur die lichte Durchfahrtshéhe h:

mafgebend.
Stltzweite 10,70 m Mittelfeld
lichte Weite 9,95 m zwischen den Kanalpfeilern
UK Briicke +104,60 m NHN
min. Durchfahrtshéhe h: 3,60 m (bei oberem Endwasserstand = 101,00 m NHN)
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Abbildung 11: Abmessungen Kombibauwerk [3]
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4.8 Leitungen und Medien

Im Zuge der Genehmigungsplanung wurde der Leitungsbestand abgefragt. Folgende

Leitungen sind bekannt:

Tabelle 5: Leitungsauskunft im Bereich Sornoer Kanal

Vorhandene
Angefragte Unternehmen or ] Bemerkung
Leitung
CEE PV Beteiligungen Verwaltungs- GmbH -
Lausitzer und Mitteldeutsche Bergbau- _
X 0,4-kV-Leitung, LWL

Verwaltungsgesellschaft mbH

Mitteldeutsche Netzgesellschaft Strom mbH

NBB Netzgesellschaft Berlin &
Brandenburg mbH & Co. KG

Operational Services GmbH

keine Auskunft

PrimaCom Berlin GmbH (Tele Columbus
Betriebs GmbH)

Stadtwerke Senftenberg GmbH

Wasserverband Lausitz Betriebsfiihrungs-
GmbH

1&1 Versatel Deutschland GmbH

EOS Holding SA

keine Auskunft

Tele Columbus GmbH

Alle Leitungsauskiinfte sind der Anlage 5 - Leitungsauskunft zu entnehmen.

Fir den elektrotechnischen Betrieb des Wehres im Sornoer Kanal verlauft entsprechend dem
Bestandslageplan ein 0,4-kV-Kabel (Nr. 2571) entlang des nordlichen Betriebsweges bis kurz
vor den Mindungsbereich des Geierswalder Sees. Etwa bei Station 0+175,45 quert die

Leitung unterirdisch den Sornoer Kanal [5].

Der Leitungsbestand ist vor Beginn der Ausfiihrung erneut abzufragen. Der Unternehmer holt
die entsprechenden Aufgrabegenehmigungen ein
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4.9 Bemessungsschiff und Fahrtdauer

4.9.1 Bemessungsschiff (BS)

Die Uberleiter des Lausitzer Seenlandes wurden vor etwa 15 Jahren fiir folgende Schiffsgrofte
(BS1) errichtet:

Bemessungsschiff 1:

Schiffslange bis max. 19,50 m
Schiffsbreite bis max. 4,80 m
Tiefgang bis max. 0,90 m
Max. Fixpunkthdhe 3,30m

In Vorbereitung der Planungen zur schifffahrtstechnischen Ausstattung der Uberleiter wurde
im Jahr 2014 die Schiffbarkeit mehrerer Uberleiter (Kanéle) fiir das kiinftige Fahrgastschiff
(BS2) mit folgenden Abmessungen geprift [3]:

Bemessungsschiff 2:
Schiffslange bis max. 25,00 m
Schiffsbreite bis max. 520 m
Tiefgang bis max. 1,50 m
Max. Fixpunkthéhe 3,30m

Auf Grundlage von Trassierungsberechnungen konnte nachgewiesen werden, dass die Schiff-
barkeit fir dieses Schiff in den Uberleitern mit Einschrinkungen gegeben ist. Fir die Planung
der erforderlichen schifffahrtstechnischen Ausstattung wurde demzufolge das Fahrgastschiff
(BS2) bericksichtigt und ein entsprechendes Verkehrskonzept erstellt.

Nach der Untersuchung der Schiffbarkeit wurde der maximale Tiefgang des Schiffes nach
Abstimmung mit dem Zweckverband Lausitzer Seenland Brandenburg angepasst und auf
1,20 m reduziert. Daraus ergibt sich das Bemessungsschiff 3.

Bemessungsschiff 3:
Schiffslange bis max. 25,00 m
Schiffsbreite bis max. 520m
Tiefgang bis max. 1,20 m
Max. Fixpunkthéhe 3,30m

Fiir die Schiffobarmachung des Sornoer Kanals wird das o.g. Bemessungsschiff 3 (BS3)
zugrunde gelegt
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Das Sanierungsschiff der LMBV (GWBS ,Klara“) weist folgende Abmessungen auf:
Schiffslange (Schubschiff 12,80 m + Leichter 14,30 m) 27,00 m

Schiffsbreite max. 5,00 m
Tiefgang max. 1,06 m
Max. Fixpunkthéhe 3,15 m

Das Sanierungsschiff der LMBV kommt bedarfsgerecht entsprechend den Monitoring-Ergeb-
nissen zum Einsatz. Dabei werden verkehrliche Konfliktsituationen mit der Freizeitschifffahrt
moglichst vermieden. Somit ist dies ein Sonderfall und fiir die Planung der Schiffbarmachung
des Sornoer Kanals nicht mallgebend.

Im Ergebnis der im Jahr 2014 vorgenommenen Uberpriifung wurde die Schiffbarkeit des
Sornoer Kanals fir das Sanierungsschiff nachgewiesen, aber als nautisch anspruchsvoll
bewertet.

Fir die Festlegung der GroRen von Sportbooten dienen die Richtwerte der RiGeW [18].
Schiffe bzw. Boote mit einem maximalen Tiefgang von T < 1,20 m diirfen den Sornoer Kanal
befahren. Fahrzeuge mit einem Tiefgang T > 1,20 m sind unzulassig und werden von der
Verkehrsteilnahme ausgeschlossen.

4.9.2 Fahrzeiten

Ein Verweilen im Kanal wird, aufter an der Schiffsanlegestelle und der Kurzwartestelle, durch
das Verkehrskonzept untersagt.

Die Fahrzeit durch den Kanal zwischen Geierswalder und Sedlitzer See (Lange ca. 1,100 km)
betragt bei langsamer Fahrt mit geringer Wellenbildung etwa:
bei 3 km/h = 0,37 h = 22 min
4 km/h = 0,28 h = 17 min
5 km/h =0,22 h =13 min
6 km/h =0,18 h =11 min

Die Fahrzeit durch den Sornoer Kanal betragt also bei der zuldssigen Geschwindigkeit von
6 km/h rund 11 min.

Bei langsamer Fahrt (3 km/h) betragt die Fahrzeit zwischen dem Geierswalder See und dem
Sedlitzer See 22 min.
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4.10 Vorhandene Schiffbarkeit Sornoer Kanal

4.10.1 Aligemeine Grundlagen

Grundlage fur die Beurteilung der Schiffbarkeit bildet die Ausarbeitung von PTW
,Untersuchung der Schiffbarkeit des Sornoer Kanals (UL10) zwischen dem Geierswalder See
und dem Sedlitzer See” [3] aus dem Jahre 2014.

Trassierungen fur die Binnenschifffahrt erfolgen immer fir den unteren Betriebswasserstand
(= unterer Endwasserstand = +100,00 m NHN). Die Schiffsgeschwindigkeit des BS3 hat u.a.
Einfluss auf die dynamische Einsinktiefe, Wellenbildung, Drift in Kurven, Bemessung der
Leitwerke und Deckwerke der Uferbdschungen.

Nach LSchiffV betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit gegentiber dem Ufer in den Ufer-
randzonen (Entfernung bis zu 5,0 m vom Ufer) maximal 7 km/h. Durch die geringen Quer-
schnittsabmessungen des Sornoer Kanals ist dieser in die Kategorie Uferrandzonen einzu-
ordnen. Im Lausitzer Seenland ist die Geschwindigkeit in den Kanalen zum Teil auf 6 km/h
begrenzt. Um eine Vereinfachung fiir die touristische Nutzung zu erzielen und damit die
Leichtigkeit und Sicherheit der Schifffahrt zu erhohen, wird die zuldssige Schiffs-
geschwindigkeit im Sornoer Kanal auf maximal 6 km/h beschrankt.

Die Querschnittsabmessungen des Kanals und die Entwurfsgeschwindigkeit sind voneinander
abhangig. Je kleiner die Wassertiefen und die Kanalbreiten, desto gréfer sind bei vorge-
gebener Schiffsgeschwindigkeit die verdrangungsbedingte Rickstrémgeschwindigkeit, die
Wiederauffillungsstrémung in einer brechenden Heckwelle, die Heckwellenhdhe und die
Belastung durch den Propellerstrahl aus dem Hauptantrieb, die auf Boschung und Sohle
einwirken.

4.10.2 Fahrrinnenabmessung
Fahrwassertiefe - Fahrrinnentiefe

Te=t+1 - beziglich EWu -

t = zulassiger Tiefgang Schiff

tr = Kielfreiheit =0,30 m (Sicherheitsabstand in der Tiefe)
= fahrdyn. Einsinken At + Mindestflottwasser tq, min

Te=t(BS3)+t=1,20m + 0,30 m=1,50 m

Der zuldssige Tiefgang eines Schiffes begriindet sich in der Geometrie des Kanals. Im
Befeuerungsplan wird eine begrenzte Fahrwassertiefe von T = 1,20 m ausgewiesen. Somit ist
der Sicherheitsabstand in der Tiefe stets gewahrleistet.
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Fahrrinnenbreite Kanal
min. Be21,4x Zb
b = Breite Schiff
Sr = (min. B — b) /2
Sk = Sicherheitsabstand Schiff — Fahrrinne

Die Differenz der Breite des markierten Fahrwassers zur Fahrspurbreite (aus Kurvenfahrt) ist
ein Mal fur die erforderliche Zusatzbreite aus Instabilitaten.

min. Be21,4x520m=7,28m

b= Breite Fahrgastschiff = 5,20 m

Sk =(min.BrF—b)/2=(7,286 m-5,20)/2=1,04 m

vorh. Bex = 10 ... 11 m mit einer Fahrwassertiefe von Tr = 1,50 m
Durchfahrtséffnung Kombibauwerk

min. Bew=b + 2 x S¢

Das Kombibauwerk ist baulich gegen Schiffsanfahrt zu schiitzen. Durch die Anordnung von
Fendermatten bzw. Schrammleisten reduziert sich die Breite der Durchfahrtséffnung um je
10cm pro Seite. Flr das Bemessungsschiff BS3 wird ein reduzierter Sicherheitsabstand
zugelassen, da es sich bei den Schiffsfihrern um geschultes Personal der Berufsschifffahrt
handelt. Es wird pro Seite 1/3 des geforderten Sicherheitsabstandes angesetzt.

red. S,=1,00m/3=0,30m

min. Bew =5,20m+ 2 x 0,30 m= 5,80 m

vorh. Bew = 6,00m—(2x 0,10 m) =5,80 m
Lange der Durchfahrtséffnung (Kombibauwerk)

LangeL =14 m

Der Verkehrsraum eines Fahrzeuges wird stets durch einen Sicherheitsraum ummantelt. Der
Sicherheitszuschlag stellt den Sicherheitsraum fiir die Wehr- und Briickendurchfahrt dar.

Lichte Durchfahrtshéhe h 1 ,Schiitz gezogen, UK Schitz + 104,38 m NHN*
hi1 = UK Schiitz - EWo = +104,38 — 101,00 = 3,38 m

Srn = Sicherheitsabstand Uber zul. Fahrzeughéhe in Anlehnung an ARS
Nr. 14/2000 2 0,20-0,29m

Zeichen C.2 mit Angabe =2 3,10 m
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Lichte Durchfahrtshéhe hi2 ,Schiitz ausgebaut, UK Briicke +104,60 m NHN"
hi2 = UK Briicke - EWo = +104,60 — 101,00 = 3,60 m

Srh = Sicherheitsabstand liber zul. Fahrzeughdhe in Anlehnung an ARS
Nr. 14/2000 > 0,20-0,29m

Zeichen C.2 mit Angabe =2 3,40 m

(Austausch der Zeichen C.2 erst nach Schiitzausbau im Zuge der spéteren Bauwerks-
priifung)

4.10.3 Priifung Gerade

Der Sornoer Kanal ist fast auf seiner gesamten Lange im Trapezprofil hergestellt worden. Im
Bereich des Kombibauwerkes besteht der Querschnitt auf rund 14 m Lange aus einem
Rechteckprofil. Flir die kanalgeometrische Priifung werden die Querschnitte mit den kleinsten
Abmessungen (Prifquerschnitt) herangezogen. Zudem wird der Prufquerschnitt des Sornoer
Kanals fiir den ein- und zweischiffigen Verkehrsbetrieb nach LSchiffV Uberprift.

Die WasserstraBenabmessung bezieht sich bei der Betrachtung des Rechteckprofils am
Kombibauwerk auf den oberen Endwasserstand EWo (+101,00 m NHN).

T - e g UK Bricke— 1} —R il
| 1
I UK Schurz NHN+104 60 HINHN 404 35 NN 101’ 50
i NHN+104,38 t
1 K
A - @ ;
1 = =t ] n R
1 ™| = H ok -
b Sl |
NHN 10175“ ZI :j|
- ¥ — —
80 NHIN: 10125 S
=1k = EWo= NHNe010 | E
2 = = H.2 —X —X
2l ' s i@
SdF | =
l = NHN: |
| i EWus NEN:100.0 m i
| i - 1Bk
- |
| Bs3 - (i 10 |
520 x 120
|
[
NHN;9753 'l
40 5.00 40|
30 5.20 30

vorhandener Lichtraum
580 lichte Breite

6,00 ohne Schutzeinrichfungen

Abbildung 12: Rechteckprofil — Richtungsverkehr mit BS3 oder Sanierungsschiff ,,Klara“
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Der Sornoer Kanal gentgt im Bereich des Kombibauwerkes geometrisch dem BS3 und dem
Sanierungsschiff ,Klara®, wenn er:

e einschiffig mit Einschréankung der seitlichen Sicherheitsabstande befahren wird
vorh. BrF = 5,80 m = min Be = 5,80 m

e nicht zweischiffig befahren wird

e bei EWo eine ausreichende lichte Durchfahrtshéhe nach Demontage der
Schiitztafeln hergestellt wird
hrp2=3,40m > hrpp, =3,30 m

Ohne Ausbau der Schitztafeln ist die Schiffbarkeit flir das BS3 bis zu einem Wasserstand von
max. +100,50 m NHN mdglich. Es wird davon ausgegangen, dass der Berufsschifffahrt der
aktuelle Seewasserspiegel taggenau bekannt ist.

Die WasserstraRenabmessung bezieht sich bei der Betrachtung des Trapezprofiles auf den
unteren Endwasserstand EWu (+100,00 m NHN). Im Trapezprofil geniigt der Sornoer Kanal
geometrisch dem BS3, wenn er

e einschiffig befahren wird
vorh. B =10,00 m>min B, =7,28 m

e nicht zweischiffig befahren wird.

Y
V104,50

730 /erf.BF 1-schiffig/ |

105, 520 051 +101,75
7 b4

Abbildung 13: Trapezprofil — Richtungsverkehr mit BS3

4.10.4 Priifung Bogen

Grundlage fiir die Beurteilung der Schiffbarkeit im Bogen bildet die Ausarbeitung der PTW
GmbH ,Untersuchung der Schiffbarkeit des Sornoer Kanals (UL10) zwischen dem
Geierswalder See und dem Sedlitzer See” [3] aus dem Jahre 2014.

e vorhandene Fahrrinnenbreite vorh.Bg = 10,40 m > 7,20 = min Be
e Hiullkurve der Schiffsbreite b = 5,20 m in der Geraden und bg im Bogen

o Sicherheitsabstand beidseitig min Sg 2 (minBr-b)/2 =(7,20-5,20)/221,00 m
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¢ Fahrrinnenbreite im Bogen min Br 2 bg + 2*min.S¢

Die Ergebnisse fir einschiffigen Verkehr mit dem BS3 sind:
e BogenR=310m > bg=6,20m =2 min.BF=8,20m < 10,40 m

e BogenR=500m->bg=585m-=> min.BF=7,86m<10,40m
¢ BogenR=300m=>bg=6,25m=> min.BF=8,25m< 10,40 m
= Im Trapezprofil sind keine Bogenaufweitungen erforderlich.

Im Ubergang vom Rechteckprofil zum Trapezprofii am Kombibauwerk schlieft direkt ein
Bogen mit dem Radius R = 300 m an. Bei der Fahrt von Ost nach West besteht die Gefahr,
dass das Bemessungsschiff BS3 mit dem Heck an das Bauwerk stoft [3]. Daher sind am
Bauwerk SchutzmaRnahmen zu treffen. Die erforderliche Anderung der Kanalgeometrie
westlich des Kombibauwerkes wurde bereits umgesetzt. Weitere Angaben sind der
Untersuchung der Schiffbarkeit zu entnehmen [3].

Um die Passierbarkeit des Kombibauwerks zu erméglichen, werden fir die Berufsschifffahrt
(Fahrgastschiff und Sanierungsschiff der LMBV) reduzierte Sicherheitsabstande fiir die Durch-
fahrt des Kombibauwerks zugelassen.

4.10.5 Uberpriifung Schiffsanprall

Beziiglich Anfahrung und Sto3 auf Bauwerke gilt immer das Gebot der Vermeidung. D.h. im
Verkehrswasserbau wird bei Briickendurchfahrten streng darauf geachtet, dass fur die
Schifffahrt das erforderliche Lichtraumprofil vorhanden ist. Kreuzungsbauwerke an Wasser-
stralRen werden mit den entsprechenden Abmessungen geplant und ausgefiihrt.

Bei Profilanderungen im Schifffahrtskanal miissen Uberginge geschaffen werden, die auch
einer hydraulischen Funktion beziiglich der Anderung des Fahrwasserquerschnitts gerecht
werden. Am Sornoer Kanal liegt am Kreuzungsbauwerk Bricke / Wehr der Fall vor, dass eine
plétzliche Einengung vom Trapez- auf das Rechteckprofil erfolgt. Die Fligelwande des
Bauwerkes stehen senkrecht zur Fahrtrichtung. Der Kanalquerschnitt verandert sich in
Bauwerksnahe, indem die Béschungsneigung von 1:3,5 auf 1:2 ansteigt und die Sohle sich
von ca. 4,0 m im Kanal auf 6,0 m am Bauwerk verbreitert. Dabei verringert sich die befahrbare
Fahrspurbreite von 11,00 m auf 5,80 m.

Die Fahrwasserbreite wird im Trapezquerschnitt durch die Béschungsverziehung allméahlich
und am Kreuzungsbauwerk plétzlich auf 5,80 m lichte Offnungsbreite eingeengt. Aus dieser
Grundriss- und Querschnittsgestaltung resultiert eine hohe Wahrscheinlichkeit eines Schiffs-
anpralls.

Bei der Bauwerksdurchfahrt kann es zu Beriihrungen der Fahrzeuge mit dem Bauwerk
kommen. Diese kénnen jedoch als unkritisch bewertet werden, da durch die geringe Durch-
fahrtsbreite nur ein kleiner Winkel eines nicht uferparallel fahrenden Schiffes zur Wand
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entstehen kann und folglich die StoRkomponente rechtwinklig zur Wand entsprechend gering
ist.

Kommt es bei der Einfahrt in das Bauwerk zu einer Kollision mit den senkrecht ins Kanalprofil
hineinragenden Bauwerksteilen von Wehr- und Brickenbauwerk, wird der grote Teil der
kinetischen Energie durch Verformung des Schiffes aufgenommen. Im Ergebnis der
Bemessung auf Schiffsanprall (sieche Anlage 3: Technische Berechnungen) sind
Schutzeinrichtungen am Kombibauwerk anzuordnen. Die Anordnung der Schutzelemente
erfolgt derart, dass kein direkter Sto} auf die Stahlbetonoberflache der Fliigelwande oder
Widerlager am Kombibauwerk erfolgen kann, siehe Kapitel 6.6.

Die Schutzeinrichtungen am Kombibauwerk beinhalten:
e Schutz gegen Gleitstol} bei Bauwerkspassage in Form von Reibeleisten
e Schutz gegen Frontalsto3 bei Einfahrt in das Bauwerk in Form von Fendermatten

o Westlich und 6stlich des Kombibauwerks werden Leiteinrichtungen fiir die Schifffahrt in
Form von je 4 Schutzdalben angeordnet.
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5 Verkehrskonzept Sornoer Kanal

5.1 Allgemeines

Das Lausitzer Seenland ist touristisch im Aufbruch. Mit der Schiffbarkeit der Kanale und Seen
wird das Bootsaufkommen der Sport- und Freizeitschifffahrt weiter ansteigen. Die Sportboote
sind, da die Seenkette noch nicht durchgéngig erschlossen ist, momentan eher kleinere
Schiffe. Ausnahmen sind mogliche Fahrgastschiffe und das Sanierungsschiff der LMBV.

Das Verkehrskonzept ist bei Bedarf (héheres Verkehrsaufkommen) nachriist- und erweiterbar.
Mit dem Verkehrskonzept fiir den Sornoer Kanal werden eine ungehinderte Kanalbefahrung
im einschiffigen Richtungsverkehr bei mdglichst kurzen Wartezeiten umgesetzt.

Das Verkehrskonzept bildet die Grundlage fir die schifffahrtstechnische Ausstattung des
Sornoer Kanals.

Die notwendigen Schifffahrtszeichen bzw. Ausriistungen werden gemaf der BinSchStrO [15],
LSchiffV [16], RiGeW [18], Hinweisen des LBV bzw. Orientierung am fertiggestellten Uberleiter
12 (Koschener Kanal) und dem Uberleiter 9 (Barbarakanal) gewahit.

5.2 Bauliche und technische Voraussetzungen

Folgende bauliche sowie technische Voraussetzungen missen fiir die Umsetzung des
Verkehrskonzepts erflillt sein:

¢ beide Seen sind ausgespiegelt

¢ Mindestwasserstand Stauziel +100,00 m NHN

¢ beide Seen sind neutralisiert

e das Wehr ist vollsténdig gedffnet (malRgebend UK Schiitz flr Durchfahrt)
e Schifffahrtstechnische Ausstattung vollstandig montiert

e Anfahrschutz am Kombibauwerk montiert

e Anpassung der Kanalgeometrie Miindung Sedlitzer See fertiggestellt (2020)

5.3 Technische Realisierung

Das laut Aufgabenstellung festgelegte BS3 und das Sanierungsschiff ,Klara" kénnen im
Sornoer Kanal lediglich einschiffig verkehren. Die Kanalgeometrie stellt vor allem in dem
Bereich der Bégen und des Kombibauwerkes nicht ausreichend Platz und Sicherheitsniveau
zur Verfiigung, um Begegnungsverkehr zu gewahrleisten.
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Nach Fahrversuchen am Barbarakanal (UL 9) ist seitens der Schifffahrtsbehérde aus
Sicherheitsgriinden auch ein Begegnungsverkehr von BS / Sportboot und Sportboot
/Sportboot ausgeschlossen worden. Fir das Verkehrskonzept wird deshalb ein zeitlich
begrenzter Richtungsverkehr eingefilhrt. [24]. Der Richtungsverkehr wird mittels
Beschilderung geregelt, eine Lichtsignalanlage ist nachriistbar.

Die Einfahrt zur Durchfahrt vom Geierswalder See in Richtung Sedlitzer See (Talfahrt) ist
erlaubt:

Zu jeder vollen Stunde bis l&ngstens 10 Minuten danach.

(z. B: 15:00 bis 15:10 Uhr)

Die Einfahrt zur Durchfahrt vom Sedlitzer See Richtung Geierswalder See (Bergfahrt) ist
erlaubt:

Zu jeder halben Stunde bis langstens 10 Minuten danach.
(z. B. 15:30 bis 15:40 Uhr)
Die Fahrzeit je Richtung setzt sich zusammen aus:
11 bis 13 min Fahrzeit + 5 min Puffer = ca. 20 min Fahrzeit
Die maximale Wartezeit betragt 50 Minuten.

Mit Beginn der fir sie erlaubten Zeitspanne koénnen die Boote die Kanaldurchfahrt in
geordneten Reihen antreten.

Die Verkehrsregelung gilt nicht fur muskelbetriebene Boote (Kanu, Kajak, Ruderboot).
Muskelbetriebene Boote kénnen den Kanal in beiden Richtungen ohne zeitliche Ein-
schriankungen befahren. Eine Kollisionsgefahr besteht nicht, da die Fahrwasserbreite fir die
Begegnung des Bemessungsschiffes BS3 mit muskelbetriebenen Booten ausreicht. Zudem
konnen die Boote in Bereiche aufterhalb der 1,50 m-Tiefenlinie des Fahrwassers ausweichen.

Sowohl im Geierswalder als auch im Sedlitzer See bilden sich durch den zeitlich begrenzten
Richtungsverkehr Gruppen aus wartenden Booten. Aufgrund der durch das Kombibauwerk
eingeschrénkten Einsicht in den Sornoer Kanal und des begrenzten Wartebereichs (wg.
Naturschutzgebiet) wird deshalb im Sedlitzer See eine Wartestelle analog Uberleiter 9
errichtet.

Sollte es wahrend der Befahrung im Kanal zu Havarien oder Notfallsituationen kommen,
befindet sich 6stlich vor der Durchfahrt des Kombibauwerks die Anlegestelle des ZV-LSB, die
fur einen Nothalt genutzt werden kann.

Kunftig kann optional eine Lichtsignalregelung mit Anforderungsschalter und Vorrangschaltung
fur das Fahrgastschiff nachgeristet werden. Hierflr werden die technischen Voraussetzungen
geschaffen (s. Pkt. 0).
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5.4 Betrachtete Alternativen des Verkehrskonzepts

5.4.1 Zeitlicher Richtungsverkehr

Das Verkehrskonzept mit zeitlichem Richtungsverkehr wurde mit den wesentlichen Beteiligten
weitestmdglich abgestimmt [24]:

Tabelle 6: Vor- und Nachteile des zeitlichen Richtungsverkehrs im Sornoer Kanal

Vorteile Nachteile
Einsparung einer Lichtsignalanlage kein optischer Zwang zum Anhalten auBerhalb
(geringere Investitionskosten) des gliltigen Zeitintervalls

klare, planbare Zeitintervalle fiir die Sport- | bei Missachtung der Verkehrsregelung kann es
und Freizeitschifffahrt (z. B. Fahrplane) zur Begegnung von Schiffen im Kanal kommen

Anpassungsfahigkeit manuelle Sperrung nur durch Absperrbojen

5.4.2 Lichtsignalregelung

Das Verkehrskonzept mit einer Lichtsignalanlage einschlieRlich Anforderungsschalter und
Vorrangschaltung fiir das Fahrgastschiff hat folgende Vor- und Nachteile:

Tabelle 7: Vor- und Nachteile der Ampelregelung im Sornoer Kanal

Vorteile Nachteile
kirzere Wartezeiten moglich keine zeitl. Planung der Durchfahrt méglich
optischer Zwang zum Anhalten bei Missachtung der Verkehrsregelung kann es

zur Begegnung von Schiffen im Kanal kommen

flexible Steuerung moglich (Havarie, usw.) | gréBerer Bau- und Unterhaltungsaufwand,
Regelung bei Stromausfall erforderlich

5.5 Besonderheit Kanalsperrung

Wenn im Havariefall der Kanal geschlossen werden muss (Schiitz wird geschlossen oder
Verkehrsunfall), ist der Kanal durch den Betreiber / Unterhaltungspflichtigen zu sperren. Beim
zeitlichen Richtungsverkehr erfolgt dies mittels einer Absperrtonne an den Einlauftrichtern des
Geierswalder und des Sedlitzer Sees. Hierfir werden auBer einem Arbeitsboot (ggf. mit
Kranausleger) keine weiteren technischen Hilfsmittel bendtigt.

Eine zeitweilige Sperrung des Kanals aus wasserwirtschaftlichen Griinden (Hochwasser oder
Niedrigwasser) ist ebenfalls durch die vorgesehenen Absperrtonnen entsprechend der Binnen-
schifffahrtsstraRenordnung zu veranlassen. Nach Ausfilhrung der Erweiterungsoption wird die
Kanalsperrung mittels der Lichtsignalanlage geregelt.
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6 Befeuerungsplan

6.1 Notwendige bauliche MaBRnahmen

Da flr die Befahrung des Sornoer Kanals ein zeitlich begrenzter Richtungsverkehr eingerichtet
wird, ist eine Wartestelle im Sedlitzer See zu errichten. Die Wartestelle ist auf Grund der
begrenzten Einsicht in den Kanal und der exponierten Westwindrichtung erforderlich.
AuBerdem ist der Wartebereich durch ein in der N&he befindliches Naturschutzgebiet
begrenzt. Im Mindungsbereich des Sornoer Kanals in den Geierswalder See wird keine
Wartestelle errichtet, da hier eine gute Einsicht in den Kanal gegeben ist. Zudem befindet sich
in einer Entfernung von ca. 500 m eine Wartestelle im Miindungsbereich des Uberleiters 9
(Barbarakanal).

Zur Erreichung der Schiffbarkeit des Sornoer Kanals sind fiir die Regelung von Festlegungen
und zur Orientierung bei der touristischen Nutzung Schifffahrtszeichen nach BinSchStrO
erforderlich. Zur Kennzeichnung der Fahrrinne sind Markierungen umzusetzen.

Bauliche SchutzmaBnahmen und Beschilderungen am Kombibauwerk sind zwingend fiir
die Sicherheit und Leichtigkeit der Schifffahrt erforderlich.

Zur Gewahrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit der Berufs- und Freizeitschifffahrt wurden
bereits vorab Anderungen der Kanalgeometrie durchgefiihrt.

Fir die optionale Erweiterung mit einer Lichtsignalanlage sind Leerrohre, Schéchte und
Fundamente herzustellen.

6.2 Wartestelle Sedlitzer See

Im Bereich der Auslauftrompete des Sornoer Kanals in den Sedlitzer See muss fiir die
Einhaltung des Verkehrskonzeptes eine Wartestelle umgesetzt werden, da der Kanal nur
einschiffig passierbar ist. Die Seewartestelle muss fiir motorisierte Sportboote nutzbar sein.

FUNKTION

e flr Sportboote

e zum sicheren Festmachen bei langerer Wartezeit (max. 50 min)
FLACHENBEDARF

» Liegebreite wird auf eine 1-schiffige Wartestelle begrenzt

e Breite B=550m +0,50 m=6,00 m

e fiir die Begrenzung der L&ngenausdehnung wird davon ausgegangen, dass sich 2
grolere Sportboote an der Wartestelle aufstauen
e Léange L =2 x Sportboot 1=2x 15,00 m + 5 m Reserve=35m
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ANORDNUNG
e wasserseitig der 2,00 m-Tiefenlinie (bezogen auf EWu)
e Dalben im Abstand von 5,0 m
e westseitig vom Kanal in Fahrtrichtung rechts

AUSRUSTUNG

Die Wartestelle ist auszuriisten:
¢ Namensschild ,Sornoer Kanal“
e Schild mit Auskunft zum zeitlichen Richtungsverkehr
e Haltestangen
e Gleitleisten

BAUWEISE

e nach RiGeW und geméaR den umliegenden Uberleitern (UL 9, UL 12)

Abbildung 14: Seewartestelle Barbarakanal (UL 09) [PTW]

ERGEBNISSE DER DALBENBEMESSUNG WARTESTELLE SPORTBOOTE / SEDLITZER _SEE (SIEHE
ANLAGE 3: TECHNISCHE BERECHNUNGEN

OK +101,70 m NHN

Profil Rohr 813 x 656 mm, S355

Lange gewahlt: 17,00 m

Sohlsicherung Geotextil, Wasserbausteine LMB 10/60 mit d = 70 cm [20]

Seite 44/66



14. Anderungsantrag zum Planfeststellungsbeschluss RLK Sedlitz, Skado, Koschen LMBV ’e
vom 17.12.2004 Gz.:34.1-1-6, Schifffahrtstechn. Ausriistung des Sornoer Kanals == ,

Lausilzer und Mhlelcieulsnﬁe

Befeuerungsplan Bergbau-Venwaltungsgeselischaft mbH

6.3 Anlegestelle Fahrgastschiff

Im Anschluss an die 35 m lange Seewartestelle (West) wird im Sedlitzer See eine Anlegestelle
fur ein Fahrgastschiff errichtet. Das Bemessungs-Fahrgastschiff hat folgende Abmessungen

Schiffslange bis max. 25,00 m
Schiffsbreite bis max. 520m
Tiefgang bis max. 1,20 m
Max. Fixpunkthohe 3,30 m

Die Anlegestelle besteht aus 7 einzelnen Dalben, die einen Abstand von 5,00 m zueinander
haben und auf Ordinate 102,50 mNHN enden. Diese sind mit Kunststoff-Schrammleisten und
seitlichen Festmache- und Kopfpollern ausgeriistet. Damit ist auch beim oberen
Endwasserstand von 101,00 mNHN noch ausreichend Freibord von 1,50 m vorhanden. Mit
den Dalben wird eine Liegelange von 30 m abgedeckt, so dass vom Bemessungsschiff auch
Vor- und Achterleine sachgerecht festgemacht werden kénnen.

Der Landzugang wird aufgrund der Wasserspiegellamelle von bis zu 1,25 m mit einem
Schwimmsteg realisiert, der hinter den Anlegedalben installiert wird und an diesen befestigt
ist. Von der Schwimmsteganlage hinauf zur Uferbdschung wird ein 36 m langer Zugang
angeordnet, der in einen Schwimmsteg (2,50 m breit) und einen geneigten Zugangssteg
(1,50 m breit) unterteilt ist.

Der Zugangssteg ist landseitig auf einem festen Lager aus Ortbeton (Stahlbeton) aufgelagert.
Die Oberkante ist hier auf OK Betriebsweg festgelegt, um einen barrierearmen Ubergang zu
gewahrleisten. Zur Lagesicherung des Schwimmsteges werden seitliche Haltepfahle
angeordnet. Deren Oberkante wird ebenfalls bei 102,50 m NHN angeordnet. An diesen kann
Uber eine aufliegende oder mobile Quertraverse der Zugangssteg angehoben werden, wenn
der Schwimmponton entfernt werden muss.

Es handelt sich um eine Anlage des &ffentlichen Personenverkehrs. Aus der DIN EN 14504
[22] leiten sich daraus folgende Anforderungen fir die zuldssige Neigung des Zugangsstegs
ab:

e Zugangssteg mit maximaler Neigung von 6° bei Mittelwasser (im Sedlitzer See bei
EWu = 100 mNHN)

e Mindestbreite Zugangssteg und Zuwegung: 1,50 m

Mit diesen Vorgaben werden auch die Anforderungen fir barrierefreies Bauen (DIN 18040-3)
[23] erflllt.

Der geneigte Zugangssteg wird mit einer Ladnge von ca. 19,00 m hergestellt. Die maximale
Langsneigung des Zugangssteges ergibt sich im Betrieb bei EWu = 100,00 mNHN. Dann
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betragt die Neigung ca. 6° bzw. 1:10 und entspricht den o.g. Anforderungen fir Anlagen des
offentlichen Personenverkehrs.

Hinweise: Der Schwimmsteg der Anlegestelle kann kiinftig landseitig mit Fingerstegen fiir das
Anlegen von kleinen Sportbooten ergénzt werden (Funktion als Wasserwanderrastplatz). Die
Anlegestelle wird durch diese Erweiterung nicht eingeschrénkt. Die mégliche Nachriistung ist
nicht Gegenstand dieser Planung.

6.4 Schifffahrtszeichen

6.4.1 Aligemeine Angaben
Die Beschilderung wird auf Grundlage der BinSchStrO durchgefiihrt.
An Binnenwasserstralen gilt als Bezugsrichtung die FlieRrichtung des Binnengewassers, also
vom Berg zum Tal.
Talfahrt Sornoer Kanal = vom Geierswalder See zum Sedlitzer See
= Bezug flr Seitenangaben links / rechts

(§ 1.01 Nr. 39 / 40 BinSchStrO)

Der zeitlich begrenzte Richtungsverkehr erfolgt ausschlieRlich liber die Beschilderung des
Kanals. Die Schifffahrtszeichen werden ohne Beleuchtung gesetzt. Die Mallnahme wird so
ausgefiihrt, dass eine spatere Nachriistung der Lichtsignalanlage ohne gréfieren Aufwand (an
Erdarbeiten) méglich ist. Die dafiir erforderlichen Leerrohre, Schachte und Fundamente
werden im Rahmen dieser MalRnahme eingebaut.

Als grundsatzliche Regelung zur Befahrung des Sornoer Kanals gilt das Einhalten der Regeln
der BinSchStrO, insbesondere die allgemeine Sorgfaltspflicht gemal § 1.04 sowie das
grundsétzliche Liegeverbot in Kanalen (Zeichen A. 5).

Die Hauptzeichen sind jeweils einzeln aufzustellen. Sie kénnen mit Zusatzschildern (Pfeilen,

Aufschriften) kombiniert werden.
ABSTAND

Die Zeichen sind derart aufzustellen, dass sie vom Schiffsflihrer fir die jeweilige Situation
rechtzeitig und ohne Sichtbehinderung wahrgenommen werden kénnen. Es sollte ein Mindest-

abstand von 5 m angestrebt werden.
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GRORE (GEMAR BINSCHSTRO) F—
quadratische Zeichen: 1050 x 1050 x 2 mm (Ufer) gliamap I
500 x 500 x 2mm (Dalben) Schelle DUK 89
rechteckige Zeichen: 1050 x 1550 x 3 mm (Ufer) | Rohrpfosten
AL
Py

Zusatzschilder: 1050 x 1050 od. 550 x 2 mm D
Material: Alu, lackiert und doppelt abgekantet / _ schraggestell
Abweichungen: herstellerbedingt . !

Schelle UK 48

_Rehrpfosten
AUFSTELLMATERIAL
Rohrpfosten: 2700 mm - & 88,9 x 3,2 mm
Sockelpfosten: 1000 mm - & 101,6 x 5,0 mm

Rohr-, Druck- bzw. Klemmschellen

Sockelplosten
zum Einbetonieren

GRUNDUNG

¢ Betonfundament C25/30 XF1, XC4, XA1, WF (Ortbeton oder Fertigteile), mind. 1,00 x
1,00 x 0,80 m, OK Fundament = OK Gelande am Aufstellungsstandort + 10 cm

o Stahlpfahl / Dalben S355, Einsteckhiilse fiir Rohrpfosten mit Pfahl verschweif3t

6.4.2 Miindungsbereiche

Die trichterférmige Einfahrt vom See zum Kanal ist durch Markierungsdalben vor der 2,0 m-
Tiefenlinie zu kennzeichnen. Je ein Markierungsdalben wird mit einer Pegellatte zur Anzeige
der Fahrwassertiefe ausgeristet.

T

| OK Dalben EWo + 1,50 m = 102,50 m {. NHN

Kennzeichnung weilter Anstrich Kopf, h=1,0m
I Anzahl je 1 Stiick an rechter (nérdlicher) Uferseite
je 1 Stlck an linker (stdlicher) Uferseite
(auf rechter Seite in Fahrtrichtung mit Anzeige Fahrwassertiefe)
Profil Rohr 559 x 25 mm, S355

Lange 13,00 m (Sedlitzer See) / 14,00 m (Geierswalder See)
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Die Kanalmiindung Ost und West wird jeweils durch Einfahrtszeichen gekennzeichnet

linkes Ufer g und rechtes Ufer I (in FlieRrichtung)

6.4.3 Kanalstrecke
Am Streckenbeginn sind folgende Zeichen zu setzen:

e Schifffahrtsbeschrankungen Tafelzeichen C.4 D

mit rechteckigen Zusatzschildern

(weil® mit schwarzem Rand)

mit Angabe - des Namens Sornoer Kanal

und

der Beschrénkung wie folgt:

» am Geierswalder See: P am Sedlitzer See:

60

Einfahrt nur zur Einfahrt nur zur
vollen Stunde bis halben Stunde bis
10 Minuten danach 10 Minuten danach
o Fahrerlaubnis fiir ein Fahrzeug, Tafelzeichen E.19

das weder mit Maschinenantrieb
noch unter Segel fahrt)
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e Gebot, die angegebene Geschwindigkeit Tafelzeichen B5
(in km/h) gegenliber dem Ufer nicht zu

iiberschreiten "6"

e Lichte H6he liber Wasserspiegel begrenzt Tafelzeichen C.2
e Breite des Fahrwassers begrenzt Tafelzeichen C.3
e Fahrwassertiefe begrenzt Tafelzeichen C.1
o Stillliegeverbot Tafelzeichen A.5

mit dreieckiger Zusatztafel: ,1000“

mit Zusatzschild ,gesamter Kanal*

Am Kanalende werden alle Beschrénkungen aufgehoben:

e Ende Verbot, Gebot, Einschrankung Tafelzeichen E.11

Auf eine zusatzliche Abgrenzung der am Kanal angelegten Flachwasserzone bei km 0+380
bis 0+580 wird verzichtet, da

(1) Wasserstand (EWu)
100,00 m . NHN

IA

Sohle Flachwasser

100,00...100,20 m 4. NHN

IA

Somit ist der Flachwasserbereich trocken, als solcher sichtbar und nicht befahrbar.

(2) Im Fall héherer Pegelstdnde bis EWo = 101,00 m NHN bildet der Schilfglrtel eine
natiirliche Begrenzung und die Fahrrinnenmarkierung einen zuséatzlich optischen
Hinweis auf einen nicht schiffbaren Bereich.
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6.5 Markierung der Fahrrinne

Die Fahrrinne wird durch feste Markierungsstangen gekennzeichnet.

Talfahrer (Geierswalder See zum Sedlitzer See):

> linke Seite 'gn’]n P rechte Seite ‘ rot
(Backbordseite) (Steuerbordseite)

Bergfahrer (Sedlitzer See zum Geierswalder See):

> linke Seite I rot » rechte Seite . grin
(Backbordseite) (Steuerbordseite)

Abstand der Markierungsstangen:
e 100 m (Gerade)
e 50 m (im Bogen)
Breite der Fahrrinne im Kanal, entlang der 1,50 m-Tiefenlinie:
e =10... 11 m(firT<1,20m)
Breite der Fahrrinne Wehr / Briicke:
e 520m(flr T=<1,20m)
Die Markierungsstangen bestehen aus:

e Farbmarkierungsrohr (& 250 x 9,6 mm) aus PE nach 1SO 24033 mit farbiger
AulRenschicht rot bzw. griin bis OK +101,50 m NHN
— Lénge 3,00 m

e Tragerrohr (3 219,1 x 10 mm) aus Stahl S235 bis OK +100,20 m NHN
— Lange 4,20 m, Einbindetiefe konstruktiv gewahlt (> 2,50 m)
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6.6 Kombibauwerk

Die Briicken- bzw. Wehréffnung ist ost- und westseitig wie folgt zu markieren:

e beschrankte Breite von 5,80 m Tafelzeichen A.10 <> 0

Die Tafelzeichen A.10 werden mittels Haltestangen am Kombibauwerk "
des Sornoer Kanals angebracht.

e Brickenleitmal nach StVO VZ-Nr.: 627-10 links und Nr.: 627-20 rechts A

Diese Briickenleitmale werden bilindig an der neuen Verkleidung von Wehr- und
Briickendurchfahrt angeschraubt.

Das Kombibauwerk ist ost- und westseitig wie folgt baulich zu schiitzen:

Die vier Fliigelwdnde des Kombibauwerkes werden gegen Anfahrung geschiitzt. Zwischen
EWu und EWo+50 cm (h= 1,50 m) werden Fendermatten auf einer Breite von 7,0 m auf den
Beton montiert. Zur Anwendung kommen 100 mm dicke Gummiplatten mit einvulkanisierter
Stahiplatte (z.B. Marine Protection Plate MPP, von Trelleborg oder gleichwertig).

Das Bauwerk wird kanalseitig langs zwischen EWu und EWo+50 cm (h = 1,50 m) durch
Reibeleisten vor Anfahrung geschiitzt. Hierfir werden Bohlen 300 x 50 mm aus glasfaserver-
starktem Kunststoff angeschraubt, die an Bauwerksfugen sowie Nischen unterbrochen sind.
Gummielemente sind wegen ihrer Bremswirkung ungeeignet.

8.70 ,, 1 581 1 i 8.70 "

Abbildung 15: Kombibauwerk mit schifffahrtstechnischer Ausriistung

Die Fahrrinnenverengung von der freien Kanalstrecke (Bf = 10,00 ... 11,00 m) auf die Breite
der Durchfahrtsoffnung (Bew = 5,80 m) wird durch das Setzen von Schutzdalben gekenn-
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zeichnet. Auf der Westseite muss vor dem Einbringen der Schutzdalben die vorhandene Sohl-
sicherung (teilvergossenes Deckwerk) lokal aufgebrochen werden. Schutzdalben und Kombi-
bauwerk werden nicht durch Leiteinrichtungen miteinander verbunden. Der Dalbenabstand
betragt rund 5,0 m zum Bauwerk und untereinander.

77 Dalben-OK EWo + 1,50 m = 102,50 m i. NHN
Kennzeichnung weiler Anstrich Kopf, h=1,0 m
Anzahl 2 x 2 Stlck je Bauwerksseite (insgesamt 8 Stiick)
p— Anordnung Abstand von 5 m
Profil Rohr 559 x 25 mm, S355
Lange 13,00 m

Zur Messung des Wasserstandes befindet sich eine Pegellatte an der Sldostseite des
Kombibauwerkes. Die vorhandene Pegellatte wird demontiert und entsorgt. Eine neue
Pegellatte wird an der Nordseite des Kombibauwerkes im Durchfahrtsbereich montiert. Dafiir
befindet sich am Bauwerk eine 27 cm breite Nische. Der Pegel zur Anzeige des Wasserstands
in m NHN ist sowohl von durchfahrenden Schiffen als auch von der sudlichen Landseite
ablesbar.

Abbildung 16: Vorhandene Nische am Kombibauwerk fiir neue Pegellatte
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6.7 Vorbereitung Lichtsignalanlage

Bei der optionalen Erweiterung des Verkehrskonzepts mit einer Lichtsignalanlage sind
zusatzlich die nachfolgenden Bauteile gut sichtbar an Land im Einfahrbereich zum Kanal
herzustellen:

oo
e Lichtsignalanlage ¢

e Lautsprecher

‘ slekironische Textanrsige }

e Textanzeige

e Dome-Kamera

Schild: VideoUberwachung mit Zusatztext et e

Zur Nachristung einer Lichtsignalanlage mit
e Anforderungsschalter und Vorrangschaltung fiir das Fahrgastschiff,
e Ausristung mit Textanzeige, Dome-Kamera und Lautsprecher

werden Strom- und Datenleitungen benétigt.

Da die LMBYV bereits lber eine 0,4-kV-Leitung entlang der Nordbdschung am Sornoer Kanal
verfugt, kann diese fur die Nachriistung einer Lichtsignalanlage verwendet werden. Somit sind
nur eine Abzweigung und Verlangerung der Leitung bis zu den auszuriistenden Objekten
erforderlich. Eine Datenleitung kann ggf. von einem Verteilerkasten nahe dem Kiosk am
Sldufer des Sornoer Kanals Uber das Kombibauwerk zum Nordufer und weiter zu den
Objekten an den Miindungsbereichen gefiihrt werden.

Zur Vorbereitung der Lichtsignalanlagen werden die erforderlichen Fundamente hergestellt.

Fir die Leitungsfiihrung (Datenleitung) werden am Nordufer des Kanals 2 Leerrohre (PE,
DN110) unter dem Betriebsweg verlegt. Im Abstand von 70 m sowie an End- und
Knickpunkten werden Kabelziehschachte vorgesehen. Zur Anbindung der Wartestelle im
Sedlitzer See sowie zum Dalben mit Anforderungsschalter im Geierswalder See werden
Leerrohr-Dilker aus PE - Leitungen hergestellt, die in Stahlrohre miinden.

Die Verlegung der Strom- und Datenkabel sowie die Errichtung der Lichtsignalanlage und
elektronischen Anzeigen sind nicht Gegenstand dieser Planung.
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6.8 Bauliche Umsetzung

6.8.1 Bauablauf

Die BaumaRnahme soll mdglichst auBerhalb der touristischen Hauptsaison durchgefihrt
werden. Weiterhin sind die Eingriffe in Natur und Landschaft zu minimieren. Als moglicher
Baubeginn wird Oktober 2024 angesehen.

Aus der Abfolge der Arbeiten und dem geschétzten Zeitaufwand resultiert eine Bauzeit von ca.
4 Monaten. Die Hauptbauzeit liegt zwischen November 2024 und Mérz 2025. Aufgrund der
Witterungsbedingungen im Winterhalbjahr kénnen einige Bauleistungen (z.B. Betonarbeiten
und Korrosionsschutzarbeiten) voraussichtlich nicht in dieser Zeit fertig gestellt werden. Der
Abschluss der Bauarbeiten einschlieBlich aller Restleistungen ist fir Juni 2025 vorgesehen.

6.8.2 Baustelleneinrichtung

6.8.2.1 Allgemeines

Die Arbeiten zur schifffahrtstechnischen Ausstattung des Sornoer Kanals werden vorzugs-
weise vom Wasser aus durchgefiihrt. Zur Vermeidung negativer Auswirkungen auf die Fauna
sind die Arbeiten durch abschnittsweises Vorrlicken und ohne langere Unterbrechungen
durchzufiihren (s. Kap. 7.1).

Fiir den Bau der Wartestelle und das Einbringen der Dalben und Pféhle werden GroRgerate
(z.B. Ponton mit Rammgerat) erforderlich. Die Herstellung der Wartestelle soll vom Wasser
aus erfolgen, wenn ausreichend Schwimmtiefe zur Verfligung steht.

Die Herstellung der Schifffahrtszeichen soll ebenfalls vom Wasser aus mit geeigneten
Wasserfahrzeugen (ZSUK-Zulassung erforderlich) erfolgen. Die Arbeiten fir die Fundamente
der Schifffahrtszeichen, die Kabelverlegung und die sonstigen Leistungen sollen von Land aus
mit geeigneten Geraten durchgefihrt werden.

6.8.2.2 Baustelleneinrichtungsfldche

Da die BaumaRnahmen dezentral langs des Sornoer Kanals verteilt sind, miissen die BE-
Flachen fir den AN und die Materialzwischenlager zweckmafig und eingriffsarm kanal- bzw.
bauwerksnah auf tragfahigem Grund eingerichtet werden. Die Baustelleneinrichtungsflachen
und temporaren Materiallagerflachen sind mit einem Bauzaun abzusichern. Vorhandene
Pegelmessstellen, Brunnen und Baume sind zu schiitzen.

Es ist die Einrichtung einer BE-Flache (ca. 1.000 m?) siidéstlich vom Kombibauwerk
vorgesehen. Die Flache befindet sich im Bereich des gewachsenen Bodens und ist frei von
Bewuchs, jedoch befindet sich eine zu schiitzende Pegelmessstelle auf der Flache.
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Als Zuwegung zur BE-Flache ist eine Asphaltstralle vorhanden, die nutzbar ist. Die BE-Flache
ist mit einer Trennlage aus Geotextil und einer Schottertragschicht zu ertiichtigen. Nach
Beendigung der Baumallinahme ist die Befestigung der BE-Flache vollstandig zurlickzubauen.

Zum Einheben von Baugerdten und Baumaterial wird eine bauzeitliche Kranstellfliche fir
einen 180 t- Kran am Ufer des Sornoer Kanals hergestellt. Die Befestigung der Stellflache
erfolgt mit einer Schottertragschicht auf Geotextil. Im Bereich der Kranstellflaiche steht
gewachsener Boden an.

Im Zuge der Ausflhrungsplanung wird eine standortbezogene geotechnische Stellungnahme
mit Standsicherheitsnachweis flir die Kranstellfliche am Sornoer Kanal erbracht.

6.8.2.3 Landseitige Bauzufahrten

Die bauzeitliche Zuwegung kann ausschliellich aus Richtung Siiden von Kleinkoschen aus
erfolgen. Ein bitumenbefestigter Wirtschaftsweg der LMBV fiihrt bis zum Sornoer Kanal.
Dieser wird touristisch durch Rad- und KFZ-Verkehr genutzt.

Die Tragfahigkeit der Briicke Uber den Sorncer Kanal ist auf 30 t begrenzt !

Da bei der BaumaRnahme nur vereinzelte Transporte nétig sind, werden keine zuséatzlichen
Verkehrsregelungen vorgesehen.

6.8.2.4 Wasserseitige Baustellenandienung
Fir die ostlich des Kombibauwerks befindlichen Baubereiche im Sornocer Kanal kann
schwimmendes Gerat von der bauzeitlichen Kranstellflache am Siidufer des Sornoer Kanals

eingesetzt werden. Die Kranstellflache kann auch fir den Umschlag von Baumaterialien
(Dalben, Markierungsstangen, Schifffahrtszeichen etc.) genutzt werden.

Fir die Andienung der Bereiche westlich des Kombibauwerks sind folgende Standorte als
Einsetz- und Umschlagstelle nutzbar:

e Ldschwasserentnahmestelle in Sedlitz (Westufer Sedlitzer See)
e Sanierungsstitzpunkt Gewerbegebiet Lieske (Nordufer Sedlitzer See)

Die Flutung des Sedlitzer Sees wird im Oktober 2024 voraussichtlich abgeschlossen sein.
Aufgrund jahreszeitlicher Schwankungen (Verdunstung) wird ein Wasserstand von
99,50 m NHN prognostiziert.

Es sind im Allgemeinen gekoppelte GroRen und anpassbare, lagestabile Wasserfahrzeuge
von den Baufirmen zu verwenden, um die Belastung der Zuwegungen zu minimieren.

Fir die zum Einsatz kommenden Wasserfahrzeuge miissen die Zulassung der ZSUK oder der
Schifffahrtsbehérde des Landes Brandenburg sowie der Berechtigungsnachweis der Schiffs-
fihrer und des Personals vor Beginn der Baumaltnahme vorliegen.
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6.8.2.5 Baustellenverkehr

Entlang des Sornoer Kanals verlaufen am Nord- und Sidufer Randwege, die in bindemittel-
loser Bauweise befestigt sind (30 cm Schotterrasen). Es wird eingeschatzt, dass der Ver-
dichtungsgrad (E.. — Wert) 45 MN/m? betragt und der Regelbauweise gem. DWA-A-904
entspricht. Reicht die Tragfahigkeit des Untergrundes fiir die bauzeitliche Nutzung nicht aus,
sind die Wege mit einer geotextilen Trennschicht und einer Schottertragschicht zu ertlichtigen.

Schéaden an Oberflachenbefestigung und Bewuchs werden nach Beendigung der Malnahme
wieder behoben.

Grundsatzlich sollen Material- und Gerétetransporte vorzugsweise auf dem Wasserweg durch-
gefiihrt werden.

6.8.3 Hinweise Bauausfiihrung

6.8.3.1 Schifffahrtszeichen

Fir die Herstellung der Griindungen fiir die Schifffahrtszeichen sind Eingriffe in den Bestand
(Deckwerk, Ufer, Wege) weitgehend zu minimieren. In den Bereichen zwischen den
Schifffahrtszeichen und dem Ufer ist unplanmaBiger Aufwuchs zu beseitigen, Wurzeln sind zu
roden.

Es ist untersagt, das Grindungsplanum fiir die Betonblockfundamente im Bereich der Kanal-
ufersicherungen und angelegten Wege durch gebdschte Aufgrabungen anzulegen. Deshalb ist
es zweckmalig, einen mit dem Aushub absenkbaren Verbau (Rechteckkasten, Brunnenring)
zur Stitzung des Bodens zu verwenden.

Fir die Montage der Schilder an der Briicke bzw. am Wehr kann eine kleine Hebebiihne auf
dem gepflasterten Bereich der Widerlager aufgestellt werden. Lastverteilende Elemente sind
vorzusehen.

6.8.3.2 Warte- und Anlegestelle

Fir die Herstellung der Warte- und Anlegestelle im Sedlitzer See sind folgende Hinweise zu
beachten:

Im Bereich der Warte- und Anlegestelle ist eine Sohlsicherung gegen Kolkbildung von etwa
8 m Breite und insgesamt 74 m Lange vorhanden. Die Kolksicherung besteht aus einem Geo-
textilfilter und Wasserbausteinen LMB 10/60, welche lagestabil eingebaut sind. Es ist eine
Schichtdicke der Wasserbausteine von d = 65 cm vorhanden [20]. Die Sohlhéhen im Bereich
der Dalben betragen etwa +97,5 m NHN.

Fir die Herstellung der Dalben sind die Rammstellen von der Steinschiittung freizulegen.
Hierzu ist erforderlichenfalls Taucherhilfe notwendig. Vorhandenes Geotextil ist aufzu-
schneiden. Nach dem Einbringen der Dalben werden die Steine wieder beigepackt. Uber-
schissiges Material ist zu beseitigen, um durchgehend die Schwimmtiefe sicher zu stellen
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Samtliche Stahlteile erhalten einen geeigneten Korrosionsschutzanstrich [21] analog zur

Ausfiihrung im Uberleiter 9.

EINBRINGVERFAHREN DALBEN

Die Rammbarkeit des anstehenden Baugrunds wird wie folgt angegeben:

Tabelle 8: Bodenparameter zur Rammbarkeit

Schicht Spitzenwiderstand | Benennung der Rammbarkeit Steifemodul
qc Lagerung E154 Es
MN/m? EAU 2012 MN/m?
Absetzerkippe (3...8) sehr locker... leicht ... 10...15
RDV dicht mittelschwer
gewachsener 12...20 mitteldicht ... mittelschwer ... 35
Boden (SE) dicht schwer

Die vorhandenen Boden sind rammbar. Entsprechende Homogenbereiche werden fiir die Aus-
schreibungsunterlagen ausgewiesen.

Die Dalben an der Miindung des Sornoer Kanals in den Geierswalder See befinden sich im
Bereich der RDV-Verdichtung, die Dalben am Sedlitzer See sowie am Kombibauwerk im
gewachsenen Boden. Die Dalben kénnen schlagend durch Einrammen oder durch Vibration
eingebracht werden. Es sind grundsatzlich erschitterungsarme Einbringverfahren
anzuwenden. Der Bauausfilhrende hat der LMBYV die Datenblatter der Einbringgerate zur
Genehmigung vorzulegen.

Die Dalben sind vom Wasser aus einzubringen. Der Bauausfiihrende muss mit geeigneter
schwimmender Technik eine Arbeitsebene schaffen. Dabei ist darauf zu achten, dass
Kanalufer und -bdschungen nicht beschadigt werden.

Die Schutzdalben westlich vom Kombibauwerk werden in ein teilvergossenes Deckwerk
eingebracht. Dafiir muss das teilvergossene Deckwerk aufgebrochen und anschlieRfend
wieder beigepackt werden.

An folgenden Anlagen und Gebauden sind zusétzlich zur Beweissicherung baubegleitende Er-
schitterungsmessungen durchzuflihren:

¢ Sidlich der Miindung des Sornoer Kanals in den Geierswalder See = das ehemalige
Géastehaus der LAUBAG (Weilkes Haus) und ein Funkturm. (Entfernung ca. 130 m)

e Die Warte- und Anlegestelle West im Sedlitzer See befindet sich in unmittelbarer Ndhe
(< 50 m) am _=2 Aussichtsturm ,L andmarke”.
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e Die Dalben am Kombibauwerk befinden sich unmittelbar (5,0 m) an der =>_Grindung
des Massivbauwerkes Kombibauwerk.

Lage und Anordnung der Schwingungsmessgerate werden von einem Sachverstandigen fir
Gebaudeschaden festgelegt. Dieser ist fur Messung und Auswertung der Daten
verantwortlich. Die Schwingungsmessung wird mit Uberschreitungsalarm ausgeriistet, der
unmittelbar an den Gerateflihrer und die Bautiberwachung gemeldet wird.

6.8.3.3 Belastbarkeit vorhandenes Gelédnde

Im Bereich des Sornoer Kanals steht auf dem Damm Uberwiegend gewachsener Boden an [8].
Die Steifezahl des Baugrundes liegt bei mind. Es = 35 MN/m?2. Im &stlichen Mindungsgereich
des Kanals am stidéstlichen Ufer des Geierswalder Sees steht gekippter Boden an. Ein Indiz
fir die Belastbarkeit und Befahrbarkeit der anstehenden Bd&den ist das Steifemodul Es als
MalR fir die einaxiale Zusammendriickbarkeit. Das im Stralenbau (bliche MaR fiir die
Planums- bzw. Oberflachentragfahigkeit ist der Verformungsmodul Ev: als Kenngroie fir die
Verformbarkeit des Bodens. Naherungsweise ist Ev2 = 0,9...1,0 * Es.

Der Bauausfihrende hat seine Gerate bzgl. dieser Parameter auszuwahlen bzw. muss
geeignete MalRnahmen zur bauzeitlichen Erhéhung der Tragfahigkeit vornehmen.

Fir eine Kranaufstellung, Stlitzenabstiitzung, Anschiittung etc. sind die geotechnischen Nach-
weise im Zuge der Bauausfiihrung zu erstellen (Grundbruch-, Béschungsbruchsicherheit, etc.)
und durch die LMBV genehmigen zu lassen.

6.8.3.4 Deckwerksnachsorge

Es wurden Felderkundungen (Schurfe) und Laboruntersuchungen [10] durchgefihrt. Dabei
wurde bei den Wasserbausteinen an drei Abschnitten ein Defizit der Schichtdicke von 2 bis
5 cm festgestellt. Diese Bereiche sind mit Wasserbausteinen CP 90/250 nach TLW 2003 zu
erganzen.

Das Deckwerk aus Wasserbausteinen endet im Bestand in einer Héhe zwischen +101,10 und
101,50 m NHN.

Im Bereich zwischen den Wasserbausteinen und dem Betriebsweg, dessen GOK etwa bei
101,60 m NHN liegt, wurde ein Mineralgemisch eingebaut. Es wird davon ausgegangen, dass
der vorhandene Freibord oberhalb vom Hochststau von 101,25 m NHN unter Anwendung des
Regelwerks DIN 19712, Flussdeiche (heute: DIN 19712:2013-01, Hochwasserschutzanlagen
an FlieRgewassern) mit 0,50 m ausgebildet wurde.

Nach dem giiltigen Regelwerk fiir Wasserstrallen (MAR) sind 0,70 m Freibord ab dem oberen
Endwasserstand (+101,00 m NHN) empfohlen.
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Daher wird seitens der Planung vorgeschlagen, diese Boschungen zu beobachten und nach
Erfordernis mit Wasserbausteinen CP 20/250 zu erganzen (Deckwerksnachsorge). Vorerst
wird keine Deckwerksnachsorge vorgesehen.

6.9 UnterhaltungsmaBnahmen

Durch hydraulische Einflisse werden Unterhaltungsmalinahmen am Kanal nétig sein. Die
notwendigen Sohltiefen und Querschnittsabmessungen des Kanals sind durch Kontrollpeilung
mindestens 1 x jahrlich zu Uberpriifen. Dazu ist vorzugsweise ein Facherecholot oder eine
Rahmenpeilung einzusetzen. Eine Stangenpeilung mit nur punktuellen Ergebnissen vermittelt
kein vollstandiges Bild der Fahrwasserverhaltnisse im Kanal.

Bei festgestellten Umlagerungen miissen Unterhaltungsbaggerungen durchgefilhrt werden.
Dies umfasst das Aufnehmen der Wasserbausteine und Sedimente, die Wiederherstellung
des Sollprofils und der Béschungs- und Sohlsicherung sowie die Entfernung von
Hindernissen.

Krautungen sind bei Bedarf durchzufiihren, um die Fahrrinne von Bewuchs freizuhalten.

Die Warte- und Anlegestelle und Fahrrinnenmarkierungen sind darauf zu Uberpriifen, ob sie
den Anforderungen der Verkehrssicherheit entsprechen.

Seite 59/66



14. Anderungsantrag zum Planfeststellungsbeschluss RLK Sedlitz, Skado, Koschen LMBV
vom 17.12.2004 Gz.:34.1-1-6, Schifffahristechn. Ausriistung des Sornoer Kanals

Lausitzer und Mitieldeutsche

Auswirkungen des Vorhabens Bergbau-Vervaltungsgeselischaft mbH

7 Auswirkungen des Vorhabens

7.1 Naturschutzfachliche Auswirkungen des Vorhabens'

Fir die geplante Mallnahme wurde eine Naturschutzfachliche Betrachtung durchgefiihrt
(Stowasserplan GmbH, April 2021, ergdnzt von Subatzus und Bringmann GbR, April 2023).
Die wesentlichen Ergebnisse werden hier zusammenfassend dargestellt.

7.1.1 Konfliktanalyse

Im direkten Eingriffsbereich sind keine NATURA-2000 und keine nationalen Schutzgebiete
nach Naturschutzrecht (BNatSchG) vorhanden.

Jedoch schlief3t unmittelbar siidlich des uferparallelen Betriebsweges am Sornoer Kanal sowie
siidlich der geplanten Warte- und Anlegestelle im Sedlitzer See das Naturschutzgebiet (NSG)
»Sorno-Rosendorfer-Buchten® (EU-Melde-Nr. 4450-502) mit einer Flachengréfle von
1086.22 ha an.

Die bau- und anlagebedingten MalRnahmen werden aufgrund
e jhres temporaren Charakters
e ihres punktuellen Charakters
e unter Beachtung der Vermeidungsmafnahmen

keine erheblichen Auswirkungen auf die Schutzziele des nach Naturschutzrecht des Landes
Brandenburgs geschitzten Gebietes haben.

7.1.2 VermeidungsmaBRnahmen
V 1:  Abschnittsweises Vorriicken der Baumafnahmen

V 2: Baustellenflachen: Die Baustelleneinrichtung sollte grundsatzlich so wenig wie maoglich
Lagerflaichen und Fahrwege vorsehen. Eine Beleuchtung der Baustelle ist zu ver-
meiden oder auf das absolut notwendige Malt zu reduzieren.

V3: Bauzeitenregelung Brutvdgel: Unter Beachtung des § 39 Abs. 5 BNatSchG sind
Holzungen sowie das Entfernen von Rd&hrichten nur im Zeitraum von Anfang Oktober
bis Ende Februar mdglich.

V4:  Okologische Baubegleitung (OBB): Die MaRnahme ist im Rahmen einer 6kologischen
Baubegleitung durch einen Fachgutachter zu betreuen. Vor Baubeginn werden die
Flachen im Bereich der potenziellen BE-Flache und Kranaufstellflache durch arten-
kundiges Fachpersonal auf Vorkommen von geschitzter Fauna untersucht und ggf.
Schutzmalnahmen veranlasst.

! Dieser Abschnitt wurde auf Grundlage, der von Subatzus und Bringmann verfassten Unterlage erstellt.
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V56:  Vermeidung von Kontaminationen: SachgemaRer Umgang, sorgféltige Lagerung und
Entsorgung von Restbaustoffen, Betriebsstoffen und Abfallen nach den gesetzlichen
Bestimmungen des Gewasser-/Bodenschutzes. Aufgrund der Arbeiten im Gewé&sser-
bereich dirfen die Baugerate nur mit biologisch abbaubaren Hydraulikélen betrieben
werden. Fur die Gerate ist ein Nachweis fir den Betrieb mit biologisch abbaubaren
Hydraulikélen vor Beginn der Arbeiten durch den AN Bau einzureichen. Olbindemittel
sind vorzuhalten.

V6:  Erhalt Gehdlzstrukturen: Das Entfernen von Baumen und Geholzen im Zuge der
Umsetzungsmalnahme zur Herstellung der schifffahrtstechnischen Ausriistung ist auf
das absolut notwendige MaR zu beschranken, um mdéglichst viele Gehodlzstrukturen als
Lebensrdume und ggf. Ausweichhabitate, insbesondere fiir die Artengruppen der
Vogel, Reptilien, Fledermause zu erhalten. Dies gilt insbesondere im Bereich der
geplanten Baustelleneinrichtungsflache und der Kranaufstellflache.

V7: MaRnahme entfallt

V8: Bauzeitregelung Unterhaltungsmalnahmen: Unterhaltungsbaggerungen sind aufer-
halb der Laichzeiten von Amphibien und Fischen sowie auferhalb von Brutzeitrdaumen
von Schilf-, Boden- und Steinbriitern durchzufiihren.

7.1.3 KompensationsmaBnahmen

Bei den geplanten MaRnahmen handelt es sich um punktuelle Eingriffe, fiir die kein Ausgleich
erforderlich ist. Natur und Landschaft werden durch die geplanten Malknahmen bei Einhaltung
der Vermeidungsmafnahmen nicht beeintrachtigt.

7.1.4 Fazit

Im Rahmen der MalRnahme sind keine Holzungsarbeiten erforderlich. Lediglich im Bereich der
Baustelleneinrichtungsflache / Kranaufstellflache werden Rodungsmaflinahmen (Kleingehélze,
Strauchwerk) vorgenommen. Die von der Baustelleneinrichtung und dem Mobilkran bean-
spruchte Flache wird nach Beendigung der Arbeiten wieder in den urspriinglichen Zustand
versetzt, damit die natlrlichen Funktionen der Flache kurzfristig wiederhergestellt sind.

Unter Berucksichtigung der genannten Vermeidungsmafinahmen V1 bis V6 und V8 gehen mit
dem Vorhaben keine erheblichen Beeintrachtigungen wertgebender Tier- oder Pflanzenarten
einher. Die Notwendigkeit einer Ausnahme gemaR § 45 Abs. 7 Nr. 5 BNatSchG und § 67 ist
nicht gegeben.

Das Baufeld, die Flachen fir die geplante Baustelleneinrichtung, Lagerflachen und die
geplante Kranaufstellfliche, sind vor der Bauumsetzung durch die Okologische Baubegleitung
freizugeben.

7.2 Hauptwerte der beeinflussten Gewéasser

Die Maltnahmen haben keine Auswirkungen auf die Hauptwerte der beeinflussten Gewéasser.
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7.3 Wasserbeschaffenheit

Die MaBnahmen haben keine Auswirkungen auf die Wasserbeschaffenheit. Durch den
Baustellenbetrieb sind lokale Beeintrachtigungen der Wasserbeschaffenheit moglich.
Die Bauausfihrung hat so zu erfolgen, dass jede Beeintrdchtigung des Grund- und
Oberflachenwassers unterbleibt sowie Verunreinigungen der Gewasser oder eine sonstige
nachteilige Veranderung seiner Eigenschaften nicht eintreten bzw. minimiert werden.

Aufgrund der Arbeiten im Gewasserbereich dirfen die Baugeradte nur mit biologisch
abbaubaren Hydraulikdlen betrieben werden. Fir die Gerate ist ein Nachweis flr den Betrieb
mit biologisch abbaubaren Hydraulikblen vor Beginn der Arbeiten durch den AN Bau
einzureichen. Olbindemittel sind vorzuhalten.

7.4 Bodenschutz und Altlasten

Wahrend der Bauausfiihrung sind Einwirkungen auf den Boden auf das Mindestmal® zu be-
schranken. Es ist daflir Sorge zu tragen, dass schadliche Bodenveradnderungen (Verdichtung,
Eintrag flissiger / fester Fremdstoffe) des Untergrundes und des Erdaushubes ausge-
schlossen werden.

Nach Beendigung der Arbeiten sind die natiirlichen Bodenfunktionen der vortibergehend
genutzten Flachen wieder herzustellen.

Treten im Rahmen der geplanten Bauarbeiten organoleptische Auffalligkeiten im Boden oder
im Grundwasser auf, ist dieser Sachverhalt unverziglich der ortlich zustandigen, unteren
Abfall- und Bodenschutzbehdrde anzuzeigen und die weitere Vorgehensweise abzustimmen.

7.5 Gewadsserbett, Uferstreifen

Das Gewasserbett wird durch die MalRnahme im Bereich der Wartestellen verandert. An der
Kurzwartestelle Kanal wird eine Bd&schungssicherung aus teilverklammerten Wasserbau-
steinen hergestellt. Die baulichen Eingriffe beschreibt Kap. 6.

7.6 Grundwasser, Grundwasserleiter

Die MaRnahmen haben keine Auswirkungen auf die Grundwasserleiter.

Durch den Baustellenbetrieb sind Beeintrachtigungen des Grundwassers maoglich, die zu
einem erheblichen Eingriff flilhren kénnen. Bezlglich moglicher Einleitungen wahrend der
Bauausfiihrung wird auf die Sorgfaltspflicht des Baubetriebs verwiesen.

7.7 Bestehende Gewdsser- und Wegenutzungen

Im Rahmen der vorgesehenen schifffahristechnischen Ausstattung des Sornoer Kanals ist die
Befahrung des Geierswalder Sees, des Sedlitzer Sees sowie des Sornoer Kanals vorgesehen.
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Bestehende Gewasserbenutzungen werden nicht gedndert. Durch die baulichen Malinahmen
werden die Bedingungen flr die touristische Gewasserbenutzung verbessert.

Im Rahmen der Umsetzung der Maflnahmen erfolgt die gesonderte Beantragung zur
Gewasser- und Wegebenutzung durch den bauausfiihrenden Betrieb.

7.8 Wasser-, Heilquellenschutz- und Uberschwemmungsgebiete

Im Planungsgebiet befinden sich keine Trinkwasser-, Heilquellenschutz- und Uber-
schwemmungsgebiete.

7.9 Natur, Landschaft, Fischerei

Die MaBinahmen haben keine Auswirkungen auf Landschaft und Fischerei. Erhebliche
Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes sind aufgrund der geplanten Vermeidungsmalf-
nahmen (siehe Kap. 7.1) nicht zu erwarten.

7.10 Wohnungs- und Siedlungswesen

Wohnungs- und Siedlungsfldchen werden von der Ma3nahme nicht beriihrt. Der Eingriffs-
bereich der MalRhahme beschrankt sich auf die Uferberieche des Sornoer Kanals, einzelne
Abschnitte der Wasserflache des Geierswalder Sees und des Sedlitzer Sees.

7.11 Offentliche Sicherheit und Verkehr

Die MaRnahmen werden die &ffentliche Sicherheit und den Verkehr nicht beeintrachtigen. Die
Offentlichkeit wird vor Beginn der BaumafRnahmen (ber den Bau und die ggf. erforderlichen
Nutzungseinschrankungen informiert. Mit dem vorliegenden Antrag wird ein Verkehrskonzept
beantragt, das die schifffahrtstechnische Ausstattung des Sornoer Kanals gemaf BinSchStrO
vorsieht.

7.12 Immissionsschutz

Bei den Bauarbeiten sind vorrangig Maschinen einzusetzen, die den Vorgaben des 32.
BlmSchV entsprechen.

Die bei der Bauausfiihrung erforderlichen Maschinen und Gerate sind werktags nur wahrend
der Zeit von 7.00 Uhr bis 20.00 Uhr zu betreiben. Der Betrieb an Sonn- und Feiertagen ist
unzulassig.

Zur Verminderung von Staubemissionen sind wahrend der Bauarbeiten durch den AN
geeignete Malnahmen zu treffen. Die Hoéchstgeschwindigkeit auf unbefestigten Zufahrts-
wegen / Baustralien ist zudem auf Schritigeschwindigkeit zu beschréanken.

Anbindungsbereiche an o6ffentliche Verkehrsflachen sind zur Minderung der Staubemissionen
regelmalig zu reinigen.
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7.13 Tourismus

Die Bauausflhrung hat so zu erfolgen, dass jede Beeintrachtigung der touristischen
Aktivitdten in und an den Seen, sowie Verunreinigungen der umliegenden Gebiete unter-
bleiben. Der Einfahrtsbereich des Kanals im Geierswalder See ist noch nicht flir den Verkehr
freigegeben und ausgetonnt. Im Sedlitzer See ist der Einfahrtsbereich des Kanals mittels
gelber Stumpftonnen wahrend der Bauausfihrung zu sperren und fiir den touristischen
Verkehr unzugénglich zu machen.

Es wird vorgesehen, die BaumalRnahme mdglichst auRerhalb der touristischen Hauptsaison
durchzufihren (Bauzeit Oktober bis Marz), um den Tourismus mdoglichst wenig einzu-
schranken.

Die Nutzung des vorhandenen Parkplatzes als BE-Flache ist nicht vorgesehen.
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8 Rechtliche Sachverhalte

8.1 Rechtsverhiltnisse

Die Vorhabensflachen

e Sedlitzer See
e Geierswalder See
e Sornoer Kanal

unterliegen dem Bergrecht, d. h. sie sind Bestandteil eines Abschlussbetriebsplanes Restloch-
kette Sedlitz, Skado, Koschen vom 23.04.1997. Der TS Sedlitz wurde durch vertragliche
Regelung (Nutzungsvertrag) zwischen der LMBV und ZV LSB einer vorzeitigen Folgenutzung
zuganglich gemacht. Die bezeichneten Flachen und das beantragte Vorhaben zur
schifffahristechnischen Ausriistung des Sornoer Kanals sind Bestandteil des beantragten
Verfahrens zur Anderung des Planfeststellungsbeschlusses ,Restlochkette Sedlitz, Skado,
Koschen" vom 17.12.2004.

Die von der Baumalinahme betroffenen Grundstiicke am Sornoer Kanal gehéren zu den
Gemarkungen Kleinkoschen, Skado und Sedlitz. Diese befinden sich aufgrund der vorherigen
bergbaulichen Nutzung im Eigentum der LMBV.

8.2 Unterhaltungspflicht an den betroffenen Gewisserstrecken und baulichen
Anlagen

Durch das Vorhaben wird die Unterhaltspflicht am betroffenen Gewasser nicht veréndert. Eine
Unterhaltspflicht flr die temporar errichteten baulichen Anlagen besteht nur innerhalb des
Zeitraumes der Nutzung, da die baulichen Anlagen anschliefend wieder zuriickgebaut
werden.

8.3 Notwendige offentlich-rechtliche Verfahren

Alle erforderlichen &ffentlich-rechtlichen Verfahren werden im Rahmen des beantragten
wasserrechtlichen Verfahrens dieses ,14. Anderungsantrags zum Planfeststellungsbeschluss
.Restlochkette Sedlitz, Skado, Koschen“ vom 17.12.2004“ abgehandelt. Es sind keine
weiteren oder gesonderten offentlich-rechtlichen Verfahren erforderlich. Im Rahmen des
Verfahrens wird die Erteilung der wasserrechtlichen Erlaubnis zur Benutzung des Gewé&ssers
gemafl Abschnitt 2 ,Antragsgegenstand” und der Auflistung in Abschnitt 3 ,Zweck, Umfang,
Veranlassung und Begriindung des Vorhabens" beantragt.

8.4 Privatrechtliche Verhaltnisse bei beriihrten Grundstiicken und Rechten

Soweit privatrechtliche Verhaltnisse vorliegen, wurden diese mit den jeweiligen Grundstlicks-
eigentimern, -besitzern bzw. —nutzern vorabgestimmt. Eine Auflistung der Liegenschaften
(verschlisselt) enthalt Anlage 1. Eine Darstellung der Flachen enthalt Anlage 1.
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9 BeweissicherungsmaBnahmen, Angaben zur Eigenkontrolle

Vor Beginn der BaumaRnahme ist eine Beweissicherung aller Verkehrsflachen, Gebdude und
Anlagen (z.B. Brunnen, Grundwassermessstellen) vorzunehmen. Des Weiteren sind in der
Nahe geplanter Rammarbeiten Schwingungsmessungen an folgenden Geb&uden und
Anlagen durchzufiihren:

e Ehemaliges Gastehaus der Laubag ,Weilkes Haus"
e Kombibauwerk
¢ Landmarke Aussichtsplattform ,Rostiger Nagel®

Alle diesbeziiglichen Aufnahmen, Begutachtungen und Messungen sind von einem
Sachversténdigen fir Gebaudeschaden durchzuflihren.

Weitere Ausflihrungen enthalt Abschnitt 6.8.3.
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